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Genomforandebeslut Citybuss Norra
alvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1

Forslag till beslut

I Exploateringsndmnden

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméiktige att fatta genomforandebeslut i
enlighet med vad som framgar av drendet bilaga 1 avseende innehall och tidplan for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1.

2. Exploateringsnimnden foresldr kommunfullméktige att faststilla en projektbudget for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 195 miljoner kronor varav 38 miljoner ir
riskreserv i 2016 ars prisnivd. Géteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 60
miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

3. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss
Norra dlvstranden.

4. Exploateringsnimnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga
exploateringsnimnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen
inklusive riskreserv ej 6verskrids.

5. Exploateringsndmndens beslut ersitter tidigare fattade beslut i exploateringsndmnden
daterat 2023-05-22 (§142)

Sammanfattning

Exploateringsndmnden fattade, efter forslag fran exploateringsforvaltningen 2023-05-22,
genomforandebeslut for Projekt Citybuss och pendelcykelbana Norra Alvstranden etapp
1.1.

I tjansteutlatandet som 1ag till grund for beslutet beskrev inte forvaltningen det
indexglapp som foranleds av att den statliga medfinansieringen baseras pd utvecklingen
av konsumentprisindex och inte utefter de faktiska kostnaderna. For att sikerstélla att
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ndmnden fattar beslut baserat pa korrekt information forslar ddrmed forvaltningen om att
ndmnden &terigen fattar beslut om genomforande baserat pé ett fortydligande av de
ekonomiska konsekvenserna.

Indexglappet innebér for Goteborgs stads del att nettokostnaden dkar med 18 miljoner
kronor (2016 ars prisniva) jamfort med om medfinansieringen fran staten hade varit
uppriaknat med végindex i stillet for konsumentprisindex. I nettokostnaden dr 16 miljoner
kronor (2016 ars prisniva) for citybusstraket och 2 miljoner kronor (2016 érs prisniva) for
pendelcykelstrik.

Medfinansieringen, som beréknas till totalt cirka 135 miljoner kronor (prisniva 2016),
innebér att nettokostnaden for utbyggnaden av atgirden berdknas till cirka 60 miljoner
kronor (prisniva 2016).

Bedomning ur ekonomisk dimension

Samtliga siffror i dokumentet, om inte annat anges, ir i prisniva 2016".

Den foreslagna projektbudgeten dr 195 miljoner kronor varav 38 miljoner kronor ar
riskreserv?. Projektet dr avtalat i Sverigeforhandlingen ramavtal 7 vilket medfor en
medfinansiering om 75 procent for investeringskostnader kopplat till Citybusstraket och
25 procent for investeringskostnader kopplat till pendelcykelbanan. I avtalet rdknas den
statliga medfinansieringen (50% for citybuss och 25% for pendelcykelbana) upp med
konsumentprisindex.

Medfinansieringen, som beréknas till totalt cirka 135 miljoner kronor, innebér att
Goteborgs stads nettokostnad for utbyggnad av atgirden beriknas till cirka 60 miljoner
kronor. Cirka 1 miljon kronor beréknas som driftmedel for framst
kommunikationsinsatser.

Statlig medfinansiering utifran konsumentprisindex, KPI

Forvaltningen vill klargora att i och med att tgirdens medfinansiering fran staten genom
Sverigeférhandlingen rdknas upp via konsumentprisindex medan de faktiska kostnaderna
baseras pa viagindex. Végindex har under innevarande period, baserat pa aren 2016 till
2022, dkat i snabbare takt &n konsumentprisindex. Detta medfor att den statliga
medfinansieringen med storsta sannolikhet procentuellt sett inte kommer att bli 50% for
citybussétgérden samt 25% for pendelcykelbanan och skapar ett s& kallat indexglapp.

For citybussdelen i projektet ser indexglappet ut som foljer:

Citybuss om kostnadsfordelningen hade utfallit enligt avtal 2016:

Totalkostnad Stat Goteborgs Stad Vistra
Gotalandsregionen
173 87 43 43

Citybuss med kostnadsférdelningen uppraknat med végindex och om statens andel av
kostnader varit uppraknade med vagindex och inte hade varit avtalat till
konsumentprisindex:

Totalkostnad Stat Goteborgs Stad Viistra
Gaotalandsregionen
262 131 65,5 65,5

! Att prisnivd 2016 anviinds &r for att dtgéirden avtalades i prisniva 2016-01.
2195 miljoner kronor i 2016 &rs prisnivd motsvarar cirka 296 miljoner kronor i 2022 &rs prisniva.
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Citybuss med kostnader uppréknat med vigindex och statliga intékter upprédknade med
konsumentprisindex:

Totalkostnad Stat Goteborgs Stad Vistra
Gaotalandsregionen

262 99 81,5 81,5

Skillnad (indexglapp) +16 +16

Att den statliga medfinansieringen riknas upp med konsumentprisindex innebér att
Goteborgs stads del av kostnaden i 2022 ars prisniva dkar med 16 miljoner kronor jamfort
med vad som hade varit fallet om den statliga medfinansieringen hade réknats upp med
vigindex 1 stéllet for konsumentprisindex.

For pendelcykelbanan ser motsvarande berédkning ut som foljer:
Pendelcykelbana om kostnadsfordelningen hade utfallit enligt avtal 2016:
Totalkostnad Stat Goteborgs Stad
22,1 5,5 16,5

Pendelcykelbana med kostnadsfordelningen uppriaknat med végindex om statens andel av
kostnader inte hade varit avtalat till konsumentprisindex utan till vigindex:
Totalkostnad Stat Goteborgs Stad
33,4 8,4 25,1

Pendelcykelbana med kostnader uppriaknat med vigindex och statliga intdkter uppraknade
med konsumentprisindex:

Totalkostnad Stat Goteborgs Stad
33,4 6,3 27,1
Skillnad (indexglapp) +2,0

Att den statliga medfinansieringen rdknas upp med konsumentprisindex innebér att
Goteborgs stads del av kostnaden i 2022 ars prisniva okar med 2 miljoner kronor jamfort
med vad som hade varit fallet om den statliga medfinansieringen hade riknats upp med
végindex 1 stéllet for konsumentprisindex.

Overenskommelse med Viistra Gotalandsregionen om kostnadsfordelning
I samband med att kommunfullméktige fattade beslut om ”Val av alternativ for

Lindholmsforbindelsen samt ny projektram for Spdarvig och citybuss Brunnsbo — Linné”
(2021-09-16 §145) godkindes dven ”Overenskommelse avseende ekonomisk
ansvarsfordelning mellan Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad” (beslutspunkt
5). Overenskommelsen innebar bland annat att ekonomiska effekter till f6ljd av skillnader
i faktisk prisutveckling och parternas, inklusive statens, finansieringsatagande utifrdn KPI
ska fordelas lika mellan Goéteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen. Det dr utifran
denna 6verenskommelse som kostnaderna mellan Goteborgs Stad och Véstra
Gotalandsregionen ér berdknad.
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Kalkyl

Tabell 1. Sammanstéllning beriknade kostnader
for foreslagna atgirder, prisniva 2016. Citybuss | Pendelcykelbana
1. Genomforandestudie 3 -
2. Anldggningsarbeten 101 13
3. Planering och projektering 8 1
4. Erséttningar 8 1
5. Projekt- och byggstyrning 15
6. Rivning Lidaverken 4 -
7. Riskreserv 25% 34 4
Totalt, miljoner kronor (avrundat) 173 22

Figur 1. Tabell éver kostnadsfordelning i miljoner kronor, avrundat till heltal.

Kapitaltjinstkostnader
Kapitalkostnaderna har beréknats pa en investeringskostnad om 194 miljoner kronor och

en medfinansiering om 135 miljoner kronor samt en beréknad rénta om 2,25%.
Driftkostnader om 1 miljon kronor under produktion ingér inte i berdkningen.

Atgirden innehéller anliggningstyper och komponenter med olika 1ang avskrivningstid,
vilket innebir att kapitalkostnaderna varierar éver tid. Ar 1-10, fran det att atgéirden &r
fardigstilld, far stadsmiljondmnden en arlig kapitalkostnad om 2.8 miljoner kronor och ar
11-70, fran det att atgidrden ar fardigstilld, far stadsmiljondmnden en érlig kapitalkostnad
om 1,2 miljoner kronor. Till f6ljd av att livsldngden varierar mellan komponenterna,
kommer det sannolikt dven krévas reinvesteringar under den hér 70-&rsperioden,
exempelvis for nya ytskikt, vilket ger ytterligare kapitalkostnader.

Tabell 2. Berikning av

kapitaltjinstkostnader, | Avskrivning Genomsnittlig Summa
miljoner kronor. per ar rinta per ar kapitalkostnad
Ar

1-10 1,6 1,2 2,8

11-70 0,7 0,5 1,2

Figur 2. Berdkning av kapitaltjdnstkostnader i miljoner kronor (2016 drs prisnivd), avrundade

siffor.

For anldggningsdelar s& som vigbanor, belysning, trafiksignaler samt tillkommande
ging- och cykelanldggningar och utdkat underhall pd de samma ar bedomningen att
kostnaderna 6ka. Exakt tillkommande kostnader &r inte berdknade dé stadsmiljondmnden
uppdaterar sin modell for drift- och underhéllskalkylering och kommer under aret att
kunna ge en mer precis bild av tillkommande kostnader. Som indikation pa kostnadsniva
kan ndmnas att det innehallsméssigt jamforbara projektet Citybuss Backastraket bedoms
fa okade drift och underhallskostnader om cirka 60 000 kr per ar i 2021 ars prisniva.
Citybuss Backastréket har en stricka pa 3,5 kilometer jamfort med etapp 1.1 som ér cirka
1,8 kilometer lang. Att 6kningen inte &r storre beror pa att stadsmiljondmnden redan i dag
har kostnader for drift och underhall av den aktuella strackan.

Om atgéirden inte genomfors

Projektet kommer mellan 2019 och 2023 att ha ett utfall pa 3 miljoner kronor. Om
genomforandebeslut inte tas samt att atgdrden avslutas, kommer cirka 0,8 miljoner kronor
av utgifterna for genomforandestudien att skrivas ned i investeringsredovisningen och
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dérmed bli en kostnad pa driftsanslaget. Resterande 2,2 miljoner kronor ar
medfinansiering som sannolikt kommer att bli foremal for forhandling med 6vriga parter
inom Sverigeforhandlingen. Ett resultat av férhandlingen kan bli att hela kostnaden kan
komma att belasta exploateringsfoérvaltningens driftsbudget.

Bedomning ur ekologisk dimension
Se bilaga 1 ” Bedomning ur ekologisk dimension”

Bedomning ur social dimension
Se bilaga 1 ” Bedomning ur social dimension”

Bilagor

1. Genomforandebeslut Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp
1 daterat 2023-05-22

2. Overenskommelse avseende ekonomisk ansvarsfordelning mellan Vistra

Gotalandsregionen och Goteborgs Stad

3. Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Norra dlvstranden véstra och
nordvéstra delen
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Arendet

Exploateringsndmnden fattade, efter forslag fran exploateringsforvaltningen 2023-05-22,
genomforandebeslut for Projekt Citybuss och pendelcykelbana Norra Alvstranden etapp
1.1.

I tjénsteutlatandet som 1&g till grund for beslutet beskrev inte forvaltningen det
indexglapp som foranleds av att den statliga medfinansieringen baseras pa utvecklingen
av konsumentprisindex och inte utefter de faktiska kostnaderna. For att sékerstélla att
ndmnden fattar beslut baserat pa korrekt information forslar dirmed forvaltningen om att
ndmnden &terigen fattar beslut om genomforande baserat pé ett fortydligande av de
ekonomiska konsekvenserna.

Beskrivning av arendet
For beskrivning av drendet se bilaga 1 ”Beskrivning av drendet”
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Forvaltningens bedomning

Exploateringskontoret foreslar exploateringsndmnden att foresld kommunfullméktige
fatta genomforandebeslut for dtgirden. Exploateringsforvaltningens bedomning av
genomforandestudiens resultat dr att det kommer att forbéttra for resor med
kollektivtrafik och cykel i ett omrade som moter en omfattande exploatering samt
uppfyller de avtalade kriterier inom Sverigeforhandlingen.

Kostnader och Sverigeforhandlingen

Genom Sverigeforhandlingen har atgérden en relativt stor medfinansiering i samtliga
investeringskeden (genomforandestudie, projektering och produktion). Detta ar
fordelaktigt da investeringens nettokostnad for Goteborgs Stad blir relativt sett 1ag
jamfort med investeringens totala kostnad.

Atgirden #r dven en avtalad 4tgird inom Sverigeforhandlingen, vilket dven det motiverar
ett genomforande givet att kostnaderna for atgéirden beddms som rimliga. Att bryta ett
inganget avtal kan innebéra att Stadens anseende som avtalspartner skadas.

Ledningsflytt

En stor del av kostnaden i projektet &r kostnader for ledningsflytt. Ledningsflyttningarna
motiveras till att dtgérden enligt avtal ska innehalla forberedelse for sparvig. For att en
atgdrd ska vara mojlig att definiera som forberedd for sparvig innebér det att ledningar
behover vara lagda pé ett sétt som innebér att de inte kommer i konflikt med en framtida
sparvig. Enligt framtagen kalkyl ar kostnaden for ledningsflytt relaterad till forberedelse
for spar berdknad till cirka 100—120 miljoner kronor i 2022 &rs prisniva.

Etapp 2

Atgirdens etapp 2, Ivarsbergsmotet- Vérviderstorget, r enligt Sverigeforhandlingens
avtal planerad att dppna for trafik ar 2031. Atgirden ér dnnu i ett initialt skede varfor en
kostnadsbedomning for etappen inte gar att redogdra for.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef Stora projekt
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o Goteborgs
Stad

Exploateringsndmnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2023-05-22

§ 142 EXF-2023-00849

Genomfdrandebeslut Citybuss Norra alvstranden etapp 1.1
och pendlingscykelbana Norra Alvstranden etapp 1

Beslut
Enligt exploateringsforvaltningens forslag:

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att fatta genomforandebeslut i
enlighet med vad som framgér av drendet avseende innehall och tidplan for Citybuss
Norra élvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden (Hisingsbron-
Alvsborgsbron) etapp 1.

2. Exploateringsndmnden foresl&r kommunfullméktige att faststélla en projektbudget for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 196 miljoner kronor varav 38 miljoner &r
riskreserv 1 201601 ars prisniva?. Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 60
miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

3. Exploateringsnimnden foreslar kommunfullméktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss Norra
dlvstranden.

4. Exploateringsnamnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga
exploateringsnimnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen inklusive
riskreserv ej overskrids.

Tidigare behandling
Bordlagt 2023-04-24, § 104

Handlingar
Exploateringsforvaltningens tjansteutldtande 2023-03-28
Yrkande D, M, SD den 2023-05-19

Yttrande SD den 2023-05-22

Yrkanden
Patrik Hostmad (D) yrkar bifall till yrkande fran D, M, SD

Robert Hammarstrand (S) och Hans Arby (C) yrkar bifall till férvaltningens forslag
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o Goteborgs
Stad

Exploateringsndmnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2023-05-22

Propositionsordning
Ordféranden Robert Hammarstrand (S) stéller proposition pa yrkandena och finner att
ndmnden beslutat bifalla forvaltningens forslag. Omrostning begérs.

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: "Ja-rost for bifall till Robert Hammarstrands yrkande.
Nej-rost for bifall till Patrik Hostmads yrkande."

Gustav Oberg (S), Vivi-Ann Nilsson (S), Helena Norin (MP), Jack Vahnberg (V), Hans
Arby (C) och Robert Hammarstrand (S) rostar Ja (6).

Zagros Hama Aga (M), Catrin Bengtsson (M), Bruno Tiozzo (M), Mikael Sandberg (SD)
och Patrik Héstmad (D) rostar Nej (5)

Protokollsanteckning
Mikael Sandberg (SD) antecknar som yttrande en skrivelse

Protokollsutdrag skickas till
Kommunstyrelsen

Kommunfullmiktige

Dag for justering
2023-05-30

Vid protokollet

Sekreterare

Sirpa Bernhardsson

Ordférande Justerande

Robert Hammarstrand (S) Patrik Hostmad (D)
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Exploateringsférvaltningen GOtEbOTgS
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2023-03-28 Ivana Djuricic

Diarienummer EXF-2023-00849 Telefon: 031-365 00 00
E-post: ivana.djuricic@exploatering.goteborg.se

Genomforandebeslut Citybuss Norra
alvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1

Forslag till beslut

I Exploateringsndmnden

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att fatta genomforandebeslut i
enlighet med vad som framgér av drendet avseende innehéll och tidplan for Citybuss
Norra élvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1.

2. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméaktige att faststilla en projektbudget for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 196 miljoner kronor varav 38 miljoner &r
riskreserv i 201601 &rs prisnivd. Géteborgs Stads del av ramen uppgér till totalt 60
miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

3. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméiktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss
Norra dlvstranden.

4. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga
exploateringsndmnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen
inklusive riskreserv ej 6verskrids.

Sammanfattning

Goteborgs Stad vixer och darfor ér kollektivtrafik och vél utformade cykelstrak tva
viktiga komponenter for ett héllbart resande och en forutsittning for att staden ska kunna
utvecklas.

Inom ramen for Mélbild Koll2035 har citybusstraket Lindholmen — Ivarsbergsmotet —
Varvaderstorget identifierats som ett viktigt kollektivtrafikstrak. Genom att uppgradera
straket med egen bussbana hela vigen bedoms resandebehovet vara tickt fram till ar
2035. I Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 finns ett uttalat mal att tredubbla
antalet cykelresor till &r 2025 och en av atgirderna for att uppna detta ar att bygga en
sammanhingande och vil utformad cykelinfrastruktur.
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Trafikndmnden, och i slutskedet exploateringsndmnden, har sedan 2019 utfort en
genomforandestudie for strickan Lindholmen - Ostra Eriksbergsgatan.
Genomforandestudien visar pa att etappen kan 6ppna for trafik 2026 till en kostnad om
196 miljoner kronor (2016 &rs prisniva). Projektet har en avtalad medfinansiering genom
Sverigeférhandlingen vilket medfor att medfinansieringen uppgar till totalt 75 % for
citybusstraket och 25 % for pendelcykelbanan.

Medfinansieringen, som berdknas till totalt cirka 136 miljoner kronor (prisniva 2016),
innebér att nettokostnaden for utbyggnaden av atgirden beriknas till cirka 60 miljoner
kronor (prisniva 2016). Enligt Sverigeforhandlingens avtal rdknas den totala statliga
delen av medfinansieringen, 47 procent av projektets totalkostnad, upp enligt
konsumentprisindex, KPI. Procentsatsen (47) beror pa olika nivéer av medfinansiering for
citybusstraket och pendelcykelbanan. Vistra Gotalandsregionen medfinansierar
citybusstraket med 25 procent av totalkostnaden.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Samtliga siffror i dokumentet, om inte annat anges, #r i prisniva 2016".

Den foreslagna projektbudgeten dr 196 miljoner kronor varav 38 miljoner kronor ar
riskreserv’. Projektet #r avtalat i Sverigeforhandlingen ramavtal 7 vilket medfor en
medfinansiering om 75 procent for investeringskostnader kopplat till Citybusstraket och
25 procent for investeringskostnader kopplat till pendelcykelbanan.

Medfinansieringen, som berdknas till totalt cirka 136 miljoner kronor, innebér att
Goteborgs stads nettokostnad for utbyggnad av atgéarden berédknas till cirka 60 miljoner
kronor. Cirka 1 miljon kronor beréknas som driftmedel for framst
kommunikationsinsatser. Enligt Sverigeforhandlingens avtal riknas statliga
medfinansieringen, 47 procent av projektbudgeten, upp enligt konsumentprisindex, KPI.

Genom kommunfullméktiges beslut att faststilla projektbudgeten binder Goteborgs Stad
upp medel fram till planerat fardigstéllande ar 2026. Projektbudgeten finns inarbetat i
forslag till exploateringsndmndens investeringsplan 2021-2025 version 2023.

Nedan finns en tabell 6ver fordelning av kostnader for utbyggnad av citybuss samt
pendelcykelbana. Utokad information finns under rubrik ”Kalky!” langre ner i

dokumentet.

Tabell 1. Sammanstillning beriknade kostnader

for foreslagna atgirder, prisniva 2016. Citybuss | Pendelcykelbana
1. Genomforandestudie 4 -
2. Anldggningsarbeten 101 13
3. Planering och projektering 8 1
4. Ersittningar 8 1
5. Projekt- och byggstyrning 15 2
6. Rivning Lidaverken 4 -
7. Riskreserv 25% 34 4

Totalt, miljoner kronor (avrundat) 174 22

! Att prisniva 2016 anvinds &r for att dtgirden avtalades i prisniva 201601 och for att forenkla
uppfoljningen, foreslas dven projektbudgeten vara i prisniva 2016.
2196 miljoner kronor i 2016 ars prisnivd motsvarar cirka 296 miljoner kronor i 2022 &rs prisniva.

Goteborgs Stad Exploateringsforvaltningen, tjiansteutlatande dnr EXF-2023-00849

2 (11)



Figur 1. Tabell 6ver kostnadsfordelning i miljoner kronor, avrundat till heltal.

Medfinansiering Citybuss

Av citybussatgérdens investeringskostnad om 174 miljoner kronor dr Goteborgs stads
andel 43,5 miljoner kronor. Vistra Gotalandsregionens andel ér dven den 43,5 miljoner
kronor och statens andel genom Sverigeférhandlingen dr 87 miljoner kronor.

Medfinansiering Pendelcykelstrak

Pendelcykelstriket berdknas till en totalkostnad om 22 miljoner kronor. Strickan har en
avtalad medfinansiering om 25% fran Sverigeférhandlingen, vilket medfor att Goteborgs
stads andel av investeringskostnaden ar 16,5 miljoner kronor.

Kapitaltjanstkostnader

Kapitalkostnaderna har berdknats pa en investeringskostnad om 195 miljoner kronor och
en medfinansiering om 69 procent® samt en beriknad riinta om 2,25%. Driftkostnader om
1 miljon kronor under produktion ingar inte i berdkningen.

Atgirden innehéller anliggningstyper och komponenter med olika 1ing avskrivningstid,
vilket innebir att kapitalkostnaderna varierar ver tid. Ar 1-10, frin det att dtgérden &r
fardigstalld, far stadsmiljondmnden en arlig kapitalkostnad om 2,8 miljoner kronor och ar
11-70, fran det att atgirden ar fardigstélld, far stadsmiljondmnden en arlig kapitalkostnad
om 1,2 miljoner kronor. Till f6ljd av att livsldingden varierar mellan komponenterna,
kommer det sannolikt dven krivas reinvesteringar under den hir 70-arsperioden,
exempelvis for nya ytskikt, vilket ger ytterligare kapitalkostnader.

Tabell 2. Berdkning av

kapitaltjanstkostnader, | Avskrivning per | Genomsnittlig Summa
miljoner kronor. ar ranta per ar kapitalkostnad
Ar

1-10 1,6 1,2 2,8
11-70 0,7 0,5 1,2

Figur 2. Kapitaltjanstkostnader i miljoner kronor (2016 ars prisniva).

For anldggningsdelar s& som vigbanor, belysning, trafiksignaler samt tillkommande
gang- och cykelanldggningar och utdkat underhall pa de samma &r bedémningen att
kostnaderna 6ka. Exakt tillkommande kostnader dr inte berdknade da stadsmiljondmnden
uppdaterar sin modell for drift- och underhallskalkylering och kommer under aret att
kunna ge en mer precis bild av tillkommande kostnader. Som indikation pa kostnadsniva
kan ndmnas att det innehallsméssigt jamforbara projektet Citybuss Backastraket bedoms
fa 6kade drift och underhéllskostnader om cirka 60 000 kr per ar i 2021 &rs prisniva.
Citybuss Backastriket har en stricka pa 3,5 kilometer jamfort med etapp 1.1 som &r cirka
1,8 kilometer l&ng. Att 6kningen inte &r storre beror pa att stadsmiljondmnden redan i dag
har kostnader for drift och underhall av den aktuella strackan.

Om atgéarden inte genomfors

Projektet kommer mellan 2019 och 2023 att ha ett utfall pa 4,3 miljoner kronor. Om
genomforandebeslut inte tas samt att atgirden avslutas, kommer 1,1 miljoner kronor av
utgifterna for genomforandestudien att skrivas ned i investeringsredovisningen och
diarmed bli en kostnad pa driftsanslaget. Resterande 3,2 miljoner kronor ar

3 69 procent dr sammanlagd medfinansiering till foreslagen projektbudget d4 medfinansieringen
for &r olika andelar for citybuss (75 procent) och pendelcykelbana (25 procent).
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medfinansiering som sannolikt kommer att bli foremal for forhandling med Gvriga parter
inom Sverigeforhandlingen. Ett resultat av forhandlingen kan bli att hela kostnaden kan
komma att belasta exploateringsforvaltningens driftsbudget.

Bedomning ur ekologisk dimension

Med citybusskonceptet bedoms kollektivtrafikens attraktivitet 6ka och kunna locka fler
att vilja kollektivt resande framfor bil samtidigt som det 6kade resandebehovet bedoms
kunna tillgodoses under en dverskadlig tid.

Atgirden syftar till att forbittra mojligheterna att resa kollektivt i staden och att fler ska
resa héllbart vilket bidrar till att uppfylla trafikstrategins effektmal tva att minst 55% av
de motoriserade resorna ska ske med kollektivtrafik ar 2035.

Genomforandestudien, som genomforts till storsta del péd ddvarande trafikkontoret 2019—
2023, har fort dialog med davarande park- och naturférvaltningen i fradgor som roér den
ekologiska dimensionen.

Atgirden gér i linje med vad som beskrivs i Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram
2021-2030. Bland annat beskriver programmet att det krdvs en storre dverflyttning till
cykel och kollektivtrafik for att minska utsldpp av vixthusgaser. Aven att kollektivtrafik
och cykel prioriteras i stadens planering och trafikering for att minska bullernivaer samt
luftfororeningar lyfts fram i programmet och atgérdens syfte gar i linje med detta.

Bedomning ur social dimension

En stor del av strickan tillhdr ménniskors ndrmsta boendemilj6. Detta medfor att det ar
flera olika vérden att virna om och brukargrupper att ta hinsyn till vid utveckling av
omrédet. Exploateringsforvaltningen har bedomt att ingen péverkan sker pé befintliga
miljoer, bostdder eller verksamheter som ger konsekvenser for boende, besokare eller
verksamma pé ett sitt som skapar andra forutsittningar.

Samverkan
Ej aktuellt i detta drende.

Bilagor

1. Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Norra Alvstranden

2. Genomfdrandestudie Citybuss Norra Avstranden Etapp]1 stra delen

3. Kalkyl citybusstrak

4, Kalkyl pendelcykelstrak

5. Samlad effektbeddmning Géteborg Citybuss Norra Alvstranden vistra och
nordvéstra delen

6. Malbild Koll2035
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Arendet

Trafikkontoret, och senare exploateringsforvaltningen, har sedan 2019 utfort en
genomforandestudie for citybusstrak och pendelcykelbana ldngs med norra dlvstranden
fran Lindholmen till Ostra Eriksbergsgatan. Exploateringsforvaltningen foreslar
exploateringsndmnden att rekommendera kommunfullméiktige att fatta
genomforandebeslut for dtgarden. Projektbudget dr 196 miljoner kronor varav 38
miljoner ér riskreserv (2016-01 &rs prisnivd). Géteborgs Stads del av ramen uppgar till
totalt 60 miljoner kronor i (2016-01 ars prisnivd). Atgirden planeras att Gppna for trafik
2026.

Projekt Citybuss Norra Alvstranden méter framtida resandebehov och har delats upp i tva
etapper, etapp 1.1. och etapp 1.2. Orsaken till att projektet har delats upp i tvé etapper, ar
bland annat for att béttre anpassas till utvecklingen av omradet Eriksbergsdockan. Detta
tjdnsteutlatande avser etapp 1.1.

Beskrivning av arendet

Goteborgs Stad véxer och dérfor ér kollektivtrafik och vél utformade cykelstrak tva
viktiga komponenter for ett hallbart resande och en forutsittning for att staden ska kunna
utvecklas.

Malbild Koll2035 ér ett kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, Molndal och
Partille. Mélbilden antogs av regionfullméktige i april 2018 och sedan tidigare av
respektive kommunfullméiktige i Goteborg, Mdlndal och Partille. Mélbilden utgdr ett
viktigt underlag for Véstra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram, for
infrastrukturplanering och kommunernas samhills- och bebyggelseplanering. Restiderna
kortas med 20-25 procent och kapaciteten 6kar med 70 procent. Metrobuss, Stadsbana,
Sparvagn och Citybuss ar trafikkoncepten som ska gora jobbet. Metrobuss langs
trafiklederna i mellanstadsringen och sparvig med hog framkomlighet i innerstadsringen
avlastar de centrala delarna av Goteborg och Okar kvaliteten i hela systemet.
Citybusskonceptet dr en vidareutveckling av stombusstrafiken med en tydligare identitet,
renodlat linjenédt och tystare fordon, hogre kvalitetskrav och hogre kapacitet. I
Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 finns ett uttalat mal att tredubbla antalet
cykelresor till &r 2025 och en av dtgérderna for att uppna detta &r att bygga en
sammanhingande och vl utformad cykelinfrastruktur.

Bakgrund till atgarden

Stadsdelen Lindholmen véaxer och péverkas bland annat av utvecklingen av Karlastaden
och att den angrénsar till ett tiotal detaljplaner som planeras ldngst med strackan. I
samband med utvecklingen behdver utvecklas och anpassas for de resandes behov. Syftet
med projekt Citybuss Norra Alvstranden r att effektivisera kollektivtrafiken lings den
aktuella strickan samt mojliggora for en eventuell framtida sparvég. Projektet syftar
ocksa till att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa en sékrare
trafiksituation for cyklister.

Som tidigare nimnt har projekt Citybuss Norra Alvstranden delats upp i tvé etapper,
etapp 1.1. och etapp 1.2. Detta tjansteutlatande avser etapp 1.1, dir en
genomforandestudie har tagits fram. For projektet finns en projektstyrelse tillsatt som i
dialog med exploateringsforvaltningen har tagit beslut om att gd vidare med den
planerade genomforandestudien. Styrelsegruppen bestér av representanter fran
exploateringsforvaltningen, Visttrafik, Alvstranden Utveckling AB, och
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stadsbyggnadsforvaltningen. I dialogen har dven davarande park- och naturforvaltningen
samt Cykelfrimjanden medverkat.

Atgirden ir en deltgird i en ny

: citybusstrackning till mellan Lindholmen
praadersiogat och Varviderstorget. For etapp 2 pagar
en genomforandestudie och etappen
forvéntas vara fardigbyggd ar 2031.

Lindholmen

Omradet idag
Léngs hela det aktuella stréket finns idag
en separerad, sammanhingande gang-
och cykelbana utefter strakets sodra sida.
Gang- och cykelbanan 4r uppdelad i en
del for gdng och en del for cykel, och
korsar ett stort antal tvérgator. Alla
dessa potentiella konfliktpunkter har en
negativ paverkan pa framkomligheten och trafiksidkerheten for cyklister. I aktuellt strak
kor framfor allt lokal biltrafik med malpunkter i omradet séder om stréket, exempelvis
boende, arbete, verksamheter.

Figur 3. Kartbild 6ver hela atgirden.

Geografisk avgriansning

Den geografiska avgransningen for genomforandestudien dr strackan mellan korsningen
Ostra Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan och Lindholmen (se figur 4 nedan). Syftet med
genomforandestudien &r att utreda forutséttningarna for att kunna sikerstélla
genomforandet av Citybuss samt pendlingscykelstrik mellan Ostra Eriksbergsgatan och
Lindholmen.

Figur 4. Geografisk avgrinsning for genomforandestudien

Projektmal och guidelines utifran Malbild koll2035

Da projektet bestar av tvé delar, citybuss och pendelcykelbana, har projektmélen for
genomforandestudien delats upp i tva delar. De foreslagna dtgirderna ska forhélla sig till
Malbild Koll 2035.

Projektmal som uppfylls pé hela strickan:
e Att ha separat korfilt for kollektivtrafik (Citybuss)
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e Strickan ska vara forberedd for en eventuell framtida sparvig (Citybuss)

e Stréket ska byggas ut som en pendelcykelbana dér det dr mdjligt
(Pendelcykelbana)

e Okad framkomlighet med f eller inga konflikter med andra trafikanter
(Pendelcykelbana)

e Forbittrad trafiksékerhet (Pendelcykelbana)

Guidelines é&r ett etablerat verktyg for planering av kollektivtrafik och fortydligar vad ett
trafikkoncept innebir i praktiken®. D4 atgirden #r en del av Malbild Koll2035 har
projektet utgatt fran dess gemensamt dverenskomna guidelines och uppfyller samtliga
kriterier. Exploateringsforvaltningen vill dock understryka att det &r Vasttrafik som
hanterar guideline rérande turtérhet.

Uppftyllelse av guidelines enligt Koll 2035 for Citybuss:

Guidelines Citybuss

Koll 2035 Trafikforslag 1 och 2
Turtathet mellan

linje Beddms uppnas
Hoég/Dag/Lag (Grén niva 5/7,5/10 min)
(minuter mellan turema)

Avstand mellan Beddms uppnas
hallplatser (Gron niva =600 meter)
Maxhastighet Badoms Uppres

(Gron niva =50 meter)

Bedbms uppnas

Korsningar (I plan i anslutning till hallplats)

Bedbms uppnas

Separering (Egen bussbana utan annan busstrafik)

Figur 5. Atgiirdens resultat i forhdllande till guidelines i Mdlbild koll 2035

Trafikforslag

Trafikforslag har tagits fram utifran riktlinjer och krav i Teknisk Handbok (version
2021:1), Cykelprogram for en nira storstad 2015-2025, Trafikstrategi for en nira
Storstad, M&lbild Koll 2035 och Stadsutveckling Alvstaden. Arbetet i
genomforandestudien samordnas med projektet Utbyggnad sparvig och citybuss
Brunnsbo — Linnéplatsen, samt projektet AVS metrobuss. Genomforandestudien har
ocksé forhallit sig till detaljplaner som berdrs/angrénsar till den aktuella strickan.

For Citybuss redovisas ett forslag till utformning/atgérder som dven innefattar
forberedelse for sparvagnstrafik. For pendlingscykelstrak har initialt tva alternativa
forslag till utformning tagits fram, men forvaltningen har beddomt att endast ett av
forslagen holl standard for pendelcykelbana, och gar darmed vidare med trafikforslag 2.

Citybuss

For att forbereda for Citybuss, breddas befintligt kollektivtrafikkorfalt till 8 meter.
Beroende pa del av den planerade strickan kommer breddningen att ske anpassat. Vid
Ostra Eriksbergsgatan foreslis breddningen ske till storsta del at norr/vister. Vid
Sannegardsgatan foreslas breddningen ske till storsta del at véster. Vid Lidaverken rétas
den befintliga strackningen av kollektivtrafikstraket och byggnaden rivs. Projektet

4 For mer information se Malbild Koll2035 sid 39.
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kommer att ersétta och bekosta rivningen av byggnaden, dock dr avtalet inte fardigstallt
och héller pa att upprittas mellan projektet och Alvstranden utveckling AB. Vid delen
Ceresgatan foreslés breddningen ske till storsta del at séder. Det befintliga
kollektivtrafikkorfaltet breddas till 8 meter pa de strackor som inte uppfyller standard for
sparvig. Befintliga hallplatser anpassas till framtida sparvag. Trafikforslaget dr godként
av Visttrafik i projektets styrgrupp.

N3 ED I FRNS M AP s sk

A sf‘f‘gara
0 ometer— L (M| Y7 .~ 45 HEEG Yy SN
—_—

Standard i relation till Teknisk handbok fér pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

3,6/4 meter (Uppfyller standard for
500-1000 cyklister/maxtimme)

3 meter (Uppfyller standard for <500 cyklister/maxtimme)

Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
= for kollektivtrafikstrak

0t =wemeene Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m

Uppfyller standard for sparvag

z

%
3
&

Figur 6. Bild éver trafikforslag samt relationer till Teknisk handbok

Pendelcykelbana

Utgangspunkten for trafikforslaget ar att ta fram ett sa framkomligt cykelstrak som
mojligt, d&ven om det innebér att befintliga trdd och parkeringsplatser paverkas. Saledes
utfors atgarder utefter hela straket. Cykelbanan kan breddas till 4 meter pé ett par
delstrackor medan Ovriga strackor far 3 meter. Breddad cykelbana langs hela straket
medfor okad trafiksdkerhet. Genomforandestudien beskriver en fordndrad funktion till
pendelcykelbana kan medfora hogre hastigheter vilket dr negativt for trafiksdkerheten
kring pendelcykelbanan. Hogre hastigheter innebér storre risker vid cykeldverfarterna.
Befintliga trdd som tas bort ersitts pa annan plats dér det ar mojligt.

Nyttokostnadsperspektiv inklusive klimatpaverkan och social hansyn

I samband med att atgdrden nominerades in till Sverigeforhandlingen ar 2018
genomfordes en samlad effektbedomning, SEB (se bilaga 5), baserat pd kunskaperna om
atgédrden vid den tidpunkten.

Den samlade effektbeddmningen gjordes pé hela &tgérden, Lindholmen —
Vérviderstorget. Sammanfattningsvis visar beddmningen att restidsvinsterna och de
vinster man goér genom minskad trédngsel i kollektivtrafiken ar stora jamfort med de
negativa effekter som étgirden far for driftkostnaden.
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Berord/ paverkad av effekt Sammanviigd bedomning
Resenirer Positiv

Godstransporter Forsumbar
Transportforetag (biljettintéikter) Positiv

Trafiksdkerhet Forsumbar

Klimat (partiklar, avgaser CO2) Positiv

Halsa (fysisk aktivitet, luftpartiklar) Positiv

Landskap (barriéreffekt) Negativ

Kostnad under livsléngd (drift och underhdll) | Negativ

Figur 7. Sammanfattning av sammanvdgd bedomning ur samlad effektbedomning

Atgirden har inte hunnit genomfora en klimatberiikning for projektet utifran Goteborgs
stads budget 2023°. En klimatberiikning kommer att utféras under varen och finnas
tillgénglig till beslut i kommunstyrelsen om exploateringsndmnden beslutar att
rekommendera kommunstyrelsen att genomfora atgérden.

Kalkyl

Foreslagen projektbudget &r fordelad enligt nedan. Riskreserv dr en generell post om 25
procent. Forvaltningen ser inte i dagsldget nagot enskilt moment eller deletapp som extra
riskfylld ur utférande och ekonomiskt perspektiv. Den mest kostnadsdrivande posten i
kalkylen dr en ledningsflytt som maste utforas for att forbereda straket for en eventuell
framtida sparvég. Posten 4. Erséttningar ar kostnader for trafikanordningar (skyltar,
avstingningar, omledningstrafik mm.). I kalkylen redovisas dven redan nerlagda
kostnader for genomférandestudie.

Tabell 3. Sammanstillning beriknade kostnader for

foreslagna atgirder, prisniva 2016. Citybuss | Pendelcykelbana
1. Genomforandestudie 4 -
2. Anliggningsarbeten 101 13
3. Planering och projektering 8 1
4. Ersittningar 1
5. Projekt- och byggstyrning 15 2
6. Rivning Lidaverken 4 -
7. Riskreserv 25% 34 4

Totalt, miljoner kronor (avrundat) 174 22

Figur 8. Tabell over kostnadsfordelning i miljoner kronor, avrundat till heltal.

Objektsgenomférandeavtal

I drendet foreslas dven beslut om att godkénna objektsgenomforandebeslut for projektet.
Objektsgenomforandeavtal mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen ska
tydliggdra ramar och reglera samverkan mellan Goteborgs Stad och Vistra
Gotalandsregionen for genomforandet av Citybuss Norra dlvstranden véstra och

5> Budget 2023 Goteborgs stad sid 27. Uppdrag: Stadsmiljénimnden fér i uppdrag att i samverkan
med exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden belysa nya infrastrukturprojekt utifran ett
nyttokostnadsperspektiv inklusive klimatpéverkan och social hidnsyn. Klimatberikning ska
genomforas pa alla infrastrukturella investeringar med planerad byggstart &r 2024 och framat med
undantag for redan paborjade detaljplaner och projekt dir det redan finns en beslutad
genomforandestudie. Projekt med uppenbart 1ag klimatpaverkan behdver inte berdknas.
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nordvéstra delen for delar som inte hanterats i ramavtal och objektsavtal inom
Sverigeforhandlingen.

Avtalet reglerar:
e Projektets innehall och avgransningar
e Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomforande
e Ansvarsfrigor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, objektavtal for
Sverigeforhandlingen.
e Hantering av andra principiella fragor

Avtalet har arbetats fram av Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen och behandlas
dven av atgérdens projektstyrelse dér bada parter finns representerade.

Genomférandebeslut

Atgirden Citybuss Norra dlvstranden vistra och nordvistra delen ir ett namngivet objekt.
Enligt géllande beslutsordning ska dirmed kommunfullméktige fatta genomforandebeslut
for projektet.

Ett namngivet objekt &r en dtgird som dr av storre karaktir med en budget 6ver 250
miljoner kronor och/eller en atgédrd som ar av principiell beskaffenhet. Citybuss Norra
dlvstrandens etapp 1 och 2 har en bedémd totalkostnad om 700 miljoner kronor i 2016 érs
prisniva och klassas ddrmed som ett namngivet objekt.

Genomforandebeslut for namngivna objekt innebér att kommunfullméktige faststéller
projektbudget samt innehall och tidplan for projektet. Om projektet skulle rapportera
exempelvis en kostnadsdkning ska den, via initiering i exploateringsndmnden, hanteras av
kommunfullmiktige. Exploateringsndmnden dr dock fortsatt ansvarig ndmnd for
projektets genomforande och uppfoljning.

Tidplan

Om exploateringsndmnden beslutar att foresla kommunfullmaktige fatta
genomforandebeslut, beslut om projektbudget samt godkdnnande av genomforandeavtal,
kan drendet behandlas av kommunfullméktige cirka tre ménader senare.

Dérefter kan projektering av atgérden inledas for att sedan foljas av produktion. Troligtvis
kommer dock projektering och byggnation att 16pa parallellt under delar for
genomfOrandet.

Om exploateringsndmnden beslutar att godkdnna och skicka vidare drendet till
kommunfullméktige, som 1 sin tur fattar beslut om projektbudget under kvartal 3 2023,
ser tidsplanen ut som foljer:

Ar Skede

2023 Forberedande arbete infor upphandling
2024-2025 Upphandling och projektering
2025-2026 Upphandling och produktion

2026 TrafikOppning

Figur 9. Tidplan

Etapp 1.2 berdknas fardigstéllas under 2028 utifran bedomt tidplan for hantering av
detaljplan. Etapp 2, Ivarbergsmotet — Varvaderstorget, planeras att vara fardigstalld 2031.
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Forvaltningens bedomning

Exploateringskontoret foreslar exploateringsndmnden att foresld kommunfullméktige
fatta genomforandebeslut for dtgirden. Exploateringsforvaltningens bedomning av
genomforandestudiens resultat dr att det kommer att forbéttra for resor med
kollektivtrafik och cykel i ett omrdde som moéter en omfattande exploatering samt
uppfyller de avtalade kriterier inom Sverigeforhandlingen.

Malbild Koll2035

Forvaltningarna inom Goteborgs stad har i uppdrag att vara en padrivande part for att
forverkliga Malbild Koll2035. Atgérden for citybuss ir en del av Malbild Koll 2035 och
den efterfoljande handlingsplanen, som bada ar antagna av kommunfullméktige.
Exploateringsforvaltningen bedomer att genomforandestudiens resultat tillgodoser de
kriterier som &r uppsatt inom Mélbild Koll2035.

Kostnader och Sverigeférhandlingen

Genom Sverigeforhandlingen har atgérden en stor medfinansiering, totalt 69 procent,
vilket ska ses som ett fordelaktigt avtal da investeringens nettokostnad for Goteborgs Stad
blir relativt sett 1ag jaim{ort med investeringens totala kostnad.

Atgirden ir dven en avtalad 4tgird inom Sverigeforhandlingen, vilket Aiven det motiverar
ett genomforande givet att kostnaderna for atgdrden beddms som rimliga. Att bryta ett
inganget avtal kan innebéra att Stadens anseende som avtalspartner skadas.

Full effekt av atgarden

Hela etapp 1 av citybusstrackningen och pendelcykelbanan kommer att vara fardigstilld
ar 2028. Det ar forst da som atgéarden far full effekt. Exploateringsndmnden bedomer
dock att nyttan av att genomfora etapp 1.1 som eget projekt som storre &n att invénta
arbetet med de detaljplaner som planeras byggas ut i samband med etapp 1.2 byggs.
Etapp 2 av citybusstraket, [varsbergsmotet-Varviderstorget planeras att vara helt
fardigstilld 2031 och da bedoms den fulla effekten av atgérden kunna nyttjas.

Pendelcykelbana

Kostnaderna for pendelcykelbanas etapp 2 dr i dagsldget inte helt utredda. Om prognosen
for pendelcykelbanan skulle overstiga resterande avtalade medel inom
Sverigeforhandlingen, 8 miljoner kronor, planerar exploateringsforvaltningen att
aterkomma till exploateringsnimnden med forslag till hantering.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef Stora projekt

Goteborgs Stad Exploateringsforvaltningen, tjiansteutlatande dnr EXF-2023-00849
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Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Norra alvstranden
vastra och nordvastra delen

1. PARTER
Detta objektsgenomférandeavtal har ingatts mellan Géteborgs Stad, org. nr. 2120001355,
nedan bendmnd Kommunen, och Vastra Goétalandsregionen, org.nr. 232100-0131, nedan
bendmnd Regionen.

2. BAKGRUND OCH SYFTE

2.1 Bakgrund

Kommunen, Regionen och Staten genom Sverigeforhandlingen har gemensamt ingatt avtal
om storstadsatgarder i Goteborg inom ramen for Sverigeforhandlingens uppdrag. Avtalet,
innefattar "Ramavtal 7 — Storstad G6teborg” med bilagor samt tillhdrande objektavtal for
fyra kollektivtrafikobjekt, varav ett ar objektavtal for Citybuss - BRT Norra dlvstranden,
vastra och nordvastra delen. Objekten ar framtagna som prioriterade objekt i arbetet med
Malbild Koll 2035.

Utbyggnaden av kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och
nordvastra delen ska bidra till etablering av totalt 5 840 bostader enligt ataganden i
objektavtalet.

Den totala strackan ar 5,0 km och den avtalade budgeten &r 700 mnkr (prisniva januari 2016).

2.2. Avtalets syfte

Syftet med detta avtal ar att tydliggtra ramar for projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden,
vastra och nordvéstra delen.

Avtalet reglerar:

* Projektets innehdll och avgransningar

* Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomfoérande

 Ansvarsfrdgor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, eller objektavtal for
Sverigefdrhandlingen.

* Hantering av andra principiella fragor

3. DEFINITIONER
Med Avtal avses detta objektsgenomforandeavtal inklusive bilagor.
Med Parterna avses parterna i detta avtal, Kommunen och Regionen.
Med Part avses Kommunen eller Regionen var for sig.
Med Ramavtalet avses avtal som tecknats i Sverigeférhandlingen Ramavtal 7 Storstad
Goteborg inklusive bilagor.
Med Objektavtalet avses avtal som tecknats inom ramen for Sverigeforhandlingen som ett



underavtal till Ramavtalet.

Med Projektet avser det samarbetsprojektet mellan Kommunen och Regionen som tillsatts
for att genomfora planering byggnation och driftsattning av Citybuss - BRT Norra
alvstranden, vastra och nordvastra delen.

Med Citybuss BRT (Bus Rapid Transit) menas ett hogt utvecklat busstrafiksystem dar man
tar vara pa manga av de l6sningar man finner i modern spartrafik — egna korbanor, gena
linjestrackningar, full prioritet i alla korsningar, hog kvalitet och tydlig identitet pa fordon
och hallplatser.

ANDRA AVTAL OCH DESS TURORDNING
Forekommer i handlingar mot varandra stridande uppagifter eller foreskrifter ska de
sinsemellan gélla i ovanstaende ordning.
1. Sverigeforhandlingen Ramavtal 7 med bilagor, samt eventuella tilldggsavtal mellan
Staten, Vastra Gotalands Regionen och Géteborgs Stad
2. Sverigeforhandlingen Objektavtal Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och
nordvastra delen
3. Skriftliga tillagg, andringar och underavtal till detta objektsgenomférandeavtal
4. Detta avtal inklusive bilagor

4, PROJEKTET CITYBUSS BRT NORRA ALVSTRANDEN, VASTA OCH
NORDVASTRA DELEN INNEHALL OCH AVGRANSNING

4.1. Atgarder som ingar i projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra
och nordvéstra delen

Om inte annat anges, ska redan upparbetade rutiner och ingangna avtal mellan parterna dven
gélla for projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen. Detta
innefattar bland annat arbeten sa som: markinldsen, genomforandestudier, projektering,
byggnation, trafikomlaggningar och erséttningstrafik.

En av forutsattningarna for projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och nordvéstra
delen &r god framkomlighet och hog kapacitet for citybussen. For att uppna detta sa ska ingen
annan trafik an busstrafik trafikera anlaggningen. Avsikten ar att 6ka framkomlighet for
busstrafiken pad Ceresgatan, Sannegardsgatan, Ostra Eriksbergsgatan, Vastra Eriksbergsgatan,
Hisingsleden, Yrvadersgatan samt Hostvadersgatan.

o Det fardiga citybusstraket ska kunna trafikeras av bussar upp till 25 meters langd.

e Projekt Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvéstra delen ska ansluta till
hallplats Lindholmen i dster och Varvéderstorget i nordvast.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen ansvarar for att
I6sa de fastigheter, eller delar av fastigheter, som krévs for att genomfora projektet.



e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen finansierar
byggnation av atta hallplatser av normalstandard for citybuss: hallplats
Sannegardshamnen, Nordviksgatan, Sorhallstorget, Eriksbergstorget, Pélsebo,
Ivarsberg, Ny hallplats X, Varvaderstorget.

o Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och nordvéstra delen ska samarbeta
med angransande projekt for att sakerstalla hela strackningens maluppfylinad.

5. AVGRANSNINGAR
Delaktighet i angréansande projekt begrénsas till nédvéndig finansiering for projektets

uppfyllande.

6. FORUTSATTNINGAR FOR KOMMANDE DETALJPLANER

En forutsattning for eventuella detaljplaner som paverkar projekt Citybuss - BRT Norra
alvstranden, vastra och nordvéstra delen ar att den framtida trafiklésningen ska ge god
framkomlighet och kapacitet for busstrafiken och vara forberett for framtida utbyggnad av
sparvag.

Eventuellt kommande och pagaende detaljplaner tas fram i dialog med Vasttrafik/Véastra
Gotalandsregionen enligt ordinarie rutiner.

7. KOSTNADER

Fordelningen till projekt Citybuss - BRT Norra dlvstranden, véstra och nordvastra delen i
Sverigeférhandlingen ar 700 miljoner kronor enligt prisniva januari 2016. Av de 700
miljonerna finansierar staten genom Sverigeforhandlingen 350 miljoner kronor, Vastra
Gotalandsregionen 175 miljoner kronor och Goteborgs stad 175 miljoner kronor.
Kostnader for dgande respektive drift- och underhall i férvaltningsskedet ingar inte i ovan
angivna kostnader.

7.1. Driftskostnader under projektets genomférande
Projektkostnader som bokfors som driftskostnad och som &r direkt kopplade till projektet, ska
inrymmas i projekt Citybuss - BRT Norra &lvstranden, véstra och nordvéstra delen.

8. FINANSIERING

8.1. Finansiering av eventuella kostnadsokningar och tillkommande atgarder
under projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen
genomférande

Kostnadsforandring till foljd av en parts ensidigt dnskade standardhéjande
atgardsforandringar fordelas till 100 procent till den parten om inte annat 6verenskommits
skriftligen i forvag. Vasentliga andringar av omfattning av atgarder i forhallande till detta
avtal ska dokumenteras genom tillagg till detta avtal. Omfattningsférandringar under



projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, véstra och nordvastra delen livslangd
dokumenteras genom PM. | enlighet med Ramavtalet §6.3 &r grundprincipen vid forandringar
av projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvéstra delen omfattning att
parterna delar lika pa kostnaderna.

Om en férandring sker som ar foranledd av part enligt ovan, ansvarar denna for de eventuella
merkostnader som uppstar hos den andra parten med anledning av atgérden.

8.2. Hantering av eventuella forandringar som paverkar investeringsram

Vid forandring av projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvéstra delen
eller projektets funktion och/eller utformning sa att ingaende anlaggningarna avviker fran
overenskommen standard eller upparbetade rutiner och ingangna avtal, ska i forsta hand
projektstyrelsen fatta beslut om detta. Projektstyrelsen fattar beslut om detta enligt 10.3.4. Om
forandringen ar av sadan betydelse att de principer som legat till grund for ingaendet av
Ramavtalet inte kan vidmakthallas, ska projektstyrelsen inledningsvis formulera en
rekommendation for vidare hantering av fragan i beredningsgruppen och sedan i
Sverigefdrhandlingens styrelse.

NOdvéndiga beslut fattas i ordinarie ordning inom Kommunens och Regionens respektive
organisationer, det vill sdga exploateringsndmnden, kommunstyrelsen och
kommunfullméktige respektive Vasttrafiks styrelse, regionstyrelsen och regionfullmaktige.

9. FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

Om inget annat avtalas, ska Kommunen dga samtliga de anlaggningar som blir resultatet av
projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen och Regionen ska
svara for trafikeringen. | 6vriga delar ska i enlighet med, mellan parterna, redan upparbetade
rutiner och ingangna avtal dven géalla for genomfoérandet och den framtida dgandet respektive
driften av anldggningarna.

10. STYRNING OCH ORGANISATION

10.1. Bakgrund

Parterna har genom undertecknande av Ramavtal, Objektavtal och 6vriga avtal, atagit sig ett
ansvar for att aktivt delta i och bidra till projektets genomférande. Parterna representeras i
olika man i projektet och Sverigeférhandlingens organisation. Det ar respektive representants
ansvar att forankra beslut och informera sin egen organisation samt att erhalla nédvandigt
mandat for att kunna driva arbetet framat.

Projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och nordvastra delen ska genomforas
genom samverkan mellan parterna, med en gemensam beslutsordning och sa langt som
mojligt i konsensus.

10.2. Projektets faser
Projektet ska folja Kommunens beslutade xlpm-modell. Projektets planerande och



genomforande delas upp i nedanstaende tre faser.

10.2.1 Genomférandestudie- och detaljplanefas

Under genomforandestudie- och detaljplanefasen utreds projektet och dess forutséttningar for
genomforande. Genomférandestudien ar exploateringsférvaltningens verktyg, medan
detaljplan ar den lagstadgade planeringsprocessen som utdvas av planmyndigheten.
Processerna bor ske parallellt da de kan satta forutsattningar for den varandra.

Under genomférandestudie- och detaljplanefasen fattas beslut om utformning och krav pa
anlaggningen gemensamt av bada parter. Beslut om utformningen i detaljplan fattas av
planmyndigheten.

Genomforandebeslut baserat pa genomforandestudiens innehall i projekt Citybuss - BRT
Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen ska godkannas av kommunfullmaktige som
darmed ger klartecken for projektet att starta en projekteringsfas avseende varje etapp som har
beslutats av kommunfullmaktige.

Genomforandestudier ska aven godké&nnas av Regionen enligt ordinarie delegation.

10.2.2 Projekteringsfas

Under projekteringsfasen projekteras projektet. Beroende pa entreprenadform sa kan
entreprendren upphandlas och involveras tidigare eller senare i processen. Under denna fas
har Kommunen ansvaret och beslutsmandat for att fatta beslut forutsatt att besluten inte
avviker fran forutsattningar éverenskomna i genomférandestudie- och detaljplanefasen.
10.2.3 Byggnationsfas

Under byggnationsfasen byggs projektet ut. Under byggnationsfasen har Kommunen ansvar
och mandat att fatta beslut forutsatt att dessa inte avviker fran forutsattningar 6verenskomna i
genomforandestudie- och detaljplanefasen eller projekteringsfasen.

10.3. Organisation

10.3.1 Goteborgs Stad

Kommunen har ett genomférandeansvar for projektet och styr och leder under planeringsfas,
projekteringsfas och byggnationsfas projektet genom ansvarig projektledare. Projektledaren
ansvarar under dessa skeden for att tidplan, faktiska kostnader och innehall stimmer Gverens
med vad som beslutats av projektstyrelsen. Det &r projektledarens ansvar att géra
kontinuerliga avvagningar utifran tid, kostnad och innehall i projektet.

10.3.2 Véstra Goétalandsregionen
Regionen representeras i projektet genom Vasttrafik, som har rollen som bitrddande
projektledare. Den bitradande projektledaren medverkar utifran denna roll i projektets




ledningsgrupp samt i de forberedande motena for projektstyrelsen. I den bitrédande
projektledarens uppdrag ingar ocksa att vara Stadens kontaktvég in i Vasttrafik och
Regionen.

Styrelse

(for Sverigeforhandlingen)

Beredningsgrupp

Projektstyrelse

Ledningsgrupp Projektégare

Projektledare Bitradande projektledare

10.3.3 Projektledning

Projektet leds av projektledaren, som utses av Kommunen. Vid risk for att tidplan, faktiska
kostnader och innehall inte stammer 6verens med vad som i beslutats av projektstyrelsen i
genomforandestudie- och detaljplanefas, lyfts fragan till ledningsgruppen. Vid behov av
ytterligare eskalering sker detta enligt 10.3.4.

10.3.4 Projektstyrelse och projektagare

Kommunen ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse for respektive Objektavtal.
Projektstyrelsens ordférande &r tillika projektdgare. Projektstyrelsens uppdrag &r att
informera och forankra till bade beredningsgrupp och respektive linjeorganisation samt stodja
projektledaren och bitradande projektledaren i beslut och vagledning sa projektet genomfors
med god maluppfyllelse. Projektstyrelsen samverkar med projektets intressenter genom att
skapa forstaelse for varandras perspektiv.

Beslut i projektstyrelsen fattas i konsensus av parter med mandat fran respektive
organisation. Mandatet hanteras enligt ordinarie delegationsordning i respektive organisation.
Vid behov fattas beslut i respektive organisations beslutande organ. Vid oenighet i
projektstyrelsen eskaleras arendet till Beredningsgruppen. Med eskaleringen ska bifogas:

e | forsta hand en rekommendation till beslut fran projektstyrelsen.



e | andra hand, om sadan rekommendation inte kan uppnas, ett beslutsunderlag som
beskriver mojliga alternativa beslut samt konsekvenser av dessa.

10.3.5 Beredningsgrupp

Beredningsgruppen fungerar som en lank mellan styrelsen for Sverigeférhandlingen och
projektstyrelsen fér Kommunen och Regionen. Detta innebdr att projektstyrelsen, utéver
ordinarie rapportering i linjevégen, rapporterar till beredningsgruppen som i sin tur
rapporterar till styrelsen for Sverigeforhandlingen.

Projektstyrelserna ansvarar for att rapportera principiella fragor och uppféljning av projekten.
De fragor som ska lyftas till beredningsgruppen ar ekonomisk uppféljning,
avvikelsehantering och storre fragor for projekten vad galler utformning, innehall, budget och
tidplan.

Beredningsgruppen ska dven fungera som ett beredande organ vad galler beslutsprocessen for
de principiella beslut som behdver tas for genomforande av projektet. Till detta réknas
exempelvis forandringar i budget samt storre forandringar av utformning och innehall i
objekt.

10.3.6 Styrelse for Sverigeférhandlingen
Styrelsen ar ett partsammansatt dvergripande samverkansorgan for principiella fragor med
overblick dver projektet.

Styrelsen bestar av 3 ledamoter och 3 erséttare. Staten tillsatter Styrelsens ordférande och
erséttare for denna. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot och en ersattare till
Styrelsen. Staten utser och bekostar sekretariat for Styrelsen. Ansvarig tjansteperson i
Kommunen &r foredragande i Styrelsen.

Stadsdirektoren har mandat fran kommunfullmaktige att utse Kommunens representanter i
styrelsen. Stadsdirekttren &r utsedd till ordinarie ledamot samt avdelningschefen Stora
projekt pa exploateringsforvaltningen till ersattare i styrelsen.

10.4. Projektdokumentation

For dokumenthantering ska Projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och
nordvastra delen anvénda ett gemensamt dokumenthanteringssystem. Kommunen genom sin
exploateringsforvaltning ansvarar for att det finns rutiner fér organiseringen av
projektdokumentationen. Exploateringsférvaltningen ansvarar for projektet Citybuss - BRT
Norra alvstranden, véstra och nordvéstra delen dokumentation enligt géllande lag.

11. GESTALTNING

Parterna ar dverens om att gestaltning utav projektet sker enligt gestaltningsprogrammen
ifran angransande projekt for att fa en sammanhallen gestaltad utformning utmed Ceresgatan,
Sannegardsgatan, Ostra Eriksbergsgatan, Vastra Eriksbergsgatan, Hisingsleden,
Yrvadersgatan samt Hostvadersgatan.

12. TIDPLAN
Forandringar i tidplanen ska lyftas till projektstyrelsen for information alternativt beslut. Om



forandringarna ar av sadan karaktar eller storlek sa den riskerar att paverka slutresultat eller
de principer som legat till grund for ingaendet av Ramavtalet, ska fragan lyftas till styrelsen
for Sverigeforhandlingen.

13. ANDRINGAR

13.1. Andringar och tillagg
Andringar i och tillagg till avtalet ska for att vara bindande avtalas skriftligen och
undertecknas av vardera Part.

13.2. Storre forandringar av projektet Citybuss - BRT Norra élvstranden, vastra
och nordvéstra delen

Parterna har ratt att pakalla omforhandling om att forandra eller avbryta genomférandet av
avtalet om budget, tidplan eller andra sarskilt viktiga forutsattningar aventyras. Sadan fraga
ska beredas enligt 10.3.4 Ytterligare forutséttningar for storre forandringar aterfinns i
Ramavtalets §15.

14. AVTALETS GILTIGHETSTID

Detta avtal galler fran dess ikrafttradande genom beslut som vunnit laga kraft i respektive
parts behoriga organ och intill dess att Projektet Citybuss - BRT Norra élvstranden, vastra och
nordvastra delen genomforts och parternas 6vriga ataganden enligt avtalet har fullgjorts.

15. UNDERSKRIFT
Denna 6verenskommelse har uppréttats i tva likalydande exemplar, varav parterna erhallit var
sitt.

Goteborg 2023- Goteborg 2023-
For Goteborgs Stad For Vastra Gotalandsregionen

Kristina Lindfors
Exploateringsdirektor



2000 kr/kvm enligt TK, 2013
1700 kr/kvm enligt TK, 2013
1600 kr/kvm enligt TK, 2013
900 kr/kvm enligt TK, 2013

900 tkr/st enligt TK, 2013

|Redovisningsstruktur som presenteras i GFS | Cykelpendel |TRAFIKF6RSLAG 2 - Citybuss |
GFS Citybuss norra Alvstranden, Etapp 1 6stra delen 2016 2016 Totalt inkl cykelpendel I inkl cykelpendel 2016 APN 2022
[TOTALT, miljoner kronor 262,2 174,2 22,1 196,3 295,6 196,3 Vagindex, bas 2016 0,659755
Anliggnings arbete | 152,6 | 100,7 13,5 114,2 173,1 114,2
|Planering och projektering | 11,7 | 7,7 1,0 8,8 13,3 8,8 Berdknat som 10 % av kostnad for markarbeten.
[Ersattningar [ 11,7 | 7,7 1,0 8,8 13,3 8,38
[Projekt- och byggstyrning [ 23,5 | 15,5 2,1 17,6 26,6 17,6
[Riskreserv 25% [ 51,5 | 34,0 4,4 38,4 58,2 38,4
[tidaverken [ 6,5 | 43 43 6,5 43
Genomforandestudie 4,6 43 4,3 4,6 4,3
MARKARBETEN OMKOSTNADER NYCKELTAL
PROJ- OCH GENERELLA h lkostnad,
MARKARBETEN DELSUMMA BYGGLEDNIN 20% TRAFIKANORDNINGAR 10% - 30% (e m, | elesimy
G OSAKERHETER st) enhet
TOTALT (Kr/enhet) 117 396 535 23 479 307 11739 654 35218 961 187 834 456
GFS Alvstranden Totalt 117 396 535 23 479 307 11739654 35218 961 187 834 456
Kr/m2 exkl. 1935 203 175 40 635 20318 60 953 325080 105 3096
Kr/m2 exkl. 1365 498 225 99 645 49 823 149 468 797 160 365 2184
Kr/m2 exkl. 1560 1279 200 255 840 127 920 383 760 2046 720 820 2496
Kr/m2 exkl. 980 132 300 26 460 13 230 39690 211 680 135 1568
Kr/m2 exkl. 2070 3405 150 681 030 340 515 1021 545 5448 240 1645 3312
Kr/m2 exkl. 1450 16 573 500 3314 700 1657 350 4972 050 26 517 600 11430 2320
Kr/m2 exkl. 1160 3161 000 632 200 316 100 948 300 5057 600 2725 1856
Kr/st exkl. 3400 3400 680 340 1020 5 440 1 5440
Kr/st exkl. 1400 11200 2 240 1120 3360 17 920 8 2240
Kr/st exkl. 2500 15 000 3000 1500 4 500 24000 6 4000
Kr/st exkl. 1 76 547 610 15309 522 7654761 22 964 283 122 476 176| 76 547 610 -
Kr/st exkl. 1 5023 475 1004 695 502 348 1507 043 8037560 5023475 -
Kr/st exkl. 1 5612 400 1122480 561 240 1683 720 8979 840| 5612400 -
Kr/st exkl. 1 4930 900 986 180 493 090 1479 270 7889 440| 4930900 -
Forutséattningar och antaganden fér mangdning och prisséttning:
Kostnadskalkylen baseras pa 2022-03 ars prisniva.
For ny dverbyggnad &r schakt fall B inréknat for hela éverbyggnad.
Inga forstarkningsatgarder &r inraknade i kalkylen.
Ingen arkeologi &r inraknad i priset.
Servisledningar till &r inte med i kalkylen
Samtliga belopp i kr
Asfalt, kérbana ny Kostnad kr/m2 Area (m2)
Schakt Fall B 275 103 932 3255
Forstarkningslager kategori B 130 0,43
Obundet barlager kategori B till belagda ytor 45 0,08
Barlager kategori B av asfaltmassa 300 0,05
Bindlager kategori B av asfaltbetong vid nybyggnad 300 0,06
Slitlager kategori B av asfaltmassa 130 0,03
Summa 6verbyggnad 1180 0,65
Viégskyltar och vigmalning 41,3
Avvattning 194,7
Kantstéd 283,2
Allmant 6vrigt 236
Kostnad asfalt, kérbana ny 1935,2
Asfalt, kérbana bef Kostnad kr/m2 Area (m2)

2821 kr/kvm uppraknat till 2022
2397 kr/kvm uppréknat till 2022
2256 kr/kvm uppraknat till 2022
1269 kr/kvm uppréknat till 2022

1269 tkr/st uppraknat till 2022



Bérlager kategori B av asfaltmassa

Bindlager kategori B av asfaltbetong vid nybyggnad
Slitlager kategori B av asfaltmassa

Summa éverbyggnad

Véagskyltar och vagmalning
Avvattning

Kantstod

Allmént 6vrigt

Kostnad asfalt, kérbana bef

Asfalt, gdng/cykel ny

Schakt Fall B

Forstarkningslager kategori B

Obundet barlager kategori B till belagda ytor
Bérlager kategori B av asfaltmassa

Slitlager kategori C av asfaltmassa

Summa 6verbyggnad

Végskyltar och vigmalning
Avvattning
Allméant 6vrigt

Kostnad asfalt, gang/cykel ny

Asfalt, gdng/cykel bef

Barlager kategori B av asfaltmassa
Slitlager kategori C av asfaltmassa
Summa 6verbyggnad

Végskyltar och vigmalning
Avvattning
Allméant 6vrigt

Kostnad asfalt, gang/cykel bef

Ny kollektivkorfalt

Schakt Fall B

Forstarkningslager kategori B

Obundet barlager kategori B till belagda ytor
Barlager kategori B av asfaltmassa

Bindlager kategori B av asfaltbetong vid nybyggnad
Slitlager kategori B av asfaltmassa

Summa overbyggnad

Véagskyltar och vigmalning
Avvattning

Kantstod

Allmant 6vrigt

Kostnad ny kollektivkorfalt

Bef kollektivkorfalt

Barlager kategori B av asfaltmassa

Bindlager kategori B av asfaltbetong vid nybyggnad
Slitlager kategori B av asfaltmassa

Summa 6verbyggnad

Véagskyltar och vigmalning
Avvattning

Kantstod

Allméant 6vrigt

Kostnad bef kollektivkorfalt

Hallplats
Schakt Fall B

300
300
130
730

41,3
73
283,2
236

1363,5

Kostnad kr/m2
245
60
135
600
175
1215

42,525
60,75
243

1561,275

Kostnad kr/m2
600
175
775

27,125
19,375
155

976,5

Kostnad kr/m2

350

170

65

300

200

175

1260

44,1
207,9
302,4

252

2066,4

Kostnad kr/m2
300
300
175
775

44,1
77,5
302,4
252

1451

Kostnad kr/m2
65

363

Area (m2)
821

Area (m2)
136

Area (m2)
1642

Area (m2)
11430

Area (m2)
2724

1032

3110

8064

6828

14696

3648

7765

955

965

5930

5930

230

0,2
0,24
0,1
0,04
0,58



Obundet bérlager kategori B till belagda ytor
Betongplattor
Summa éverbyggnad

Véagskyltar och viagmalning
Avvattning

Kantstod

Allmént 6vrigt

Kostnad hallplats

Refug

Schakt Fall B

Obundet barlager kategori B till belagda ytor
Bérlager kategori B av asfaltmassa

Slitlager kategori B av asfaltmassa

Summa 6verbyggnad

Végskyltar och vigmalning
Kantstod
Allméant 6vrigt

Kostnad Refug

Gras ny

Schakt Fall B
Véxtbadd

Sadd

Summa 6verbyggnad

Avvattning
Allméant 6vrigt

Kostnad Gras ny

Grés bef
Sadd
Summa overbyggnad

Allmant 6vrigt

Kostnad Gras bef

Belysning

Flytt av belysningstolpe
Ny stolpe

Rivning stolpe

Trad
Nytt trad
Rivning trad

lidaverken
Rivning av del av byggnad
Erséttning till exploator (vardeminskning)

90
550
705

24,675
116,325
169,2
141

1156,2

Kostnad kr/m2
45
50
300
150
545

19,075
130,8
109

803,875

Kostnad kr/m2
80
100
20
200

33
100

333
Kostnad kr/m2

20
20

30

Kostnad kr/st
3400
25000
1400

40000

2500

st

55
6,5

Area (m2)
0 370 240
Area (m2)
0 1412 630
Area (m2)
0 324 1540
Antal (st)
1st 27
0 st 12
8 st 5
0 st 56
6 st 10



|Redovisningsstruktur som presenteras i GFS |

GFS Citybuss norra Alvstranden, Etapp 1 6stra delen

|TOTALT, miljoner kronor 33,4|
|Anliggnings arbete | 20,4
[Planering och projektering [ 1,6]
[Ersittningar [ 1,6]
[Projekt- och byggstyrning [ 3,1]
[Riskreserv 25% [ 6,7]

Prisniva 2016
22,1
13,5
1,0
1,0

2,1

4,4

| TRAFIKFORSLAG 2 - Cykelpendel

Berédknat som 10 % av kostnad for markarbeten.

MARKARBETEN OMKOSTNADER NYCKELTAL
TOTALT
MARKARBETEN DELSUMMA GROLROCH 20% TRAFIK- 10% GENERELLA OSAKERHETER 30% MARKARBETEN | Enhet (m2, m, | Totalkostnad/
BYGGLEDNING ANORDNINGAR st) enhet
TOTALT (Kr/enhet) 15730725 3146145 1573073 4719218 25 169 160
GFS Alvstranden Totalt 15730725 3146 145 1573073 4719218 25 169 160
Asfalt, gang/cykel ny Kr/m2 exkl. omkostnader 1560 3276 000 655 200 327 600 982 800 5241 600 2100 2496
Asfalt, gdng/cykel bef Kr/m2 exkl. omkostnader 975 7 059 000 1411 800 705 900 2117700 11 294 400 7240 1560
Grés, ny Kr/m2 exkl. omkostnader 335 594 625 118 925 59463 178 388 951 400 1775 536
Gras, bef Kr/m2 exkl. omkostnader 30 18 000 3600 1800 5 400 28 800 600 48
Stodmur 1,2 m inkl végracke Kr/m exkl. omkostnader 3500 437 500 87 500 43 750, 131 250, 700 000 125 5600
Tréd rivning Kr/st exkl. omkostnader 2500 220 000 44 000 22000 66 000 352 000 88 4000
Tréd nytt Kr/st exkl. omkostnader 40 000 3520 000 704 000 352 000 1056 000! 5632 000 88 64 000
Flytt av Kr/st exkl. o 3400 17 000 3400 1700 5100 27 200 5 5440
Cykeléverfart Kr/m2 exkl. omkostnader 545 588 600 117 720 58 860 176 580 941 760 1080 872
Forutsattningar och antaganden féor mangdning och prisséttning:
Kostnadskalkylen baseras pa 2022-03 ars prisniva.
For ny 6verbyggnad ar schakt fall B inraknat for hela 6verbyggnad.
Inga forstarkningsatgarder ar inraknade i kalkylen.
Ingen arkeologi &r inréknad i priset.
Servisledningar till &r inte med i kalkylen
Samtliga belopp i kr
Asfalt, gang/cykel ny Kostnad kr/m2 Area (m2)
Schakt Fall B 245 2097 5516 4480
Forstarkningslager kategori B 60
Obundet barlager kategori B till belagda ytor 135
Bérlager kategori B av asfaltmassa 600
Slitlager kategori C av asfaltmassa 175
Summa éverbyggnad 1215
Vagskyltar och vagmalning 42,525
Avvattning 60,75
Allméant dvrigt 243
Kostnad asfalt, gang/cykel ny 1561,275
Asfalt, gang/cykel bef Kostnad kr/m2 Area (m2)
Bérlager kategori B av asfaltmassa 600 7239 14648 15465
Slitlager kategori C av asfaltmassa 175
Summa éverbyggnad 775
Vagskyltar och vdgmalning 27,125

1600 kr/kvm enligt TK, 2013

900 kr/kvm enligt TK, 2013

2256 kr/kvm uppréaknat till 2022
1269 kr/kvm uppréknat till 2022



Avvattning
Allmént dvrigt

Kostnad asfalt, gang/cykel bef

Grés ny

Schakt Fall B
Vaxtbadd

Sadd

Summa éverbyggnad

Avvattning
Allmant 6vrigt

Kostnad Grés ny

Gras bef
Sadd
Summa 6verbyggnad

Allmant 6vrigt

Kostnad Gras bef

Belysning

Flytt av belysningstolpe
Ny stolpe

Rivning stolpe

Trad
Nytt trad
Rivning trad

Stodmur
Stédmur

Vagracke

Cykeloverfart

Slitlager kategori B av asfaltmassa

Hajtand

Cykelkub
Overgéngsmarkering
Skyltning

Kostnad Cykeloverfart

Skyltar
Dubbelsidiga
Enkelsidig

Dubbel dubbelsidig
Enkel dubbel

19,375
155

976,5

Kostnad kr/m2
80
100
20
200

33
100

333

Kostnad kr/m2
20
20

10
30

Kostnad kr/st
3400
25000
1400

40000
2500

2000
1000

150
40
25
15

330

545

Kostnad kr/st
2500
2000
3000
2500

Area (m2)
1773

Area (m2)
602

Antal (st)

w

10

88
88

123
123

1080

Antal (st)
32
17
15
2

3945 1480

1170 3460

34

11

194
130

807

51
29
29
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G 6teborgs Yﬂ VASTRA
Stad v

GOTALANDSREGIONEN

Overenskommelse avseende ekonomisk
ansvarsfordelning mellan Vastra
Gotalandsregionen och Goteborg stad

Bakgrund

Sverigeférhandlingens Ramavtal 7 reglerar parternas finansieringsatagande. Statens
finansiering varierar fran objekt till objekt och ska raknas arligen upp med
konsumentprisindex (KP1). Ovriga parter, Vastra Gétalandsregionen samt Géteborgs
stad, ska finansierar ovrigt atagande med lika delar dver projektperioden som helhet.

Ramavtal 7 — Storstad Goteborg (utdrag ur avtal)

6.3 Vid kostnader som dverstiger den samlade finansiering i 6.1 ska Kommunen och
Regionen svara for att finansiera en lika stor andel vardera av kostnadsokningarna,
forutsatt att endera Part inte dberopat nagon av omstandigheterna som anges av punkt
15. Kommunen och/eller Regionen svarar dock alltid var for sig for kostnadsokningar for
av respektive part pakallad/initierad standardhdjning, tillagg och/eller andra
forbattringar som dverstiger den samlade finansieringen i 6.1. Det forutsatts darvid att
sadana av respektive part pakallade/initierade forandringar maste vara genomférbara. ”

De senaste aren har den faktiska prisutvecklingen for entreprenader, som motsvarar de
typer av atgarder som ingar i Sverigeforhandlingsobjekten, haft en kraftigare
prisutveckling (entreprenadindex) an det mer generella konsumentprisindex (KPI)

Statens avtalade finansieringsansvar innebéar darmed att den differens mellan faktisk och
prognostiserad prisutveckling for de planerade och pagaende entreprenaderna och
uppréakningen av KPI skapar ett tillkommande finansieringsatagande i lépande priser som
ska omhéndertas av 6vriga parter. Denna differens éver tid benamns som indexeffekten.

Kostnad

Farindring av index
Sverigefatandingen riknas uap med KPI

Prisdndring for Entrepranadarbata falar byogindex

Tid
Byggindes — KPtlndes

12
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Syfte

Denna 6verenskommelse avser att konkretisera den ekonomiska ansvarsfordelningen
enligt uppgdrelsen i Sverigeférhandlingen Ramavtal 7 — Storstad Géteborg, mellan
Véstra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad.

Konkretiseringen avser foretradelsevis den ekonomiska ansvarsférdelningen avseende
fordyringar inom de avtalade objekten samt hantering av effekter av faktisk
prisutveckling (indexutveckling) i forhallande till den statliga medfinansieringen som
regleras med uppréakning utifran KPI.

Parternas atagande
Med parterna avses Géteborg Stad och Véstra Gotalandsregionen.

e Parterna ar 6verens om att fordyringar och avvikelser i projekt i forhallande till
beslutade ramar och som inte ar pakallade av endera parten ska fordelas lika
mellan parterna.

e Parterna ska gemensamt verka for och prioritera att beslutade ekonomiska ramar
ska uppnas.

o Ekonomiska effekter till féljd av skillnader i faktisk prisutveckling och parternas,
inklusive statens, finansieringsatagande utifran KPI ska fordelas lika mellan
Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen.

e Den ekonomiska regleringen mellan Staden och Véstra Gotalandsregionen ska
utformas pa ett sddant satt att hansyn tas till den andel som staten haller inne i sin
reglering gentemot staden.

e Parterna ar Gverens om att bade indexeffekter och fordyringar (i forhallande till
avtalade investeringsvolymer i Sverigeforhandlingsavtalen) ska regleras I6pande
mellan Regionen och Staden.

e Det ska tydlig framga i uppfoljningar och beslutsunderlag vilket ekonomiskt
atagande som ar en foljd av prisutveckling och vad som utgdrs av indexeffekten,
samt hur denna belastar respektive part.

e Parterna ar 6verens om att indexeffekten inte ska paverka objektens
innehall/utformning utan hanteras som en del av den samlade lépande
prisutvecklingen i forhallande till beslutade ekonomiska objektsramar.

2(2)
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Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Norra alvstranden
vastra och nordvastra delen

1. PARTER
Detta objektsgenomférandeavtal har ingatts mellan Géteborgs Stad, org. nr. 2120001355,
nedan bendmnd Kommunen, och Véastra Goétalandsregionen, org.nr. 232100-0131, nedan
bendmnd Regionen.

2. BAKGRUND OCH SYFTE
2.1 Bakgrund

Kommunen, Regionen och Staten genom Sverigeférhandlingen har gemensamt ingatt avtal
om storstadsatgarder i Goteborg inom ramen for Sverigeforhandlingens uppdrag. Avtalet,
innefattar "Ramavtal 7 — Storstad Goteborg” med bilagor samt tillhrande objektavtal for
fyra kollektivtrafikobjekt, varav ett ar objektavtal for Citybuss - BRT Norra édlvstranden,
vastra och nordvastra delen. Objekten ar framtagna som prioriterade objekt i arbetet med
Malbild Koll 2035.

Utbyggnaden av kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och
nordvastra delen ska bidra till etablering av totalt 5 840 bostader enligt taganden i
objektavtalet.

Den totala strackan ar 5,0 km och den avtalade budgeten &r 700 mnkr (prisniva januari 2016).

2.2. Avtalets syfte

Syftet med detta avtal ar att tydliggtra ramar for projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden,
vaéstra och nordvastra delen.

Avtalet reglerar:

* Projektets innehdll och avgransningar

* Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomforande

* Ansvarsfrdgor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, eller objektavtal for
Sverigeférhandlingen.

* Hantering av andra principiella fragor

3. DEFINITIONER
Med Avtal avses detta objektsgenomforandeavtal inklusive bilagor.
Med Parterna avses parterna i detta avtal, Kommunen och Regionen.
Med Part avses Kommunen eller Regionen var for sig.
Med Ramavtalet avses avtal som tecknats i Sverigeférhandlingen Ramavtal 7 Storstad
Goteborg inklusive bilagor.
Med Objektavtalet avses avtal som tecknats inom ramen for Sverigeforhandlingen som ett
underavtal till Ramavtalet.



Med Projektet avser det samarbetsprojektet mellan Kommunen och Regionen som tillsatts
for att genomfora planering byggnation och driftsattning av Citybuss - BRT Norra
alvstranden, vastra och nordvastra delen.

Med Citybuss BRT (Bus Rapid Transit) menas ett hogt utvecklat busstrafiksystem dar man
tar vara pa manga av de l6sningar man finner i modern spartrafik — egna korbanor, gena
linjestrackningar, full prioritet i alla korsningar, hog kvalitet och tydlig identitet pa fordon
och hallplatser.

ANDRA AVTAL OCH DESS TURORDNING
Forekommer i handlingar mot varandra stridande uppagifter eller foreskrifter ska de
sinsemellan galla i ovanstaende ordning.
1. Sverigeforhandlingen Ramavtal 7 med bilagor, samt eventuella tillaggsavtal mellan
Staten, Vastra Gotalands Regionen och Goéteborgs Stad
2. Sverigefdrhandlingen Objektavtal Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och
nordvastra delen
3. Skriftliga tillagg, andringar och underavtal till detta objektsgenomférandeavtal
4. Detta avtal inklusive bilagor

4, PROJEKTET CITYBUSS BRT NORRA ALVSTRANDEN, VASTA OCH
NORDVASTRA DELEN INNEHALL OCH AVGRANSNING

4.1. Atgarder som ingar i projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och
nordvéstra delen

Om inte annat anges, ska redan upparbetade rutiner och ingangna avtal mellan parterna dven
gélla for projekt Citybuss - BRT Norra &lvstranden, véstra och nordvastra delen. Detta
innefattar bland annat arbeten s som: markinldsen, genomforandestudier, projektering,
byggnation, trafikomlaggningar och erséttningstrafik.

En av forutsattningarna for projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och nordvéstra
delen &r god framkomlighet och hog kapacitet for citybussen. For att uppna detta sa ska ingen
annan trafik an busstrafik trafikera anlaggningen. Avsikten ar att 6ka framkomlighet for
busstrafiken pa Ceresgatan, Sannegardsgatan, Ostra Eriksbergsgatan, Vastra Eriksbergsgatan,
Hisingsleden, Yrvadersgatan samt Hostvadersgatan

e Det fardiga citybusstraket ska kunna trafikeras av bussar upp till 25 meters langd.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvéstra delen ska ansluta till
hallplats Lindholmen i dster och Varvéderstorget i nordvast.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och nordvéstra delen ansvarar for att
I6sa de fastigheter, eller delar av fastigheter, som kravs for att genomféra projektet.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen finansierar
byggnation av atta hallplatser av normalstandard for citybuss: hallplats
Sannegardshamnen, Nordviksgatan, Sorhallstorget, Eriksbergstorget, Pélsebo,



Ivarsberg, Ny hallplats X, Varvaderstorget.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen ska samarbeta
med angransande projekt for att sakerstélla hela strackningens maluppfylinad.

5. AVGRANSNINGAR
Delaktighet i angréansande projekt begrénsas till nédvéndig finansiering for projektets

uppfyllande.

6. FORUTSATTNINGAR FOR KOMMANDE DETALJPLANER
En forutsattning for eventuella detaljplaner som paverkar projekt Citybuss - BRT Norra
alvstranden, vastra och nordvéstra delen ar att den framtida trafiklésningen ska ge god
framkomlighet och kapacitet for busstrafiken och vara forberett for framtida utbyggnad av
sparvag.
Eventuellt kommande och pagaende detaljplaner tas fram i dialog med Vasttrafik/Vastra
Gotalandsregionen enligt ordinarie rutiner.

7. KOSTNADER
Fordelningen till projekt Citybuss - BRT Norra &lvstranden, véstra och nordvastra delen i
Sverigeforhandlingen ar 700 miljoner kronor enligt prisniva januari 2016. Av de 700
miljonerna finansierar staten genom Sverigeforhandlingen 350 miljoner kronor, Véstra
Gotalandsregionen 175 miljoner kronor och Géteborgs stad 175 miljoner kronor.
Kostnader for agande respektive drift- och underhall i forvaltningsskedet ingar inte i ovan
angivna kostnader.
7.1. Driftskostnader under projektets genomforande
Projektkostnader som bokfors som driftskostnad och som &r direkt kopplade till projektet, ska
inrymmas i projekt Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen.

8. FINANSIERING
8.1 Finansiering av eventuella kostnadsokningar och tillkommande atgarder
under projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen
genomforande

Kostnadsforandring till foljd av en parts ensidigt dnskade standardhéjande
atgardsforandringar fordelas till 100 procent till den parten om inte annat 6verenskommits
skriftligen i forvag. Vésentliga andringar av omfattning av atgarder i forhallande till detta
avtal ska dokumenteras genom tillagg till detta avtal. Omfattningsforandringar under projektet
Citybuss - BRT Norra &dlvstranden, véstra och nordvéstra delen livslangd dokumenteras
genom PM. | enlighet med Ramavtalet 86.3 &r grundprincipen vid fordndringar av projektet
Citybuss - BRT Norra &dlvstranden, véstra och nordvéstra delen omfattning att parterna delar
lika pa kostnaderna.

Om en forandring sker som &r féranledd av part enligt ovan, ansvarar denna for de eventuella



merkostnader som uppstar hos den andra parten med anledning av atgérden.

8.2. Hantering av eventuella forandringar som paverkar investeringsram

Vid forandring av projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvéstra delen
eller projektets funktion och/eller utformning sa att ingaende anlaggningarna avviker fran
overenskommen standard eller upparbetade rutiner och ingangna avtal, ska i forsta hand
projektstyrelsen fatta beslut om detta. Projektstyrelsen fattar beslut om detta enligt 10.3.4. Om
forandringen ar av sadan betydelse att de principer som legat till grund for ingaendet av
Ramavtalet inte kan vidmakthallas, ska projektstyrelsen inledningsvis formulera en
rekommendation for vidare hantering av fragan i beredningsgruppen och sedan i
Sverigeférhandlingens styrelse.

NOdvéndiga beslut fattas i ordinarie ordning inom Kommunens och Regionens respektive
organisationer, det vill s&ga exploateringsndmnden, kommunstyrelsen och
kommunfullmaktige respektive Vésttrafiks styrelse, infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden, regionstyrelsen och regionfullmaktige.

9. FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE
Om inget annat avtalas, ska Kommunen dga samtliga de anlaggningar som blir resultatet av
projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen och Regionen ska
svara for trafikeringen. | 6vriga delar ska i enlighet med, mellan parterna, redan upparbetade
rutiner och ingangna avtal dven gélla for genomfaérandet och den framtida dgandet respektive
driften av anlédggningarna.

10. STYRNING OCH ORGANISATION

10.1. Bakgrund

Parterna har genom undertecknande av Ramavtal, Objektavtal och 6vriga avtal, atagit sig ett
ansvar for att aktivt delta i och bidra till projektets genomférande. Parterna representeras i
olika man i projektet och Sverigeforhandlingens organisation. Det ar respektive representants
ansvar att forankra beslut och informera sin egen organisation samt att erhalla nédvandigt
mandat for att kunna driva arbetet framat.

Projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen ska genomfdras
genom samverkan mellan parterna, med en gemensam beslutsordning och sa langt som
mojligt i konsensus.

10.2. Projektets faser
Projektet ska folja Kommunens beslutade xlpm-modell. Projektets planerande och
genomforande delas upp i nedanstaende tre faser.

10.2.1 Genomfdrandestudie- och detaljplanefas
Under genomforandestudie- och detaljplanefasen utreds projektet och dess forutsattningar for
genomforande. Genomférandestudien ar exploateringsforvaltningens verktyg, medan




detaljplan ar den lagstadgade planeringsprocessen som utdvas av planmyndigheten.
Processerna bor ske parallellt da de kan satta forutséttningar for den varandra.

Under genomférandestudie- och detaljplanefasen fattas beslut om utformning och krav pa
anlaggningen gemensamt av bada parter. Beslut om utformningen i detaljplan fattas av
planmyndigheten. Genomforandebeslut baserat pa genomforandestudiens innehall i projekt
Citybuss - BRT Norra élvstranden, véstra och nordvastra delen ska godkénnas av
kommunfullméktige som darmed ger klartecken for projektet att starta en projekteringsfas
avseende varje etapp som har beslutats av kommunfullméktige.

Genomfdérandestudier ska dven godkannas av Regionen enligt ordinarie delegation.

10.2.2 Projekteringsfas

Under projekteringsfasen projekteras projektet. Beroende pa entreprenadform sa kan
entreprendren upphandlas och involveras tidigare eller senare i processen. Under denna fas
har Kommunen ansvaret och beslutsmandat for att fatta beslut forutsatt att besluten inte
avviker fran forutsattningar éverenskomna i genomforandestudie- och detaljplanefasen.

10.2.3 Bygagnationsfas

Under byggnationsfasen byggs projektet ut. Under byggnationsfasen har Kommunen ansvar
och mandat att fatta beslut forutsatt att dessa inte avviker fran forutsattningar 6verenskomna i
genomforandestudie- och detaljplanefasen eller projekteringsfasen.

10.3 Organisation

10.3.1 Goteborgs Stad

Kommunen har ett genomforandeansvar for projektet och styr och leder under planeringsfas,
projekteringsfas och byggnationsfas projektet genom ansvarig projektledare. Projektledaren
ansvarar under dessa skeden for att tidplan, faktiska kostnader och innehall stammer Gverens
med vad som beslutats av projektstyrelsen. Det &r projektledarens ansvar att géra
kontinuerliga avvagningar utifran tid, kostnad och innehall i projektet.

10.3.2 Vastra Gotalandsregionen

Regionen representeras i projektet genom Vasttrafik, som har rollen som bitradande
projektledare. Den bitradande projektledaren medverkar utifran denna roll i projektets
ledningsgrupp samt i de forberedande motena for projektstyrelsen. I den bitrddande
projektledarens uppdrag ingar ocksa att vara Stadens kontaktvag in i Vasttrafik och
Regionen.




Styrelse
(for Sverigeforhandlingen)
Beredningsgrupp

Projektstyrelse

Projektagare
Projektledare
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Bitrddande projektledare

10.3.3 Projektledning

Projektet leds av projektledaren, som utses av Kommunen. Vid risk for att tidplan, faktiska
kostnader och innehall inte stammer éverens med vad som i beslutats av projektstyrelsen i
genomforandestudie- och detaljplanefas, lyfts fragan till ledningsgruppen. Vid behov av
ytterligare eskalering sker detta enligt 10.3.4.

10.3.4 Projektstyrelse och projektdgare
Kommunen ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse for respektive Objektavtal.
Projektstyrelsens ordférande &r tillika projektagare. Projektstyrelsens uppdrag &r att
informera och forankra till bade beredningsgrupp och respektive linjeorganisation samt stodja
projektledaren och bitradande projektledaren i beslut och végledning sa projektet genomfors
med god maluppfyllelse. Projektstyrelsen samverkar med projektets intressenter genom att
skapa forstaelse for varandras perspektiv.
Beslut i projektstyrelsen fattas i konsensus av parter med mandat fran respektive
organisation. Mandatet hanteras enligt ordinarie delegationsordning i respektive organisation.
Vid behov fattas beslut i respektive organisations beslutande organ. Vid oenighet i
projektstyrelsen eskaleras arendet till Beredningsgruppen. Med eskaleringen ska bifogas:

e | forsta hand en rekommendation till beslut fran projektstyrelsen.

e | andra hand, om sadan rekommendation inte kan uppnas, ett beslutsunderlag som

beskriver mojliga alternativa beslut samt konsekvenser av dessa.




10.3.5 Beredningsgrupp

Beredningsgruppen fungerar som en lank mellan styrelsen for Sverigeférhandlingen och
projektstyrelsen for Kommunen och Regionen. Detta innebdr att projektstyrelsen, utver
ordinarie rapportering i linjevagen, rapporterar till beredningsgruppen som i sin tur
rapporterar till styrelsen for Sverigeforhandlingen.

Projektstyrelserna ansvarar for att rapportera principiella fragor och uppféljning av projekten.
De fragor som ska lyftas till beredningsgruppen ar ekonomisk uppféljning,
avvikelsehantering och storre fragor for projekten vad galler utformning, innehall, budget och
tidplan.

Beredningsgruppen ska dven fungera som ett beredande organ vad galler beslutsprocessen for
de principiella beslut som behdver tas for genomforande av projektet. Till detta réknas
exempelvis forandringar i budget samt storre forandringar av utformning och innehall i
objekt.

10.3.6 Styrelse for Sverigeférhandlingen
Styrelsen &r ett partsammansatt 6vergripande samverkansorgan for principiella fragor med
overblick dver projektet.

Styrelsen bestar av 3 ledamoter och 3 erséttare. Staten tillsatter Styrelsens ordférande och
ersattare for denna. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot och en ersattare till
Styrelsen. Staten utser och bekostar sekretariat for Styrelsen. Ansvarig tjansteperson i
Kommunen &r foredragande i Styrelsen.

Stadsdirektoren har mandat fran kommunfullmaktige att utse Kommunens representanter i
styrelsen. Stadsdirektoren &r utsedd till ordinarie ledamot samt avdelningschefen Stora
projekt pa exploateringsforvaltningen till ersattare i styrelsen.

10.4. Projektdokumentation

For dokumenthantering ska Projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och
nordvastra delen anvénda ett gemensamt dokumenthanteringssystem. Kommunen genom sin
exploateringsforvaltning ansvarar for att det finns rutiner for organiseringen av
projektdokumentationen. Exploateringsférvaltningen ansvarar for projektet Citybuss - BRT
Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen dokumentation enligt gallande lag.

11. GESTALTNING
Parterna ar dverens om att gestaltning utav projektet sker enligt gestaltningsprogrammen
ifrdn angransande projekt for att fa en sammanhallen gestaltad utformning utmed Ceresgatan,
Sannegardsgatan, Ostra Eriksbergsgatan, Vastra Eriksbergsgatan, Hisingsleden,
Yrvadersgatan samt Hostvadersgatan.



12. TIDPLAN
Forandringar i tidplanen ska lyftas till projektstyrelsen for information alternativt beslut. Om
forandringarna ar av sadan karaktar eller storlek sa den riskerar att paverka slutresultat eller
de principer som legat till grund for ingaendet av Ramavtalet, ska fragan lyftas till styrelsen
for Sverigeforhandlingen.

13. ANDRINGAR

13.1. Andringar och tillagg

Andringar i och tillagg till avtalet ska for att vara bindande avtalas skriftligen och
undertecknas av vardera Part.

13.2. Storre forandringar av projektet Citybuss - BRT Norra élvstranden, vastra
och nordvéstra delen

Parterna har ratt att pakalla omforhandling om att forandra eller avbryta genomférandet av
avtalet om budget, tidplan eller andra sarskilt viktiga forutsattningar aventyras. Sadan fraga
ska beredas enligt 10.3.4 Ytterligare forutsattningar for storre forandringar aterfinns i
Ramavtalets §15.

14 AVTALETS GILTIGHETSTID
Detta avtal galler fran dess ikrafttradande genom beslut som vunnit laga kraft i respektive
parts behoriga organ och intill dess att Projektet Citybuss - BRT Norra &lvstranden, vastra och
nordvéstra delen genomforts och parternas 6vriga ataganden enligt avtalet har fullgjorts.

15.UNDERSKRIFT
Denna éverenskommelse har uppréttats i tva likalydande exemplar, varav parterna erhallit var
sitt.
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