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Forslag till beslut
I Exploateringsndmnden

Exploateringsndmnden antecknar informationen.

Sammanfattning

Projektet har som en del i framtagande av jarnvagsplan genomfort samrad
av tre alternativ for lokalisering av Lindholmsforbindelsens sparanslutning i
tunneltrag till Linnéplatsen och till en hallplats i markplan:

e Viistligt alternativ: Lindholmsforbindelsen lokaliseras véster om Frolundabanan.

e Ostligt alternativ 1: Lindholmsforbindelsen lokaliseras 6ster om Frolundabanan.
Nivahdjning, ca 1m, krdvs av sparvigssparen vid Slottsskogens huvudentré.

e Ostligt alternativ 2: Lindholmsforbindelsen lokaliseras 6ster om Frélundabanan
- som ges en ny strickning utan framtida kopplingsmojlighet till sparvig i Ovre
Husargatan. Ingen nivajustering krdvs dé sparen placeras langre in i Slottsskogen.

Samradssvar och inkomna skrivelser dr med ett undantag' positiva till
Lindholmsforbindelsen och ser nyttorna for stadens fortsatta hallbara utveckling. Flertalet
remittenter forordar inte ett specifikt alternativ.

Sedan samradsunderlaget skickades ut har ny kunskap framkommit att savél Véstligt som
Ostligt 1 kan utformas for att mojliggdra sparvigskoppling till Ovre Husargatan®.
Projektstyrelsen® har samsyn att savil Vistligt som Ostligt 1 dr tinkbara 16sningar.

Projektstyrelsens inriktning for projektet ér i linje med Stadsbyggnadsndmndens
remissvar; att fortsatt utredning® i forsta hand fokuseras pa Ostligt 1 och att Vistligt

! Den ideella foreningen Nitverket Triidplan Goteborg ér kritisk till projektet som helhet.

2 Vid tidpunkten for samradsunderlagets utskick var det enbart etablerat att Vistligt alternativ
méjliggjorde direkt sparkoppling till Ovre Husargatan, vilket medférde att Vistligt uppfattades
mer fordelaktigt ur ett kollektivtrafikperspektiv.

3 Enligt protokoll frén projektstyrelsemdte 2023-10-20. I projektstyrelsen ingér
exploateringsforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen, stadsmiljoforvaltningen,
stadsledningskontoret, Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik, Alvstranden utvecklings AB.

* Dvs samtliga utredningar kopplat till detaljplan, planprogram och till exploateringsprojektet.
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alternativ kan bli aktuellt om kvarstaende fragestillningar kopplat till Ostligt 1 inte kan
16sas ut pa ett ndjaktigt sitt. En kvarstdende utmaning med Ostligt 1 ir dagvatten- och
skyfallshanteringen. Utredning av Ostligt alternativ 2 avslutas dirmed.

Projektet har tidigare informerat nimnden att beslut om val av alternativ vid Linnéplatsen
ska fattas av Exploateringsndmnden. Under éret har Stadsbyggnadsndmndens ansvar for
denna fraga tydliggjorts, varfor projektet valt att istdllet informera Exploateringsndmnden
om utredningsinriktning for det framtida arbetet vid Linnéplatsen kompletterat med de
synpunkter som framfordes vid samradet (bilaga).

Arendet

Projekt Lindholmsforbindelsen &r en del i kollektivtrafikobjektet Brunnsbo-Linné som
avtalats mellan Goteborgs Stad, Véstra Gotalandsregionen och svenska staten inom
Sverigeforhandlingen. Den knyter samman Lindholmen med Linnéplatsen via hallplats
Stigberget och &r en del av innerstadsringen som ska skapa kapacitet och snabba restider 1
kollektivtrafiksystemet for Goteborgs fortsatta hallbara stadsutveckling.

Projektet har genomfort samrad av tre alternativ for lokalisering av
Lindholmsforbindelsens sparanslutning i tunneltrdg till Linnéplatsen och till en héllplats i
markplan’. Ett alternativ ska viljas ut for fordjupad utredning och detaljutformning och
dérefter utgora underlag for beslut att genomfora byggnation av anlaggningen.

Samradsunderlaget distribuerades till samradskretsen i mars 2023.
De tre alternativen i samraddsunderlaget kan dversiktligt beskrivas som:
Vistligt alternativ: Lindholmsforbindelsen lokaliseras véster om Frélundabanan.

Ostligt alternativ 1: Lindholmsforbindelsen lokaliseras oster om Frolundabanan.
Nivahojning, ca 1m, krévs av sparvéigsspéren vid Slottsskogens huvudentré.

Ostligt alternativ 2: Lindholmsforbindelsen lokaliseras dster om Frolundabanan - som
ges en ny strickning utan enkel framtida direkt koppling till eventuell sparvig i Ovre
Husargatan. Ingen nivajustering krivs dé spéaren placeras ldngre in i Slottsskogen.

Samradssvaren sammanfattas och bildggs i bilaga 1. En 6versikt ges nedan:
Oversikt och sammanvigd bedomning av samradssvar

Inkomna samradssvar och skrivelser 4r genomgaende positiva® till
Lindholmsforbindelsen och ser nyttorna for stadens fortsatta héllbara utveckling.

I flera samradssvar ges synpunkter och medskick som projekt Lindholmsforbindelsen
avser att hantera i fortsatt samarbete mellan projektet och detaljplanen kring
utformningen. Flera remittenter har gett detaljerade synpunkter pa funktioner som &nnu
inte dr genomarbetade’, och som inte ir alternativskiljande for att vilja ett av forslagen.

5> Samtliga alternativ baseras pa tragldsning i enlighet med hantering av remissynpunkter fran
tidigare projektskede.

¢ Ett undantag finns. Den ideella foreningen Nitverket Tridplan Goteborg ér kritisk till projektet
som helhet.

7 Samtliga alternativ mojliggor fullgoda gang- och cykelstrék (som dock dnnu inte &r
genomarbetade).
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Dessa hanteras i kommande detaljplane- och projektarbete i fortsatt samrad med beroérda
intressenter och forvaltningar.

De remittenter som forordar alternativet Ostligt 1 anger att trigets dstliga forskjutning ger
bast forutséttningar for utveckling av platsen ur ett stadsbyggnadsperspektiv och att det
beddms ge mojligheter att skapa en attraktiv park- och stadsmiljo. Remissinstanser som
forordar alternativ Ostligt 1 ér bland annat Kulturnimnden och Stadsbyggnadsniamnden.

De remittenter som forordar Véstligt alternativ anger i huvudsak att Véstligt alternativ ger
en bittre systemlosning for kollektivtrafiken, en béttre skyfallshantering samt béttre
trafiksékerhet for gdng- och cyklister vid Slottsskogens entré. Remissinstanser som i sina
samradssvar forordar Vastligt alternativ dr bland annat Visttrafik, Vistra
Gotalandsregionen samt Goteborgs Spéarvéagar AB.

Sedan samradsunderlaget skickades ut har ny kunskap framkommit, framfor allt genom
det padgaende arbetet med linjendtsutredningen for det framtida sparvéigssystemet
(LINUS) som tydliggor att sivil Vistligt som Ostligt 1 kan utformas for att mojliggora
sparvigskoppling till Ovre Husargatan®. Ostligt 1 har 4ven fordel av att antal
vaxlingsrorelser minskar, jamfort med Véstligt alternativ, da majoriteten av linjerna fran
Medicinareberget bedoms trafikera Lindholmsforbindelsen och majoriteten av linjerna
fran Frolundabanan beddms trafikera Linnégatan. Fram till dess att en eventuell sparvég i
Ovre Husargatan och Dag Hammarskjolds boulevard byggs ut blir dessutom konflikten
mellan buss- och sparviigstrafik liten, d busstrafik frin leden kan hiinvisas till Ovre
Husargatan. Detta ligger i linje med tinkt trafikeringsuppldgg i pdgdende
citybussutredningar.

Mot bakgrund av den nya kunskapen har projektstyrelsen samsyn att bade Ostligt 1 och
Vistligt ér tinkbara 16sningar. Ett val av Ostligt 1 anses diirmed forankrat dven med
Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen.

For ett genomforande av alternativet Ostligt 2 identifierar bland annat remissinstanserna
Stadsmiljoforvaltningen och Stadsbyggnadsndmnden sa stora negativa effekter att
projektet inte bor ga vidare med alternativet. Projektstyrelsen har samsyn om att
utredning av Ostligt 2 4r avslutad.

I avvégningen mellan olika intressen beddms Stadsbyggnadsndmnden férordande av
Ostligt 1 ha en hog vikt utifrdn Stadsbyggnadsnimndens uppdrag inom Géteborgs stad att
sammanvéga fragestdllningar som inte &r direkt kopplade till sjdlva genomforandet av
Lindholmsforbindelsen.

Projektets slutsats av samradssvaren &r att fortsatt utredning och planering av
Lindholmsforbindelsen ska utga frin alternativet Ostligt 1 dir Vistligt alternativ ater kan
bli aktuellt for fortsatt utredning om ndjaktig 16sning pé kvarstaende utmaningar med
Ostligt 1 inte kan nas.

8 Vid tidpunkten for samradsunderlagets utskick var det enbart etablerat att Vistligt alternativ
mojliggjorde direkt sparkoppling till Ovre Husargatan, vilket medférde att Vistligt uppfattades
mer fordelaktigt ur ett kollektivtrafikperspektiv.
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Ovrigt

Det tre alternativ som varit pa samrad inryms i planerad projektbudget.

Stadsbyggnadsforvaltningens noterar i sitt tjdnsteutlatande att planprogrammet kommer,
utifrén beslutat tragalternativ, att beskriva hur omrédet mellan Linnéplatsen och
Anggérden kan utvecklas med utgdngspunkt i dversiktsplanens rekommendationer samt
platsens karaktir och kulturhistoria”. Exploateringsforvaltningen tolkar
Stadsbyggnadsforvaltningens tjdnsteutlatande som att planprogrammet genomfors sa att
Projekt Lindholmsforbindelsen kan drivas vidare inom befintliga ramar och med
hanterbar paverkan pé tidplan och budget.

Forhallande till styrande dokument
Den redovisade inriktningen dverensstimmer med Oversiktsplanen for
Goteborg samt med tidigare fattade beslut avseende projektgenomforandet.

Bilagor
Exploateringsforvaltningen, ”Sammanfattning av synpunkter frdn samrad av
Lindholmsforbindelsens lokalisering pa Linnéplatsen.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef stora projekt
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SAMMANFATTNING

Projekt Lindholmsforbindelsen &r en del i kollektivtrafikobjektet Brunnsbo-Linné
som avtalats mellan Goteborgs Stad, Véstra Gotalandsregionen och svenska staten
inom Sverigeforhandlingen. Den knyter samman Lindholmen med Linnéplatsen
via hallplats Stigberget och ar en del av innerstadsringen som ska skapa kapacitet
och snabba restider i kollektivtrafiksystemet for Goteborgs fortsatta hallbara
stadsutveckling.

Projektet har genomfort samrad av tre alternativ for lokalisering av
Lindholmsfarbindelsens sparanslutning i tunneltrag till Linnéplatsen och till en
hallplats i markplan!. Ett alternativ ska valjas ut for fordjupad utredning och
detaljutformning och dérefter utgdra underlag for beslut att genomféra byggnation
av anléggningen.

Samradsunderlaget distribuerades till samradskretsen i mars 2023.
De tre alternativen? i samradsunderlaget kan dversiktligt beskrivas som:
Vastligt alternativ: Lindholmsférbindelsen lokaliseras véaster om Frélundabanan.

Ostligt alternativ 1: Lindholmsforbindelsen lokaliseras dster om Frolundabanan.
Nivahojning, ca 1m, kravs av sparvagssparen vid Slottsskogens huvudentré.

Ostligt alternativ 2: Lindholmsforbindelsen lokaliseras dster om Frolundabanan -
som ges en ny strackning utan enkel framtida direkt koppling till eventuell sparvag
i Ovre Husargatan. Ingen nivéjustering kravs da sparen placeras langre in i
Slottsskogen.

Sammanfattning och sammanvégd bedémning av samradssvar

Inkomna samradssvar och skrivelser &r genomgaende positiva? till
Lindholmsfarbindelsen och ser nyttorna for stadens fortsatta hallbara utveckling.

| flertalet samradssvar ges synpunkter och medskick som projekt
Lindholmsforbindelsen avser att hantera i fortsatt samarbete mellan projektet och
detaljplanen kring utformningen. Flera remittenter har gett detaljerade synpunkter
pa funktioner som dnnu inte &r genomarbetade*, och som inte ar alternativskiljande
for att valja ett av forslagen. Dessa hanteras i kommande projektarbete i fortsatt
samrad med berdrda intressenter och forvaltningar.

De remittenter som forordar Vastligt alternativ anger i huvudsak att Vastligt
alternativ ger en battre systemlésning for kollektivtrafiken, en battre
skyfallshantering samt battre trafiksakerhet for gang- och cyklister vid

1 Samtliga alternativ baseras pa traglésning i enlighet med hantering av remissynpunkter
fran tidigare projektskede.

2 Alternativen beskrivs i detalj i [REF-R1].

3 Ett undantag finns. Den ideella féreningen Natverket Tradplan Géteborg ar kritisk till
projektet som helhet.

4 Samtliga alternativ mojliggor fullgoda gang- och cykelstrak (som dock &nnu inte ar
genomarbetade).
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Slottsskogens entré. Remissinstanser som forordar Vastligt alternativ ar bland
annat Vasttrafik, Vastra Gotalandsregionen samt Goteborgs Sparvagar AB.

De remittenter som forordar alternativet Ostligt 1 anger att tragets ostliga
forskjutning ger bast forutsattningar for utveckling av platsen ur ett
stadsbyggnadsperspektiv och att det beddms ge mdéjligheter att skapa en attraktiv
park- och stadsmiljé. Remissinstanser som férordar alternativ Ostligt 1 &r bland
annat Kulturndmnden och Stadsbyggnadsnamnden.

Sedan samradsunderlaget skickades ut har ny kunskap framkommit, framfor allt
genom det pagaende arbetet med linjenatsutredningen for det framtida
sparvagssystemet (LINUS) som tydliggor att sdval Vastligt som Ostligt 1 kan
utformas for att mojliggora sparvagskoppling till Ovre Husargatan®. Ostligt 1 har
ocksa fordelen att antalet vaxlingsrorelser minskar, jamfort med Vastligt alternativ,
da majoriteten av linjerna fran Medicinareberget bedéms trafikera
Lindholmsfarbindelsen och majoriteten av linjerna fran Frélundabanan bedéms
trafikera Linnégatan. Fram till dess att en eventuell sparvig i Ovre Husargatan och
Dag Hammarskjélds boulevard byggs ut blir dessutom konflikten mellan buss- och
sparvagstrafik liten, d& busstrafik fran leden kan hanvisas till Ovre Husargatan.
Detta ligger i linje med tankt trafikeringsupplagg i de Citybussutredningar som
pagar

Mot bakgrund av den nya kunskapen anses Ostligt 1, precis som Vistligt, vara
tankbara losningar ur ett kollektivtrafikperspektiv. Projektstyrelsen® har samsyn i
att saval Vastligt som Ostligt 1 ar tankbara l6sningar.

For ett genomforande av alternativet Ostligt 2 identifierar bland annat
remissinstanserna Stadsmiljoforvaltningen och Stadsbyggnadsnamnden sa stora
negativa effekter att projektet inte bor ga vidare med alternativet.

I avvagningen mellan olika intressen bedéms Stadsbyggnadsnamndens férordande
av Ostligt 1 ha en hog vikt utifrdn Stadsbyggnadsndzmnden uppdrag inom
Goteborgs stad att sammanvéaga fragestallningar som inte &r direkt kopplade till
sjalva genomforandet av Lindholmsférbindelsen. En kvarstaende utmaning med
Ostligt 1 ar dagvatten- och skyfallshanteringen.

Projektstyrelsens sammanvégda bedémning ér att fortsatt utredning och planering av
Lindholmsférbindelsen ska utgd frén alternativet Ostligt 1 dér Vdstligt alternativ Gter
kan bli aktuellt om néjaktig I6sning pé kvarstéende utmaningar med Ostligt 1 inte nds.

5Vid tidpunkten for samradsunderlagets utskick var det enbart etablerat att Vastligt
alternativ mojliggjorde direkt sparkoppling till Ovre Husargatan, vilket medférde att
Vastligt da uppfattades mer fordelaktigt ur ett kollektivtrafikperspektiv.

6| projektstyrelsen ingar exploateringsforvaltningen, stadsbyggnadsférvaltningen,
stadsmiljoforvaltningen, stadsledningskontoret, Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Lindholmsférbindelsen pekas ut i Géteborg Stads gallande éversiktsplan och i
Malbild Koll 2035 som kollektivtrafikstrak for stadstrafikens stomnat samt ingar i
avtal om statlig medfinansiering genom Sverigeférhandlingen. Linnéplatsen
benamns som systemviktig kollektivtrafikknutpunkt’ i Goteborgs stads
oversiktsplan® och i Malbild Koll2035.

Lindholmsforbindelsen omfattar halva den planerade innerstadsringen och blir en
planskild tvarlank med goda resendrskvaliteter som knyter samman Lindholmen
med Linnéplatsen via hallplats Stigberget. Genom att 6verbrygga de naturgivna
barridrerna Gota &lv och Stigberget forbattras sammankoppling av stadsdelar och
tillfor kapacitet i kollektivtrafiksystemet sa att staden har méjlighet att fortsatta
véxa hallbart, se Figur 1.

Lindholmsforbindelsen ar Goteborgs stads storsta infrastrukturprojekt som bade
skapar direkta nyttor och méjliggér Goteborgs fortsatta hallbara stadsutveckling.
Lindholmsfarbindelsen ar pa sa satt ett viktigt steg och ett avstamp for fortsatt
stadsutveckling®. Lindholmsfarbindelsen och kollektivtrafikknutpunkten utgor ett
viktigt inslag pa den framtida Linnéplatsen och satter samtidigt forutsattningar for
utformningen av stadsrummet invid Slottsskogens entré.

7 Enligt 6versiktsplanen ar Linnéplatsen ocksa en framtida nod for stadsutveckling, dar
noder ar befintliga eller framtida omraden for stadsutveckling i anslutning till storre
bytespunkt for kollektivtrafik med hogre floden av ménniskor dn andra platser.

8 Enl OP:” Systemviktiga bytespunkter hor till de fyra trafikkoncepten (stadsbana,
sparvag, citybuss och metrobuss) i stomnatet for kollektivtrafik. Byten mellan trafikslag
ska kunna ske effektivt, bade for lokala och regionala kollektivtrafiken”

9 En vision att férlanga innerstadsringens planskildhet in under Medicinareberget
omojliggors inte av Lindholmsférbindelsen, se [REF-R8].
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Figur 1 Den planerade Lindholmsforbindelsen (rod linjestréckning) skapar tillsammans
med pagéende byggnation av sparvag Frihamnen — Lindholmen (svart strackning) en
dubbelriktad innerstadsring som knyter ihop stadsdelar éver alven.

Projektets utmaning dr att skapa en snabb, kapacitetsstark och tillférlitlig
innerstadsring i stadsmiljé — en stadsbana - som méjliggér ett 6kat hdllbart
resande i G6teborg, fortsatt stadsutveckling pG bada sidor Géta dlv samt
avlastar kollektivtrafiksystemet i de centrala delarna av Géteboryg.

Den narliggande utmaningen for Géteborgs stad &r att efter samradet fatta beslut
om alternativ for lokalisering av hallplatspaket, tunneltrag och sparvag pa
Linnéplatsen. Efter valet av alternativ ska fortsatt projektarbete och
detaljplanearbete vidareutveckla, optimera och gestalta alternativet och dess
ingaende delar till en fardig 16sning.

1.2 Rapportens syfte och mal

| denna rapport sammanstalls de samradssvar som inkommit inom
Lindholmsforbindelsens samrad om lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen
varen-hosten 2023,

Malgruppen for rapporten &r de intressenter, beslutsfattare och samarbetspartners
som dnskar en 6verblick av inkomna synpunkter.

Rapportens mal ar att sammanfatta inkomna samradssynpunkter och
exploateringsforvaltningens svar om lokalisering av Lindholmsforbindelsen pa
Linnéplatsen.

10| samradet ingar dven dialogen med medborgare och verksamma som bor i narheten av
Linnéplatsen.
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1.2.1 Avgransningar och begransningar
| rapporten kondenseras remissvaren. Avsikten ar att spegla synpunkter kortfattat,
transparent och vérderingsfritt.

For att kunna halla framstallningen nagorlunda kortfattad forutsétts en 6versiktlig
kdnnedom om Lindholmsforbindelsen och samradsunderlaget, se [REF-R1].

Synpunkter pa detaljutformning kommer att inhamtas i kommande samrad.
Detaljsynpunkter i samradssvar kommer darfor i forsta hand hanteras i kommande
arbete inom projektet och detaljplanen och i fortsatt samverkan och dialog med
berérda.
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2 LINDHOLMSFORBINDELSENS
LOKALISERING PA
LINNEPLATSEN

Samradsunderlaget!! presenterar tre alternativ for lokaliseringen av sparvagnsspar,
trag och hallplatslagen pa Linnéplatsen. Samradsunderlaget beskriver 6versiktligt
en hallplatslosning i markplan med Lindholmsforbindelsens anslutning. Samtliga
presenterade alternativ ansluter till Linnéplatsen i tunneltrag och mojliggor en
kapacitetsstark, robust och snabb Lindholmsforbindelse inom projektets
ekonomiska ramar och med hénsyn till projektets givna forutsattningar.

Det 6vergripande ramarna for projekt Lindholmsférbindelsens utformning ges av
Goteborgs stads dversiktsplan, Malbild Koll 2035, tidigare politiska beslut for
projekt Lindholmsfarbindelsen och av Sverigeforhandlingen.

En illustration av den principlésning som &r gemensam for alla tre alternativen ges
nedan:

Goteborgs naturhistoriska
museum

)
Slottsskogs-
promenaden

Hallplatslagen
D ewe — i
. =
Bergtunnel | Betongtunnel | Oppet trég | Markplan

Figur 2. Principskiss for Lindholmsférbindelsens anslutning till Linnéplatsen.

Alternativen ar dvergripande beskrivna i samradsunderlaget och redovisas i ett
tidigt skede dar kollektivtrafikfunktioner med storre markansprak har lokaliserats
(hallplatser, tunneltrag och spar).

Valt alternativ'? ska ligga grund for fortsatt arbete i projektet och i
detaljplaneprocessen. Oavsett alternativ kvarstar alltsa detaljutformning av
funktioner som exempelvis gang- och cykelstrak samt optimering av ytor. Samtliga
presenterade alternativ ger forutsattningar for detta nésta steg i processen.

2.1 Kortfattad beskrivning av alternativen

Samtliga alternativ mdéjliggor en samlad bytespunkt. 1 Vastligt alternativ &r
hallplatslagena parallella och i de dstliga alternativen ar hallplatslagena forskjutna.

| Véstligt alternativ placeras Lindholmsférbindelsen vaster om Frélundabanan och
majliggor, liksom for alternativet Ostligt 1, direktkoppling till framtida sparvég pa
Ovre Husargatan.

11 Se [REF-R1], “Lindholmsférbindelsen, samrad om lokalisering av ny sparvag pa
Linnéplatsen”.

12 Dys av den Overgripande I6sningen med lokaliseringar av hallplatspaket, trag och spar
som sedan ska vidareutvecklas och optimeras.
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Nedan sammanstélls de skillnader mellan alternativen som kan anses paverka val
av alternativ:

Direktkoppling till och fran sparvag i Ovre Husargatan MGdjligt i Vastligt och i Ostlig 1 (ny information efter samradsutskick)

Hantering av skyfall

Skyfallsportar behéver stangas oftare i de dstliga alternativen.

Den rundade formen vid Slottsskogens huvudentré Samre mdjlighet att starka den rundade formen i det vastliga alternativet.

Paverkan pa trid lings Frélundabanan in mot parken  Ostligt alternativ 2 har paverkan pa flest trad.

Slottsskogens méte och utbredning mot Linnéplatsen Ostligt alternativ 2 har stérst paverkan pa parken.

Lokalisering av resenarsfunktion Resenarsfunktionen far nagot samre koppling till bytespunkten i det
vastliga alternativet.

Lokalisering och utformning av bytespunkten Samtliga alternativ méjliggor for en samlad hallplats. | det vastra
alternativet ar hallplatslagena parallella och i de ostliga alternativen
forskjutna.

Gatunatets struktur och konfliktpunkter For de ostliga alternativen ar konfliktpunkterna mellan sparvagen och

gang- och cykeltrafiken lokaliserade vid Slottsskogens huvudentré. For
det vastliga alternativet aterfinns konfliktpunkten i anslutning till
hallplatsen vid Dag Hammarskjoldsleden.

Figur 3. Alternativskiljande aspekter for de tre alternativen i samradet.

Projekt Lindholmsférbindelsen har i framtagandet av alternativen efterstravat att
balansera nytta for tillskapade funktioner, projektrisker/genomférbarhetsaspekter,
kostnader for investering och kostnader for férvaltningen dver anldggningens
livscykel samt att tillvarata intressen avseende Linnéplatsen samt Slottsskogens
utbredning och entré.

| samradsunderlaget har de systemviktiga kollektivtrafikfunktionerna®® lokaliserats
och 6vergripande markansprak har ansatts for att skapa forutsattningar for
kommande arbete med detaljutformning och optimering av 6vriga funktioner.

Gestaltning och detaljutformning kvarstdr. Bilder i samradsunderlaget Gr
tidiga skisser, inte exempel pa férdig utformning.

Det finns i de styrande dokumenten en tydlighet i Lindholmsfdérbindelsens
strategiska bidrag till Goteborgs kollektivtrafiksystem. Kapacitet skapas for att
staden som helhet ska ges majlighet att fortsatta véaxa hallbart och skapa god
sammankoppling mellan stadsdelar. Det ar darfér vasentligt att
sparvagsanlaggningens och kollektivtrafikens markansprak tillgodoses sa att
kapacitet och kvaliteter kan uppnas enligt uppsatta mal. Att i ett tidigt skede

lokalisera de systemviktiga kollektivtrafikfunktionerna (hallplatspaket, tunneltrag
och spar) &r en del av projektarbetet med stegvis osakerhetsnedbrytning och stegvis
forfining av skaluppldsning i arbetet.

Samtidigt som projektet ska skapa en kollektivtrafikknutpunkt ska Slottsskogens
och platsens kvaliteter vdrnas och 6évriga intressenters behov balanseras. Detta &r
en utmaning som kommer hanteras i samarbete mellan projektet och den detaljplan
som stadsbyggnadsforvaltningen tar fram for att mojliggora exploateringen samt i
dialog med berdrda.

13 hallplatser, trag och spar
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2.2 Sammanfattning av inkomna synpunkter

Inkomna samradssvar och skrivelser & genomgaende positiva®* till
Lindholmsfarbindelsen och ser nyttorna for stadens fortsatta hallbara utveckling.

| flertalet samradssvar ges synpunkter och medskick som besvaras i kapitel 3 och
som projektet avser att hantera i fortsatt arbete i samarbete med detaljplanen.

Flera remittenter har gett detaljerade synpunkter pa funktioner som annu inte &r
genomarbetade, och som dérfor inte kan betraktas som alternativskiljande for
forslagen. Synpunkter har exempelvis inkommit pa de i samradsunderlaget
skisserade gang- och cykelstraken som i nulaget inte ar tillrackligt genomarbetade
for en detaljerad analys. Projekt Lindholmsforbindelsen ser att alla de tre
alternativen ger majligheter att skapa fullgoda gang- och cykelstrak och att
I6sningen av gang- och cykelstraken inte ar alternativskiljande for lokaliseringen
av systemviktiga hallplatser, av trag och av sparvagsanlaggning.

Det har ocksa papekats att alternativen och dess visualiseringar innehaller
impedimentsytor®® som &r stadsmassigt. Det ar korrekt att bilderna innehaller ytor
som inte ar fardigplanerade eller gestaltade. Bilder som visas i samradsunderlaget
ar tidiga skisser dar markansprak ansatts for kvarstaende funktioner. Bilderna ar
inte exempel pa en fardig l6sning. Gestaltning och detaljutformning av platsen
aterstar och ar nasta steg efter val av alternativ. Detaljerade synpunkter pa ytors
anvandning kommer att inhamtas i kommande samrad.

Flera remissinstanser avstar fran att ta stallning och forordar inte nagot specifikt
alternativ. Till dessa hor bland annat Kretslopp och vatten, Lansstyrelsen samt
Ré&ddningstjansten.

Alternativet Ostligt 1 férordas av Kulturnamnden samt av Stadsbyggnadsnamnden
och de framfor bland annat foljande:

e Baéttre stadsrum och béttre entré till Slottskogen
Alternativet medfor att entrén till Slottsskogen i hdgre utstrdckning &n dvriga
alternativ fredas fran den barriar som traget utgor, vilket dven kan starka
kopplingen till Ovre Husargatan. D& sektionen mellan parken och Linnégatan
3-9 inte inrymmer sparvag skapas forutsattningar for stadsmassigt gaturum.

Ingen remittent forordar alternativet Ostligt 2. For Ostligt 2 framhélls negativa
effekter av bland annat stadsmilj6éforvaltningen och Stadsbyggnadsnamnden som
anser att projektet inte bor ga vidare med alternativet Ostligt 2.

De som forordar Vastligt alternativ framfor bland annat féljande:

o Battre kollektivtrafiklosning™®
Alternativet méjliggor en direktkoppling till sparvag i Ovre Husargatan som
anses vara en viktig forutsattning for framtida kollektivtrafikforsorjning, och
som ocksa skapar robusthet genom en vindmojlighet Ovre Husargatan —
Oliverdalsgatan. Alternativet ger ocksa battre forutsattningar att trafikera
Linnéplatsen med sparvagnar under den tid Lindholmsfsrbindelsen byggs.

14 Ett undantag finns. Den ideella féreningen Natverket Tradplan Goteborg ar kritisk till
projektet som helhet.

15 Ytor som &r oanvanda/ogestaltade och som bidrar till en ogéastvénlig plats.

16 Vid tidpunkten fér samradsunderlagets utskick var det enbart etablerat att Vastligt
alternativ mojliggjorde direkt sparkoppling till Ovre Husargatan, vilket medférde att
Vistligt da uppfattades mer fordelaktigt ur ett kollektivtrafikperspektiv.
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o Battre skyfallshantering
Alternativet mojliggor en béttre skyfallshantering och ger samtidigt en sparvag
med battre tillganglighet da skyfallsportarna till tunneltraget kommer att
behdva stdngas mer séllan i framtiden &n i dvriga alternativ.

e Battre trafiksakerhet for gang- och cyklister vid Slottsskogens entré
Alternativet uppfattas medfora farre konflikter med oskyddade trafikanter vid
Slottsskogens huvudentré.

Sedan samradsunderlaget skickades ut har ny kunskap framkommit, framfér allt
genom det pdgdende arbetet med linjendtsutredningen fér det framtida
spdrvdgssystemet (LINUS) som tydliggér att sgvdl Vistligt som Ostligt 1 kan
utformas fér att méjliggéra spdrvigskoppling till Ovre Husargatan.

Detta medfor bland annat att de remissvar som forordat Vastligt pa grundval av att
det skapar forutsattningar for en battre kollektivtrafiklosning far beaktas utifran
den nya informationen att bade Ostligt 1 och Vastligt ar tankbara alternativ och har
fordelar ur ett kollektivtrafikperspektiv.

Ostligt 1 har ocksé fordelen att antalet véaxlingsrérelser minskar, jamfort med
Vastligt alternativ, da majoriteten av linjerna fran Medicinareberget bedéms
trafikera Lindholmsforbindelsen och majoriteten av linjerna fran Frélundabanan
bedoms trafikera Linnégatan. Fram till dess att en eventuell sparvég i Ovre
Husargatan och Dag Hammarskjélds boulevard byggs ut blir dessutom konflikten
mellan buss- och sparvagstrafik liten, da busstrafik fran leden kan hanvisas till
Ovre Husargatan. Detta ligger i linje med tankt trafikeringsuppligg i de
Citybussutredningar som pagar

Mot bakgrund av den nya kunskapen anses Ostligt 1, precis som Vistligt, vara
tankbara I6sningar ur ett kollektivtrafikperspektiv. Projektstyrelsent” har samsyn i
att saval Vastligt som Ostligt 1 ar tankbara l6sningar.

Utifran Ramavtal 7 inom Sverigeforhandlingen och de kostnadskalkyler som
tidigare genomforts inom projektet ar utgangspunkten att den infrastruktur
projektet bygger ska ansluta mot befintligt Annedalsmot och att hallplatsen pa
Linnéplatsen ska anldggas i markplan. De av projektets fasta forutsattningar som
ges av Sverigeforhandlingen®® kan enbart andras genom omférhandling av avtalet
med staten och Vastra Gotalandsregionen®®. De strukturella synpunkter som ges av
Stadsmiljoférvaltningen kan darfor inte hanteras inom projektet.

2.3 Fortsatt arbete

Projekt Lindholmsforbindelsen kommer att i utformningsarbetet fortsétta balansera
och soka tillmotesga remittenternas 6nskemal inom de méjligheter som ges av
projektets fasta forutséttningar. | nasta steg innefattas férutom detaljutformning

17| projektstyrelsen ingar exploateringsforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen,
stadsmiljoforvaltningen, stadsledningskontoret, Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik.

18 For objekt inom Sverigeférhandlingen star staten for 50% av kostnaden och Géteborgs
Stad samt Vastra Gotalandsregionen med 25 % vardera av kostnaden.

19 Stadsledningskontoret ar den part inom Goteborgs stad som ansvarar for avtalet
Sverigeférhandlingen.
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och gestaltning ocksa optimering av olika funktioner och av utnyttjande ytor samt
minimering av impedimentytor.

I en bedémning av olika samradssvar bedéms Stadsbyggnadsnamnden forordande
av Ostligt 1 ha en hog vikt utifrén Stadsbyggnadsnamndens uppdrag inom
Gateborgs stad for avvagning av sadana fragestallningar som inte ar direkt
kopplade till sjalva genomférande av Lindholmsférbindelsen.

Projektets sammanvagda bedémning av samradssvaren ar darfor att fortsatt
utredning och planering av Lindholmsférbindelsen ska utga fran Ostligt 1.

13 (30)
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3 OVERSIKT AV SYNPUNKTER

Detta kapitel ger en 6versikt dver inkomna skrivelser samt synpunkter inkomna via
email efter dialog med intressenter i naromradet.

Inkomna samradssvar sammanstélls i underkapitel indelade i kategorierna:
e GoOteborgs stads namnder och bolag
¢ Statliga och regionala myndigheter och bolag
e Ovriga berérda, allmanheten samt intresseorganisationer

Synpunkter och dialog med néarboende- och verksamma omkring Linnéplatsen
samt med Ovriga intresserade medborgare sammanfattas i ett separat PM, se [REF-
R9].

Synpunkterna i samradssvaren sammanfattas och kommenteras av
exploateringsforvaltningen, till exempel i de fall exploateringsforvaltningen har
kompletterande fakta, en planerad hantering av fragestéllningen eller gér en annan
analys an remittenten eller ser att tydliggérande behovs for att forenkla forstaelsen
for hela rapportens malgrupp.

Samradssvar med tillhdrande protokolls-anteckningar och yttranden/yrkanden finns
tillgéngliga i sin helhet genom Exploateringsforvaltningens diarie.

3.1 Goteborgs Stads ndmnder och bolag

Detta avsnitt sammanfattar inkomna remissvar fran Goteborgs Stads namnder och
bolag®.

Samrad med namnder och bolag sker utifran att de har stadenévergripande uppdrag
och ansvar for olika funktioner eller bedriver verksamhet som kan komma att
paverkas av projekt Lindholmsforbindelsens alternativval.

En bred forankring av alternativvalet hos stadens ndmnder och bolag efterstrévas
av projektet da det ger goda forutsattningar for ett effektivt projektgenomférande.

Synpunkter som innebar en malkonflikt att planenligt genomfora projektet kan inte
hanteras inom projekt Lindholmsfoérbindelsen. De av projektets fasta
forutsdttningar som ges av Sverigeférhandlingen kan dndras enbart genom
omforhandling av avtalet med staten och Vastra Gotalandsregionen?.,

Av de fem kommunala remissinstanser som tar stallning forordar fyra Vastligt
alternativ och tva (Kulturnamnden, Stadsbyggnadsnamnden) forordar Ostligt 1.

Kulturnamnden forordar Ostligt 1 med hanvisning till att Ostligt 1 uppfattas ge
minst paverkan pa trad och bast forutsattningar for att gestalta Linnéplatsens
rundade form. Stadsbyggnadsnamnden hanvisar bland annat till att Ostligt 1 skapar
bést stadsbyggnadsforutsattningar.

20 Namnder styrs politiskt och drivs enligt reglemente faststallt av kommunfullmaktige.
Kommunala ndmnder ar separata remissinstanser.

21 Stadsledningskontoret r den part inom Goteborgs stad som ansvarar for avtalet
Sverigeférhandlingen.
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Ny information har tillkommit sedan samradsunderlaget distribuerades som starker
kollektivtrafikforutsattningarna for Ostligt 1. Detta samt att
Stadsbyggnadsnamndens roll inom staden ger visst tolkningsforetrade i bedémning
av stadshyggnadsforutsattningar medfor att projektet ser att det inom stadens
namnder och bolag finns en tyngdpunkt i valet av Ostligt 1.

Ostligt 2 uppfattas som ett sémre alternativ av flera remissvar.

Géteborgs stads ndmnder och bolag uttrycker ett tydligare stéd fér Ostligt 1 én for

ndgot av alternativen. Denna bedémning grundar sig i ny information om
férbdttrade kollektivtrafikférutséttningar fér Ostligt 1 och att Ostligt 1
samtidigt uppfattas skapa bdst stadsutvecklingsférutsdttningar.

Nedan ges en dversikt 6ver remissvar fran kommunala namnder och bolag.

3.1.1 Oversikt ver inkomna remissvar
Totalt 11 kommunala nd&mnder och bolag har svarat. Av dessa forordar fyra
Vastligt alternativ, tvd namnder forordar Ostligt 1, en namnd avstyrker Ostligt 2,
fem namnder/bolag avstar fran yttrande eller tar inte stallning for ett av
alternativen.

Tva av de remittenter som forordar Vastligt gor detta av kollektivtrafikskal som
delvis andras av den nya informationen om forbattrade
kollektivtrafikforutsattningar for Ostligt 1.

En sammanstallning ges nedan dar ocksa eventuella yttranden/yrkanden och

protokollsanteckningar framgar?:

Nr. | Instans Forordar/Avstyrker | Yttranden/Yrkanden | Kommentar

1 Forskolenamnden Avstar fran yttrande

2 Forvaltningen for Avstar fran yttrande

funktionsstod

3 Goteborg Energi Tar inte stdllning

4 GOteborgs Sparvagar AB Forordar Vastligt Férordar Vastligt av
kollektivtrafikskdl som delvis
dndras av ny information om
Ostligt 1.

5 Higab Forordar Vastligt Férordar Vastligt av
kollektivtrafikskdl som delvis
andras av ny information om
Ostligt 1.

6 Kretslopp och vatten Tar inte stallning Indikerar férdelar med

niamnden Vastligt ur skyfallsperspektiv.

7 Kulturndamnden Férordar Ostligt 1

8 Miljoforvaltningen Forordar Vastligt

9 Stadsbyggnadsnamnden Férordar Ostligt 1 Yttrande (S, VP, MP) (Avser reviderat TU, dvs

Protokollsanteckning (C). | §552, SBF-2023-00778)

10 | Stadsmiljoférvaltningen Forordar inget

alternativ.
Avstyrker Ostligt 2

22 Yttranden/yrkanden och protokollsanteckningar tydliggor politiska stallningstaganden.
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11

Socialndmnden Centrum Forordar Vastligt

Figur 4. Remissvar frdn kommunala namnder och bolag.

De olika remissvaren sammanfattas och kommenteras nedan.

3.1.2Goteborg Energi AB
Goteborgs Energi AB ar ett bolag som dgs av Goteborgs Stad och som bland annat
levererar el, fjarrvarme, fjarrkyla och stadsfiber.

Goteborg Energi har inga alternativskiljande synpunkter och noterar i évrigt bland
annat behov av fortsatt samverkan kring ledningar samt noterar vilka koncernbolag
som har ledningar i omradet.

Exploateringsforvaltningens kommentar:
EXF tackar for och noterar GEs synpunkter.

3.1.3 Goteborgs Sparvagar AB

Gateborgs Sparvagar AB ar ett offentligt bolag som &gs gemensamt av Géteborgs
Stad (majoritetsagare) samt Vésttrafik AB och &r trafikutdvare for all
sparvagnstrafik i Goteborg och Mdlndal. Trafiken bedrivs pa uppdrag fran
Vasttrafik AB, kollektivtrafikhuvudmannen i Véastra Goétaland.

Gateborgs Sparvagar AB (GS) ser att vastligt alternativ ar att foredra.

GS ger ett antal synpunkter och férslag att beakta i det kommande arbetet, bland
annat:

* ”Det ir av storsta vikt att bygga s& robust som mdjligt d& varje avstidngning
for underhallsarbete kommer att ha en stor paverkan pa resenarer. Detta da
erséttningstrafiken for Lindholmsforbindelsen kommer att vara valdigt
omstandlig for att inte saga omajlig?.

* ”Det vistliga alternativet har den potentiella fordelen att sparen till/fran
Linnéplatsen anldggs sé att de kan trafikeras under tiden traget byggs.”

» ”det vistliga alternativet &r mer robust nir det géiller skyfall.”

”Det behover utredas hur anldggningen vid Linnéplatsen kan paverkas vid
stora skyfall om inga andra atgarder an portar for tunneln gors sa att inte
anlaggningen tar skada vid stora skyfall, detta for att trygga
driftsdkerheten.”

+ 7l alla forslag tas den nuvarande véndslingan p& Linnéplatsen bort.
Vandslingan maste ersattas for att bibehalla en hog robusthet i
sparvagnstrafiken”

”Det dr av stor betydelse for robustheten i sparvagnstrafiken att en
vandmajlighet séder om och i néra anslutning till vixelkomplexet utreds.”

GS ger ocksa ett antal inspel och synpunkter for detaljutformning, bland annat om
gang- och cykelpassagerna, siktlinjer for sparvagnsforaren kopplat till tragets
utformning, val av véxeltyp och véxelradier etcetera.

2”93 ersattningstrafik maste ga via antingen Alvsborgsbron, Hisingsbron eller firjorna i
dlven. Inget ersattningsalternativ kommer att kunna tillhandahalla den kapacitet och krav
pa restid som behovs”
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Exploateringsforvaltningens kommentar:
EXF tackar for GSs synpunkter och noterar inspel.

Avseende den befintliga vandslingan pa Linnéplatsen s& undersoks
fragestallningen primart ur ett systemperspektiv, dvs hur nojaktig funktion kan
tillskapas genom véndslingor pa annan plats i staden (t ex Marklandsgatan).
Projektet studerar fragan vidare men ser att det ar svart att ersatta vandslingan pa
sjalva Linnéplatsen.

Avseende skyfallshantering fortsatter utredning och utformning for att sakerstélla
anlaggningens driftsékerhet.

3.1.4Higab

Higab dr ett fastighetsbolag som ags av Géteborgs Stad och som bland annat &ger
flera kulturhistoriskt vardefulla byggnader, bland annat Gathenhielmska och
Naturhistoriska museet.

Higab forordar det vastliga alternativet da det mojliggor framtida sparstrackningar
samt har mindre paverkan pa Slottskogsparken.

Exploateringsforvaltningens kommentar:
EXF har inga kommentarer.

3.1.5Kretslopp- och vattennamnden

Kretslopp- och vattenndmnden ansvarar for att géteborgarna alltid ska ha rent
vatten i kranen, att soporna tas om hand pa ett miljovanligt satt och att stadens
avloppsvatten leds bort till reningsverket.

Kretslopp och vatten (KoV) noterar bland annat féljande synpunkter:

 Storre befintlig vattenledning behdver flyttas utanfor tunneltraget for att
inte orsaka framtida skotsel och underhallsproblem. Detta galler samtliga
tre alternativ.

« Nagot mindre skotsel och underhall av va-ledningar vid vastligt sparlage.

+ Fordelar med samlat hallplatslage (vastligt sparlage) vid kombinerad
dagvattenhantering.

+ Minsta volym av skyfallsvatten genereras i vastligt sparlage.

+ Ett mindre behov av skotsel- och underhall av skyfallshantering vid ett
vastligt sparlage.

e Om avfall ska hamtas vid resenarsfunktionen behdver det undersokas hur
angoring och insamling ska ordnas.

Det kommer kréavas fordjupade studier senare i processen och det ar da viktigt att
detta sker i samrad med Kretslopp och vatten. Fragor som behdver utredas vidare
ar bland annat kopplat till behov, risker, genomforande, finansiering och radighet
for hantering av skyfall och de delar som berér VA-huvudmannens ansvar.

Exploateringsférvaltningens kommentar:
EXF tackar for KoVs synpunkter och inspel samt noterar att KoV inte tar stéllning
i alternativvalet.

EXF instammer med KoV och ser behoven av fortsatt utredning kopplat till risker,
genomforande, finansiering och radighet for hantering av skyfall.
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3.1.6 Kulturndmnden

Kulturnamnden har ett évergripande ansvar genom kulturférvaltningen for
kulturverksamhetens inriktning i Goteborg. Namnden arbetar for ett brett konst-
och kulturliv for alla att delta i samt har uppdrag att bidra till och sékerstélla
utvecklingen av kulturvérden i stadsutvecklingen.

Kulturnamnden forordar att ny sparvag pa Linnéplatsen lokaliseras enligt alternativ
Ostligt 1 utifran att det ”ar det alternativ som bést gestaltar Linnéplatsen med
utgangspunkt i platsens historiska form, samt har minst paverkan pa befintliga trad
och park”.

Kulturnamnden noterar ocksa att:

e det sociala perspektivet” behover ’fordjupas for att en val gestaltad
helhetslésning ska kunna skapas”.

e 7| utformandet av platsen i nésta skede bor dock konstgestaltning vara en
viktig del, vilket kréver en tillampning av 1% regeln”

o det “foreslagna gang- och cykelstraket mellan traget och Dag
Hammarskjoldleden riskerar att bli en otrygg stracka for fotgangare, da det
ar en lang gangstracka med trafik pa ena sidan och tragets kant pa andra.
Dessutom skapar tragets kant en visuell barriar fran Ovre Husargatan,
vilket har stor paverkan pa upplevelsen av Linnéplatsens identitet och
tillganglighet. For att gestaltningen som helhet ska bli valfungerande
behdver denna del utredas och gestaltas ytterligare i kommande arbete”

Exploateringsférvaltningens kommentar:

EXF noterar att paverkan pa vardefulla trad inte kan uteslutas men att planeringen
inte ar tillrackligt fardig for ett utlatande. Projektet kommer att arbeta vidare med
fragan med mer detaljerad analys. En mer detaljerad analys kan behévas bland
annat kring vaxtbaddar ovanfor tunneltak®* och aterstéllning av ytor. EXF ser att
skillnaden i paverkan pa trad mellan alternativen Vastligt och Ostligt 1 &r
begrénsad och i sig inte alternativskiljande (&ven om detaljutformningen for att
minimera tradp&verkan kommer att se olika ut for Vastligt och Ostligt 1). Att
Ostligt 2 har en storre tradp&verkan kan konstateras redan i aktuellt skede.

EXF noterar att gestaltning och detaljutformning av ytor kvarstar och att det finns
mojlighet att arbeta vidare med att starka Linnéplatsens runda form i fortsatt
arbete, oavsett alternativval.

Det ar korrekt sasom Kulturnamnden uttrycker att detaljutformning av gang- och
cykelstrak kvarstar.

3.1.7 Milj6- och Klimatnamnden

Miljo- och klimatnd&mnden ansvarar med hjalp av miljoforvaltningen for att
kontrollera att lagar som roér miljoskydd, hélsoskydd och livsmedel f6ljs. Ndmnden
har ocksa uppdraget att driva och samordna Goteborgs Stads arbete inom den
ekologiska dimensionen av hallbar utveckling.

Miljoforvaltningen ser det som positivt att Lindholmsforbindelsens spar ligger
under markniva vid Slottsskogens huvudentré och att intrang i Slottsskogens unika

24 Exempelvis i vilka specifika fall som nyetablering/aterplantering/anpassning bor viljas.
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natur- och kulturhistoriska miljo begransas da ytan for biltrafik pa Linnéplatsen i
minskas till forman for ytor for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter.

Miljoforvaltningen forordar i forsta hand “det véstliga alternativet eftersom det har
minst barridr genom traget och en mindre del park mark tas i ansprak.”

Exploateringsforvaltningens kommentar:
EXF tackar for miljoférvaltningens synpunkter.

3.1.8 Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndamnden ansvarar med hjélp av stadsbyggnadsforvaltningen (SBF)
for regleringen av bebyggelse, mark och vatten inom Goéteborg. | detta innefattas
bland annat dversiktsplan, planprogram samt de detaljplaner, marklov och bygglov
som vid sidan av jarnvagsplan ger tillatlighet att genomfora projektet som helhet.

Stadsbyggnadsfarvaltningen bedémer att Ostligt 1 ger bast forutsattningar for
vidare utveckling av platsen ur ett stadsbyggnadsperspektiv och ser bland annat att
traget hamnar narmare Dag Hammarskjoldsleden och att intranget vid
Slottsskogens entré blir mindre. For Vastligt alternativ ser
Stadsbyggnadsforvaltningen en nackdel med ar att tragets lokalisering innebéar en
barriér vid Slottsskogens entré, vilket skapar sémre forutséattningar ur ett
Overgripande stadsbyggnadsperspektiv.

Till forvaltningens tjanstutlatande bilaggs ett yttrande (S, V, MP) samt en
protokollsanteckning fran (C):

¢ (S,V, MP) noterar att det ”slutgiltiga valet mellan alternativen Véstligt och
Ostligt 1 bor invanta programarbetet for Linnéplatsen och dven dé vaga in
majligheten for en direkt sparvagskoppling till Ovre Husargatan. Vi viljer
darfor att tolka tjansteutlatandet som att alternativ Ostligt 2 utgér redan nu,
men att bagge alternativen Vastligt respektive Ostligt 1 kvarstar som
tdnkbara l6sningar.”

¢ (C) noterar bland annat att ” ... FOrvaltningen lyfter som positiva aspekter av
det vastliga alternativet fram att det skapar ett sammanhallet hallplatslage
och en enklare byggnation av en spéarvag i Ovre Husargatan, men det
handlar i betydligt hogre grad om 50 eller 100 ars konkurrenskraftig
sparvagnstrafik och en avlastning av Linnégatan. Forvaltningen skriver i
sitt remissvar att det vastliga alternativet ger en smalare entré till
Slottsskogen, vilket &r negativt ur ett 6vergripande
stadsbyggnadsperspektiv”. Goteborg ar beroende av en attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik for att klara av ett véaxande antal boende och
arbetande, vilket &r avgérande ur ett dvergripande
stadsutvecklingsperspektiv. Aven som vi stiller oss tveksamma
forordandet av alternativ Ostlig 1, lyfter tjansteutlatandet manga viktiga
aspekter som Exploateringsnamnden har stor nytta av och som behdver
arbetas in i det fortsatta arbetet.

Forvaltningen noterar i tjansteutlatandet ocksa bland annat:

e Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att tragalternativ Ostligt 2 ger storst
negativa effekter, da det dels skapar en barriar vid Slottsskogens entré, dels
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innebar ett intrang i parken. Forvaltningen bedomer att projektet inte bor
ga vidare med Ostligt 2.

¢ Gestaltning och utformning av stads- och gatumiljoer,
exploateringsmdjligheter samt bil- och busstrafikens framkomlighet och
ansprak bor beskrivas och avvagas inom planprogram for Linnéplatsen.
Utredning och avvagning av dessa aspekter bedoms inte paverka projekt
Lindholmsforbindelsens framdrift, och bor ske i ndra samarbete med
projektet.

Exploateringsférvaltningens kommentar:

Exploateringsforvaltningen noterar Stadsbyggnadsférvaltningens synpunkter och
delar uppfattningen att gestaltning och utformning av plats och funktioner ska ske i
nara samarbete mellan exploateringsprojekt, detaljplaneprojekt och planprogram.

3.1.9 Stadsmiljofoérvaltningen

Stadsmiljénamnden har med hjalp av stadsmiljoférvaltningen (SMF) ett
helhetsansvar for stadens offentliga rum och samlade framkomlighet. | detta
innefattas bland annat férvaltningen av Goteborg stads trafikinfrastruktur och
allman platsmark samt parkmark sasom exempelvis sparvagsbanan (spar,
signalanlaggning, kontaktledning etc), tunnlar, gator (inklusive gatubelysning,
trafikljus), torg, park- och naturomraden inom Goteborg.

Forvaltningen noterar att avsikten med remissen &r att fastldgga lage for ny
sparvag, trag och hallplatser, medan andra ansprak och vérden for
stadsutvecklingen utreds i kommande arbeten med detaljplan. Férvaltningen ser
risker med att besluta om lage for spar innan viktiga systemfragor &r utredda och
innan det finns en samlad stadsbyggnadsidé for platsen som verkar for en god
helhet och vl gestaltad livsmiljo.

Stadsmiljoforvaltningen framhaller att inget av projektets foreslagna alternativ ses
som ett attraktivt val. Forvaltningen ser motstaende markansprak kopplat till ett
aterskapande av Slottsskogens historiska granser och till Slottsskogens framtida
entré samt negativ paverkan pa platsen av Lindholmsférbindelsens anslutning via
traglosning till hallplats i markplan. Aven projektets utgéngspunkt med anslutning
till befintligt Annedalsmot utmanas.

Forvaltningens bedémning &r att alla alternativ rent spartekniskt ar genomforbara
men att det fran olika perspektiv finns betydande for- och nackdelar med samtliga
alternativ. Forvaltningen kan inte fororda ett alternativ men ser att Ostligt alternativ
2 har fa fordelar och framstar som klart sémre &n 6vriga alternativ.

Forvaltningen noterar ocksa att:
1. de alternativ som redovisas i ”har haft fokus pa sparvag med féljden att
16sningar for cykel har blivit lidande”

2. "samtliga alternativ innebar for Slottsskogens parkmiljoer att stora och
vardefulla trad riskerar att forsvinna”

3. en ”l6sning dar sparvagen angor Linnéplatsen via ett 6ppet trag (det vill
saga en nedséankt sparvagsstracka utan tak ovanpa) innebar negativ
paverkan pa Slottsskogens parkmiljé med riksintressen for kulturmiljo och
friluftsliv”.

4. >Forvaltningen vill dven framfora att det i remissen framstar som oklart hur
synpunkter som tidigare har spelats in till projektets samverkansgrupp har
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tagits om hand och varfor dessa synpunkter inte har fatt stérre genomslag i
de alternativ som tagits fram”

Exploateringsforvaltningens (EXF) kommentar:
EXF noterar:

1. att alternativen i samradet ar i ett tidigt skede, avsedda att bedomas utefter
sina alternativskiljande aspekter. Utgangspunkten ar att samtliga
alternativ ger forutsattningar for fullgod utformning av gang- och
cykelstrak och optimering av ytansprak fran olika funktioner i kommande
fortsatt utformningsarbete.

2. att paverkan pa vardefulla trad inte kan uteslutas men att planeringen inte
ar tillrackligt fardig for ett utldtande om grad av paverkan. En mer
detaljerad analys och dialog kommer kravas bland annat kring vaxtbaddar
ovanfor tunneltak (nyetablering/aterplantering/anpassning) och évrig
aterstéllning av ytor. EXF ser att skillnaden mellan alternativens paverkan
pa trad i sig inte ar alternativskiljande. | 6vrigt ar projektets utgangspunkt
att bibehalla dagens ytor i Slottsskogen och att undvika tillkommande
intrang i parken genom att anldgga Lindholmsférbindelsen i sa nara
anslutning till befintliga trafikomraden som mgjligt.

3. attsarskild omsorg har tagits att med hjélp av en traglosning skapa en
planskild passage av Slottsskogspromenaden som forbattrar
forutsattningarna for en vélgestaltad entré till parken enligt tidigare
remissynpunkter - vilket ocksa informerats om pa forfragan i berérda
namnder?®. EXF ser att en viss paverkan pa planerna for Slottsskogens
framtida entré inte kan undvikas samtidigt som en hallplats i markplan
skapar forbattrad tillganglighet och kollektivtrafikkopplingar till
Slottsskogen och befintliga sparvagar (som ansluter Linnéplatsen i
markplan), som ar en positiv paverkan.

Projekt Lindholmsforbindelsen ser att den fardigstéllda anlaggningen
enligt nuvarande planering haller sig utanfor den geografiska
avgransningen for riksintresset for friluftslivZ,

EXF noterar att en hallplats under jord inte utreds inom Projekt
Lindholmsforbindelsen och att det inte innefattas i Sverigeférhandlingen.
EXF ser vidare att en sadan forandring dar Lindholmsforbindelsen
forlangs under Sahlgrenska skulle paverka systemuppbyggnaden av
sparvagssystemet pa dvergripande niva. En eventuell framtida lokalisering
av innerstadsringen under Medicinareberget ar ett omfattande
framtidssyftande infrastrukturobjekt, en vision som inte omgjliggors av
foreslagen lokalisering av Lindholmsférbindelsen, se [REF-R8].

4. att projektets bild ar att forvaltningens synpunkter under lopande samrad
har tillvaratagits i den man det varit mojligt inom projektets fasta
forutsattningar och den detaljniva som hanteras i aktuell projektfas.

25> davarande trafiknamnden samt i ddvarande park- och naturndmnden respektive
fastighetsnamnden. Davarande Stadsbyggnadsforvaltningen tillfragades, men det
saknades 6nskemal fran forvaltningen om en dragning i namnden.

26 Den geografiska utbredningen for riksintresse friluftsliv ar mer avgransad &n riksintresse
kulturmiljo.
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Vissa av projektets fasta forutsattningar ges av Sverigeférhandlingen?.
Andring av dessa kan ske forst efter att avtalet med staten och Véstra
Gotalandsregionen omférhandlats. Projekt Lindholmsférbindelsen har
darfor endast mojlighet att beakta de 6nskemal som ar genomférbara inom
projektets fasta forutsattningar.

EXF noterar att det finns grundlaggande motstaende intressen att
aterskapa Slottsskogens historiska granser och att skapa en tyngdpunkt for
kollektivtrafiken i 2100-talets Géteborg. Har ger OP, politiska beslut och
Sverigeforhandlingen stod for anlaggandet av LHF med en hallplats i
markplan. Projektet &r samtidigt medvetet om att OP innefattar
dverlappande markansprak och har respekt for de utmaningar detta
innebar.

Fortsatt arbete

Exploateringsforvaltningen ser att SMFs detaljerade synpunkter och medskick bor
hanteras i kommande detaljutformning, i samverkan med ansvariga pa SMF och i
kommande samrad om detaljutformning. Projekt Lindholmsférbindelsen avser att i
fortsatt utformnings- och optimeringsarbete inom projekt-, detaljplane- och
programarbete beakta remittenternas énskemal inom de fasta forutsattningarna for
sparvagsutformningen.

Exempel pa SMFs detaljerade synpunkter och medskick (alla refereras inte héari)
att omhanderta i kommande detaljutformning ar bland annat biltrafikens
markanvandning, kontaktledningsstolpar och luftledningars placering, séker
utformning av korsningspunkter mellan trafikslag, minimering av impedimentsytor,
fungerande kopplingar till vriga cykelnatet.

3.1.10 Socialnamnden Centrum

Socialndmnd Centrum ansvarar for stod till individer och familjer enligt
socialtjanstlagen inom stadsomrade Centrum. Utover det har socialnamnd Centrum
ansvar for ett antal verksamheter som ar gemensamma for staden

Socialndmnden Centrum forordar Vistligt alternativ ”som &r det enda alternativet
som skapar en samlad bytespunkt vilket underlattar orienterbarheten. Det &r det
enda alternativet som undviker sparvag tvérs 6ver entréytan vid Slottsskogens
huvudentré. Vastligt alternativ ar ocksa det enda alternativet med mojlighet att
koppla ihop sparvagen pa Linnéplatsen direkt med en ny framtida sparvig pa Ovre
Husargatan.”

Forvaltningen ser ocksd att gestaltningen av det alternativ som slutligen véljs blir
avgorande for att forstarka Slottsskogens entre och skapa en plats och inte bara en
héllplats.”

”Forvaltningen ser gérna ett samarbete mellan det pagaende arbetet med
planprogrammet for Linnéplatsen och Lokalisering av sparvdg pa Linnéplatsen
samt arbetet med Kulturreservatet Slottsskogen i det kommande arbetet med
sociala konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. Det skulle mojliggora ett mer
effektivt anvéndande av personella resurser och uttka mojligheterna att fa syn pa
och omhanderta de sociala frégorna pa och omkring Linnéplatsen”

Exploateringsforvaltningens kommentar:

27 For objekt inom Sverigeférhandlingen star staten for 50% av kostnaden och Géteborgs
Stad samt Vastra Gotalandsregionen med 25 % vardera av kostnaden.

22 (30)



SAMMANFATTNING AV SAMRAD FOR ANSLUTNING PA LINNEPLATSEN

EXF delar Socialndmnden Centrums uppfattning att kommande detaljutformning
ar avgorande for att skapa en val gestaltad plats.

EXF noterar Socialnéamnden Centrums samordningsforslag for kommande arbete.

3.2 Statliga och regionala myndigheter och bolag

Detta avsnitt sammanfattar inkomna remissvar fran statliga och regionala
myndigheter.

En samsyn med stat och region ar en forutsattning bland annat da
Lindholmsférbindelsen delfinansieras genom Sverigefoérhandlingen dar Vastra
Gatalandsregionen?® och staten som representeras av Trafikverket tillsammans med
Goteborgs Stad ingar.

Sammanfattningsvis sa foredrar de remissvar som tar stéllning, VGR och
Vasttrafik, Vastligt alternativ. Ny information om Ostligt 1 har dock tillkommit
och en gemensam inriktning har formulerats av projektstyrelsen (som &ven VGR
och Vasttrafik ingar i).

VGR och Visttrafik noterade i remissvar att Vistligt alternativ ger méjligheter for
kollektivtrafiken pa strategisk nivd som saknas i de 6stliga alternativen. Efter ny
information om férbdttrade kollektivtrafikférutséttningar fér Ostligt 1 ér
projektstyrelsen éverens (protokoll 23-10-20) om en fortsatt inriktning mot éstligt
alternativ 1. Vdstligt alternativ stryks ej, utan kan bli aktuell férutsatt att dstligt
alternativ 1 visar sig bli allt fér svar att genomféra.

VGR och Visttrafik ingadr i projektstyrelsen.

Nedan ges en Gversikt dver inkomna remissvar fran statliga och regionala
myndigheter och bolag.

3.2.1 Oversikt 6ver inkomna remissvar fran stat och region
Totalt har 5 instanser har svarat:

Nr. | Instans Forordar Kommentar
12 Lansstyrelsen Vastra Tar inte stallning
Gotaland

13 Raddningstjansten Tar inte stallning

14 Vdstra Gotalandsregionen | Ursprungligt Yttrande §38, Dnr IKN 2023-00196,
forordnande av Protokoll fran infrastruktur- och
Vastligt justeras kollektivtrafikndmnden 2023-04-
till Ostligt 1. Se 2 | 27.

15 Vasttrafik

Figur 5. Remissvar fran statliga och regionala myndigheter och bolag

De olika remissvaren sammanfattas och kommenteras nedan.

28 \/3stra Gotalandsregionen inklusive Vasttrafik ingar i programmets styrelse och ledning.
29 Ursprungligen férordades Vistligt. Efter ny information om Ostligt 1 &r projektstyrelsen
overens (protokoll 23-10-20) om en fortsatt inriktning mot Ostligt alternativ 1. Vastligt
alternativ stryks ej, utan kan bli aktuell férutsatt att 6stligt alternativ 1 visar sig bli allt for
svar att genomfora.

23 (30)




SAMMANFATTNING AV SAMRAD FOR ANSLUTNING PA LINNEPLATSEN

3.2.2Léansstyrelsen Véastra Goétaland

Lénsstyrelsen har ett brett statligt uppdrag som bland annat innefattar att samordna
den statliga verksamheten i lanet och se till att beslut fran riksdag och regering
genomfors. Ett deluppdrag &r att stodja, granska och vid behov éverpréva
kommunernas planeringsarbete.

”Lansstyrelsen anser att underlaget innehaller for lite information for att kunna ta
stéllning till vilket alternativ som férordas” och “’de bortval som kommunen gjort
anser Lansstyrelsen vara rimliga”.

Lansstyrelsen ger ocksa bland annat synpunkter inom foljande:

e Léansstyrelsen saknar information om de trad som paverkas i de olika
alternativen for att kunna ta stallning till vilket alternativ som férordas
utifrn paverkan pa naturvérden i form av trad och de varden som ar
knutna till dessa” samt ger inspel till fortsatt arbete om hantering av trad.

e I samradsunderlaget har ingen vikt lagts vid framtida I6sningar for rening
och fordrgjning av dagvatten inom omradet. Det finns darfor inget
alternativ som har avvikande atgarder fran nagot av de andra i nulaget.”
> Omradet ar komplext och det finns begransad yta for dagvattenatgarder.
En samlad insats kan darfor kravas for att omradet ska fa en fungerande
dagvattenhantering”

” Det framgar inte av lokaliseringsutredningen hur kommunen bedomer att
det kommer vara mojligt att leva upp till de krav som stélls pa ny
detaljplan och jarnvagsplan kopplat till skyfall. Bland annat i frdgan om
projektet gar att genomfora utan att forvérra Gversvamningssituationen
utanfor planomradet. Detta blir en viktig fraga for kommunen att studera
vidare i kommande planarbete.”

e 7 Slottsskogens huvudentré &r idag forminskad och férsvagad och behdver
starkas och fortydligas”.

Exploateringsfdrvaltningens kommentar:
Exploateringsforvaltningen noterar Lansstyrelsen synpunkter.

EXF ser behoven av fortsatt utredning kopplat till risker, genomférande,
finansiering och radighet for hantering av skyfall.

3.2.3Réaddningstjansten

Raddningstjansten Storgoteborg (RSG) ar ett kommunalférbund som svarar for
raddningstjénst och forebyggande brandskydd i de nio medlemskommunerna
Goteborg, Harryda, Kungsbacka, Lerum, Lilla Edet, MéIndal, Partille,
Stenungsund och Tjérn.

RSG tar inte stallning i alternativvalet och noterar foljande:

e ”Vid insats har raddningstjansten behov av uppstéllningsytor for
raddningsenheter i narheten av traget.”

e Raddningstjansten efterfragar en mer utforlig beskrivning av hur en
sadan [skyfalls]barriar skall fungera for att kunna avgora vikt vid
lokaliseringsvalet.”
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o ”Ré&ddningstjansten anser att det behdver finnas mojlighet for utryckande
att komma in i servicetunneln i nérheten av Lindholmsforbindelsens
fastlandsmynning. Projektets inriktning med enbart en (1) kombinerad in-
och utfart till fastlandssidans servicetunnel vid E45/0scarsleden anser
raddningstjansten ar otillracklig. Vid en stor raddningsinsats i den langa
tunneln dar manga enheter fran raddningstjanst, polis och sjukvard skall
verka fran servicetunneln blir logistiken svar med motesplatser i en
atervandstunnel.”

Exploateringsférvaltningens kommentar:

Uppstallningsytor och angoring for bland annat raddningstjanst, trafikledning och
teknisk forvaltning kommer att hanteras i kommande detaljutformning i samrad
med berdrda.

Fragan om att skapa forutsattningar for raddningsinsats i tunneln hanteras i den
pagaende dialogen mellan raddningstjansten och projektet.

Exploateringsforvaltningen noterar i 6vrigt RSGs synpunkter.

3.2.4Vastra Gotalandsregionen

Vastra Gotalandsregionen (VGR) ansvarar for halso- och sjukvard, kultur,
kollektivtrafik och regional utveckling i Véstra Gétaland och har svarat genom
Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden. VGR &r en av avtalsparterna i
Sverigeférhandlingen och delfinansiar av projekt Lindholmsforbindelsen.

»Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden yttrar sig normalt inte i fragor av lokal
karaktar och pa denna detaljniva. | det har fallet finns dock en viktig principiell
skillnad mellan alternativen som &r angeldgen att beakta ur ett strategiskt
perspektiv. Detta eftersom endast det Vastliga av de tre alternativen enligt
illustrationen nedan mojliggor en direkt koppling till framtida sparvag i sédra delen
av Ovre Husargatan.

Vastra Gotalandsregionen bedémer att en framtida sparvag i Ovre Husargatan och
Alléstraket kommer att behovas for att mota ett kraftigt okande resande till foljd av
redan beslutad exploatering i Frélunda och Tynnered liksom de ytterligare
exploateringsplaner som redovisas i Avsiktsforklaringen Utveckling Hogsbo-
Frolunda (tecknad i december 2020 av Goteborgs Stad, Lansstyrelsen,
Trafikverket, VGR och Vasttrafik ...).

Darav forordar VGR det Vastliga alternativet for lokalisering av ny sparvag pa
Linnéplatsen.”

Exploateringsférvaltningens kommentar:
Exploateringsnamnden noterar VGRS synpunkter.

Efter ny information om forbattrade kollektivtrafikforutsattningar for Ostligt 1 &r
projektstyrelsen éverens (protokoll 23-10-20) om en fortsatt inriktning mot dstligt
alternativ 1. Vastligt alternativ stryks ej, utan kan bli aktuell férutsatt att dstligt
alternativ 1 visar sig bli allt for svar att genomféra.

3.2.5Vasttrafik
Vésttrafik AB ér ett regionalt bolag som dgs av Vastra Gotalandsregionen och som
ansvarar for kollektivtrafiken i Vastsverige.

Vasttrafik forordar det vastliga alternativet utifran ett resenar- och
tillganglighetsperspektiv samt for framtida utveckling av sparvagnsnatet.”
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| fortsatt arbete behover konfliktpunkter mellan kollektivtrafikresenérer - cyklister
- bilister i planen minimeras och bearbetas. | detta avseende ser vi [Vasttrafik] inga
storre skillnader i alternativen.”

Visttrafik anser att det ur ett strategiskt perspektiv ar mer fordelaktigt att ga vidare
med det Vastliga alternativ da det:

e GOr det mojligt att, pa ett gent satt, i framtiden koppla sparvag mellan
Linnéplatsen och Parkgatan (Allélanken) via Ovre Husargatan.

e Ger en mojlighet att med en sparlank mellan Linnéplatsen och
Olivedalsgatan i Ovre Husargatan skapa en vandmojlighet for sparvagen
soderifran runt kvarteret som idag inte finns.

e Med ytterligare en sparlank soder om Linnéplatskvarteret skulle kunna
mojliggora vandning av vagnar norrifran som ersattning for dagens slinga.

e Ger storre forutsattningar for att trafikera Linnéplatsen med sparvagnar
under den tid man bygger tragen for Lindholmsforbindelsen.

Exploateringsforvaltningens kommentar:
Exploateringsndmnden noterar Vasttrafik synpunkter.

Efter ny information om forbéattrade kollektivtrafikforutsattningar for Ostligt 1 ar
projektstyrelsen éverens (protokoll 23-10-20) om en fortsatt inriktning mot 6stligt
alternativ 1. Vastligt alternativ stryks ej, utan kan bli aktuell forutsatt att ostligt
alternativ 1 visar sig bli allt for svar att genomfora.

3.3 Ovriga berorda, allmanheten samt intresseorganisationer
Detta avsnitt sammanfattar vriga remissinstanser i samradskretsen samt
intresseorganisationer och féreningar som inkommit med synpunkter. Genom sin
verksamhet i naromradet ar flertalet direkt berérda, bade av projektgenomférandet
och av den féardiga infrastrukturen.

De nérboende uttrycker en omsorg om sin narmiljo samt risker for negativ
paverkan pa fastigheter och intresseorganisationer om sina sarintressen. Detta ar
viktiga inspel till projekt Lindholmsforbindelsen att beakta i kommande arbete med
detaljutformning och i projektets fortsatta dialog med dessa intressenter.

Nedan ges en dversikt dver dvriga remissvar.

3.3.1 Oversikt dver dvriga inkomna remissvar
Totalt har atta remissvar har inkommit fran organisationer.

Vid sidan av detta har sju synpunkter inkommit fran enskilda samt fem fran
intressenter i omradet — dessa sammanstalls separat i [REF-R9].

En sammanstéllning ges nedan:

Nr. | Instans Foérordar Kommentar
16 | Cykelframjandet De Ostliga Med féreslagen omarbetning
alternativen kan Vastligt férordas.
17 | Natverket Tradplan Goteborg | Inget alternativ Ar kritisk till projektet som
helhet.
18 | Sparvagsutvecklingsgruppen Vastligt alternativ Forordar Vastligt av
inom Sparvagssallskapet kollektivtrafikskdl som delvis
Ringlinien dndras av ny information om
Ostligt 1.
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19 | Akademiska Hus Vastligt alternativ Se [REF-R9]
20 | Sambhallsvetenskapliga Tar inte stéllning Se [REF-R9]
institutionen
21 BRF Linnégatan 1 Inget alternativ Se [REF-R9]
22 BRF Slottsskogen Avstyrker Vastligt Se [REF-R9]
alternativ
23 | BRF Slottskogsledet Tar inte stallning Se [REF-R9]

Figur 6. Remissvar fran intressenter utefter Lindholmsforbindelsen

De olika remissvaren sammanfattas och kommenteras nedan.

3.3.2 Cykelframjandet i GOteborg
Cykelframjandet (CF) &r en ideell forening som drivs av en dvertygelse om att
cykeln kan forvandla vara stader, vart land och hela varlden.*

”Sa som forslagen presenteras i nulaget forordar Cykelframjandet Goteborg de
ostliga alternativen. Detta da de mojliggor rakast dragning av pendlingscykelbanan
i den sodra delen [mot Dag Hammarskjold] och undviker korsande av spar”.

”Om det [Vastliga alternativet] omarbetas till en I6sning dér pendlingscykelbanan
fortsatter Gster om sparvagnssparen hela vagen fram till korsningen Dag
Hammarskjoldsleden/Ovre Husargatan, forordar vi [CF] daremot det vastliga
alternativet”

Exploateringsférvaltningens kommentar:

EXF noterar att alternativen i samradet ar presenterade i ett tidigt skede dar bland
annat detaljutformning av gang- och cykelstrak kvarstar.

Utgangspunkten ar att samtliga alternativ ger forutséttningar for fullgod
utformning av gang- och cykelstrak och optimering av ytansprak fran olika
funktioner i kommande fortsatt utformningsarbete.

EXF noterar CFs inspel.

3.3.3Natverket Tradplan Goéteborg
Tréadplan &r en ideell forening i Goteborg vars syfte ar att vacka och upprétthalla
intresset for trdden och den gréna miljon i Géteborg.

Den samlade bedomningen fran Natverket Tradplan ar att man bor “omprova hela
trafiklosningen for Lindholmsforbindelsen och om det, vilket det verkar, inte gar
att skapa en tillfredsstallande 16sning for Linnéplatsen och Slottsskogens entré sa
far man ga tillbaka till ritbordet”.

Nétverket tradplan noterar att ”dessa trad pa branten nedanfor Naturhistoriska
muséet torde utgdra en ovillkorlig del i uppratthallandet av riksintressena i
omradet. Branten med gamla trad, som sammanhallen nar anda fram till
Linnéstadens gamla bebyggelse, &r unik och vérdefull”.

Exploateringsférvaltningens kommentar:

EXF noterar att Lindholmsférbindelsen nytta &r att bidra till en dubbelriktad
innerstadsring med hog kapacitet och korta restider. Detta mgjliggor nya
kopplingar med kollektivtrafik med korta restider mellan Goteborgs stadsdelar.

30 https://cykelframjandet.se/
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EXF noterar Natverket Tradplans synpunkter om de vardefulla tréaden i branten
nedanfor Naturhistoriska. EXF arbetar med en strategi avseende traden och
naturmiljon i Slottsskogen och kommer att inventera traden och utféra
naturvardesinventeringar. Tréaden kommer i forsta hand att bevaras, flyttas om
majligt och i sista hand avverkas om det &r nédvandigt. Kompensationsatgarder
for eventuella ingrepp planeras i samrad med Slottsskogens forvaltare och med
Lansstyrelsen.

3.3.4 Sparvagsutvecklingsgruppen

Sparvagsutvecklingsgruppen ar en arbetsgrupp inom Sparvagssallskapet
Ringlinien. Sparvagssallskapet Ringlinien ar en ideell férening i Goteborg som
forvaltar veteranspérvagnar, driver sparvagsmuseet och aktivt satsar pa att bevara
kollektivtrafikens historia.

Synpunkterna i samradssvaret dr arbetsgruppens egna och utgér inte nagot
stallningstagande fran Sparvagssallskapet Ringlinien.

Sparvagsutvecklingsgruppen forordar det Vastliga alternativet.

Sparvagsutvecklingsgruppen noterar bland annat:

e Vart framsta skal att vélja det vastliga alternativet &r, att det mojliggor en
koppling av sparvag direkt mot Ovre Husargatan”
” En direktforbindelse mot Ovre Husargatan, med vidare koppling mot
Allén, dkar snabbheten och kapaciteten, och dkar darmed dven mojligheten
till utbyggnad av bostader och verksamheter langs nuvarande sparvag mot
Tynnered, men aven langs en tankt ny sparvag langs Dag Hammarskjolds
Boulevard kring nuvarande Hogsbo Industriomrade. Det véstliga
alternativet skapar darfor bast forutsattningar for vidare utbyggnad i dessa
omraden.”

e att det Vistliga alternativet ger en “femtedel sa stor risk for inrinning [i
tunneltraget] av vatten vid skyfall.”

o att det Vistliga alternativet ”(tillsammans med 0stligt alternativ 1) [ar] ett
bra alternativ for bevarande av trad.”

Sparvagsutvecklingsgruppen ger ocksa inspel kring mojligheter till
utveckling av sparvagssystemet3! utdver vad som inryms i projekt
Lindholmsforbindelsen.

Exploateringsférvaltningens kommentarer:

EXF noterar Sparvagsutvecklingsgruppens synpunkter och inspel.

EXF noterar att ny information har framkommit om férbattrade
kollektivtrafikforutsattningar for Ostligt 1, innefattande majlighet till
direktforbindelse till Ovre Husargatan.

31 B| a féreslas en vandslinga vid Medicinaregatan och koppling Jarntorget-Stigbergstorget.
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3.3.5Dialog med och 6vriga synpunkter fran allmanheten och
enskilda

Utover inkomna remissvar har EXF tagit emot synpunkter och fragor skriftligt fran

allménhet och nérboende. Dessa sammanfattas i [REF-R9]. Ett kort kondensat ges

nedan:

+ Det inkom sju synpunkter fran enskilt berérda, tre fran
bostadsrattsforeningar i naromradet, en synpunkt fran Samhallsve-
tenskapliga fakulteten samt en fran Akademiska hus.

En del av dessa forordar det vastliga alternativen medan andra har stallt
direkta fragor som besvarats.

» Akademiska hus forordar det véstliga alternativet
« Samhallsvetenskapliga institutionen forordar inget av alternativen

« BRF Linnégatan 1 uttrycker bland annat oro for skador pa fastigheten
kopplat till grundvattnet samt angéring till entréer. Féreningen har
inkommit med kompletterande synpunkter, dels via foreningen sjalv
(20230405), dels via juridiskt ombud (20230615). Foéreningen lyfter i dessa
yttrande ett ytterligare alternativ, kallat Vastligt 2 (kallat soder alternativet
i yttrandet 20230405). Vastlig alternativ 2 &r lokaliserat langre séder ut (ca
12 meter) in i parken. Fortsatt dialog med foreningen har skett via enskilda
fysiska moten samt via telefon/mejl.

« BRF Slottsskogen avstyrker det vastliga alternativet da fastigheten kommer
att omgardas av sparvag. Vill se nedsénkning av sparvagen tidigare.

« BRF Slottskogsledet beskriver att det inom BRF:en finns bade negativa
(kopplat till Slottskogens entré) och positiva synpunkter pa projektet
(kopplat till tillanglighet och omradets attraktionskraft).

» Vikten av att jobba vidare med éverdéackning, utformning och gestaltning
av platsen namns av olika intressenter pa flera olika sétt.

Exploateringsférvaltningens kommentar:

EXF noterar att alternativen i samradet ar presenterade i ett tidigt skede dar bland
annat detaljutformning och gestaltning kvarstar.

Fortsatt dialog med foreningen BRF Linnégatan 1 har skett genom enskilda fysiska
moten samt via telefon/mejl dar méatning av grundvattenpaverkan fore, under, och
efter byggnationen diskuterats.

EXF noterar inkomna synpunkter och delar uppfattningen att kommande
detaljutformning &ar avgdrande for att skapa en val gestaltad plats.

29 (30)



SAMMANFATTNING AV SAMRAD FOR ANSLUTNING PA LINNEPLATSEN

4 REFERENSER

Nedan listas de dokument som refereras i dokumentet.

[REF-R1]

[REF-R2]

[REF-R3]

[REF-R4]

[REF-R5]

[REF-R6]

[REF-R7]

[REF-R8]

[REF-R9]

Goteborg Stads exploateringsforvaltning, ~Lindholmsforbindelsen, samrad
om lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen ”, daterad mars 2023.

Cowi i uppdrag for Goteborgs stad, ”PM Spérvigsanliaggning —
Utgangspunkter for sparvagsutformningen. Jarnvéagsplan
Lindholmsforbindelsen, Delstracka Linné”

Malbild Koll2035, antaget av Vastra Gétalandsregionen, Goteborgs Stad,
MédlIndals stad och Partille kommun, april 2018.

Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullméktige 2022-05-19.
https://oversiktsplan.goteborg.se/

Goteborgs stads Sakerhetsordning och Banstandard
https://sao.stadsmiljo.goteborg.se

Goteborgs stads tekniska handbok
https://tekniskhandbok.goteborg.se

Cowi i uppdrag for Goteborgs stad, ”PM Lokalisering av ny sparvag pa
Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen, Underlag for samréd
Jarnvéagsplan Lindholmsférbindelsen”, daterad 2023-03-09

Goteborgs stads trafikkontor, ”Bedémning av kostnader for att sakerstalla
en senare fortsatt dragning i tunnel under Medicinareberget mot
Chalmers samt temandmnd om Linnéplatsens framtida utformning”.
Tjansteutlatande utfardat 22-05-03, Dnr 08094/21

Cowi i uppdrag for Goteborgs stad, ”Sammanstéllning av synpunkter och
fragor kopplat till Samrad om lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen

30 (30)


https://oversiktsplan.goteborg.se/
https://sao.stadsmiljo.goteborg.se/
https://tekniskhandbok.goteborg.se/

	11a_EXN231218
	Förslag till beslut
	Sammanfattning
	Ärendet
	Övrigt
	Förhållande till styrande dokument
	Bilagor


	11b_EXN231218
	1 Inledning
	1.1 Bakgrund
	1.2 Rapportens syfte och mål
	1.2.1 Avgränsningar och begränsningar


	2 Lindholmsförbindelsens lokalisering på Linnéplatsen
	2.1 Kortfattad beskrivning av alternativen
	2.2 Sammanfattning av inkomna synpunkter
	2.3 Fortsatt arbete

	3 Översikt av synpunkter
	3.1 Göteborgs Stads nämnder och bolag
	3.1.1 Översikt över inkomna remissvar
	3.1.2 Göteborg Energi AB
	3.1.3  Göteborgs Spårvägar AB
	3.1.4 Higab
	3.1.5 Kretslopp- och vattennämnden
	3.1.6 Kulturnämnden
	3.1.7 Miljö- och Klimatnämnden
	3.1.8 Stadsbyggnadsnämnden
	3.1.9 Stadsmiljöförvaltningen
	3.1.10 Socialnämnden Centrum

	3.2 Statliga och regionala myndigheter och bolag
	3.2.1 Översikt över inkomna remissvar från stat och region
	3.2.2 Länsstyrelsen Västra Götaland
	3.2.3 Räddningstjänsten
	3.2.4 Västra Götalandsregionen
	3.2.5 Västtrafik

	3.3 Övriga berörda, allmänheten samt intresseorganisationer
	3.3.1 Översikt över övriga inkomna remissvar
	3.3.2 Cykelfrämjandet i Göteborg
	3.3.3 Nätverket Trädplan Göteborg
	3.3.4 Spårvägsutvecklingsgruppen
	3.3.5 Dialog med och övriga synpunkter från allmänheten och enskilda


	4 Referenser


