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Genomforandebeslut for paseglingsskydd pa
Skeppsbron

Forslag till beslut

I exploateringsnimnden

Exploateringsndamnden godkadnner genomforandebeslut for paseglingsskydd for
Skeppsbron till en investeringskostnad om 157 miljoner kronor i 2025 &rs prisniva.

Sammanfattning

Ett paseglingsskydd vid Skeppsbron dr en forutsittning for utbyggnad av
Masthuggskajen. Utan ett paseglingsskydd riskerar fartyg, som exempelvis tappar sin
formaga att mandvrera, att orsaka allvarliga olyckor med béde stora personella och
materiella skador som f6ljd. Ett skydd behover vara klart under andra halvéret 2027 da
inflyttning i fastigheterna inom Masthuggskajen planeras att pabdorjas.

Exploateringsforvaltningen foreslar ett paseglingsskydd i form av kassuner som sinks ner
i vattnet. Den foreslagna kassunlosningen kommer att ha en farbar betongyta ovanpa och
stracka sig mellan Skeppsbron och den nya halvon. Den farbara ytan kommer att kunna
anvéndas av bland annat riddningstjdnsten vid utryckningar. Kassunerna kommer kunna
bli en del av ett nytt kajstrak och skapar en ny mgjlighet for goteborgare och besokare att
komma néra vattnet.

Péseglingsskyddet bedoms till 157 miljoner kronor i 2025 ars prisniva och planeras att
vara klart under 2027.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Investeringskostnad for paseglingsskyddet bedoms till cirka 157 miljoner kronor i 2025
ars prisniva. Exploateringsndmnden har sedan tidigare cirka 95 miljoner kronor avsatt i
budget 2025 for atgdrden. Om ndmnden beslutar att genomfora atgirden kommer
forvaltningen att ta med de ytterligare kostnaderna i kommande budget.

Bedomning ur ekologisk dimension

Péseglingsskyddet skapar en koppling till det kommande férjeldget for kollektivtrafik
som planeras att dppna for trafik under 2028. Detta kommer att underlétta for hallbara
resor till och frdn omradet i samband med att halvon ar fardigbyggd.

Beddmning ur social dimension
Péseglingsskyddets utformning skapar mojligheter for en tillgénglig och attraktiv plats
nira vattnet med mojlighet att g& och vistas pa vilket bidrar till att utnyttja vattnets
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attraktivitet. Paseglingsskyddets koppling binder ihop kajstraket for rekreation fran Lilla
Bommen/Operan via Packhuskajen mot halvon pad Masthuggskajen och mojliggdr dven
ett strk fran halvon via Esperantoplatsen och vidare in mot de centrala delarna och
centrum.

Det bedoms viktigt att kajomradet kring Skeppsbron och Masthuggskajen utformas sé att
det upplevs vara dppet och tillgéngligt for alla, och inte enbart fér de som bor och verkar i
omradet. Tryggheten bedoms 6ka dven med denna atgéard da genomstromningen av
minniskor okar.

Samverkan
Forvaltningen har bedémt att facklig samverkan inte dr aktuellt i detta drende.

Protokollsutdrag skickas till
Stadsbyggnadsndmnden
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Arendet

Ett paseglingsskydd vid Skeppsbron ar en forutsittning for utbyggnad av
Masthuggskajens halvd. Forvaltningen foreslar genomforande av ett skydd bestdende av
kassuner i vattnet med en farbar betongyta pa ovansidan. Paseglingsskyddet bedoms till
157 miljoner kronor i 2025 &rs prisniva och planeras att vara klart under 2027.
Paseglingsskydd med kassuner mojliggor for byggande av ersittningsplatser for de
batplatser som forsvinner i samband med att géng- och cykelbron 6ver dlven genomfors.

Beskrivning av arendet

Ett paseglingsskydd vid Skeppsbron dr en forutsittning for utbyggnad av
Masthuggskajen. Utan ett paseglingsskydd riskerar fartyg, som exempelvis tappar sin
formaga att mandvrera, att orsaka allvarliga olyckor med béde stora personella och
materiella skador som foljd. Ett skydd behover vara klart under andra halvéret 2027 da
inflyttning i fastigheterna inom Masthuggskajen planeras att paborjas. Utdver ett skydd
innehaller dven forslaget en koppling frén Skeppsbron till den nya halvén samt landfésten
och atermontering av yttre jirnvagsbron.

Forvaltningen har utrett tva forslag till paseglingsskydd. Alternativ 1 innebér att kassuner
sanks ner i vattnet som skapar en bryggliknande konstruktion dér ytan dr av betong.
Alternativ 2 bestér av en paseglingsbank som skapas langre ut i dlven. I detta alternativ
finns med en koppling mellan halvon och Skeppsbron i form av ett trapaldéck.

Forvaltningen foreslar nimnden att besluta enligt alternativ 1- paseglingsskydd i form av
kassuner som sénks ner i vattnet.

Alternativ 1 - med paseglingsskydd kassuner

i Myisvme
a Jamvigsbron

| [Betongrassun, |
- | pasegingsskyodd

Bild 1. Ritning over placering av pdseglingsskydd bestdende av kassuner.

Paseglingsskyddet kommer att vara placerat i hdjd med Rosenlundsverket och knyta ihop
stadens nya halvo vid Masthuggskajen med Skeppsbron. Skyddet kommer att ha en farbar
betongyta ovanpé och kommer att kunna anvéndas av bland annat rdddningstjénsten vid
utryckningar. P4 kassunerna kommer sedan ett nytt kajstrak byggas som skapar en ny
mdjlighet for goteborgare och besokare att komma néra vattnet.

Ett permanent skydd ger dven tydliga planeringsforutséttningar for arbetet med
Skeppsbron etapp 2.
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Det nya straket kommer att mojliggora tillaggningsplatser pa Ostra sidan for bland annat
turistbatar och vara mdjliga ersittningsplatser for de platser som idag finns vid
Packhuskajen och som kommer att behova flyttas i samband med att den planerade gang-
och cykelbron 6ver Géta dlv paborjar sin byggnation i omrédet. P4 den véstra sidan finns
mojligheten att skapa tillfélliga platser for exempelvis restaurangpramar.

Kostanden for paseglingsskydd i form av kassuner dr bedomd till cirka 157 miljoner
kronor.

Alternativ 2 - med paseglingsbank

Bild 2. Ritning over placering av paseglingsbank samt placering av trdpalddck.

Det andra alternativet till skydd &r en paseglingsbank i dlven med en pélad trabrygga. En
paseglingsbank bestar av en konstruktion under vattenytan som bromsar upp fartyg som
riskerar att kollidera med den kommande kajen. Bakgrunden till alternativ tva ar att det i
samband med att utbyggnad av nuvarande detaljplan for Skeppsbron stoppades (och
dédrmed dven den planerade Nocken-piren) togs fram ett alternativ till paseglingsskydd
som rymdes inom avsatt budget och vars syfte var att sdkra inflyttningen till halvon.

Péseglingsbanken &r pa kort sikt en mindre kostsam investering jamfort med
paseglingsskydden i kassunform, men kommer sannolikt att ge storre kostnader totalt pa
langre sikt. Detta pa grund av att banken bedoms forsvara samt férdyra den kommande
utbyggnaden av Skeppsbron, alternativt den renoveringen av befintlig kaj som kommer
att bli nédvéndig for att fortsatt halla kajen 6ppen for allmdnheten. Om det skulle bli
aktuellt att flytta eller riva banken maste, utifrén ett sédkerhetsperspektiv, ett permanent
skydd vara pa plats vilket kommer att bidra till ytterligare kostnader.

Trépéldécket dr en tillféllig konstruktion med en beréknad livsldngd pé 20 &r med ett
utbyte av slitytan av trd. Det kommer &ven bli nddvéndigt med en regelbunden pafyllnad
av paseglingsbanken i takt med att vattennivan i dlven hojs. Trapaldacket kommer inte
vara farbart for fordon och dir med inte kunna anvindas av raddningstjansten.

Kostnaden for en paseglingsbank inklusive trapéldack ar berdknad till cirka 100 miljoner
kronor i 2025 ars prisniva.
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Forvaltningens bedomning

Exploateringsforvaltningens beddmning ar att ett paseglingsskydd baserat pa kassuner &r
den mest fordelaktiga l6sningen. Forslaget 4r mer kostsamt dn en paseglingsbank men
beddms dndéa som det bista alternativet ur ett langsiktigt perspektiv. Detta da en
paseglingsbank sannolikt kommer att vara en temporér 16sning och en senare byggnation
av ett permanent skydd kommer att medfora nya investeringskostnader. Till de da
ytterligare investeringskostnaderna ska @ven rivning av paseglingsbank och trapaldéck till
en kostnad om cirka 25 miljoner kronor i 2025 ars prisnivé adderas.

Den foreslagna 16sningen med kassuner bedoms dven ge lagre kostnader for drift och
underhall vilket ses som positivt. Kostnader for drift och underhall hanteras av
stadsmiljondmnden. Utdver att skapa tydligare planeringsforutséttningar for Skeppsbron
etapp 2, skapar dven 16sningen med kassunerna mdjligheterna till erséittningsplatser for de
batar som maste flytta pd grund av gang- och cykelbron 6ver dlven. Det &r i dagsldget
svart att hitta ersittningsplatser i narheten av dagens placering och om staden har
mojlighet att skapa nya platser ser forvaltningen detta som positivt.

Bild 3 Visualisering av alternativet med paseglingsskydd kassuner med farbar yta ovanpad

Osadkerheter och risker

Forvaltningen bedomer inte att genomforandet av projektet dr utméirkande komplicerat
varfor osdkerheterna och riskerna i sjdlva genomforandet inte bedoms som storre én for
ett genomsnittligt projekt. De storsta riskerna som ar identifierade utifran ett
kostnadsperspektiv for alternativ 1 &r transport av kassuner och hyra av docka, extra
skydd mot grumling vid vattenverksamhet samt Stabilitetsforstdrkning anslutning mot
Skeppsbrokajen. Totalt bedoms de fem storsta riskerna till en kostnad om cirka 5,2
miljoner kronor. Summan ingér i den foreslagna projektbudgeten om 157 miljoner
kronor.

Exploateringsforvaltningen och stadsbyggnadsforvaltningen har tillsammans tagit fram
forslaget om péseglingsskydd med tillhdrande farbara yta ovanpa.

Kiristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef stora projekt
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