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Yttrande over samrad for detaljplan for gang-
och cykelbro over Gota alv

Forslag till beslut

Socialndmnden Centrum beslutar att tillstyrka forslag till detaljplan for gang- och
cykelbro 6ver Gota dlv, med hénvisning till de synpunkter som framkommer i
forvaltningens tjansteutlatande.

Socialndmnden Centrum dversidnder forvaltningens tjénsteutlatande som eget yttrande till
stadsbyggnadsndmnden.

Socialnimnden Centrum forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattning
Stadsbyggnadsndmnden har beslutat om samrad for detaljplan for gang- och cykelbro
over Gota élv och socialndmnden Centrum har fétt drendet for yttrande.

Detaljplanen mojliggdr uppforandet av en 6ppningsbar géng- och cykelbro dver Gota alv
mellan Packhuskajen i stadsomrade Centrum och Hugo Hammars kaj pa Hisingen.
Forvaltningen foreslar att tillstyrka planforslaget. Planforslaget har 6vervigande positiva
sociala konsekvenser, men forvaltningen har vissa reservationer och synpunkter infor det
fortsatta detaljplanearbetet.

Forvaltningen ser positivt pa gdng- och cykelbrons syfte att knyta samman staden 6ver
dlven och att skapa ett ssmmanhéngande och robust gang- och cykelnét. Férvaltningen
ser dven positivt pa att en gang- och cykelbro bidrar till att frimja fysisk aktivitet i
vardagen och skapar nya mojligheter till vardagsmotion. Forvaltningen ser att den stdrsta
nackdelen med planforslaget &r att bron inte blir tillgénglig for rullstolsburna personer.

Forvaltningen ser att bron behdver kopplas ithop med gang- och cykelinfrastrukturen pa
béda sidor av édlven pa ett bra sitt for att planforslaget ska kunna bidra till en battre
sammanhallen stad. Forvaltningen ser ocksa att tryggheten léngs bron paverkas av att
platserna i anslutning till broféstena idag har en 14g andel nattbefolkning. Forvaltningen
menar darfor att det blir viktigt att starta planarbete for Packhuskajen inom en néra
framtid. Trygghetsfragor behover studeras vidare i den padgaende designprocessen for
bron.

Forvaltningen menar dven att barnperspektivet behover fordjupas i det fortsatta arbetet
och ser framfor allt potential i att fokusera péa brons funktion som skolvig och transport
till barns fritidsaktiviteter.
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Beddmning ur ekonomisk dimension
Forslaget har ingen direkt paverkan pa socialnimnden Centrums budget.

Kommunfullméktige beslutade 2021-09-16 om att ge davarande trafikndmnden i uppdrag
att, tillsammans med Ovriga berérda nimnder och styrelser, planera for en géng- och
cykelbro 6ver Gota dlv. Den totala projektramen far enligt inriktningsbeslutet maximalt
uppga till 900 mnkr i 2020 ars prisniva. Projektets genomforandestudie medfinansieras av
Vistsvenska paket med 24 mnkr i 2009 érs prisniva.

Detaljplanen for gang- och cykelbron pa respektive landsida ar begrénsad till att omfatta
allmén plats for just gdng- och cykeltrafikbehovet. Kostnader for innehall, gestaltning och
utformning av omradena dér bron landar in och som ligger utanfor den geografiska
avgransningen for detaljplanen hanteras i andra padgédende och kommande projekt.

Om det krivs utbyggnad av VA-anldggningar, far kretslopp- och vattenndmnden
inkomster 1 form av anldggningsavgifter samt utgifter for utbyggnad av VA.

Staden har dven tagit fram berdkningar 6ver den samhillsekonomiska nyttan for
projektet. Den davarande trafikndmnden bedomde att en investering upp till ett tak pa 900
mnkr kan antas vara samhillsekonomiskt 16nsamt, framfor allt om det sker en 6kning av
cykeltrafiken. Restidseffekterna for cyklister bedoms sta for ndrmare 80 procent av de
totala nyttorna, medan trafiksékerhetseffekterna bedoms sta for Gvriga 20 procent. Den
samhéllsekonomiska onyttan av den véntetid som sjofarten far vid véntan pa bro6ppning
beddms som liten i relation till restidsnyttan. Den foreslagna placeringen av bron innebéar
en lagre kostnad for sanering av mark och sediment jimfort med ett lage ldngre vésterut.

Nyttor for gaende 4r inte inkluderade i analysmodellen for samhéllsekonomiska eftekter.
Analysen omfattar inte heller andra positiva effekter som exempelvis hilsoeffekter vid
okat resande med géng och cykel och avlastning av bil- och kollektivtrafiksystemet.

Forbattrade forutséttningar att ga och cykla gynnar fardsétt som dr ekonomiskt
tillgdngliga, samt tillgéngliga for fler personer i alla aldrar.

Socialforvaltningen Centrum har inte funnit ndgra ytterligare aspekter pa fragan utifran
denna dimension.

Bedomning ur ekologisk dimension

Planforslaget mojliggdr ett mer héllbart resande, genom ett mer sammanhéngande och
genare nit for gdng- och cykeltrafik. Det medfor forkortade restider och leder till att fler
kan ga och cykla 6ver dlven. Det kan i sin tur avlasta andra ldnkar och dlvforbindelser.
Detta ér i linje med kommunfullméktiges mél om att ”Gdoteborgs klimatavtryck ska
kraftigt minska for att vara néra noll senast 2030 i linje med Gdéteborgs Stads miljé- och
klimatprogram”. Detta ligger ocksa i linje med de nationella miljémalen.

I Goteborgs stads miljé- och klimatprogram 2021-2030 som antogs av
kommunfullméktige 2021-03-25 finns tre 6vergripande mél om naturen, klimatet och
manniskan samt sammanlagt tolv delmal. Stadsbyggnadsforvaltningen har bedémt att
planforslaget har en positiv inverkan pa alla tre dvergripande mal.

Kommunen och lansstyrelsen har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan antas
medfora betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram som
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underlag till detaljplanen. Enligt stadsbyggnadsforvaltningen kommer staden arbeta fram
en klimatkalkyl for projektet.

Socialforvaltningen Centrum har inte funnit négra ytterligare aspekter pa fragan utifran
denna dimension.

Beddmning ur social dimension

Forvaltningen bedomer att det aktuella planforslaget kan medfora positiv inverkan pa
sociala aspekter som ror sammanhéllen stad och hilsofrimjande livsmiljder.
Forvaltningen ser att den storsta nackdelen med planforslaget ér att bron inte blir
tillgénglig for rullstolsburna personer. Det finns ocksé trygghetsfragor som &r viktiga att
arbeta vidare med for att minska risken for negativa konsekvenser. Det géller utveckling
av platserna vid brofastena samt gestaltning av bron.

Projektets arbete med sociala konsekvenser och barnkonsekvenser foljer delvis stadens
metodik med inventering, malformulering, atgérdsforslag och konsekvensbeskrivning.
Forvaltningen menar att den sociala konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys som
hittills har genomforts inte helt lever upp till aktuell social komplexitetsniva.
Forvaltningen ser bland annat att barnkonsekvensanalysen behdver fordjupas i det
fortsatta arbetet.

Under “Forvaltningens bedomning” i detta tjansteutlatande gors en mer utforlig
bedomning av planforslagets sociala konsekvenser och fragor som é&r viktiga att arbeta
vidare med.

Samverkan
Samverkan har skett i forvaltningens samverkansgrupp (FSG) 2024-08-20.

Bilagor

1. Planbeskrivning, 2024-05-22, Detaljplan for gang- och cykelbro dver Gota
dlv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

2. Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys Géng- och cykelbro

over Gota dlv, 2024-04-11

Goteborgs Stad Socialndmnden Centrum, tjansteutlatande



Arendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 21 maj 2024 om samrad for detaljplan for géng-
och cykelbro dver Gota élv. Socialndmnden Centrum har fétt drendet for yttrande under
samradstiden 29 maj — 13 augusti 2024 och beviljats uppskov till den 29 augusti 2024.

Beskrivning av arendet

Arendets handlaggning

2021 tog kommunfullméktige ett inriktningsbeslut om att starta planering for en ny gang-
och cykelbro 6ver Gota dlv. Bron ska placeras mellan Packhuskajen och Hugo Hammars
kaj. Bakgrunden till inriktningsbeslutet 4r olika alternativstudier, analyser och
utredningar om forbindelser 6ver dlven.

Dévarande byggnadsndmnden beslutade den 14 december 2021 om startplan for 2022 dér
gang- och cykelbron ingick, vilket medforde ett uppdrag att starta arbetet med en ny
detaljplan.

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 21 maj 2024 om samrad for detaljplan for gang-
och cykelbro 6ver Goéta dlv. Detaljplanen ar uppréttad med utdkat planforfarande och
beslut om antagande kommer att fattas av kommunfullméktige efter samrad och
granskning av forslaget. Parallellt med detaljplanen pagér arbete med ansdkan om
tillstand till vattenverksamhet och en genomférandestudie.

Socialndmnd Centrum har inte yttrat sig i drendet tidigare. Forvaltningen har deltagit vid
startmote och workshop om social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys.

Staden har tidigare planerat for en gang- och cykelbro i ungefir samma ldge mellan Stora
Tullhuset och Pumpgatan. Det tidigare planuppdraget avbrots 2010 eftersom stadens
ansokan om vattenverksamhet inte godkéndes av mark- och miljoéverdomstolen. I dag
beddms bade nyttan hogre och risken for paverkan pé andra intressen légre.

Planforslaget

Detaljplanen mojliggdr uppforandet av en 6ppningsbar géng- och cykelbro 6ver Gota dlv
mellan Packhuskajen i stadsomrade Centrum och Hugo Hammars kaj pa Hisingen. Syftet
med bron dr att knyta samman staden 6ver dlven och skapa ett ssmmanhédngande och
robust gang- och cykelndt. Bron ska ocksé bidra till ett héllbart resande. Med en ldngd pé
cirka 400 meter kommer det ta omkring tio minuter att ga dver bron och tre minuter att
cykla. Forbindelsen ingér i pendlingscykelnitet.

Den framtida bron ska integreras med befintliga gang- och cykelvégar pa bada sidor av
dlven. Vid Packhuskajen dvergar bron i gang- och cykelvdg som kan anslutas till ett
tillfalligt gdng- och cykelnét fram tills en framtida boulevard byggs ut lings Norra
Hamngatan i dstvistlig riktning. Boulevarden kommer ha gang- och cykeltrafik pa bada
sidor om en tradkantad gata med biltrafik och kollektivtrafik. Brons anslutning mojliggor
ocksé ett samspel med kommande kajstrdk som pekas ut i Stadsutvecklingsprogram for
Centralenomrédet.

En designprocess for bron pagér, dér fragor réorande gestaltning, konstruktion och
genomforande integreras. Bron foreslas fi en mjuk S-formad linjeféring som stricker sig
fran kaj vid Packhusplatsen till sjosdttningsrampen pa norra dlvstranden. Bron foreslés
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inrymma en gang- och cykelyta pa totalt nio meter fordelat pa fyra meter cykelbana och
fyra meter gangbana samt en halv meter avstand till fast hinder pa 6mse sida.

Bron ska ha en 6ppningsbar sektion mitt 6ver dlven med en minsta farledsbredd pa 30
meter och en segelfri hojd pa 5,5 meter. Nuvarande inriktning for 6ppning &r en
dubbelklaffbro med 6verliggande motvikter. En del av projektet kommer ocksé vara
forandringar i farleden, inklusive nédvindiga skyddsanordningar och véntbryggor.

Géang- och cykelbron planeras sté fardig ndgon gang mellan ar 2031 och 2033.
Planforslaget innehaller enbart gang- och cykelvég och detaljplanens yta ér begrénsad.
Ytorna i anslutningspunkterna hanteras av befintliga fastighetsdgare och andra pagaende
och kommande projekt.

Naromradet

Planomradet &r del av stadsomvandlingsomradet Centralen, som pekas ut i
oversiktsplanens fordjupning for centrala Goteborg. Det &r en del av arbetet med
utveckling av Alvstaden. Centralenomradet i helhet ska utvecklas som affirsdistrikt,
regional métesplats och en tyngdpunkt for kollektivtrafik.

Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet har pekat ut Packhuskajen som ett
omrade dar det ar lampligt att utreda forutsattningarna for bostader, kontor, skola och
forskola. I dagsldget star Stora Tullhuset utan verksamhet efter att kasinot upphorde med
sin verksambhet i februari 2024.

Gota dlv skapar en separation mellan Hisingen och fastlandet, vilket bland annat
resulterar i langre resor till och frén destinationer pé vardera sida om élven.

Pé bada sidor om é&lven finns en hog koncentration av arbetsplatser som innebér att bada
omradena i anslutning till planomrédet har en stor dagbefolkning. Daremot finns inte sa
mycket bostidder omkring platserna i nulédget, vilket innebér en ldgre andel nattbefolkning.

Social komplexitetsniva

Sociala komplexitetsnivaer &r ett verktyg som anvinds som stod for arbetet med sociala
fragor i en detaljplan. Genom att tidigt i planprocessen bedéma en detaljplans sociala
komplexitetsniva pa en skala fran 1 till 4 underléttas beddomningen av vilka utredningar,
dialoger eller liknande arbeten som behdver genomforas.

I det aktuella drendet har den sociala komplexitetsnivén i planarbetet bedomts till 3, vilket
innebér att dialog med allménheten bor genomforas 1 samband med inventering och
analys. Stadsbyggnadsforvaltningen har under varen 2024 genomfort en webbenkat riktat
till allménheten.

1177 personer svarade pa webbenkéten som fanns tillgénglig frén 26 februari till 17 mars.
Av deltagarna var négot fler 4n hélften min och nédgot farre &n hélften kvinnor.
Majoriteten av de svarande var mellan 30—49 éar.

Tillganglighet

Bron é&r inte helt tillgédnglighetsanpassad pa grund av foreslagen lutning och avsaknad av
vilplan. Inriktningen for projektet ar en lutning pa max fyra procent. Enligt
stadsbyggnadsforvaltningen ar lutningen pa bron en del i sammanvigd beddmning dér
fler parametrar paverkar lutningen. Det handlar bland annat om avstdndet mellan
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landningsplatserna, segelfri hdjd och pa vilken hdjd i staden som bron ska landa med
brofastena.

Vid Packhusplatsen finns hojdskillnader mellan landningsplats for bron och Stora
Tullhuset, vilket ger en lutning pé fem till sex procent pa en kort stricka.

Trafik och trafiksdkerhet

Flodet av gdende och cyklister fran bron samt i dess anslutning vid Packhusplatsen gor att
trafikanter kommer frén flera olika riktningar och med féardriktning i olika vaderstreck.
Planforslaget beskriver att trafikutformningen behover lagga stor vikt vid att skapa
trygghet i form av upplevd trafiksdkerhet. Det innebér exempelvis att planera flodena sé
att antalet konfliktpunkter minimeras samtidigt som orienterbarheten och
regelefterlevnaden blir god.

Personfirjetrafiken i kollektivtrafiken som under varen 2024 borjade trafikera mellan
Stenpiren och det nya farjelédget Lundbystrand kommer att upphdra nir gang- och
cykelbron dr pé plats och kommer inte att trafikera under delar av byggtiden. Den del av
Alvsnabbens linje som idag gr genom detaljplancomridet mellan Lilla Bommen och
Stenpiren ar inte planerad att kora efter 2025.

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen foreslar att tillstyrka planforslaget. Forvaltningen bedomer att planforslaget
har 6vervdgande positiva sociala konsekvenser, men forvaltningen har vissa reservationer
och synpunkter infor det fortsatta detaljplanearbetet.

Forvaltningen bedomer att det aktuella planforslaget kan medfora positiv inverkan pa
sociala aspekter som ror sammanhaéllen stad och hélsofrdmjande livsmiljoer.
Forvaltningen ser att den storsta nackdelen med planforslaget ar att bron inte blir
tillgénglig for rullstolsburna personer. Forvaltningen onskar fortydliganden kring hur
utformningen péverkar tillgdngligheten for personer som har rollator eller barnvagn.

Forvaltningen menar att barnperspektivet behover fordjupas i det fortsatta arbetet och ser
framf0r allt potential i att fokusera pa brons funktion som skolvdg och transport till barns
fritidsaktiviteter. Det finns ocksé trygghetsfragor som é&r viktiga att arbeta vidare med for
att minska risken for negativa konsekvenser. Det géller utveckling av platserna vid
broféstena samt gestaltning av bron.

Sammanhallen stad

Forvaltningen ser positivt pa gang- och cykelbrons syfte att knyta samman staden dver
dlven och att skapa ett sammanhingande och robust gdng- och cykelnit. Fler mojligheter
att korsa édlven bidrar till att mildra dlvens barridreffekt och 6verbryggar den rumsliga
separationen av stadsdelar pa de norra och sodra sidorna av dlven.

Fler transportvégar over dlven kan stirka mojligheten att arbeta och bo pé olika sidor om
dlven. Bron bidrar dven till att géra kommunal och kommersiell service, gronomréaden,
parker och olika fritidsaktiviteter léttare att na frén bada sidor av &dlven.

Forvaltningen ser att bron behdver kopplas ihop med gang- och cykelinfrastrukturen pa
béda sidor av dlven pa ett bra sitt for att planforslaget ska kunna bidra till en battre
sammanhallen stad. Forvaltningen menar darfor att det blir viktigt att starta planarbete for
Packhuskajen inom en néra framtid.
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Tillganglighet

Forvaltningen ser att den storsta nackdelen med planforslaget ar att brons lutning &r storre
an tva procent, som rekommenderas for gang- och cykelbana pa allmén plats enligt
Boverkets foreskrifter och allmidnna rad. Det saknas ocksa vilplan, vilket sammantaget
gor att bron inte blir tillgénglig for rullstolsburna personer. Forvaltningen 6nskar
fortydliganden kring hur utformningen paverkar tillgédngligheten f6r personer som har
rollator eller barnvagn. Forvaltningen menar att det &r svart att bedoma tillgéngligheten
for en bred malgrupp utifran de aktuella planhandlingarna.

Forvaltningen vill lyfta att det aktuella forslaget inte ar forenligt med malet Personer med
funktionsnedsdttning kan forflytta sig i och anvinda alla stadens inne- och utemiljéer pd
lika villkor som andra i Goteborgs Stads program for full delaktighet for personer med
funktionsnedsittning 2021-2026.

Trygga offentliga platser

Forvaltningen ser att det finns risk for att bron upplevs otrygg kvills- och nattetid, men
att vissa anledningar till detta &r generella for broar och inte beror pa orsaker kopplat till
den hir specifika bron. Det saknas flyktvigar om ndgon blir, eller kénner sig, forfoljd.
Brons ldngd gor ocksa att det ar svart att veta om andra ménniskor vistas pa bron eller pa
platserna pé andra sidan dlven. Forvaltningen menar att upplevelsen av otrygghet till viss
del kan minska genom god utformning av bron och att trygghetsfragor behdver studeras
vidare i den pagéende designprocessen.

En aspekt av trygghet som paverkas av den aktuella strickningen ar ddremot den lga
andelen nattbefolkning. Det bidrar till att flddena sannolikt &r 14gre kvélls- och nattetid
jamfort med om det funnits fler bostider i nira anslutning till bron pa biagge sidor.
Forvaltningen ser ocksa att tryggheten lings bron paverkas av platserna i anslutning till
brofastena. Forvaltningen menar darfor att det ar viktigt att utvecklingen av platserna pa
béda sidor av élven inte drojer for lange. I stadsomrade Centrum géller det specifikt
utvecklingen av Packhuskajen som &r en del av utvecklingen i Centralenomradet.

Inom detaljplanearbetet har stadsbyggnadsforvaltningen tagit fram ett underlag med
gestaltningskriterier for brons landningsplatser. Underlaget lyfter flera
stadsbyggnadskvaliteter som bidrar till att skapa 6kade floden vid brofastena, vilket i sin
tur &r positivt for den upplevda tryggheten. Forvaltningen ser positivt pa att
gestaltningskriterierna ska vara ett stod for utvirdering av olika forslag till placering och
utformning av brons landningsplatser, under planering och genomférande.

Trafiksdkerhet dr en aspekt av trygghet som &r extra viktig for barn, dldre och personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga. Forvaltningen ser att trafiksékerhet,
overblickbarhet och orienterbarhet vid brons anslutningsplatser blir viktigt for att skapa
en god reseupplevelse for gdende och cyklister och pa det sittet frimja resande med géng
och cykel. Forvaltningen vill ocksa lyfta att utformningen av bron bor ta hénsyn till olika
hastighet hos trafikanterna. Forvaltningen ser darfor positivt pa att det enligt
planbeskrivningen blir mojligt att kéra om i kurvorna utan att det upplevs som smalt.
Bron dr en del av pendlingscykelnitet och darfor 4r det sannolikt att en del cyklister héller
hog hastighet. For att bron dven ska vara attraktiv for gdende och cyklister med ldgre
hastighet blir det viktigt att bron ger forutséttningar for trafikanter med olika hastighet att
samexistera.
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Hélsoframjande livsmiljoer

Forvaltningen ser positivt pa att en gdng- och cykelbro bidrar till att frimja fysisk
aktivitet i vardagen och skapar nya mojligheter till vardagsmotion. Enligt Behovsanalys
utifran befolkningens hélsa och livsvillkor 2023 4r befolkningen i Centrum stillasittande i
hog utstrackning, vilket utgdr en risk for ohélsa.

Forvaltningen ser att en bro som upplevs som attraktiv av en bred grupp trafikanter har
battre forutsittningar att framja fysisk aktivitet i vardagen.

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys

Projektets arbete med sociala konsekvenser och barnkonsekvenser foljer delvis stadens
metodik med inventering, malformulering, atgérdsforslag och konsekvensbeskrivning.
Forvaltningen menar att den sociala konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys som
hittills har genomforts inte helt lever upp till aktuell social komplexitetsniva 3.

Stadsbyggnadsforvaltningen har genomfort en workshop med fokus pa en initial
malformulering. Férvaltningen menar att den borde ha foregétts av ett bredare arbete i
inventeringsfasen. Forvaltningen menar dven att steget om atgirdsforslag och
ansvarsfordelning behdver utvecklas for att omsatta den samlade kunskapen fran
workshopen till konkreta &tgarder. Konsekvensanalyserna &r processorienterade arbetssétt
och det &r viktigt att de sociala frdgorna foljs upp och finns med under hela processen.

Arbetet med att omhénderta identifierade behov till atgirdsforslag forsvéras av
detaljplanens geografiska avgransning. Utvecklingen av omrédena dir bron landar in
hanteras i andra pagdende och kommande projekt. Forvaltningen menar darfor att det dr
viktigt att utvecklingen av Packhuskajen inte drojer for linge.

Forvaltningen menar att barnperspektivet behover fordjupas i det fortsatta arbetet och ser
framf0r allt potential 1 att fokusera pa brons funktion som skolvdg och transport till barns
fritidsaktiviteter. Barnkonsekvensanalysen bor ocksa beskriva hur olika grupper av barn
paverkas och pa vilket sétt planforslaget har tagit hdnsyn till barns bésta.

Forvaltningen ser att den genomforda dialogen i form av webbenkit stér i proportion till
komplexitetsnivan for den sociala konsekvensanalysen. Forvaltningen menar dock att
webbenkiten i lag utstrackning har fangat barns egna perspektiv. Forvaltningen ser att
dialog som riktar sig specifikt till barn ger battre efterlevnad av barnkonventionens artikel
12 om barns ritt att uttrycka sina asikter och, med hénsyn till barnets alder och mognad,
fa dem beaktade i alla fragor som berér dem.

Socialforvaltningen Centrum

Michael Ivarson
Forvaltningsdirektor

Goteborgs Stad Socialndmnden Centrum, tjansteutlatande



	TU - samråd för GC-bro över Göta älv.pdf
	Yttrande över samråd för detaljplan för gång- och cykelbro över Göta älv
	Förslag till beslut
	Sammanfattning
	Bedömning ur ekonomisk dimension
	Bedömning ur ekologisk dimension
	Bedömning ur social dimension
	Samverkan
	Bilagor
	Ärendet
	Beskrivning av ärendet
	Ärendets handläggning
	Planförslaget
	Närområdet
	Social komplexitetsnivå
	Tillgänglighet
	Trafik och trafiksäkerhet

	Förvaltningens bedömning
	Sammanhållen stad
	Tillgänglighet
	Trygga offentliga platser
	Hälsofrämjande livsmiljöer
	Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys

	Socialförvaltningen Centrum


	Bilaga 1. Planbeskrivning Gång- och cykelbro över Göta älv.pdf
	Detaljplan för gång- och cykelbro över Göta älv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen
	Utökat förfarande
	PLANBESKRIVNING
	Samrådshandling maj 2024
	Planprocessen
	Planinformation
	Samrådstid

	Detaljplan för gång- och cykelbro över Göta älv inom stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Göteborg

	Planbeskrivning
	Detaljplanen omfattar följande handlingar:
	Planhandlingar
	Övriga handlingar
	Utredningar

	Innehållsförteckning
	Läsanvisning
	Sammanfattning
	Planens syfte och förutsättningar
	Planens innebörd och genomförande
	Överväganden och konsekvenser
	Överensstämmelse med översiktsplanen

	Planens syfte och förutsättningar
	Syfte
	Bakgrund
	Läge, areal och markägoförhållanden
	Nyttjanderätter på kommunal mark

	Planförhållanden och tidigare ställningstaganden
	Översiktsplan
	En nära stad
	En sammanhållen stad
	En robust stad
	Planerad markanvändning

	Planprogram
	Program för Lindholmen
	Program för Frihamnen
	Stadsutvecklingsprogram för Centralenområdet
	Planuppdrag
	Tidigare tagna beslut
	Gällande detaljplaner
	Strandskydd
	Riksintressen
	Riksintresse för kulturmiljövården
	Riksintressanta uttryck med relevans för planområdet

	Riksintresse för kommunikation
	Göteborgs Hamn
	Farled 955; Skandiahamnen-Normansgrundet (Göta älv/Trollhätte kanal)
	Järnväg

	Riksintresse naturvård och Natura 2000
	Artskydd

	Göteborgs bevarandeprogram - Kulturhistoriskt värdefull bebyggelse, ett program för bevarande del I
	Göteborgs Stadskärna, inom Vallgraven 1:A och Nordstaden 2:A
	Götaverken/Cityvarvet, Lundbyvassen 36:A


	Mark, vatten, vegetation och fauna
	Mark- och naturmiljö på land
	Naturvärde
	Fåglar


	Vattenmiljö och fauna
	Berörda vattenförekomster
	Miljökvalitetsnormer för berörda vattenförekomster
	Göta älv – Säveåns inflöde till mynningen vid Älvsborgsbron
	Göta älv – förgreningen med Nordre älv till Säveåns mynning
	Rivö fjord nord (kustvatten)
	Fisk och musselvatten

	Vattenkvalité
	Naturvärde i vatten, vattenfauna
	Fisk
	Musslor

	Vattenflöden och -nivåer
	Risker kopplat till vattenflöde och -nivåer
	Översvämningsrisk
	Skyfall
	Dämning



	Geotekniska förhållanden
	Jordlagerföljd
	Hydrogeologiska förhållanden
	Risker

	Stabilitet förhållanden
	Risker

	Sättnings förhållanden
	Erosion förhållanden

	Förorenad mark och sediment
	Förorenad mark
	Förorenat sediment
	Risk för sedimentspridning och grumling
	Sedimentspridande aktiviteter i området


	Markradonförhållanden

	Fornlämningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse
	Packhuskajen
	Lundbyvassen /Hugo Hammars kaj
	Spår av den befästa staden
	1800-talets Göteborg
	Modernismen och varvsindustrin
	Staden
	Hisingen

	Stadsbild
	Material


	Sociala förutsättningar
	Statistik
	Svagheter och potential
	Skolvägar
	Dialoger med barn

	Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillgänglighet
	Trafiksystem
	Göteborg
	Över älven
	Trafiksystem på södra älvstranden runt Packhuskajen
	Gångtrafik
	Cykeltrafik
	Kollektivtrafik
	Motortrafik
	Trafikmängder

	Trafiksystem på norra älvstranden runt Hugo Hammars Kaj
	Gångtrafik
	Cykeltrafik
	Kollektivtrafik
	Motortrafik
	Trafikmängder

	Sjöfart


	Service
	Teknisk försörjning
	Dricksvatten och spillvatten
	Ledningar för installationer
	Belysning
	Dagvatten

	Risk och störningar
	Buller
	Luftkvalitet
	Farligt gods


	Detaljplanens innebörd och genomförande
	Markanvändning
	Bro
	Bron över vattnet
	Brons södra landfäste Packhuskajen
	Brons norra landfäste Hugo Hammars kaj
	Sektion
	Påseglingsanordningar
	Väntbryggor
	Segelfri höjd
	Erosionsskydd
	Teknikutrymme
	Design
	Bevarande, rivning

	Trafik, kollektivtrafik, tillgänglighet och parkering
	Gång- och cykelvägnätet
	Gång- och cykeltrafik
	Södra älvstranden
	Norra älvstranden

	Kollektivtrafik - personfärjor
	Tillgänglighet
	Trafiksäkerhet och trygghet
	Parkering
	Sjöfart

	Service
	Friytor och naturmiljö
	Naturmiljö
	Friytor

	Upphävande av strandskydd
	Sociala aspekter och åtgärder
	Teknisk försörjning
	Dagvatten- och skyfallshantering
	Södra älvstranden
	Norra Älvstranden

	Vatten och avlopp
	Värme
	El och tele
	Övriga ledningar /Generellt om ledningarna
	Avfall

	Övriga åtgärder
	Geotekniska åtgärder
	Stabilitet
	Sättningar
	Erosion

	Markmiljö
	Förorenade sediment i Göta älv
	Arkeologi
	Buller
	Luft
	Skydd mot högt vatten
	Olycksrisker
	Kompensationsåtgärder
	Grönytefaktor

	Fastighetsindelning
	Huvudmannaskap och ansvarsfördelning
	Anläggningar inom allmän plats
	Anläggningar inom kvartersmark
	Anläggningar inom vattenområde
	Drift och förvaltning

	Fastighetsrättsliga frågor
	Fastighetsrättsliga konsekvenser
	Mark ingående i allmän plats, inlösen
	Fastighetsbildning
	Gemensamhetsanläggningar
	Servitut
	Ledningsrätt
	Markavvattningsföretag
	Ansökan om lantmäteriförrättning

	Avtal
	Avtal mellan kommunen och Fastighets AB Fribordet
	Avtal mellan ledningsägare och kommunen
	Kommunen och arrendatorer
	Övriga avtal

	Dispenser och tillstånd
	Tidplan
	Upplysningar
	Genomförandetid
	Planens genomförandetid


	Överväganden och konsekvenser
	Motiv till detaljplanens reglering
	Användningsbestämmelser för allmän plats
	Användningsbestämmelser för vattenområde
	Egenskapsbestämmelser

	Nollalternativet
	Sociala konsekvenser och barnperspektiv
	Sammanhållen stad
	Samspel
	Vardagsliv
	Identitet
	Hälsa och säkerhet

	Miljökonsekvenser
	Hushållning med mark- och vattenområden m.m.
	Riksintresse kulturmiljövård
	Riksintresse kommunikation farled
	Riksintresse kommunikation hamn
	Risk för översvämning
	Olycksrisk – Påverkan på människors hälsa och miljön

	Särskilt beslut om betydande miljöpåverkan
	Strategisk miljöbedömning
	Sammanfattning
	Riksintressen för kommunikation
	Riksintresse för kulturmiljövården samt övriga kulturmiljövärden
	Ytvatten med miljökvalitetsnormer
	Hälsa och säkerhet
	Naturmiljö på land och i vatten
	Jämförelse med nollalternativet


	Miljömål
	Göteborg har en hög biologisk mångfald
	Göteborgs klimatavtryck är nära noll
	Göteborgarna har en hälsosam livsmiljö

	Naturmiljö
	Påverkan på vatten
	Kulturmiljö
	Arkeologi

	Påverkan på luft

	Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen
	Kommunens investeringsekonomi
	Kommunens drifts- och förvaltningsekonomi
	Ekonomiska konsekvenser för enskilda fastighetsägare


	Överensstämmelse med översiktsplanen


	Bilaga 2. Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys Gång- och cykelbro över Göta älv.pdf
	UPPDRAG
	MEDVERKANDE
	Sammanfattning
	1 Inledning
	2 Bakgrund
	2.1 Syfte
	2.2 Metod

	3 målbild
	4 Nuläge
	4.1 svagheter och potential
	4.1.1 Svag koppling till älvstränderna
	4.1.2 Bristande attraktivitet och trygghet

	4.2 Pågående stadsutveckling
	4.2.1 Omfattande stadsutveckling på Lindholmen
	4.2.2 Nytt färjeläge och färjesträckning
	4.2.3 Ny skola i Detaljplan Lundbyvassen
	4.2.4 Utveckling söder om Göta Älv
	4.2.5 Utveckling av centralenområdet

	4.3 Befolkning
	4.4 Socioekonomiska förutsättningar
	4.5 Målpunkter
	4.6 Resor över Älven
	4.7 gång- och cykelvägar
	4.8 enkätundersökning
	4.9 Säkra skolvägar
	4.10 Dialoger med barn

	5 alternativ
	5.1 Nollalternativ
	5.2 Planförslag

	6 Konsekvensanalys
	6.1 Sammanhållen stad
	6.1.1 Konsekvenser
	6.1.2 Förslag till åtgärder

	6.2 Samspel
	6.2.1 Konsekvenser
	6.2.2 Förslag till åtgärder

	6.3 Vardagsliv
	6.3.1 Konsekvenser
	6.3.2 Förslag till åtgärder

	6.4 Identitet
	6.4.1 Konsekvenser
	6.4.2 Förslag till åtgärder

	6.5 Hälsa och säkerhet
	6.5.1 Konsekvenser
	6.5.2 Förslag till åtgärder


	7 sammanvägd bedömning och rekommendationer
	bilaga 1 Forskning och lagstiftning
	7.1 Barnperspektivet
	7.2 Tillgänglighet
	7.3 Brottsprevention och trygghet





