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Svar pa remiss fran stadsbyggnadsnamnden
gallande Goteborgs Stads policy for parkering

Forslag till beslut
1. Stadsmiljondmnden tillstyrker forslaget utifran stadsmiljéforvaltningens yttrande.
2. Stadsmiljondmnden 6versdnder stadsmiljoforvaltningens tjdnsteutlatande till
stadsbyggnadsndmnden som stadsmiljondmndens eget yttrande.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har 6versént remiss av Goteborgs stads policy for parkering for
yttrande frin flera remissinstanser, déribland stadsmiljondmnden. Svar pa remissen ska
inkomma till stadsbyggnadsndmnden senast den 15 november.

Stadsmiljéforvaltningen ser positivt pa forslag till Goteborgs stads policy for parkering,
da den anger den Gvergripande inriktningen for stadens utvecklingsomrade inom omradet
parkering och ddrmed végleder berdrda forvaltningar, avdelningar och enheter i det
fortsatta arbetet och hur vi bor prioritera.

Stadsmiljoforvaltningen har gétt igenom forslag till policy for parkering och anser att den
som helhet &r bra och ger berorda forvaltningar ledning i det fortsatta arbetet med
parkeringsutveckling i staden. For att fa framdrift och den utveckling som
stadsbyggnadsndmnden Onskar, behover styrningen vara tydlig och identifierade
motsédgelser och otydligheter bor darfor arbetas bort.

I remissvaret pekar stadsmiljoforvaltningen pa de delar i forslag till policy som behdver
tydliggoras for att minska risken for olika tolkningar. Exempelvis ser vi behov av
fortydliganden av vad som menas med att den totala ytan for parkeringar arligen ska
minska, vad som menas med langtidsparkering samt om boendeparkering endast avser
parkering pa allméin plats eller inklusive pé kvartersmark.

Forvaltningen foreslar dven vissa konkretiseringar och justeringar i texten for att undvika
risk for upplevda motséttningar i texten. Exempel &r att staden enligt policyn inte ska
subventionera men ska tillimpa parkeringstal dir de boendes efterfragan pa parkering
avgor omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.

Dérutdver anges en del redaktionella forslag for 6kad lasbarhet men ocksa for
anvindandet av samma begrepp inom till exempel Oversiktsplan och Malbild koll 2030.

Harutover har forvaltningen i remissvaret gett sin syn pd samtliga punkter a till g, dér till
exempel en del har juridiska utmaningar och en del uppfattas som kontraproduktiva i
forhéllande till det vi uppfattar att man vill uppna med policyn.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att en konkretisering av policyn kommer att behdvas
bland annat genom Riktlinjer for bedrivande av parkeringsverksamhet men dven planering
och genomforande av atgérder for att realisera parkeringspolicyns intentioner. Till det
bedomer stadsmiljoforvaltningen att det kommer krévas ytterligare kommunikationsarbete
externt for att 6ka forstdelsen och acceptansen for parkeringsutvecklingen staden.

Pé liangre sikt dr det mojligt att ett totalt sett minskat parkeringsutbud leder till minskade
intdkter. Samtidigt beddms de positiva samhéllsekonomiska effekterna vara betydande
over tid, da minskat bildkande leder till mindre buller och utsldapp som har positiva
hilsoeffekter vilket har ett positivt ekonomiskt bidrag utanfor var forvaltning.

Policyns inriktning att minska parkeringsutbudet och minska subventioner bedoms leda
till att det blir dyrare att nyttja bilparkeringar. Men pa léngre sikt leder en battre
fungerande marknad for parkering och mobilitet till ldgre kostnader, for de invanare som
inte har bil.

Bedomning ur ekologisk dimension

Vid beslut om antagande beddms inriktningen i parkeringspolicyn medge ekologiska
konsekvenser, da forslaget skapar forutsittningar for staden att na klimatmalen i milj6-
och klimatprogrammet avseende minskat végtrafikarbete med motorfordon och mél om
fardmedelsfordelning enligt trafikstrategin.

Inriktningen bidrar till att skapa forutséttningar for hallbart resande genom att genom
planering och reglering minska parkering eller styra till anldggning eller andra omréden.
Miljoeffekterna av ett minskat vigtrafikarbete med motorfordon dr minskade utslapp,
forbéttrad luftkvalité samt l4gre bullernivaer. En omdisponering av ytor dir bilparkering
tar mindre yta i ansprak skapar dven battre forutsittningar for en utveckling av
gronomraden, skapa promenadstrak, vistelse, cykelvégar, levande bottenvaningar och
forutsittningar for barns lek.
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Bedomning ur social dimension

Vid beslut om antagande bedomer stadsmilj6forvaltningen att inriktningen i
parkeringspolicyn kan medge sociala konsekvenser. Minskade ytor for bilparkering i
staden beddms vara sérskilt positivt for barn och unga, som fér béttre forutsittningar till
sjalvstindig och sdkrare resor, men ocksa till vistelse och lek.

Att omfordela ytor fran bilparkering till parkering for andra firdmedel gynnar ocksa
grupper som idag har mindre god tillgéng till bil och som istéllet ges battre tillgang till
delade mobilitetstjanster.

Okade méjligheter att gd och cykla i staden innebiir positiva hiilsoeffekter, till foljd av ett
mer fysiskt aktivt resande.

Med minskad biltrafik far vi &ven positiva hélsoeffekter genom minskade utslépp,
minskat buller, minskning av partiklar och 6kad trafiksékerhet.

Samverkan
Arendet har inte varit aktuellt for samverkan.

Bilagor
1. Remissversion Goteborgs stads policy for parkering, inklusive referenser till
stadsmiljoforvaltningens remissyttrande
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Arendet

Stadsbyggnadsndmnden har dverséint remiss av Goteborgs stads policy for parkering for
yttrande frin flera remissinstanser, dédribland stadsmiljondmnden. Svar pa remissen ska
inkomma till stadsbyggnadsndmnden senast den 15 november.

Beskrivning av arendet
Forslag pa Goteborgs stads policy for parkering har tidigare tagits fram av
stadsbyggnadsforvaltningen enligt tjansteutlatande daterat 2023-11-24.

Vid ndmndsammantradet 2024-06-18, beslutades foljande for Remiss av Goteborgs stads
policy for parkering, § 481 Arendenummer SBF-2023-00665:

1. Stadsbyggnadsnimnden dversédnder Parkeringspolicy for Goteborgs stad pa remiss
enligt séndlista.

2. Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering justeras i enlighet med &ndringarna
i bilaga 1 1 yrkande S, V, MP, C. Forvaltningen far i uppdrag att gora redaktionella
andringar, exempelvis avseende disposition.

3. IVL Miljoinstitutet, VTI, RISE, Chalmers, KTH, G&teborgs klimatrad, Vistra
Gotalands forskarrdd, Cykelframjandet, Naturskyddsforeningen,

Citysamverkans medlemsorganisationer, Trivector Traffic AB och Spacescape AB

laggs till som remissinstanser.

4. Utover bilagan far remissinstanserna mdjlighet att ge sin syn pa foljande:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs och
hindelsestyrda fordndringar i efterfrdgan i syfte att uppné en mer optimerad
resursanvindning.

b. Prisnivder med malet att undvika soktrafik och sikerstélla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

e. Generosare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sékerstélla tillgénglighet for néringsliv
och vilfardsservice.

f. Légre priser pa besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering.

5. Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att under det fortsatta arbetet med att
utreda ett staden-gemensamt zonsystem som kan anvéndas for prissittning av olika
typer av kommunal parkering. Zonsystemet bor utgd fran ett antal 1dgesfaktorer,
exempelvis:

a. fOrutséttningarna till hallbart resande
b. externa effekter av biltrafik
c. efterfrdgan pa parkering

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen ser positivt pa att forslag till Goteborgs stads policy for parkering har tagits
fram. Policyn anger den dvergripande inriktningen for stadens utvecklingsomrade inom
omrédet parkering och vigleder berérda forvaltningar, avdelningar och enheter i det
fortsatt arbetet.

Denna skrivelse formedlar stadsmiljéforvaltningens synpunkter pa foreslagen policy for
parkering, i enlighet med punkt 1 och 2 ovan.
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Vad géller punkt 3, har férvaltningen ingen synpunkt.
Nedan redovisas stadsmiljoforvaltningens syn péd punkt 4a-g.

Punkten 5 ovan &r ett uppdrag tilldelat stadsbyggnadsforvaltningen, dar
stadsmiljoforvaltningen forvéntas bli delaktiga genom framtida arbetsgrupp som
stadsbyggnadsforvaltningen sammankallar och driver, och som darmed ligger utanfor
detta remissvar.

Forvaltningens bedémning pa féreslagen parkeringspolicy
Stadsmiljoforvaltningen har gétt igenom forslag till policy for parkering och anser att den
som helhet &r bra och ger berdrda forvaltningar ledning i det fortsatta arbetet med
parkeringsutveckling i staden. Dock forekommer motségelser i forslaget, liksom en del
otydligheter. For att f& framdrift och den utveckling som stadsbyggnadsndmnden 6nskar
uppnd enligt dess yrkande nedan, behdver styrningen vara tydlig och identifierade
motsdgelser och otydligheter bor darfor arbetas bort.

Yrkande fran Stadsbyggnadsnidmnden
Vi ser huvudsakligen positivt pd forslaget till ny policy for parkering och att den kan
remitteras, sd att en bred genomlysning av maojliga konsekvenser kan genomforas.

Parkeringspolicyn dr ett viktigt verktyg for att kunna nad det mal som finns i
trafikstrategin och i miljo- och klimatprogrammet om att minska andelen transporter som
utgors av bil och 6ka andelen som utgors av hdllbara transporter.

Det dr viktigt att en god balans kan uppnds mellan att tillskapa mer yteffektiva
parkeringslosningar samt ett bdttre generellt markutnyttjande i staden och samtidigt
sdkerstdlla forbdttrad tillgdnglighet for de transporter av gods och personer som dr
nodvindiga.

Antalet boendeparkeringar dr viktiga att virna for befintliga boende. Déiremot dr
langtidsparkering pd gatumark hdmmande for stadsutveckling, varfor det kommer att
krdvas en overflyttning av boendeparkeringar fran gatumark till kvartersmark.

Nedan foljer synpunkter och forslag i sidnummerordning, baserat pa bilaga 1 Goteborgs
stads policy for parkering. Synpunkter och forslag har numrerats och referensen anges i
bilaga 1 pa aktuellt stélle for synpunkten/forslaget.

Sida [Avsnitt anpunkt/ Justering/Forklaring
Forslag
Synpunkt Mobilitetshubb, mobilitetsnod, pendelparkering,

mobilitetsanlaggning och parkeringsanlédggning definieras rétt lika
och inte alltid 6msesidigt uteslutande. Risk att det blir otydligt vad
som avses.

4-5  |Definitioner |och forslag
1

Justera definitionerna till foljande:

- Mobilitetshubb: ”En fysisk plats for samlokalisering av delad
mikromobilitet”.

- Bytespunkt: ”Systemviktiga mal- och bytespunkter for
Forslag 1 [kollektivtrafik utpekade i Goteborgs Stads dversiktsplan och
méalbild koll2035”.

- Pendelparkering: En fysisk samlingsplats for cykelparkering
samt parkering for bil och motorcykel vid en héllplats eller
station”.
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- Parkeringsanliggning: ”En véiderskyddad, fysisk samlingsplats
for fordon”. (Kan vara en samlad markparkering, parkeringshus
eller ett garage.)

Forslag 2

Andra definitionen av pendelparkering till: "Med pendelparkering
avses en parkeringsyta for bil, motorcykel och cykel vid en
hallplats eller station."

Forslag 3

Byt ut definitionen av subvention till: "Med subventionering menas
de tillfdllen d& anvéndaren av parkeringen inte betalar hela
kostnaden for parkeringen sjélv och dir mellanskillnaden betalas av
nagon annan."

Forslag 4

Lagg till definitioner for foljande begrepp:

- Langtidsparkering

- Korttidsparkering

- Angoring

- Boendeparkering

Exempelvis finns det ingen definition pa langtidsparkering i
trafikforordningen. Daremot finns en bestimmelse om att man inte
far parkera langre en 24 timmar pa allmén plats med undantag for
l6rdag/sondag (forenklat). Sa langtidsparkering skulle forslagsvis
kunna tolkas vara allt dver 24 timmar.

Policy,
grundliggande
principer,
Forsta punkten
i punktlistan

Forslag 5

Byt ut ordet "komplement" till "alternativ" i forsta punkten:
"Utbudet av parkering ska anvindas som styrmedel for en minskad
bilanvindning och mdjliggora for delnings- och mobilitetstjdinster
lsom komplement till bildgande."

Sida

IAvsnitt

Synpunkt/
Forslag

Justering/Forklaring

Tredje punkten
i punktlistan

Forslag 6

\Den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska drligen minska i
takt med att platserna anvdnds mer effektivt och forutsdttningarna
for hallbara trafikslag byggs ut.

Tydliggor vad som menas med "den totala ytan for parkeringar".
Ar det allt pa allmin plats, dven kvartersmark, eller bara det som
regleras? Vi anser att det ska vara det som regleras samt publika
parkeringar. Forslag: "Detta innebér att fler platser (reglerade och
publika parkeringar) behover tas bort i det befintliga bestandet dn
de platser som tillkommer vid nybyggnation."

Forslag 7

Lagg till en punkt om vad som ska goras istéllet pa parkeringsytor,
forslagsvis: "Utbudet av parkering ska minska for att, i enlighet
med fyrstegsprincipen, skapa ytor dir gaturummet omdanas for att
na stadens mal i styrdokumenten, exempelvis genom att skapa
promenadstrak, gronska, vistelse, cykelvégar, levande
bottenvaningar och forutsittningar for barns lek."

Policy,

grundliggande

Forslag 8

Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska 6ka i hela

staden. Vi utgér frén att det som avses ér parkering for cykel och
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principer
Fjarde punkten
i punktlistan

delad mikromobilitet men punkten &r formulerad som att
cykelparkering ska 6ka liksom delade mikromobilitetstjénster.
Andra formuleringen till: "Parkering for cykel och delad
mikromobilitet ska dka i hela staden." Géller dven under avsnittet
"Parkering for cykel och delad mikromobilitet" pa sidan 8.

\Bil- och motorcykeltrafikanter ska bdra kostnaderna for parkering.
\Priset pd bil- och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar
att bygga nya parkeringsplatser pa attraktiv mark. I framtiden ska
konkurrensbegrdnsande subventioner inte forekomma.

Det blandas in flera parametrar som gor styrningen otydlig, bland

Sjatte punkten il... annat “attraktiv mark”, “konkurrensbegransande” och i
. Forslag 9 C
punktlistan framtiden”.
Forslag att antingen ta bort allt utom forsta meningen eller skriva
sahér:
"’Bil- och motorcykeltrafikanter ska bira kostnaderna for parkering.
Priset pa bil- och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar
att bygga nya parkeringsplatser. Subventioner ska inte forekomma”.
Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sd nybyggda parkeringar
Sjunde punkten [Synpunkt |inte 6kar hyres-och boendekostnader.
i punktlistan |10 Vi dr tveksamma till om det finns projekt dér parkering inte dkar
kostnader. Vem betalar for icke uthyrda platser?
Attonde \Ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel
. i ska anvdindas som verktyg for att forhindra subventioner samt oka
punkten i Forslag 11 . . LSS
unktlistan efterfragan pd parkering i anlaggmngar.
P Fortydliga att det r markparkering pa allmén plats som avses.
Sida |Avsnitt anpunkt/ Justering/Forklaring
Forslag
\Pd platser dir det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande
Nionde (sista) atgarder for avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte
punkten i Synpunkt kraviz 5 . ey 1 .
unktlistan 12 Det dr bra med ett tydligt stillningstagande samtidigt som forslaget

innebér att kompenserande atgirder fortsatt kan vara mojligt, tex.
genom att man utfor en stegvis utfasning.

Parkering for
cykel och delad
mikromobilitet,

\[Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska
mojliggora och uppmuntra att fler resor sker med cykel.
Delad mikromobilitet innehéller fler fordon &n enbart cykel. Exempelvis kan

punktlistan

S . Forslag 13 det vara elsparkcyklar.
Forsta stycket, Uustera formuleringen till: "Ett stort utbud av parkering fér cykel och delad
forsta mikromobilitet ska mojliggdra och uppmuntra att fler resor sker med dessa
meningen fardmedel.”
Andra stycket Det &r ingen tydlig skillnad mellan de tva puqktema Parkering for
" |Forslag 14 |cvkel och delad mikromobilitet ska... respektive Cykelparkeringar

ska...
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/Andra till: "Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:

» Vara vil synliga och lokaliserade sa att de &r ldtta att nd

» Placeras i anslutning till viktiga malpunkter och entréer

* Upplevas som trygga

» Ta ytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor
for vistelse och gronska

For vanliga cykelparkeringar dr det viktigt att parkeringarna &r
stoldsikra, medan det for parkeringar for delade
mikromobilitetstjanster ar viktigare att fokusera pa att erbjuda en
hog geografisk tathet.

IAndra stycket,

[ Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal
dven i befintliga kommunala byggnader samt strategiska platser tas
fram. Kommunala fastighetsdgare ska stegvis uppnd
parkeringstalet genom utbyggnad av cykelparkeringar.

. Synpunkt  [Hanvisa till ratt dokument "Riktlinjer for bedrivande av
punl.dhstan, 15 parkeringsverksamhet" istéllet for "Riktlinjer for mobilitet och
tredje punkten .o
parkering".
INotera att forslaget kan bli kostsamt och kraver sannolikt
oronmaérkta medel, enligt tidigare erfarenhet fran KF-uppdrag 2018
om att bygga ut cykelparkering enligt p-tal.
Tjdnster for kombinerad mobilitet ska anvdindas som verktyg for att
bidra till en minskad andel bilresor i staden.

Tjinster for Andra till ”Tjénster for kombinerad mobilitet ska anvéindas som

8 kombinerad |[Forslag 16 |verktyg for att bidra till minskat resande med bil”.

mobilitet Det ar ju inte bara andelen bilresor som ska minska utan Milj6- och
klimatprogrammet anger att antalet korda kilometer ska minska.
Formuleringen ovan blir i ljuset av det lite vag.
Resendrer ska ha stora valmdjligheter bdade i samband med
arbetspendling samt fritidsresor.

) Forslag att ersétta ordet resenir med anviandare som har anvénts
For;ta stycket Forslag 17  [tidigare. Anvéndare later béttre dn resendr utifran MaaS (héllbar
tredje meningen . .

mobilitet som tjanst)-perspektiv.
Sida |Avsnitt anpunkt/ Justering/Forklaring
Forslag
-Ett heltdckande ndt av mobilitetshubbar med anslutande
mobilitetsnoder ska tillhandahdllas i innerstaden och mellanstaden.
- Etablering av delade mobilitetstjdnster ska framjas i
Andra stycket, mobilitetshubbar och mobilitetsnoder.
forsta och andra | Ersitt oyanstéende med: o o .
punkterna i Forslag 18 ”Etable.rmg av delade mobllltetst]éinster ska frimjas vid och i _
bunktlistan anslutning till systemV}ktlga mél—. och bytespunkter utpekade i
Goteborgs Stads Oversiktsplan. I innerstaden och mellanstaden ska
bytespunkterna kompletteras med utpekade platser for delad
mobilitet och bilda ett heltickande nét av mobilitetshubbar.”
\Extra sdkra och viderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska
Andra stycket, tillhandahadllas vid knutpunkter for kollektivtrafik.
tredje punkten i [Forslag 19 [Ersitt knutpunkt med bytespunkt i enlighet med Oversiktsplanen
punktlistan och Malbild koll 2030.
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Andra stycket, \Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med

sjiitte punkten i [Forslag 20 [mobilitetsnoder. ) . o

punktlistan Stryk denna punkt. Inneborden framgar av tidigare punkter.

Parkering for Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat

bil och resande med hadllbara firdmedel fortydligas genom att dndras till

9  motorcykel, [Forslag2] PUtbudet av parkering for bil och motorcykel ska minskas for att

forsta stycket, bidra till ett 6kat resande med hallbara fairdmedel”.

forsta meningen
\[Ett minskat utbud av bilparkering ska méjliggora for
markparkeringar att flyttas till parkeringsanldggningar dndras till

Forsta stycket, | ... “Parkeringsplatser for bil och motorcykel ska styras mot

andra meningen Forslag 22 yarkeringsanliggningar och ska minskas pa allmén platsmark till
formén for atgirder som bidrar till att na stadens mél kring hallbara resor,
eronska och vistelse”.
Justera boendeparkeringar till ”boendeparkeringar pa allméin
platsmark™ sé att det blir tydligt vad som avses. (Boendeparkering

Forsta stycket, Forslag 23 skulle ocksé kunna innebira det privata erbjudandet mellan en

tredje meningen fastighetsdgare och en boende och dé kallas boendeparkering pa
kvartersmark).
Med en dndamdlsenlig reglering ska tillgangen till bil- och
motorcykelparkering sdkerstdllas samtidigt som parkeringsytornas

Forsta stycket, totala fotavtryck i staden tydligt och drligen minskar.

sista meningen Synpunkt 24 Texten ér tvetydig; bil och motorcykelparkering ska sikerstillas
samtidigt som dess fotavtryck ska minska? Det dr oklart vad som
avses med parkeringsytornas totala fotavtryck och dess minskning,.
\Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifrdan malstyrning
omdisponeras till ytor for:
—cykelparkering och delad mikromobilitet.

Forsta punktenile | =84 och cykelvigar.

punktlistan ynpun —vistelse och gronska. . ‘
Oklart vad som menas med parkeringsytor. Forslag &r att dndra till
"Parkering for bil och motorcykel pa allmén plats och kvartersmark
ska utifrén...... ”?

Sida |Avsnitt anpunkt/ Justering/Forklaring
Forslag

/Andra punkten i
punktlistan

Forslag 26

Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv ska
undvikas i hela staden. Torgytor, gronomrdden, forgdrdar och
kajer ska prioriteras.

Tydliggor styrningen och kopplingen till parkering genom att dndra
till ’Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv
ska undvikas i hela staden. Torgytor, gronomraden, forgardar och
[kajer ska prioriteras framfor parkering for bil och motorcykel”.
Dock kan det ocksa behova fortydligas i ndsta steg vem och hur vi
avgOr om en parkering hammar stadsliv, for att kunna realisera
policyn pa bista sitt.

Fjérde punkten i
punktlistan

Synpunkt 27

\Parkeringsreglering ska anvindas som verktyg i syfte att:
— forhindra konkurrensbegrinsande subventioner for bil- och

motorcykelparkering.
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— prioritera angoring och korttidsparkering, exempelvis for
godsleveranser, framfor langtidsparkering.

— tillgodose parkeringsbehovet for personer med
funktionsnedsdttning.

Ovanstaende motsdger eventuellt grundldggande forutséttning for

trafikforordningen och behover fortydligas. Fortydliga gransen

mellan korttidsparkering och langtidsparkering, i definitioner. For

den sista punkten parkeringsbehovet for personer med

funktionsnedsattning géller att fastighetsdgaren ska gora detta i

forsta hand.

Femte punkten i

punktlistan Synpunkt 28

Laddplatser for elfordon ska finnas tillgdngliga pd samtliga
parkeringsanldggningar, men undvikas pd gata och
markparkeringar. Parkeringsplatser med laddmdjlighet ska
reserveras for laddbara fordon.

Vi anser att det dr bra med fortydligande att undvika laddplatser pa
gata och markparkeringar. Det ska dock ndmnas att anldgga
laddplatser ar en infrastruktursatsning som medfor kostnader varfor
anldggningsarbetet ofta effektiviseras genom att anldgga fler 4n vad
behovet &r just nu.

Viutgar fran att det 4r markparkering pa allméin plats som avses
annars bor det fortydligas.

Sida

IAvsnitt Forslag

Synpunkt/

Justering/Forklaring

10

Mobilitet och
parkering i plan-,
exploaterings- och

Mobilitet- och parkering ska i plan- och
exploateringsprocessen anvindas som verktyg for att skapa
forutsdttningar for hdllbart resande samt bidra till ett minskat
bilinnehav.

Synpunkt 29 Vad menas med Mobilitet-? Det borde foljas av ett ord efter

bygglovsprocessen, . o .
Forsta stycket, forstal parkering som har mobilitet och parkering som prefix men det
meningen ’ f“(')ljef i.nget° som gor att man forstar vad som avses. Ska det vara
Mobilitetsétgarder?
Befintliga boendeparkeringar ska virnas till antalet i den mdn
det dr mojligt utan att det himmar stadsutvecklingen. Staden
lAndra stycket Synpunkt 30\tilldmpar parkeringstal ddr de boendes efterfrdgan pd

parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och
betalningsvilja.
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Behov finns att fortydliga detta stycke, da det &r svart att forstd
i ljuset av dvriga delar av policyn. Det dr motsédgelsefullt och
gdr emot det som sédgs i exempelvis stycket Boendeparkering
pa sidan 11 dér det stér att det totala antalet boendeparkeringar
ska minskas. Se dven forslag 23 for att fortydliga vad som
avses med boendeparkeringar.

Definiera ”mojligt” och ”hdmmar stadsutvecklingen”. Vem
avgdr vad som dr himmande? Vi uppfattar ocksa en vilja att
minska subventioneringarna, men vi ska samtidigt ta hénsyn till
de boendes betalningsvilja?

Tredje stycket

Synpunkt 31

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad anger
enbart hogsta tilldtna parkeringstal, ldgsta tilldtna
parkeringstal dr 0 (utéver parkering for rorelsehindrade och
andra lagkrav). Pd platser med begrdinsad kollektivtrafik och
andra mojligheter kan kommunen dock stdilla krav pa
mobilitetslosningar.

For p-talen kan man avtala om mobilitetslosningar, men inte
stilla nagra krav (enligt PBL). Vi kan alltsa inte sdga att om vi
ska ha p-tal 0 s ni méste ha mobilitetslosningar. Vi kan bara
lkravstélla mobilitetslosningar om exploatoren sjdlv vill sdnka
sitt p-tal.

Fjarde stycket,
forsta punktlistan,
4:e underpunkten

Synpunkt 32

\Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och
exploateringsprocessen ska mojliggora for samt uppmuntra
till....

-att samlade markparkeringar som hdmmar stadsmdssighet
undviks.

'Vad menas med stadsméssighet? Vem och hur avgdrs det? Det
behover fortydligas i nésta steg.

Fjarde stycket,
forsta punktlistan,
9:e underpunkten

Synpunkt 33

-att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det
innebdr en pataglig risk att anldggningen inte blir
marknadsmdssigt lonsam.

'Vad som dr marknadsmaéssigt I6nsamt &r inte var fraga helt.
Tex. P-bolaget har anldggningar som dr bade olonsamma och
lonsamma, balanserar varandra.

9:e underpunkten

Sida |Avsnitt S):npunkt/ Justering/Forklaring
Forslag
-att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda
punktbelastningar, sasom evenemang. Punktbelastningar
hanteras genom exempelvis samnyttjande.
Fjérde stycket, Som evenemangstad behdver Goteborg kunna 16sa parkeringar
forsta punktlistan,  [Synpunkt 34/fsr evenemang, varfor forvaltningen foreslar en 4ndring till:

...”sdsom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom
flexibelt samnyttjande av exempelvis bussparkeringar,
gronomraden och kranskommuner.”

Fjérde stycket, andral
punktlistan, 1:a

punkten

Forslag 35

Markanvisning ska anvindas som verktyg for att uppmuntra till
eller stilla krav pd
Kan man stélla krav s& gor det! Det vill sdga dndra till
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Markanvisning ska anvindas som verktyg for att stélla krav
pa...

11

Tredje punkten i
punktlistan (samma
stycke som ovan)

Synpunkt 36

Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya
parkeringsytor tilldmpar femstegsprincipen innan investering
sker, ddr steget testbdadd ingar.

Forvaltningen forordar att behélla fyrstegsprincipen som &r en
vilkind och vil inarbetad metod i vara verksamheter. Aven
fyrstegsmetoden medger testning nér det ar lampligt genom
steget optimera. Det ska dven ndmnas att fysisk testning inte
alltid ar lampligt, da de i de hdr sammanhangen riskerar
forgéveskostnader.

11

Boendeparkering,
Forsta stycket

Synpunkt 37

Boendeparkering ska kunna tecknas bdde pd gata och i
anldggningar, men lopande fasas ut frdn allmdn platsmark till
kvartersmark bdade genom att parkeringsanldggningar byggs ut
och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med
att forutsdttningarna for hdllbara firdmedel forbdittras.
[ texten ovan stér det att antalet boendeparkeringar ska
iminskas. Pa sidan 10 star det att befintliga boendeparkeringar
ska virnas till antalet (i den mén det 4r mdjligt utan att det
himmar stadsutvecklingen). Vér tolkning dr att det som avses i
detta avsnitt syftar pa regleringen pa gatan, och det tidigare
avsnittet syftar pd antalet tillstind. S& andelen reglerad mark
lkan minskas och tillstinden behéllas (inte hallbart i ldngden).
Det innebér att vi erbjuder boendeparkeringstjansten men
ﬂzunden far en samre och samre produkt. Detta ar kanske inte
orrekt tolkat men oavsett sa skapar det viss otydlighet.
Se dven forslag 23 for att fortydliga vad som avses med
boendeparkeringar.

lAndra stycket

Forslag 38

Goteborgs Stad ska inte ldngre erbjuda abonnemangsparkering
eller tillstandsparkering till privatpersoner utéver
boendeparkering. Ovriga parkeringsbehov hanteras genom
besoksavgift och nyttotrafiktillstand.

Justera nyttotrafiktillstdnd till nyttoparkeringstillstand.

Se dven forslag 23 for att fortydliga vad som avses med
boendeparkeringar.

Forvaltningens syn pa punkterna 4a-g
Stadmiljéforvaltningen har gatt igenom nedanstdende punkter, som vi fortsatt kallar
atgirdsforslag och lamnar vara samlade synpunkter pa respektive punkt.

a. Dynamisk prissdttning av beséksparkering for att reglera dygns-, sdsongs och
héindelsestyrda fordndringar i efterfrdagan i syfte att uppnd en mer optimerad

resursanvindning.
Synpunkt:

Forvaltningen stéller sig fragande till vad som avses hér samt hur detta skulle kunna

tillimpas och utformas?

Kommunen fér ta ut den ersittning som behdvs for att ordna trafiken enligt lagen om
ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats (KAL).
Avgiftens storlek ska avvidgas mot detta syfte — att ordna trafiken. En avgift kan séttas
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for att 6ka omsittningen av fordon pé parkeringsplatsen och pé sa vis ordna trafiken.
Idag tillimpar vi redan tex. hog- respektive lagtaxa for just syftet att ordna trafiken,
men det innebar ocksa effekter i form av administrativa och tekniska &tgirder som
behover vidtas nér justering ska ske, liksom dkat kommunikationsbehov.

Déremot kan inte en avgift séttas som géller enbart for en viss kategori manniskor,
exempelvis turister eller evenemangsbesokare. Dar anger lagen (KAL) att prisséttning
enbart fér differentieras vad géller boendeparkering, nyttoparkering och parkering for
rorelsehindrade. Aven vad giller sirskilt angivna uppstillningsplatser far sirskild
avgift tas ut.

b. Prisnivder med mdlet att undvika soktrafik och sdkerstdlla cirka 15 procents ledig
kapacitet.
Synpunkt:
Soktrafik dr en naturlig konsekvens av atgarder som ar nédvindiga for att kunna
minska resor med bil och malet att undvika soktrafik kommer dérfor i konflikt med
manga andra mal som anges av policyn.
I 6vrigt kan ndmnas att vid parkeringsutredningar raknar vi pa forvaltningen ofta med
att 90 procents beldggning (10 procents ledig kapacitet) &r effektivt nyttjande.

c. Miljodifferentierad prissdttning pd kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets externa
kostnader sdasom fordonsvikt.
Synpunkt:
Det ar oklart vad som avses hér. Ska fordonets externa kostnader (vilka d4?) avgora
priset for parkering? Ska fordonets vikt (och eller annat?) ha betydelse for
parkeringsavgiften? Det blir oklart hur detta ska kunna kontrolleras men ocksé
hanteras rent praktiskt. Att gora sddan differentiering pa en parkeringsavgift gor att
den narmast framstér som en miljéavgift.

Naésta svarighet giller fraigan om kvartersmark och vad for typ av plats som
parkeringen och de differentierade avgifterna ska anviindas pa. Aven kvartersmark kan
utgora offentlig plats enligt ordningslagen. For offentlig plats géller den kommunala
avgiftslagen med dess begriansningar. Exempelvis utgor specialomrade trafik
kvartersmark. Sddana T-omraden utgor nistan alltid offentlig plats. Stora delar i
Goteborg ar utlagt som specialomrade trafik och dr dirmed kvartersmark men anvénds
som om det vore allmén plats. Kvartersmark som dgs av kommunen dér parkering
upplats for allmidnheten pé en plats dér det forekommer allmén trafik eller allméin
samféardsel innebdr att platsen dr offentlig. Parkeringen hamnar da under reglerna i
lagen om réitt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats
(KAL).

I rittsfall upphédvdes beslut av kommunen om att miljobilar skulle vara undantagna
kravet att betala parkeringsavgift. Att sirbehandla personer vad géller avgiftsuttaget
pa en viss plats kriver lagstod. Sddan finns i KAL for nyttoparkeringar,
boendeparkering och parkering for rorelsehindrade. Att ha en sdrbehandling
avgiftsmissigt for en viss typ av bilar baserat pa deras egenskaper anser vi vara i strid
med KAL och eventuellt &ven kommunallagen.

d. Prissdttning som indexeras utifran KPI med darligt pdslag.
Synpunkt:
Forvaltningen har fétt ett uppdrag fran KF om att utdka ramen och i den ramen finns
mojlighet att utarbeta hur avgifterna ska justeras arligen ddr man kan beakta detta.
Dock misstanker vi att endast prisoka med KPI troligen inte minskar efterfragan av
parkering i 6nskad omfattning.
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e. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sdkerstdlla tillgdanglighet for ndringsliv och
valfardsservice.
Synpunkt:
Justera nyttotrafiktillstdnd till nyttoparkeringstillstand.
Vi ér redan véldigt generdsa med nyttoparkeringstillstand 1 dagsldget och skulle
snarare behova skirpa regleringen av detta i de centrala delarna av staden. Behovet att
minska antalet hantverkarbilar som star parkerade langa perioder i centrum, och
vildigt subventionerat, har papekats exempelvis av BRG som ansvarar for stadens
néringslivsutveckling dé det hdmmar en rattvis konkurrens och tillgang till
besoksparkeringar.
I arbetet med MOVE21 sé har néringslivet framfort att man vill att kommunen skérper
reglerna kring nyttotrafiktillstdnd for att skapa incitament for att inte ta bilen, exempel
ar test med “hantverkslastcyklar”.
Forvaltningen foreslar ddrmed istéllet fortsatt testning av mobilitetshubbar/
mobilitetshotell dér t.ex. hantverkare kan parkera bil och sedan 14na en elladcykel for
vidare transportering i omradet.

f. Ldgre priser pd besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.
Synpunkt:
Kommunen fér ta ut den erséttning som behdvs for att ordna trafiken enligt lagen om
ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats (KAL). Nagot
hinder finns inte mot att kommunen bestimmer differentierade avgifter for olika delar
av en kommun. Om sé kan ske far dock provas fran fall till fall. Avgiftens storlek ska
avvigas mot regelns syfte — att ordna och reglera trafiken. Inte i syfte att paverka
konkurrensen for lokalhandeln.

Ur ett juridiskt perspektiv anser vi alltsa att det finns mojlighet att sétta lagre priser vid
lokala torg utanfor innerstaden men syftet behdver revideras. Man behdver dock se
Over om priset pa parkering &r det incitamentet som gor att man véljer extern handel
framfor handel vid lokala torg. Syftet med lokala torg &r ocksa att frdmja nérhet till
bland annat handel och att dirmed minska behovet av transport med bil.

g. Forhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstindsparkering.
Synpunkt:
Ur perspektivet en effektivare anvindning av parkeringsplatser ar detta en
fordel, men ger paverkan ur ett kundperspektiv och bidrar sannolikt till 6kad
soktrafik.

Summerat ser vi alltsa en del juridiska utmaningar med forslagen, till exempel
punkt a och ¢ men dven en del kontraproduktiva punkter utifran vad vi
uppfattar att man vill uppnd med policyn. Det géller till exempel punkt e och f.
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Jenny Olsson Anders Ramsby

Avdelningschef mobilitet och Forvaltningsdirektor
serviceresor
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