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Innehallsforandring pendelcykelbana Norra
alvstranden

Forslag till beslut

I exploateringsndmnden

1. Exploateringsnimnden godkénner innehallsforandring i projekt Citybuss och
pendelcykelstrak norra dlvstranden etapp 1.1, vilket innebér att den befintliga
strackningen av cykelbanan behalls.

2. Exploateringsndmnden forklarar uppdraget att aterkomma till nimnden med
forslag pa olika mojliga detaljutformningar av pendlingscykelbana dér befintliga
trad paverkas i sa liten utstrdckning som mojligt, exempelvis genom fordndrad
utformning av kdrbana (EXN 2024-04-22, §116) for fullgjort.

Sammanfattning

Exploateringsndmnden beslutade 2023-11-20 (§ 290) att foresla kommunfullméiktige att
fatta genomforandebeslut for Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden. Kommunfullmiktige beslutade 2024-03-21
utefter ndmndens forslag.

Exploateringsndmnden beslutade 2024-04-22 (§116) att ”Direktdren ges i uppdrag att
aterkomma till nimnden med forslag pa olika mdjliga detaljutformningar av
pendlingscykelbana dér befintliga trad paverkas i sa liten utstrickning som mojligt,
exempelvis genom fordndrad utformning av kérbana.”

Forvaltningen har sedan beslutet arbetat med drendet och foreslar nu en justering av
innehéllet utifran nimndens uppdrag. Forlaget innebér att den befintliga strackningen av
cykelbanan behélls i stillet for de 4 meter bredd som beslutades av kommunfullméktige
2024-03-21.

Det nya forslaget till cykelbana har en mindre paverkan pé de trdd som finns lings med
straickningen samtidigt som forslaget innehéller en forbattrad sdkerhet for cyklister och
giende jamfort med idag. I och med att bredden pa cykelbanan inte dkar jamfort med
idag, okar inte heller kapaciteten for antalet cyklister langs med stréket i den storleken
som var planerad.

Vid beslut enligt forvaltningens forslag kommer innehallsfordndringen att aterrapporteras
till kommunfullméktige i ordinarie uppfoljning enligt avstimning med
stadsledningskontoret.
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Bedomning ur ekonomisk dimension
Samtliga siffor i utlatandet dr 1 2016 ars prisniva.

Forslag till ny utformning av pendelcykelbana innebér en investeringskostnad om totalt
10 miljoner kronor. Detta innebdr minskad investeringskostnad med 12 miljoner kronor
j@mfort med beslutad pendelcykelbana 2024-03-21.

Tabell 1. Sammanstillning beridknade Beslutad Nytt forslag
kostnader for foreslagna atgérder, Pendelcykelbana Cykelbana
prisniva 2016. KF 2024-03-21 2025-02-03

1. Anldggningsarbeten 13 6

2. Planering och projektering 1 0,5

3. Ersattningar 1 0,5

4. Projekt- och byggstyrning 2 1

5. Riskreserv 25% 4 2
Totalt, miljoner kronor (avrundat) 22 10
Kapitaltjinstkostnader ar 1-10, cirka 0,8 0,3
Kapitaltjinstkostnader ar 11-70, cirka |0,3 0,2

Figur 1. Skillnader i kostnader mellan beslutad pendelcykelbana och foreslagen cykelbana.
Cykelbanan har en avtalad statlig medfinansiering om 25% genom Sverigeforhandlingen och
kapitaltjinstkostnaderna dr berdknade utifran denna medfinansiering.

Drift- och underhéllskostnaderna for forslaget bedoms som ungefar de samma for de nya
forslaget jamfort med tidigare beslut.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forvaltningens forslag innebar mindre fordndringar i stadsmiljon jamfort med innehallet
som beslutades i genomforandebeslutet 2024-03-21. [ stéllet for att bredda cykelbanan
langs med néstan hela strickan Sannegardsgatan — Kvarnpirsgatan, kommer dagens
utformning bevaras. Detta innebdr i princip ingen paverkan péa de befintliga triden
jamfort med utformningen som beslutades i kommunfullmaktige 2024-03-21. Beslutet
2024-03-21 innebar att befintliga triad skulle tas bort och nyplantering av trad skulle ske.

Bedomning ur social dimension

Trafiksidkerheten bedoms 0ka jamfort med strackningen idag men jamfort med tidigare
beslut 2024-03-21 bedoms trafiksdkerheten som likvardig. Forbattrad trafiksdkerhet
bedoms Oka attraktiviteten for att transportera sig till fots och med cykel jamfort med
idag, men jamfort med tidigare beslutad inriktning 2024-03-21 sé beddms attraktiviteten
for att rora sig med cykel inte 6ka i samma utstridckning dé bredden pa cykelbanan inte
oOkar.

Eftersom gang- och cykelbanans utformning bevaras, kommer dagens lingsgaende
parkeringar inte berdras och dirmed kommer antalet l&ngsgaende parkeringar vara till
antalet samma som idag.

Foreslagen innehallsfordandring bedoms inte paverka kollektivtrafikens attraktivitet eller
framkomlighet.
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Samverkan
Forvaltningen har bedomt att facklig samverkan inte &r aktuellt i detta drende.
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Arendet

Exploateringsndmnden beslutade 2023-11-20 att foresla kommunfullméktige att fatta
genomforandebeslut for Citybuss och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden.
Kommunfullméktige beslutade 2024-03-21 utefter ndimndens forslag.
Exploateringsndmnden beslutade 2024-04-22 att ”Direktoren ges i uppdrag att aterkomma
till nimnden med forslag pa olika mdjliga detaljutformningar av pendlingscykelbana dér
befintliga trad paverkas i sa liten utstrickning som mojligt, exempelvis genom forédndrad
utformning av kdrbana.” Forvaltningen foreslar nu en justering av innehéllet.

Beskrivning av arendet

Genomforandebeslut i kommunfullméktige mars 2024

Exploateringsndmnden beslutade 2023-11-20 (§ 290) att foresld kommunfullméiktige att
fatta genomforandebeslut innehéll och tidplan for Citybuss Norra élvstranden etapp 1.1
och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden. Kommunfullmiktige beslutade 2024-03-21
utefter nimndens forslag.

Beslutet innebar att forvaltningen skulle bygga ut ett citybusstrdk och pendelcykelstrak
langs med etapp 1.1:

Etapp 2
Varvaderstorget
i/
Lindh$imen
-
&
e
e\ Etapp 1.1
\ Etapp 1.2

Bild 1. Overgripande bild dver etappindelningarna for projekt for Citybuss och pendelcykelbana
Norra dlvstranden

Uppdrag exploateringsndmnden april 2024

Exploateringsndmnden beslutade 2024-04-22 (§116) att ”Direktoren ges i uppdrag att
aterkomma till nimnden med forslag pa olika mdjliga detaljutformningar av
pendlingscykelbana dér befintliga trad paverkas i sa liten utstrackning som majligt,
exempelvis genom fordndrad utformning av korbana.”

Forvaltningen har sedan beslutet arbetat med drendet och foreslar nu en justering av
innehéllet dir befintliga trdd paverkas i sé liten utstrickning som mgjligt.

Forslag till justering géller inte hela strickningen utan cirka tva tredjedelar av
strackningen, inringat i rott pa bilden nedan:
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Bild 2. Bild 6ver aktuell strdcka som dr foremal for forslag till beslut.

Skillnaderna mellan det beslutade forslaget och det nya forslaget 4r sammanfattat i figur 2
nedan. Listade skillnader ar utifrdn dagens utformning av cykelbanan.

Beslutad Pendelcykelbana
KF 2024-03-21

Nytt forslag Cykelbana
2025-02-03

Kostnad (2016 ars -
. . o ( 22 miljoner kronor 10 miljoner kronor
prisniva)
4 meter 1 princip hel .
Bredd pa cykelbana me ef ' pr.1n01p - Befintligt bredd behalls.
strackningen.
Stadskaraktir Befintliga ‘Erad tas buort. Befintliga trad bevaras till
Nyplantering av trad. stor del.
Négot bittre framkomlighet
Tillgiinglighet och Forbattrad framk.c')'rnlighet for ) jamfort med i.dag. )
) cykeltrafikanter jaimfort med Samre framkomlighet for
framkomlighet . e
idag. cykeltrafikanter jaimfort med
tidigare beslut.
Miljis, hilsa, sikerhet Aldre f:tab.lerade trad Befintliga trdd bevaras till
forsvinner. stor del.

Trafik, gator och torg

Parkeringsplatser tas bort.

Parkeringsplatser bevaras.

Trafiksidkerhet

Forbattrad trafiksdakerhet for
cyklister och gaende.

Forbattrad trafiksédkerhet for
cyklister och géende.

Figur 2. Skillnader i forslag till utformning av cykelbanan.

Tidplan

Det forslag som beslutades 2024-03-21 har en planerad byggstart 2025 och planerades att
vara fardigstéllt under 2026. Pa grund av statsbyggnadsforvaltningens utredning om

framtida sparvég har byggstarten senare lagts.
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Forslag i stadsbyggnadsndmnden om sparvig

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2024-12-19 att foresla kommunfullméktige om en
innehéllsforandring i projektet dir sparvig byggs i det planerade citybusstraket delen
Lindholmen-Eriksberg. Sparvig Lindholmen-Eriksberg beddms enligt
stadsbyggnadsforvaltningen kunna tas i drift omkring 2033. Om kommunfullmaktige
beslutar om att forlédgga spar i det planerade citybusstraket, kommer tidplanen for
ombyggnation av cykelbanan att ses over.

Det finns samordningsfordelar med att avvakta med byggnation av pendelcykelbanan och
utfora den tillsammans med planerade sparvagsutbyggnaden for strickan. Forslag till ny
cykelbana ér dock inte beroende av utbyggnad av sparvigen vilket for att det finns
mdjligheter till att bygga cykelbanan innan en ny sparvig byggs.
Exploateringsforvaltningen dterkommer under 2025 om tidplan for fardigstidllande av
pendelcykelbanan. Bedomd byggtid for cykelbanan ar 1-2 ar.

Varvdderstorget

Bracke t

Lindholmen

Eriksberg

ivarsbergs-
motet

Bild 3. Forslag till ny inriktning enligt forslag i stadsbyggnadsndimnden 2024-12-19: Spdrvig
Lindholmen - Eriksberg, buss Lindholmen — Briicke - Biskopsgdrden samt buss i Andromedagatan.
Den svarta linjen motsvarar spdrvig och den blda linjen buss.

Om beslut inte fattas

Om exploateringsndmnden avsléar forvaltningens forslag till beslut sker ingen
innehéllsforandring jamfort med tidigare beslut. Detta innebér att den i
kommunfullméktige 2024-03-21 beslutade utformningen genomfors.

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen foreslar att exploateringsndmnden beslutar om att dndra innehallet i
projektet och att géra en mindre omfattande byggnation av cykelbanan. Det nya forslaget
till cykelbana har en mindre paverkan pa de trdd som finns ldngs med strackningen
samtidigt som forslaget innehaller en forbéttrad sékerhet for cyklister och gaende jamfort
med idag.

I och med att bredden pa cykelbanan inte 6kar jamfort med idag, dkar inte heller
kapaciteten for antalet cyklister lings med straket i den storleken som var planerad.
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Forvaltningen beddmer att kapaciteten pa sikt langs med strackan eventuellt kan bli
anstrdngd i samband med att den detaljplan med 270 bostidder som
stadsbyggnadsndmnden planerar att starta 2025 véster om etapp 1.1 ar utbyggd.
Forvaltningen beddmer dock att de atgirder som finns med i det nya forslaget kan hantera
en 6kad mangd cyklister langs med strackan.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef stora projekt
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