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Antagande av handlingsplan 2025-2028 for att
na Malbild Koll2035

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

Stadsbyggnadsnamnden foresldr kommunfullméktige att godkénna “Handlingsplan 2025-
2028 for att na Malbild Koll2035” enligt bilaga 1.

Sammanfattning

En utveckling av kollektivtrafiken &r en forutséttning for en hallbar stads- och
regionutveckling i enlighet med uppsatta mél i stadens oversiktsplan och milj6- och
klimatprogram. For att forverkliga malen i malbilden for kollektivtrafikens utveckling,
Malbild Koll2035, har deltagande parter arbetat fram ett forslag till gemensam
handlingsplan fér 2025-2028. Arendet har hanterats i Stadstrafikforum, som foreslér
parterna att godkdnna forslaget.

Ett antagande av handlingsplanen ger en gemensam grund och planeringsinriktning, men
innebdr inte ett dtagande for Goteborgs Stad att genomfora eller finansiera de utpekade
investeringarna och utredningarna. Beslut om investeringar och utredningar behandlas
inom ramen for stadens ordinarie budget- och beslutsprocesser. Handlingsplanen utgor en
nuldgesbild for gemensamma prioriteringar mellan parterna och innehallet kan justeras
under genomforandeperioden om parterna dr dverens.

For att mojliggora en onskad och fortsatt hallbar utveckling &r det av yttersta vikt att
utveckling av kollektivtrafiksystemet och ovrig stadsutveckling gér vil i takt, avseende
var och nér, samt att framtida planering sker i samverkan mellan stadens berérda
forvaltningar, kollektivtrafikmyndigheten och Trafikverket.

Flera av investeringarna &r planlagda senare i tid dn vad som beskrevs i Mélbild Koll2035
och ar dnnu inte finansierade. Det dr darfor avgorande att parterna avsitter bade tid och
resurser for arbetet och aktivt verkar for en 6kad statlig finansiering samt for att séikra
regionala och kommunala medel.

Beddmning ur ekonomisk dimension

For att mojliggora den planerade stadsutvecklingen i Goteborg, Mdlndal och Partille
krévs kraftfulla satsningar pa kollektivtrafiken. Mélbild Koll2035 innehéaller dérfor ett
stort antal investeringstgirder. Atgirderna i Malbild Koll2035 kostnadsbeddémdes vid
framtagandet till cirka 25 mdkr i 2015 ars prisniva. Ndgon ny kostnadsbedémning for den
totala volymen har ej gjorts, men uppréknat till 2023 &rs prisnivd motsvarar det en
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kostnad pé cirka 38 mdkr!. I dagsliget finns finansiering siikrad till cirka sju mdkr (2016
ars prisnivd) inom ramen for storstadsavtalet i Sverigeforhandlingen samt 600 mnkr via
sparvagspotten, som Véastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad gemensamt
finansierar. Vidare har statlig medfinansiering via stadsmiljoavtal kunna tillféras med
cirka 140 mnkr samt via namngiva objekt i regional infrastrukturplan med ytterligare
cirka 160 mnkr. Utdver detta har &ven mindre atgidrder kunnat finansieras via regional
plan, som till exempel plattformsforlangningar, vindslingor och hallplatsforléngningar.

En stor del av de utpekade investeringarna i Mélbild Koll2035 saknar {or nérvarande
finansiering. Ansvaret for investeringar ligger pa flera parter. Investeringar eller delar av
investeringar kan vara kommunal, regional eller statlig. Objekt som gors inom
stadsutvecklingsprojekt kan dven ha exploatorsfinansierade delar. Bade investeringarna i
detta forslag till handlingsplan och investeringar i kommande handlingsplaner kréver
samfinansiering och medfinansiering for att kunna realiseras. Det kommer att krévas
fortsatta dialoger och ekonomiska dverenskommelser mellan parterna samt ett aktivt
arbete med att hitta finansieringskéllor utanfér de kommunala eller regionala
investeringsbudgeterna. Med hénsyn till investeringsvolymens storlek sa kommer det
behovas betydande tillskott av statliga medel for att kunna realisera ett kapacitetsstarkt
och effektivt kollektivtrafiksystem.

Handlingsplanen redogor for systemviktiga investeringar som till exempel
kapacitetsforstarkning av sparviagsnatet, Allélanken, Bangéardforbindelsen och atgarder
for Citybuss.

Ett antagande av handlingsplanen innebér inte ett dtagande att finansiera och genomfora
nagra investeringar. Samtliga investeringar inom handlingsplanen kommer att behandlas
inom ramen for stadens ordinarie budget- och beslutsprocesser for investeringar, till
exempel beslutas investeringar dver cirka 300 mkr (5200 prisbasbelopp) av
kommunfullméiktige genom planeringsbeslut och trimningsétgérder hanteras 16pande
inom ramen stadsmiljondmndens investeringsplanering.

For investeringar dér samverkan sker mellan VGR och 6vriga parter kommer
rekommendation ske frén Stadstrafikforum infor besluts hos respektive part. Ekonomiska
beslut gillande objekten i Sverigeforhandlingen hanteras i enlighet med ordinarie
processer i samverkan med Vistra Gotalandsregionen. Sparinvesteringar dver 600-potten
ska forhandlas mellan Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen.

Handlingsplanen ska ses som en inriktning parter emellan rorande ett stort antal
utredningar som uppskattas till totalt mellan 30-40 miljoner kronor. Det ar ett delat
finansieringsansvar mellan staden, Vastra Gotalandsregionen/Visttrafik samt Mdlndal
och Partille. For utredningar kopplat till den statliga infrastrukturen ar dven Trafikverket
en part. Hur kostnadsfordelningen ser ut i respektive utredning behdver diskuteras i varje
enskilt fall utifran ansvar och nytta. Eventuella detaljplanekostnader ar inte inkluderade
och ¢j heller persontid.

Merparten av utredningskostnaderna for Goteborg kommer att belasta
stadsbyggnadsndmndens driftsbudget. Projekten kommer &ven att krdva resurser fran

"Uppriknat med Vistsvenska paketets index som ar baserat pa Trafikverkets infrastrukturindex for bana och
vag.
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andra delar av Staden och prioriteras i férhallande till andra investeringar och
utredningar.

Bedomning ur ekologisk dimension

For att na delmal 3 i Milj6- och klimatprogrammet om minskad klimatpaverkan fran
transporter sa kravs bland annat ett kraftigt 6kat resande med kollektivtrafiken. I Malbild
Koll2035 berédknas kollektivtrafikresandet kunna 6ka med 60-75 procent om atgérderna i
den genomfors. Om det 6kade resandet med kollektivtrafiken i stillet skulle utforas med
bil, skulle det medfora ytterligare drygt 80 000 bilar i transportsystemet. Enligt
malbildens berdkningar kommer de arliga utsldppen av koldioxid skulle 6ka med 42 000
ton.

En stor 6kning av antalet personbilar skulle kunna innebéra att en storre andel av stadens
mark behdver upplatas &t vaginfrastruktur. Vilket i sin tur skulle innebéra omfattande
negativa konsekvenser for stadens gronstruktur och medféra minskade majligheter att
genom grona stadsrum méta utmaningar inom till exempel klimatférandringar och
folkhilsa.

Bedomning ur social dimension

Malbild Koll2035 stodjer en hallbar stads- och regionutveckling, underléttar ett enklare
vardagsliv, och har som ambition att 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gang och
cykel. Dessa nyttor dr viktiga ur saval barn-, jamstalldhets- och mangfaldsperspektivet. 1
framtagandet av Malbild Kol12035 gjordes en social konsekvensanalys som visa pa
sociala nyttor genom att stomnétet skapar kopplingar mellan platser och omraden som
tidigare saknats. Det skapar nya sociala samband i staden och en mer jamlik tillgang till
arbete, bostad, service och utbildning. Lokalt kan dock utbyggnaden av kollektivtrafik
medfora negativa konsekvenser i form av till exempel barridreffekter om inte
utformningen gors pé rétt sitt.

I arbetet med handlingsplanen identifierades vikten av en fordjupad forstéelse om hur
sociala aspekter, genom social hallbarhetsanalys, behdver integreras och hanteras i
handlingsplanens enskilda utredningar.

Bilagor

1. Handlingsplan 2025-2028 for att nd Mélbild Koll2035 (v.1.1 september
2024)

2. Samverkansavtal for Stadstrafiken i Goteborg, Mdlndal och Partille (KF
2018-12-20 §12)

3. Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg,

Molndal och Partille (KF 2028-03-22 §34)
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Arendet

Arendet avser antagande av “Handlingsplan 2025-2028 for att nd Malbild Kol12035”.
Enligt samverkansavtal for Stadstrafikforum som tecknats mellan parterna Véstra
Gotalandsregionen, Goteborg, Mdlndal och Partille (KF 2018-12-20 § 12, bilaga 2) ska
gemensamma handlingsplaner tas fram for genomférandet av Malbild Koll2035.
Handlingsplanen ska antas av respektive kommun- och regionfullméktige.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Det sammanhéngande titortsomradet Goteborg, Mdlndal och Partille (GMP) véxer och
fortétas. Det dr en utveckling som ger stora mdjligheter men som ocksa stéller hoga krav
pa service och infrastruktur. Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafiken behover
utvecklas i omradet och bygger pa att det ar 2035 bor cirka 800 000 personer i GMP och
kommer finnas nérmare 400 000 tillgéngliga arbetsplatser. En utveckling av den storleken
forutsatter att det ska vara enkelt och hallbart att resa. For att méta dessa utmaningar
antog kommunfullméktige i respektive kommun samt regionfullméktige “"Malbild
Kol12035 — Kollektivtrafikprogram for stomnitet i Géteborg, Moélndal och Partille” under
ar 2018 (KF 2018-03-22 § 34, bilaga 3). Malbilden ska ligga till grund for hur
kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det sammanhéngande titortsomradet i
Goteborg, Molndal och Partille.

Samverkan géllande fragor for stadstrafiken i Géteborg, MdIndal och Partille (GMP) sker
i det politiska forumet Stadstrafikforum. Stadtrafikforum var &ven styrgrupp for arbetet
med Malbild Koll2035. I februari 2019 tecknades ett nytt samverkansavtal mellan
parterna Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, MoIndals stad och Partille kommun
(KF 2018-12-20 § 12, bilaga 2). Enligt avtalet ska Stadstrafikforum bereda och ta fram
forslag till handlingsplan och prioriteringar for hur stadstrafiken ska utvecklas.
Handlingsplanen ska folja samma fyraériga tidscykel som Véstra Gotalandsregionens
Trafikforsorjningsprogram. Beslut om handlingsplan ska tas av respektive parts
fullméktige. Den forsta handlingsplanen gillde dren 2020-2024.

Framtagande och férankring

Framtagandet av ny handlingsplan f6r 2025-2028 har genomforts inom den befintliga
GMP-organisationen som bestar av tjdnstepersoner fran Goteborgs Stad, Mdlndals stad,
Partille kommun, Véstra Gotalandsregionen, Visttrafik, Trafikverket samt
Goteborgsregionen. Arbetet har skett i projektform och har letts gemensamt av Vésttrafik
och Goteborgs Stad. Fran Goteborg har representanter fran stadsbyggnadsforvaltningen,
stadsmiljoforvaltningen och stadsledningskontoret deltagit i framtagandet.

Handlingsplanens innehéll har lopande stdmts av och informerats om i GMP-
organisationens olika nivaer. Stadstrafikforum stéllde sig 2024-09-13 bakom
Handlingsplan 2025-2028 for att na Mdlbild Koll2035 for beslutsgang hos parterna.
Tjénstegrupperingarna gavs mandat att gora justeringar enligt de kommentarer som
framfordes under motet.

Handlingsplanens innehall
Det langsiktiga malet med handlingsplanerna &r att sdkerstilla att kollektivtrafikens
utveckling gar hand i hand med 6vrig stadsutveckling och i linje med Malbild Kol12035.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik



Syftet ar att verka for ett strukturerat genomforande av Malbild Koll2035 dar alla berérda
parter har en tydlig gemensam planeringsinriktning for den kommande fyraarsperioden.

Handlingsplan ska ge en helhetsbild over vilka storre investeringar och utredningar som
ar prioriterade samt bedoms majliga att paborja 2025-2028 Innehallet i handlingsplanen
utgér primért fran Mélbild Koll2035, men dven andra fragor som beddmts vara av
sarskild vikt for framtidens kollektivtrafik och berdr fler &n en av parterna beskrivs ocksé
i handlingsplanen, exempelvis depéer. Handlingsplanen pekar ut utredningsbehov som
inte omhéndertas pé annat sétt, det innebér att kollektivtrafikutredningar i till exempel
detaljplaner och planprogram, inte ingéar. Kostnader for drift, underhall, reinvestering och
trafikering hanteras inte. Handlingsplanen hanterar inte heller tag.

Handlingsplanen &r uppdelad i tre delar:

e Del 1. En inledande del som redogdr for bakgrund och utgangspunkter for
handlingsplan 2025-2028.

e Del 2. En huvuddel som beskriver de investeringar och utredningar som anses
prioriterade samt bedoms majliga att paborja 2025-2028.

e Del 3. En avslutande del beror det fortsatta arbetet efter att handlingsplanen &r
antagen.

Innehéllet i handlingsplanens tre delar beskrivs ndgot mer ingaende nedan.

Del 1
Del 1 &r en inledande del i handlingsplanen som redogér for bakgrund och

utgéngspunkter for handlingsplan 2025-2028. Hér beskrivs bland annat Malbild Koll2035
och forandringar som skett, till exempel att linbanan har utgatt. Det ingér en
sammanfattning av utbyggnadstakt och planeringslidge jamfort med vad som antogs i
Malbild Koll2035. Det finns ett kapitel, med tillhdrande bilagor, om den forsta
handlingsplan och status for de investeringar och utredningar som ingick i den. I denna
del beskrivs dven nya forutsattningar som kommer att paverka kollektivtrafiken, till
exempel nya dversiktsplaner for Goteborg och Mdélndal.

Ett kapitel beskriver nulédget i kollektivtrafiken, med statistik dver resande och
resandeunderlag, samt utmaningar for kollektivtrafiken. Avslutningsvis finns det ett
kapitel som beskriver olika finansieringsformer for utbyggnad av kollektivtrafikatgarder.

Del 2
Del 2 beskriver de investeringar och utredningar som anses vara prioriterade samt

bedoms mojliga att paborja 2025-2028. Del 2 dr indelat i kapitlen spdarvagn, Citybuss,
Metrobuss, bytespunkter, depd samt for en fungerande helhet. 1 det sista kapitlet redogors
for de objekt som &r dvergripande eller berdr flera av de Gvriga kapitlen.

Investeringar
De investeringar som finns med i handlingsplanen ér de investeringar som bedoms vara

mojliga och prioriterade att starta under 2025-2028 for att pé sikt nd Mélbild Koll2035.
Ett investeringsobjekt som star med 1 handlingsplanen har inte automatiskt nagot beslut
om finansiering, utan det hanteras i separata drenden i respektive parts ordinarie process.
Kostnader och finansieringsformer for de olika objekten redovisas i den mén det &r ként
och beslutat.
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Parterna har ett gemensamt ansvar for framdrift av investeringarna i handlingsplanen.
Kommunerna och Trafikverket ér vig- och banhéllare medan Véstra Gotalandsregionen
ar kollektivtrafikmyndighet och ansvarar, genom Visttrafik, for fordon och trafikering.

De investeringar som dr med i handlingsplan 2025-2028 ar:

o Kapacitetsforstarkning av sparviagsndtet — anpassning for 45 meter langa
sparvagnar

e Alléldnken

e Citybusstrak Bergsjon-Kortedala

e Ovriga investeringar kopplat till Citybuss

e Genomforande av nytt koncept for hallplatser och vaderskydd

e Bangérdforbindelsen

Utredningar
De utredningar som beskrivs i handlingsplanen dr de behov som parterna anser

gemensamt behdver omhéndertas under perioden 2025-2028 for att Mélbild Koll2035
ska kunna realiseras. Utredningar har bedomts vara nédvéndiga for att skapa
forutséttningar for ett fungerande kollektivtrafiksystem som kan méta utvecklingen i det
sammanhéngande ttortsomradet och i en véxande region. Utover de listade
utredningsbehoven kommer sannolikt ytterligare behov att uppsta som inte dr kénda idag,
samt viss fordndring av de beskrivna utredningarna. Arbetssétten for att mota behoven
kan variera beroende pa omfattning och komplexitet. Exempelvis kan vissa
utredningsbehov hanteras genom inrdttande av arbetsforum medan andra i projektformat.

Ett antagande av handlingsplanen i sig innebir inget beslut om start av de presenterade
utredningarna, utan det hanteras I6pande i samverkan mellan parterna. Parterna behdver i
samrad besluta nér i tid utredningarna ska genomforas, hur finansiering och ansvar for
respektive utredning ska fordelas och dverenskommelser tecknas. Kostnaden for det
sammanlagda utredningsbehovet under perioden 2025-2028 uppskattas till mellan 30—40
miljoner kronor for parterna gemensamt. Kostnaderna omfattar konsultkostnader, men
inkluderar inte personalresurser hos berorda parter eller utredningskostnader inom
detaljplaner eller investeringsprojekt.

De utredningar som dr med i handlingsplan 2025-2028 ér:

e Fordjupning framtida sparinfrastruktur

e Strakstudier Citybuss

e Konceptkonkretisering av Citybuss

e Stegvis inférande av Metrobuss

e Grinsdragning och Kostnadsfordelning av Metrobuss
e Konceptkonkretisering av Metrobuss

e Strék Metrobuss

e Forstudier Metrobusstationer

e Fordjupning av systemviktiga bytespunkter

e Vidareutveckling av Koll2035 Den ideala bytespunkten
¢ Bytespunktens roll i staden

o Stadsintegrerade depaer

e Utveckling vagnhallen Rantorget
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e Lokaliseringsutredning utékat depabehov sparvagn

e Natthamn fér Alvtrafiken

e  Utblick 2050

e Sammanvigning av dvergripande linjenétsutredningar

e Fordjupning busskorvégar i centrala Géteborg

e Plats inom centralenomradet for erséttningstrafik for tag
e Kapacitetshdjande steg 1- och 2 atgérder

Del 3
Del 3 ér en avslutande del som berdr det fortsatta arbetet efter att handlingsplanen &r

antagen. Hir omndmns de sociala- och miljomaéssiga perspektiven, samt presenteras ett
antal risker som har identifierats kopplat till genomférandet av Mélbild Koll2035.

Identifierade risker:

e Finansiering av Malbild Koll2035
e Malkonflikter
e Avsaknad av resurser — personella och ekonomiska

Fortsatt arbete

Stadstrafikforum ansvarar for uppfoljning av handlingsplanens genomforande.
Beredningsgruppen till Stadstrafikforum ansvarar for att underlag till uppfoljningen av
handlingsplanen tillhandahalls. Underlagen till uppf6ljning ska redogora for status samt
eventuella avvikelser fran handlingsplanen.

Efter att handlingsplanen har antagits kommer parterna l6pande att arbeta med
prioritering av vilka utredningar som ska startas och nér, samt hur de ska finansieras och
resurssattas. Prioriteringarna gors utifran aktualitet och tillgdngliga resurser samt 1
relation till andra utredningsbehov inom parternas ordinarie processer. Styrgrupp
Stadskoll utgdr styrgrupp for merparten av de utredningar som handlingsplanen pekar ut.
Parterna har ett gemensamt ansvar for framdrift av investeringarna i handlingsplanen.
Huvudinriktningen ar att parterna tar ansvar for de delar som faller under parternas
grundansvar ddr kommuner och Trafikverket dr vig- och banhallare medan Vistra
Gotalandsregionen ér kollektivtrafikmyndighet och ansvarar, genom Visttrafik, for
fordon och trafikering.

Stadsbyggnadsforvaltningens beddmning

Ar 2022 antogs Géteborgs Stad dversiktsplan. Planen bygger till stor del vidare pa de mal
och strategier som formulerats i den tidigare oversiktsplanen (2009), samt i
trafikstrategin, strategin for utbyggnadsplanering och gronstrategin. Det dr dven utifran
dessa styrdokument som Mélbild Koll2035 tar avstamp. Som redovisas i handlingsplanen
ar tidplanen forsenad for flera av de investeringar som presenterats i Mélbild Koll2035.
Detta innebér att Malbild Koll2035 kan forvéntas realiseras senare dn ar 2035. Vilka
konsekvenser detta kan fa dr kopplat till i vilken takt och var stadsutvecklingen. For att
mojliggora en 6nskad och fortsatt héllbar utveckling ar det dérfor av yttersta vikt att
utveckling av kollektivtrafiksystemet och ovrig stadsutveckling gér vil i takt, avseende
var och nér, samt att framtida planering sker i samverkan mellan stadens berérda
forvaltningar, kollektivtrafikmyndigheten och Trafikverket.
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Arbetet med att ta fram handlingsplanen har genomforts i en niara samverkan mellan
parterna och utdver prioriterade investeringar och utredningar har det &ven medforts en
okad forstaelse for varandras processer och forutsittningar. Det finns en god samverkan
inom den gemensamma GMP-organisationen, men arbetsformerna behover fortsétta
utvecklas for att omhénderta nya forséttningar och méta kommande behov. For att bidra
till en tydlig och effektiv samverkan samt sdkerstélla de kvalitéer som Goéteborgs Stad
efterstrivar krdvs dven en fortsatt utveckling av arbetssitt mellan, och inom, de
stadsutvecklande forvaltningarna.

Investeringar

Investeringarna i handlingsplanen ar av strategisk karaktir, men skiljer sig at i till
exempel omfattning och tidplan. Vissa skulle kunna leverera nytta i nértid, medan andra
har en lang planeringstid. Ett antagande av handlingsplanen innebéar en
planeringsinriktning for de presenterade investeringarna. Ett antagande innebér inte ett
atagande att finansiera och genomfora nagra investeringar, utan samtliga investeringar
inom handlingsplanen kommer att behandlas inom ramen for stadens ordinarie budget-
och beslutsprocesser for investeringar.

En stor del av de utpekade investeringarna i Mélbild Koll2035 saknar {or nérvarande
finansiering. Det kommer att krévas fortsatta dialoger och ekonomiska dverenskommelser
mellan parterna samt ett aktivt arbete med att hitta finansieringskéllor utanfor de
kommunala eller regionala investeringsbudgeterna. Med hénsyn till investeringsvolymens
storlek sa kommer det behovas betydande tillskott av statliga medel for att kunna realisera
ett kapacitetsstarkt och effektivt kollektivtrafiksystem.

For att mojliggdra en 6nskad och héllbar stadsutveckling sé &r en forutséttning dven att
exploateringsforvaltningen och stadsmiljoforvaltningen har resurser att genomfora
investeringsprojekten och stadsbyggnadsforvaltningen har mojlighet att driva de
detaljplaneprojekt som krévs. Att finga mélkonflikter och hantera knackfrégor i tidigt
skede dr en nyckelfaktor och det krévs en néra dialog och samverkan i projekten inom
Goteborgs Stad.

Utredningar

Handlingsplanen pekar pa ett stort utredningsbehov for perioden. Utdver de listade
utredningsbehoven kommer sannolikt ytterligare behov att uppstd som inte ar kdnda idag.
Det kan till exempel handla om férdjupningar eller nya utredningar for att omhénderta ny
kunskap och méta fordndrade forutséttningar.

Utredningarna berdr sparvég, Citybuss, Metrobuss, bytespunkter, depaer och nagra &r
overgripande. Samtliga omraden har bedomts vara nddvandiga for att skapa
forutséttningar for ett fungerande kollektivtrafiksystem som kan méta utvecklingen i det
sammanhéngande titortsomradet och i en vixande region.

e Utredningarna for sparvig syftar till att undersdka nya potentiella strackningar
for sparviagsanlaggningen. Vilka strackor som bor prioriteras framdver dr nira
sammankopplat med planerad stadsutveckling. Utredningarna behover takta med
stadens Overgripande inriktning for samordnad stadsutveckling.

e For Citybuss handlar det primért om att fortsétta med investeringsforberedande
strdkstudier. Citybuss krdver inte lika tunga investeringar som andra delar av
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Malbild Koll2035 och utredningarna mojliggora en utbyggnad i nértid. Arbetet
kraver nira samverkan med stadsmiljoforvaltningen.

e For Metrobuss ar fokus att arbete vidare med det stegvisa inforande av Metrobuss
som Stadstrafikforum stéillde sig bakom 2023. Ett forum har skapats for att
sdkerstélla samordning och framdrift i arbetet. Gransdragning och
kostnadsfordelning mellan parterna behover klargéras och faststillas for att
kunna gé vidare i utredningar, investeringar och finansiering av
Metrobusstationer.

e Utredningar géllande bytespunkter syftar till att pa olika nivaer skapa underlag
for att utveckla bytespunkter. Det finns omfattande utmaningar pa dessa platser
dé utformningen behover stodja bade levande stadsmiljoer och en utveckling av
kollektivtrafiken.

e Exempel pa en utredning som dr 6vergripande ar Kapacitetshojande steg 1- och 2
dtgdrder. Utredningen syftar till att identifiera kostnadseffektiva atgérder som &ar
mojliga att gora i nértid {or att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet. Att fa
befintliga system att racka till sa langt som mojligt och hantera 6kat resande ar av
stor strategisk vikt; att enbart 10sa kapacitetsproblem med storre nyinvesteringar
ar kostsamt och tidskrdavande. For att nd uppsatta mél i Miljo- och
klimatprogrammet &r atgérder i nértid av yttersta vikt.

Utredningarna i handlingsplanen planeras och genomfors i samverkan mellan berdrda
parter. For Goteborgs del ar stadsbyggnadsforvaltningen huvudansvarig for
utredningsarbetet, men deltagande frén stadsmiljoforvaltningen ér avgérande och dven
flera andra forvaltningar kommer att beroras.

Summering

For att skapa forutsattningar for en hallbar stads- och regionutveckling krdvs en
omfattande och ldngsiktig samverkan. Ett antagande av handlingsplanen ger en
gemensam grund och planeringsinriktning for det fortsatta arbetet med att forverkliga
dessa mal i enlighet med Malbild Koll2035.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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