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Utredning av lagre brohojd for gang- och
cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj

Forslag till beslut

Exploateringsndmnden beslutar att projektet ska utreda en gang- och cykelbro mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj med segelfri hojd mellan 4,5m och 7m!.

Sammanfattning

Projektet Gang- och cykelbro mellan Packhusplatsen och Hugo Hammars kaj genomfor
under perioden 20 april — 29 oktober 2023 en batrdkning innefattande métning av hojd for
batar pa Gota alv 1 ett snitt vid Géteborgsoperan.

Mitresultat for perioden 20 april till 3 september indikerar att gang- och cykelbron mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj kan ges en lagre segelfri hojd dn det hojdintervall
om 6-7m som tidigare beslutats av Trafiknamnden 2021-03-18 (§87 4649/20, punkt 3).

Exploateringsforvaltningen foreslér nu att Exploateringsndmnden ger projektet i uppdrag
att utreda denna majlighet.

En lagre broh6jd har potential att 6ka samhéllsnyttan for Goteborgs stad och forbittra
tillgéngligheten for grupper vars anvéndning av bron kan begrénsas av hojdskillnader.

En kvarvarande utredningspunkt ar att klargdra att en lagre broh6jd inte ska medfora
pataglig skada pa det Riksintresse Kommunikation som sjofarten pé farleden utgor eller
att en lagre brohojd inte ska medfora en signifikant 6kning av antal brooppningar. Detta
hanteras inom projektets pdgédende genomforandestudie.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Beslutet som foreslas inryms i beslutad projektram.

En ldgre brohdjd ar positivt ur den ekonomiska dimensionen.

! Detta dr en éndring av Trafiknimndens fattade beslut 2021-03-18 (§87 4649/20, punkt 3) som
bland annat anger att brons segelfria hdjd ska vara mellan 6m och 7m.
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En ldgre broh6jd kan mojliggora en rakare, kortare bro med lagre brostdd och med lagre
byggkostnad®.

Bedomning ur ekologisk dimension
En lagre brohojd kan vara positivt ur den ekologiska dimensionen.

En lagre broh6jd kan medfora att materielbehovet for att bygga bron reduceras vilket dr
positivt ur ett hallbarhetsperspektiv.

Beddmning ur social dimension

Gang- och cykelbron starker kontakten mellan sddra och norra édlvstranden, binder
samman staden och bidrar till att stadskdrnan vixer over dlven. Bron ska skapa ett
kapacitetsstarkt och sammanhéngande cykelstrdk 6ver Gota dlv samt mojliggora ett mer
hallbart resande i centrala Goteborg.

En lagre bro &r positivt ur den sociala dimensionen.

En lagre bro skapar ett mer attraktivt gdng- och cykelstrak och forbéttrar ocksa brons
tillgénglighet for grupper vars anvéndning av bron kan begrénsas av hojdskillnader.

En ldgre bro medfor ocksa att mojligheter till en gestaltning med lagre paverkan pa
kulturmiljén och stadsbild.

Samverkan
Ingen partssamverkan / information har skett med de fackliga organisationerna.

Forhallande till styrande dokument

Genomfoérandestudien for gang- och cykelbron sker i 6verensstimmelse med
Oversiktsplanen for Géteborg samt med tidigare fattade beslut avseende
projektgenomférandet?.

Bilagor
- (inga bilagor)

2 En lagre brohdjd ger ocksé potential till storre nytta for gng- och cykelresenirer genom mer
attraktiv hdjdprofil och linjeforing.
3 som redovisas nedan under punkten Tidigare fattade beslut.
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Arendet

Projektet Gang- och cykelbro mellan Packhusplatsen och Hugo Hammars kaj genomfor
under perioden 20 april — 29 oktober 2023 en batrékning innefattande métning av hdjd pa
batar pa Gota alv 1 ett snitt vid Géteborgsoperan.

Mitresultat for perioden 20 april till 3 september indikerar att gang- och cykelbron mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj kan ges en segelfri hdjd lagre én det hojdintervall
om 6-7m som beslutats av Trafikndmnden 2021-03-18 (§87 4649/20, punkt 3).

Exploateringsforvaltningen foreslér att Exploateringsndamnden ger projektet i uppdrag att
utreda denna mgjlighet.

Tidigare fattade beslut
Trafikndmnden fattade beslut 2021-03-18 (§87 4649/20, punkt 3) att:

e Bron ska erbjuda géaende och cyklister minst 4 meter bred trafikyta vardera.
e Bron ska ha en segelfri hojd pa 67 meter
e Bron ska ha fri hojd i 6ppet ldge

Inriktningsbeslut fattades i kommunfullméaktige 2021-09-16 (§13 0637/21):

e Trafikndmnden fér i uppdrag att, tillsammans med berérda ndmnder och styrelser,
planera for en gang och cykelbro 6ver Gota dlv i enlighet med trafikndimndens
forslag och inriktningar:

e Bron ska vara placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
inom det geografiska omradet som redovisas i trafikndmndens forslag.

e Den totala projektramen far maximalt uppga till 900 mnkr i 2020 ars
prisniva.

e Inriktningen géller under forutséttningen att Lindholmsforbindelsen fortsétter
planeras antingen som en tunnel eller en bro med segelfri hojd pa 27 meter.

Beskrivning av arendet
Projektet har som en del i pagaende genomforandestudie genomfort en bétrakning pa
Gota dlv 1 ett snitt uppstroms restaurangbaten Marieholm vid Goéteborgsoperan.

Bétrakningen innefattar métning av antal batpassager, masthdjder och ldngder samt

klassificerar bitpassagerna utefter battyp*med hjilp av en automatisk analysfunktion.
Batrikningen skapar bade analysresultat och data for fordjupad analys. Bétrakningen
genomfors enligt samma principer som tidigare for Hisingsbrons provotidsutredning.

I den planeringsfas som foregick projektstart ansattes segelfri hojd 6-7m. Det baserades
pa éldre underlag dels frén mastmétningar gjorda i laget for Hisingsbron samt fran det
tidigare projektet att planera for en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo

* De battyper som automatklassificeras dr segelbét, lastfartyg, passagerarbat, arbetsbat, motorbat
och mindre bat.
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Hammars kaj som avslutades 2008 och som planerade f6r en bro med en segelfri hdjd om
6,5m.

Syftet med batrakningen ar att samla aktuella fakta som validerar ansatser fran tidigare
planeringsfaser om brons ténkta segelfria hojd och ge uppdaterat underlag for
genomforandestudien och dess arbete om bland annat brons linjeféring, gestaltning samt
infor projektets miljodomsansékan.

I miljodomsansodkan ska projektet bland annat klargdra bron som ska byggas, hur den ska
byggas och vilken paverkan som detta medfor.

En visentlig del av miljodomsansokan ér att visa de nyttor som gang- och cykelbron
tillskapar och att den inte medfor péataglig skada péa den sjotrafik pa farleden som utgoér
Riksintresse Kommunikation.

Projektets strategi ar att brons dppningar ska samordnas med Hisingsbrons och pa ett sétt
sa att gdng- och cykelbron inte utgér ndgon tillkommande begridnsning for
néringssjofarten pa farleden. For fritidssjofarten kommer gang- och cykelbron, som
kommer att ges en ldgre h6jd dn Hisingsbron, medfora en begrinsning jaimfort med
dagens situation utan bro.

Genom den fakta som insamlas via batrakningen och som kombineras med annan
offentligt tillgénglig information® kan projektet analysera olika battyper och hur ett val av
segelfri hojd kan péverka savil brodppningar som véntetider for respektive battyp.
Informationen fran batrdkningen kan ockséa anvindas for dimensionering av vantkajer for
gang- och cykelbron®.

Tidiga data fran batrakningen visar att brotyperna lastfartyg, mindre bét’, samt segelbatar
berors i ldgre grad av valet av segelfri hojd.

Battyperna arbetsbatar, passagerarbat®, motorbatar behdver analyseras vidare.
Mitresultat for perioden 20 april till 3 september indikerar att gang- och cykelbron mellan

Packhuskajen och Hugo Hammars kaj kan ges en lagre segelfri h6jd dn det hojdintervall
om 6-7m som tidigare beslutats av Trafikndamnden 2021-03-18 (§87 4649/20, punkt 3).

5 Sasom exempelvis AIS-data, dvs de positionsrapporter av ndringssjofart och andra storre batar
sdnder ut via radio och som loggas.

6 samt arbetena med béde Hisingsbrons prévotidsutredning och den kajstrategi som pagér pa
stadsbyggnadsforvaltningen.

7 Primirt paddanbatar och andra mindre motorbatar

8 En projektforutsittning ir att Vasttrafiks linjelagda kollektivtrafikering pa dlven anpassas da bron
bdrjar byggas sa att kollektivtrafiken inte passerar brosnittet. Exempelvis strickningen Pumpgatan
— Stenpiren kommer da att upphdra. Samtliga Visttrafiks férjor skulle annars kréva brodppning
oavsett val av brohdjd inom aktuella spann. En kvarvarande analys av passagerarbatar behdvs
ocksa av de turbatar som tillhor upplevelseindustrin (t ex skargardskryssningar och utflyktsbétar).
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En fordelning av antal bétpassager per bathdjdsmeter och battyp ges nedan:
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Figur 1. Hojdfordelning per battyp, mdtperiod 230420-230903.

Tidiga data fran batrdkningen har presenterats for representanter frén Trafikverket och
Sjofartsverket. Representanterna har inget principiellt att invéinda mot att projektet utreder
en lagre brohojd.

Projektet har samordnat med Stadsbyggnadsforvaltningen (detaljplaneprojektledare,
enhetschef och avdelningschef for Detaljplan samt avdelningschef for Strategi och

taktik). Stadsbyggnadsforvaltningen ser positivt pa utokat utredningsmandat om en légre
brohgjd.

Fortsatt arbete

Ett beslut om utdkat utredningsmandat om légre brohdjd kommer att hanteras i
utredningar och planering inom pagaende genomforandestudie.

Ett beslutsunderlag for brons segelfria hojd dr kopplat till bland annat brons linjeforing
och brons anslutningsplatser och aterkopplas i projektet kommande inriktningsbeslut som
planeras bland annat omfatta brotyp, brosektion och andra 6vergripande aspekter som ska
styra fortsatt projektarbete samt gestaltning av bron.

Om beslut inte fattas kommer projektet att avgrinsa utredningen av segelfri hojd till
intervallet 6—7 meter.

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen rekommenderar att Exploateringsndmnden beslutar i enlighet med
forslaget.

Christer Niland Kristina Lindfors
Avdelningschef Forvaltningsdirektor

Goteborgs Stad Exploatering, tjansteutlatande



	Förslag till beslut
	Sammanfattning
	Bedömning ur ekonomisk dimension
	Bedömning ur ekologisk dimension
	Bedömning ur social dimension
	Samverkan
	Förhållande till styrande dokument
	Bilagor

	Ärendet
	Tidigare fattade beslut
	Beskrivning av ärendet
	Förvaltningens bedömning

