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Svar pa remiss fran stadsbyggnadsnamnden -
Forstudie for Bangardsforbindelsen

Forslag till beslut

1. Stadsmiljondmnden rekommenderar fortsatt utredning av Bangardsforbindelsen via
Odinsplatsen enligt alternativ 3B och tillstyrker forslaget utifran stadsmiljoforvaltningens
tjdnsteutlatande.

2. Stadsmiljondmnden 6versédnder stadsmiljoforvaltningens tjénsteutlatande till
stadsbyggnadsndmnden som stadsmiljondmndens eget yttrande.

Sammanfattning

Stadsmiljondmnden har fatt mojlighet att lamna synpunkter till stadsbyggnadsnamnden
géllande remiss pé forstudie for Bangérdsforbindelsen. Syftet med remissen ér att fa in
synpunkter och reflektioner kring beskrivna végval, for att skapa ett vilgrundat
beslutsunderlag infor ett inriktningsbeslut. Ytterligare ett syfte ar att fa klarhet i om det
finns forutséttningar som kan komma att dndras eller om det finns aspekter som inte &r
tillrackligt val belysta i studien.

I forstudien gors en bedomning av vilka nyttor och konsekvenser en viadukt 6ver
bangérden kan fa. Tva mojliga forslag pé en forbindelse presenteras: en lokaliserad 1 hojd
med Akareplatsen (1B) och en i héjd med Odinsplatsen (3B). Alternativen utformas for
att inrymma buss, fotgéngare och cyklister. Bada alternativen beddms vara realiserbara
inom ramen for Vastsvenska paketet och bedoms gé i linje med stadens strategier.

Stadsmiljoforvaltningen foreslér att forutsdttningarna och kostnaderna for genomforande
av alternativ 3B utreds vidare. Om genomforandeforutsittningarna &r gynnsamma kan
staden fatta inriktningsbeslut om en forbindelse enligt alternativ 3B.

Stadsmiljoforvaltningen vill se att alternativ 3B ska utredas for att mojliggora dven
sparvagstrafik da det i mycket hogre utstrackning svarar mot uppstéllda effektmal och ger
stora vinster utanfor forstudiens avgrinsning for bland annat framtida stadsutveckling
kring Region city, Gullbergsvass, Operaldnken, framtida sparreservat samt redan tagna
inriktningsbeslut pé investeringar som exempelvis gang- och cykelbro dver dlven och
kanalmursprogrammet.

Bangardsforbindelsen kommer att bidra till utvecklingen av Gullbergsvass genom att
knyta stadsdelen till den befintliga innerstaden pa sddra sidan av bangéarden. En
bangérdsforbindelse blir samtidigt strukturerande for Gullbergsvass och placeringen av en
forbindelse behover takta med konkreta tankar om en framtida struktur for omradet. I
Goteborgs utvecklade innerstad (GUI) foreslas en struktur med flera kopplingar 6ver
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bangarden och strak genom Gullbergsvass. Stadsmiljoforvaltningen 6nskar att forstudien
beskriver tydligare hur GUIn tolkats och vilka avsteg man gjort utifran det arbetet.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Forslag till ny bangardsforbindelse innebér oavsett val av alternativ stora investeringar for
Staden. Utifran detta bor krav sérskilt stillas pa vil genomtinkta 16sningar som bidrar till
en god sammanvégd helhet och virdeskapande stadsutveckling sé tidigt som mojligt.

Stadsmiljoforvaltningen gor ocksa bedomningen att forutom bangardsforbindelsen
behovs kompletterande investeringar nér pagéende exploaterings-, investerings-,
reinvesterings- och genomforandeplanering sammanstills. Forvaltningen tror att
detta 16ses genom en samordnad omradesplanering dir de planerande
forvaltningarna identifierar, utvecklar och synkroniserar pagdende
planeringsarbete.

Forslaget om ny bangardsviadukt innebér vid ett genomférande fordndrade
driftskostnader for stadsmiljondmnden for tillkommande infrastruktur och allmén plats.

Att fler véljer att resa héllbart kan innebara samhéllsekonomiska vinster.

Bedomning ur ekologisk dimension

For att kunna nd mélen i Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram behdver antalet
bilresor i staden minska och fler behdver gé, cykla och resa med kollektivtrafik.
Bangardsviadukten forvéntas bidra till att avlasta och omfordela det lokala
kollektivtrafiksystemet for att skapa kortare restider och robustare resvagar till- och fran
Centralenomradet. Overflyttning fran bil till buss, (sparvagn) eller cykel innebér vinster
for miljon.

For att inte enbart nd Mélbild Koll2035 utan dven kunna na uppsatta mal i Trafikstrategi
for en néra storstad behdver ett mer attraktivt och gent gang- och cykelvignét utvecklas.
Det ar tydligt att de alternativ som redovisas i forstudien har haft fokus pa en forbindelse

Over bangarden men inte hur aktiva transportslag som gang- och cykel ansluter till ett
framtida, utvecklat gang- och cykelnét.

Beddmning ur social dimension

Forvaltningen bedomer att det sociala perspektivet och i synnerhet barnperspektivet
behover studeras och utvecklas djupare. I grunden tror férvaltningen att atgérden kan fa
positiv inverkan for barn, méngfald och jamstalldhet sett utifran ett stadsdelsperspektiv.
Potentialen for positiv inverkan &r storst i alternativ 3B eftersom for ménniskor attraktiva
stadsrum kopplas samman med férre korsande ansprék. Samtidigt finns det stora
utmaningar som maste fa konkreta 16sningar i vidare utredningar och projekteringar.

Genom att genomfora projektet kommer bangarden som barridr Gverbryggas béttre.
Gullbergsvass knyts genom projektet nirmare Goteborgs dstra och sddra delar. Ett
utbyggt och mer sammankopplat buss- och forhoppningsvis sparvigsnét innebdr en mer
jamlik tillgang till stadens méalpunkter. Barn, unga och andra som inte kan eller vill kora
bil kan forflytta sig langre stréckor enklare och fortare. Fler kommer kunna na norra sidan
av centralstationen/Vistlanksstationen inom 30 minuter med kollektivtrafik, vilket ar ett
mal 1 Trafikstrategi for en néra storstad.
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Samtidigt blir det viktigt att bangardsforbindelsen landar i pagédende stadsutveckling pa
bada sidor av bangérden pé ett bra sétt och bidrar till att skapa attraktiva stadsrum vid
anslutningarna och inte bara l6ser uppgiften rent trafiktekniskt.

Bilagor

1. Protokollsutdrag Stadsbyggnadsndamnden 2023-09-26 § 472

2. Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteutlatande, Remiss av forstudie for
Bangardsforbindelsen, Diarienummer SBF-2023-00397

3. Fragor till remissinstanserna

4, Forstudie for Bangardsforbindelsen, Slutrapport - remissversion, augusti

2023
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Arendet

Stadsmiljoforvaltningen har fatt mojlighet att 1amna synpunkter till
stadsbyggnadsforvaltningen gillande remiss pa forstudie for Bangardsforbindelsen.

I 6verenskommelse med Stadsbyggnadsforvaltningen har Stadsmiljoforvaltningen fétt
forlangd remisstid eftersom Stadsmiljoforvaltningen delgavs remissen i oktober 2023.
Stadsmiljéforvaltningens svar skickas som forhandskopia 2024-01-11.

Beskrivning av arendet

Remissens syfte

Syftet med remissen &r att fa in synpunkter och reflektioner kring tre beskrivna vagval,
for att skapa ett vilgrundat beslutsunderlag infor ett inriktningsbeslut. Ytterligare ett syfte
ar att {4 klarhet i om det finns forutséittningar som kan komma att éndras eller om det
finns aspekter som inte ar tillrackligt val belysta i studien.

Figur 1 Alternativ 1B Figur 2 Alternativ 3B

Om Forstudien

I forstudien gors en beddmning av vilka nyttor och konsekvenser en viadukt dver
bangarden kan fa. Tva mojliga forslag pa en forbindelse presenteras: en lokaliserad i hojd
med Akareplatsen (1B) och en i héjd med Odinsplatsen (3B). Alternativen utformas for
att inrymma buss, fotgéngare och cyklister. Bada alternativen beddms vara realiserbara
inom ramen for Vastsvenska paketet och bedoms ga i linje med stadens strategier.

Inom Program for bangardsforbindelsen har ett antal effektmal och nyttor formulerats,
vilka forstudien ska forhalla sig till.

Forstudien ska bidra till att uppna foljande effektmal:

e Bidra till att skapa ett tillgéngligt, attraktivt och tryggt omréde kring Goteborgs
Centralstation

o Ge goda forutsattningar for stadsutveckling och bidra till att skapa en néra,
sammanhallen och tillgidnglig stad genom att knyta samman stadsdelarna
Gullbergsvass och Stampen

e Bidra till 6kad andel hallbara resor.

Forstudien ska bidra till att forverkliga f6ljande nyttor:

e Nils Ericsonsplatsen och Drottningtorget frigdrs fran genomgaende bil- och
busstrafik och skapar frigjorda ytor framst for fotgéngare
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Mojliggor attraktiva ytor for vistelse

En forbindelse 6ver bangarden som minskar dess barridreffekt

Mojliggor en attraktiv stadsgata dver bangérden

Mojliggor attraktiva stadsrum i anslutning till forbindelsen med fotgédngaren i
fokus

Okar attraktiviteten for mojliga exploateringsprojekt

Starkt koppling mellan Géteborgs Centralstation med tillhérande perronger och
den nya framvéxande staden

Mojliggor ett enklare vardagsliv genom att tillgéngliggora lokala funktioner
mellan befintlig och ny framvéxande stad

Bittre forutséttningar for robust och effektiv kollektivtrafik
(lokalt/regionalt/nationellt)

Okad framkomlighet och tillgéinglighet for cykel

Okad framkomlighet och tillgéinglighet for fotgingare

Mojliggor effektivare byten mellan héllbara trafikslag

Mojliggor forbéttrad tillgang till Goteborgs Centralstations perronger och stérkt
koppling mellan spéren for resendrer

Mgjliggor tillgdnglighet for nddvindig nyttotrafik samt lokal personbilstrafik.

Fragor som remissen vill ha svar pa
Forstudien bedomer att det finns tre mojliga vigval nér det géller bangardsforbindelsen.
Remissen vill fa reflektioner pé vilket av véigvalen Stadsmiljoforvaltningen foredrar:

1.

Goteborgs stad fattar inriktningsbeslut om en forbindelse enligt alternativ 1B.
Nérmare studier avseende genomforbarhet och utformning sker i en sa kallad
genomforandestudie.

Goteborgs stad utreder forutsittningarna och kostnaderna for genomforande av
alternativ 3B. Om genomforandeforutsattningarna dr gynnsamma kan staden fatta
inriktningsbeslut om en forbindelse enligt alternativ 3B.

Goteborgs stad fattar inriktningsbeslut om att inte g vidare med en
bangérdsforbindelse i1 dagsldget. En forbindelse dver bangarden bedoms
fortfarande som angeldget, men behover studeras och finansieras inom ramen for
kommande stadsutvecklingsprojekt, exempelvis Gullbergsvass, och inte inom
Vistsvenska paketet. Kollektivtrafikens ang6ring till centralenomrédet kommer
att behova tillgodoses genom andra atgérder.

For att fa klarhet i om det finns forutsattningar som kan komma att dndras eller om det

finns aspekter som inte &r tillrdckligt vél belysta i studien ombads remissinstanserna

besvara nedan frgestéllningar:

1.

Vilka for- och nackdelar ser ni med ett inriktningsbeslut om en
bangérdsforbindelse enligt alternativ 1B?

Vilka for- och nackdelar ser ni med att ga vidare med alternativ 3B och vidare
studera genomforbarheten av alternativet?

Vilka for- och nackdelar ser ni med ett inriktningsbeslut om att inte gé vidare
med en bangérdsforbindelse, utan skjuta fragan till framtida stadsutveckling?
Finns det fragor som behover klargoras innan ett inriktningsbeslut kan fattas?
Finns det forutséttningar kopplat till teknik och genomforbarhet som ni ser kan
fordndras och som behover beaktas?
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Stadsmiljoforvaltningens svar pa remissens fragestallningar

1. Vilka for- och nackdelar ser ni med ett inriktningsbeslut om en
bangardsforbindelse enligt alternativ 1B?
Utdver de for- och nackdelar som redovisas i forstudien vill betonas nedanstaende.

Fordelar
Gaéende far god access till spar och framtida exploateringar. Finmaskigheten i det centrala
gangnatet i staden forbattras.

Nackdelar

Den 155m l&nga rampen for cykel &r inte redovisad, vilket innebér stora osékerheter pa
att det gar att fa till en 16sning med de kvalitetskrav pa stadsmiljé och cykelstandard som
staden Onskar.

Alternativet forstirker bangarden som barridr borta vid Odinsplatsen och bedoms
omojliggora en framtida koppling i det laget.

Kommentar:

Forslaget blir mer relevant och fér stora vinster om héllplatser och kopplingar till spér kan
mojliggoras. Det ér nodvéndigt att g vidare med den fordjupade utredningen for hur
géng- och cykelrampen ska ansluta vid Akareplatsen innan alternativ 1B kan
konsekvensbeskrivas fullstandigt.

2. Vilka for- och nackdelar ser ni med att ga vidare med alternativ 3B och vidare
studera genomforbarheten av alternativet?
Utover de for- och nackdelar som redovisas i férstudien vill betonas nedanstaende.

Fordelar

Alternativet okar finmaskigheten for stadens dvergripande géang- och cykelnét och skapar
en ny forbindelse som kopplar samman stadsdelar. Alternativ 3B sorterar trafikslagen ratt
(géng- och cykel till Odinsplatsen och kollektivtrafik till Svingeln) och tillfér gang- och
cykelfloden till Odinsplatsen som stérker det redan attraktiva rummet. Forbindelsen
mojliggor for att bygga vidare pé den attraktiva strukturen dver till framtida
Gullbergsvass med Region city och Park central. Alternativet blir en katalysator for god
stadsbyggnad och forstérker att viaster om Odinsplatsen utformas Goteborgs stad mer
utifran gdende och cyklande och sparvig. Alternativet ligger ratt i tid eftersom det sétter
en framtida struktur for utveckling av Gullbergsvass. Kopplingen 6ver bangarden ér
kortare i alternativ 3B &n alternativ 1B.

Nackdelar
Osikerheter kring konkretiseringen av stadens framtida planer med Gullbergsvass gor att
det finns risk att forbindelsens norra anslutning inte ansluter tillrickligt stadsmassigt.

Goteborgs Stad Stadsmiljoférvaltningen, tjansteutlatande



Kommentarer:
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Figur 3 Sparvigsndtet med Bangardsforbindelsen alternativ 3 planerad for bade spdarvig och buss

Utredningen nédmner att Bangardsviadukten ér ett kollektivtrafikprojekt.
Stadsmiljoforvaltningen menar att det skulle vara positivt att utreda om och hur alternativ
3B kan planeras for sparvag. Ett sadant alternativ skulle f& ytterligare positiva effekter
som att:

e avlasta Drottningtorget och Brunnsparken ytterligare

e ge spartrafiken storre robusthet nér sparen pa Norra Hamngatan plockas bort
vilket stiarker koppling till ny gang- och cykelbro mellan Packhuskajen till
forméan for gdende och cyklande

e ge Operaldnken dnnu storre nytta med en genare koppling till sparvigsnatet
Osterut

e Initiera en forsta etapp for en stegvis utveckling av sparbana genom
Gullbergsvass

e ge en trafikavlastning for ndgon etapp av Kanalmursprogrammet och dven
underlitta for eventuell utbyggnad av sparvag i Alléstraket

e hoja Svingeln som knutpunkt mellan alla sorters kollektivtrafik

3. Vilka for- och nackdelar ser ni med ett inriktningsbeslut om att inte ga vidare
med en bangardsforbindelse, utan skjuta fragan till framtida stadsutveckling?
Stadsmiljéforvaltningen ser inga fordelar med att skjuta pa fragan. For gdng- och cykel
saknas kopplingar for att sdkerstélla forbattrade floden och 6ka antalet som gar och cyklar
i centrala Goteborg. For kollektivtrafikens del behdver Akareplatsen avlastas si fort det &r
mojligt. Samtidigt anser Stadsmiljoforvaltningen att alternativ 3B av
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Bangardsforbindelsen har potentialen att genera fler och stérre nyttor som behdver
omhéndertas innan ett inriktningsbeslut tas.

Med ett beslut kan Stadsmiljoforvaltningen realisera eller bidra i en omradesplanering
tillsammans med de planerande forvaltningarna i syfte att synkronisera exploaterings-,
investerings-, reinvesterings- och genomforandeplanering som gor att staden far ut sé
stora nyttor av Bangéardsforbindelsen sa tidigt som mojligt.

Platsen Systemet Omradesplan Tid

Figur 4 Omrddesplanering. En omrddesplan som bryts ner i tid avseende utbyggnadsordning och
finansierng.

4. Finns det fragor som behover klargoras innan ett inriktningsbeslut kan
fattas?

Utredning om att 3B gér att genomfora behover klargoras forst. Samma géller med
alternativ 1B dér en av de storsta poéngerna ér att {4 till koppling till sparen och
busshéllplatsldgen pa ny forbindelse.

Forstudien behover fortydliga konsekvenserna for Radddningstjanstens arbete.

5. Finns det forutsattningar kopplat till teknik och genomférbarhet som ni ser
kan férdndras och som behover beaktas?

Hallbarhets- och livscykelperspektivet behover utvecklas avseende vilka byggmaterial
och vilken byggkonstruktion som ska viéljas.

Forvaltningens/bolagets bedomning

Daniel Sjélund Kerstin Elias
Trafikplanerare Avdelningschef
Park- och trafikplanering Planering och investering
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