Kommunfullmaktige

Handling 2023 nr 171

Antagande av detaljplan for overdackning av
Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i
Goteborg

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen tillstyrker stadsledningskontorets forslag i tjdnsteutltande
den 25 augusti 2023 och foreslar att kommunfullméktige beslutar:

Detaljplan for 6verdackning av Goétaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg,
upprattad 2019-06-12 och reviderad 2023-04-17, antas.

Vid behandling av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Jorgen Fogelklou (SD) yrkade att drendet skulle aterremitteras enligt yrkande fran SD
den 11 september 2023.

Ordforanden Jonas Attenius (S) yrkade bifall till stadsledningskontorets forslag.

Kommunstyrelsen beslutade forst utan omrdstning att avgora drendet vid dagens
sammantrade.

Kommunstyrelsen beslutade hérefter att bifalla stadsledningskontorets forslag.

Jorgen Fogelklou (SD) reserverade sig mot beslutet.

Goteborg den 20 september 2023
Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius

Lina Isaksson
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Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande Sverigedemokraterna n"
K&-J’Wbm

Datum 2023-09-11 Arende nr2.1.1

Yrkande angaende — Antagande av detaljplan fér éverdéackning
av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

Forslag till beslut

| kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

1. Arendet aterremitteras till Stadsbyggnadsnamnden for omarbetning med minskad
exploateringsgrad och reducerad hdjd. Manniskan ska sattas i centrum.

- Fokus ska ligga pa nyckelbehov sasom levande stadsmiljo med ett brett och
varierat utbud av bostader, kontor, handel, kultur, restauranger, caféer,
samhallsservice och gronytor. Solljus och luftighet genom reducerad fortatning
med gronska i manniskors omgivning och sémlés forflyttning av manniskor och
varor.

- En arkitekturtavling i stil med Upplands Vasby ska utlysas.

2. Arendet aterremitteras till Exploateringsnamnden fér omarbetning med minskad
exploateringsgrad och reducerad hdjd. Manniskan ska sattas i centrum.

Yrkandet

Goteborg ska hélla i minst 400 ar till. Fula och 6verexploaterade nya hus som trings ihop gor
ménniskor negativa till att det byggs. Det skrémmer bort dem som ska leva och verka i omradet.
Politiker &r valda for att se till alla medborgares bésta genom att skapa ett tryggt, sékrat och héllbart
samhdlle for och med Goteborgs invanare.

Staden har genom sitt kommunala planeringsansvar en avgorande
och betydande roll i gestaltandet och forvaltandet av vira
livsmiljoer.

Bade i rollen som myndighetsutovare och i rollen att utveckla och forvalta allméan platsmark, men
dven som byggherre, fastighetsdgare, markagare, forvaltare och hyresvard. De olika rollerna ger
olika verktyg och mgjligheter att pdverka utformningen av den fysiska miljon och arbeta forebildligt.
Kommunens aktiva roll dr central for att kunna sékra de langsiktigt hallbara arkitektoniska vardena i
kommunen.
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Goteborg kan dra lardom fran framgéngsrik stadsbyggnation som utforts hér i Sverige men éven
utomlands. Ta till sig forstéelse for olika behov, forutsittningar for vilmaende verksambheter,
omradets karaktdr och atmosfir, dess roll i relation till stadskédrnan. Sundsvall och Barcelona ar
topprankade stdder dir synnerligen betydelsefulla platser, gator och offentliga rum planerats med
hoga krav pa gestaltning och funktion. Det har skapat levande och attraktiva platser som lockar
invanare, foretagare, investerare och besokare.

- -
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De mest uppskattade stadsdelarna i Sverige dr inte ett resultat av att
alla fick gora som de ville.

Manga stadskérnor &r ett resultat av 1874 &rs byggnadsstadga med tydliga regler for byggnaders
placering och hojd. Forra sekelskiftets tradgards- och villasamhéllen hade riktlinjer om béade
bebyggelse och arkitektur.

Under gdangna decennier har bilden langsamt fordndrats med rivning
och nybyggnad ddir modern brutalism kontrasteras mot de gamla
fasaderna.

Vi lever idag med resultatet, en fortfarande unik och vacker stadskérna men samtidigt i den stdndigt
pagéende balansakten mellan bevarande och foréndring.

Fortroendevalda politiker och stadens tjdnstemén méaste forstd olika perspektiv hos olika ménniskor i
staden. Involvera de som bor, lever och verkar i vara stadsutvecklingsprocesser och ta hénsyn till
deras behov och drommar. Garanterar stadsplaneringen levande, attraktiva och inkluderande
omraden for ménniskor? Vem anvéander platsen idag, imorgon och om 400 &r? Vilka behov och
funktioner ska tillfredsstéllas? Vilken roll kan och ska stadskérnan ha i relation till omgivande
platser, kultur och historia? Hur tar vi hand om mellanrummen mellan ménniska och byggnad?

Det dr allas vdrt ansvar att skapa forutsdttningar till en levande stad
med strak och platser som dr attraktiva och trygga.

Redan under antiken identifierades arkitekturens tre grundprinciper: skonhet, hallbarhet och
funktion. God arkitektur behdver omfatta och kombinera dessa egenskaper pa ett balanserat sétt och
pa alla skalor, frén helhet till detalj. Nér Goteborg véxer ska arkitekturen bidra till att forbéttra den
byggda miljon i alla delar av staden.

Livet mellan husen ska vicka nyfikenhet och floden, en blandad och levande kvartersstad. Laga
hojder pa byggnader och tridgardar inom varje stadskvarter dir lokalerna nyttjas mer resurseffektivt
och ménniskor &r ndrvarande under fler timmar, platsen lever och blir tryggare. Kvarter med
avfasade horn ger storre luftighet kring gator, béttre synlighet runt horn och sékerstéller att varje
hushall far tillrackligt med naturligt ljus varje dag. Lummiga, inbjudande tradgérdar utformas for att
ge rekreationsutrymmen for de boende och en plats att njuta av utomhusluften borta frén vigarna.

Kunskapsutbyte och samarbete mellan stadens forvaltningar, bolag och med andra aktorer, s& som
akademi, néringsliv, fastighetsdgare och verksamheter, ér en forutséttning for ett gott resultat.

Det byggda ska grundas i kunskap om historien, utga fran dagens forutsattningar och planeras for
framtidens behov. Utformas med stdd i kunskap om stadens sdrart samt den specifika platsen.
Stadens rum och bebyggelse ska utvecklas i relation till alla skalor, frén detaljniva till staden som
helhet.

Vardagens livsmiljoer ska gestaltas med omsorg och med mdnniskan
som utgdngspunkt.
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-08-25 Neda Sherafat
Diarienummer 0690/23 Telefon: 031-368 00 72

E-post: neda.sherafat@stadshuset.goteborg.se

Antagande av detaljplan for overdackning av
Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i
Goteborg

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

Detaljplan for 6verdidckning av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg,
upprattad 2019-06-12 och reviderad 2023-04-17, antas.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2023-05-23 § 274 att tillstyrka och oversdnda forslag
till detaljplan for 6verddckning av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass till
kommunfullméktige for beslut om antagande. Anledningen éar att det dr en komplex plan
med stor paverkan pé stadsrummet i ett centralt lége.

Planomradet &r beldget vid Gullbergsvass, cirka 500 meter norddst om Goteborgs
centrum. Syftet med detaljplanen dr att mojliggora stadsutveckling genom en sankning av
Gotaleden i tunnel och ny stadsbebyggelse ovanpé leden mellan Stadstjanaregatan och
Torsgatan. Syftet dr ocksa att ge bebyggelsen en stadsméssighet och anpassa leden till det
centrala laget 1 staden och pagaende utvecklingsprojekt.

Planforslaget innebér en exploatering pa cirka 140 000 kvadratmeter med bostéder,
kontor, centruméndamal, verksamheter, skola, parkering och tekniskt &ndamal fordelat pa
fem kvarter samt kopplingar 6ver Gotaleden som ansluter till kvarteren i Gullbergsvass
och den framtida strukturen inom Centralenomrédet. Fyra kvarter ligger pa tunneltaket
ovan leden och det femte soder om leden, strax Oster om det befintliga Regionens hus.
Planforslaget innehaller cirka 400 bostider.

Lénsstyrelsen bedomer 1 granskningsskedet med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap
10 § PBL och kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och dérfor kan komma att
provas av Lansstyrelsen om den antas. Lansstyrelsen befarar att miljokvalitetsnormer inte
foljs och att bebyggelse blir olamplig for ménniskors hélsa. Stadsbyggnadsndmnden
bedomer efter ytterligare utredningar att riskfragan géllande luftmiljé ar hanterad.

Stadsledningskontoret foreslar kommunfullmiktige att anta detaljplanen.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Overdickningsprojektet kommer att skapa ny exploaterbar mark i centrala Géteborg,
vilket bedoms positivt utifrdn ett ekonomiskt perspektiv. Pa den nya ytan kommer en tit
och sammanhallen kvartersbebyggelse med ett blandat innehall att kunna byggas.

Det ekonomiska atagandet for savil Gverddckningen som den framtida markexploatering
av den tillkommande byggbara marken beslutades i praktiken redan i samband med
kommunfullméktiges beslut 2014-12-11 § 15 om att &ndra inriktningen kring
medfinansieringsavtalet om att &ven omfatta en dverdickning av E45, samt
kommunstyrelsens efterfoljande beslut 2015-09-19 § 446 om att godkénna tillagg till
medfinansieringsavtalet gidllande 6verdackningen.

I underlaget till beslut avseende tilldgg till medfinansieringsavtalet redovisades en tidig
och oversiktlig bedomning av exploateringsekonomin, med utgifter for 6verdéckningen
och Ovriga exploateringsatgirder motsvarande cirka 1 000 mnkr och vid det tillféllet

beddmda inkomster motsvarande cirka 850 mnkr (samtliga belopp 1 2014 &rs prisniva).

Dérutover utgick bedomningen fran att ddvarande fastighetsndmnden skulle hantera
tillkommande atgérder i ordinarie budgethantering och forhélla sig till god
exploateringsekonomi, samt arbeta aktivt for att tdcka de tillkommande kostnaderna for
Overdidckningen si att exploateringskalkylen gér ihop.

Fastighetsndmnden har hanterat projektet i enlighet med den davarande strukturen for
investeringsstyrning och hanterat de 16pande exploateringsvolymerna inom ramen for den
samlade exploateringsbudgeten och den 6vergripande styrningen avseende en langsiktig
exploateringsekonomi i balans. Inga ytterligare projektbeslut har dirfor hanterats pa
kommunfullméktigeniva avseende genomforandet av dverdackningen.

Trafikverket har darefter genomfort nedsédnkningen och 6verdackningen av Gétaleden
(Gullbergstunneln) samt ingdende gatuanldggningar under &ren 2016-2021.
Gullbergstunneln och gatuanldggningarna har nu éverlamnats till staden, medan
Trafikverket fortsatt Ager nedsdnkningen och de tekniska installationerna och ytskikten i
Gullbergstunneln.

Tunnelkonstruktionen har bekostats av Goteborgs Stad. Staden avser att silja byggratter
ovan och pé sidan om tunneln. Forsiljningen av byggrétterna ger kommunen inkomster
som till stora delar forvdntas motsvara kostnaderna for planens genomférande.

Stadens genomfOrande har i stora delar redan utforts i samband med byggnationen av en
ny tunnel (Gullbergstunneln) inklusive grundldggning for kommande bebyggelse genom
det beslutade tilldgget till medfinansieringsavtalet. Staden har ddrmed redan tagit
merparten av kostnaderna medan byggréttsvirdena uppstér och forvéntade
forséljningsinkomster faller ut forst i samband med eller efter att detaljplanen vunnit laga
kraft. De aterstdende investeringarna pa allmén plats utgdér endast en mindre del av
kommande fastighetsvirden och de totala utgifterna.

Den tidigare fastighetsndmnden beslutade 2022-11-21 § 229 om att godkénna
genomforandet av exploateringen inom detaljplan for 6verdidckning av Gotaleden inom
stadsdelen Gullbergsvass och gav samtidigt kontoret 1 uppdrag att genomfora projektet.

I underlag till beslutet redovisades en uppdaterad exploateringskalkyl utifran de
fordndringar som skett av detaljplanens innehall och utbredning, markforvarv fran
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Alvstranden Utveckling AB, den tillkommande vistra verdidckningen och utifran de
faktiska utgifter som foljt av dverddckningen i takt med Trafikverkets genomforande. De
samlade utgifterna prognostiseras i beslutet till ca 1 600 mnkr (i 16pande prisniva), se
fastighetskontorets tjénsteutlatande, 2022-11-21, dnr 4656/14.

Tunnelanldggningen avser ca 1 200 mnkr av dessa, varav cirka 400 mnkr utgér utgifter
som &r kopplade till kvartersmarken. Resterande del pafors tunnelanldggningens och
allménna platsens bokforda virde.

Tillkommande kapital- och driftkostnader for tunnelkonstruktionen och den
tillkommande allménna platsen finns inarbetade i de 1angsiktiga kostnadsprognoserna
som beskrivits i nimndernas investeringsnomineringar for 2024 och framat som grund for
den politiska budgetberedningen for 2024-2026.

Stadens finansiering av §verdidckning och dvriga exploateringsatgérder finansieras i
huvudsak av forsdljning av den tillskapade kvartersmarken och byggrétter ovan
tunnelanlédggningen samt kvartersmarken 6ster om Regionens hus. Som grund for
fastighetsndmndens beslut om att godkénna ett genomforande redovisades en oversiktlig
bedomning av forsdljningsvarden, med vérderingar gjorda arsskiftet 2020/2021,
motsvarande mellan 1 000-1 600 mnkr (i 16pande prisnivd). Avsikten &r att sélja
fastigheter med byggritter om cirka 75 000 kvadratmeter kontor- och verksamhetsyta
samt 35 000 kvadratmeter bostadsyta, fordelat pa 40 procent hyresritt och 60 procent
bostadsratt. Darutdver tillkommer cirka 10 000 kvadratmeter for handel, skola och
parkering. Varderingar for de olika &ndamalen finns framtagna och forhandling med
markanvisade parter pagér.

Ett eventuellt underskott i 6verddckningsprojektet bedoms av den tidigare
fastighetsnimnden helt eller delvis tickas av dverskott i andra projekt inom
programomréadet inom Centralenomradet. Med det senaste arets konjunktur och
prisutveckling i kombination med en avmattning av efterfragan och betalningsvilja pa
byggritter, framfor allt pa bostadsritter, innebér 6kade osdkerheter kring de framtida
forséljningsinkomsterna och byggréttsviardena. Ambitionen fran exploaterings-
forvaltningen ar fortsatt att Centralenomradet som helhet, inom utvecklingen av
Alvstaden, ska kunna leverera en ekonomi i balans eller ett marginellt dverskott.

Ambitionen och en sddan ekonomisk inriktning ligger i linje med kommunfullméktiges
beslut 2023-03-24 § 15 kring den ekonomiska &tgirdsplanen for Alvstaden. Den
overgripande ekonomiska inriktningen for detta beslut baseras pa att Centralenomradet
som helhet ska leverera ett mindre exploateringsoverskott eller &tminstone en
exploateringsekonomi i balans.

Bedomning ur ekologisk dimension

Planen bed6ms inte bidra till risker for forsdamrade mojligheter att uppfylla de nationella
miljomaélen. Flertalet miljomal bedoms inte beroras av ett genomforande av planforslaget
eller medfora ndgon skillnad mot dagsléaget.

Det nationella miljomalet for frisk luft bedoms péaverkas positivt. Sett till
Centralenomrédet i sin helhet bidrar projektet till minskade luftfororeningshalter.
Miljomalet kommer dock fortsatt att dverskridas i vissa delar av planomrédet, men detta
beror till stor del pa den hoga bakgrundshalten i stora delar av Géteborg. Bakgrundshalt

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande

3 (11)


https://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/SamrumPortal.nsf/439CDC87D1C2F0CDC12588F70042FE9E/$File/12_FN221121.pdf?OpenElement
https://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/SamrumPortal.nsf/439CDC87D1C2F0CDC12588F70042FE9E/$File/12_FN221121.pdf?OpenElement

ar en halt som kan forvintas pa en viss plats med hédnsyn till spridning fran méansklig
verksamhet och naturligt forekommande &mnen. Bakgrundshalten i sig sjélv ligger redan
over miljomalet. Ett genomforande av detaljplanen riskerar inte att bidra ytterligare till
overskridande av miljokvalitetsnormerma (MKN) for luft. Inom planomradet blir
forutséttningarna béttre dn idag, men vid tunnelmynning for Gétaleden blir halterna
hogre.

En 6verdidckning ger battre forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter vilket bedoms
ge miljovinster. Tillgéngligheten med kollektivtrafik i omrédet d4r mycket god vilket ger
boende arbetande i omradet goda majligheter att resa kollektivt.

Omrédet planeras for en relativt hog exploatering. Dess gronstruktur dr studerad men
behover studeras vidare avseende till exempel gatutridd, grona strédk och platser i fortsatt
projektering. Miljon i omradet kommer att vara utsatt for buller dven efter genomforandet
av detaljplanen, dock minskar 6verdackning paverkan av buller fran trafiken pa E45 och
bebyggelsen inom detaljplanen klarar uppsatta krav pa bullernivéer.

Bedomning ur social dimension

Detaljplanen innebar att omradet tillfors flera olika funktioner som kan bidra till en
levande stadsmiljo. Den medger nya bostéder, fler arbetsplatser samt olika typer av smé
verksamheter och handel. Detta tillfors ett omrade i centrala staden som idag ér ganska
ogdstvinligt och svartillgiangligt. Men med nya kopplingar in till centrum och ner till
vattnet kan detta skapa fler motesplatser av olika karaktér.

Omradet for 6verdickningen ligger néra Centralenomréadet dér det finns forutsattningar
for lokala, regionala, nationella och internationella méten och en vdlkomnande offentlig
plats for alla. Stationsomraden erbjuder en blandad viv av sociala sasmmanhang och
relationer, med olika uttryck dver dygnet och dver aret. Overdickningen ger mojligheter
till utbyggnad av bostdder i omradet vilket gynnar en blandad stadsbebyggelse.

Planen bidrar ocksa till att fler ménniskor kommer att rora sig i omradet, vilket i sin tur
skapar en storre trygghet. Blandningen av funktioner inom kvarteren gor ocksa att det
kommer att rora sig manniskor i omradet vid olika tider pa dygnet.

Vattenkontakt dr en viktig kvalitet for ménga ménniskor. I och med att planforslaget
genomfors kommer det bli mycket enklare och trevligare att rora sig fran omradet kring
centralstationen och nya uppgéngarna for Véastldnken vidare ner mot édlven.

Planen mojliggor ett uppforande av bostdder och utbildningslokaler for alla aldrar vilket
gor att det, med barn och unga vistandes péa platsen, stills hoga krav pa ldsbarhet och
sakerhet i trafiken. Signalreglerade 6vergangsstillen, 14g hastighet inom projektomradet
och till nérliggande méalpunkter, tydliga granser mellan friytor och véigar samt separerade
ging- och cykelbanor &dr nagra exempel som underléttar for barn i trafiken. Det ar
omhéndertaget i trafikforslaget men bor arbetas vidare med for att fa det s bra som
mojligt. Omradet kommer att vara ett utvecklingsomrade under lang tid. Ménga
byggprojekt pagar samtidigt som en ny identitet ska skapas, vilket skapar extra vikt vid
att planera och utforma for de som véxer upp i omradet under samma tid.
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Planbeskrivning

Grundkarta

[lustrationsritningar 14

Samradsredogorelse

Granskningsutlatande

Samtliga handlingar i detaljplaneérendet finns tillgéingliga i planpdrm pa
stadsbyggnadsforvaltningen, Képmansgatan 20. Handlingarna finns 4ven mojliga att

himta fran www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Genomf6rande- och/eller exploateringsavtal finns tillgdngligt pa

exploateringsforvaltningen, Postgatan 10.
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Arendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2023-05-23 § 274 att tillstyrka och 6versdnda forslag
till detaljplan for 6verddckning av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass till
kommunfullméktige for beslut om antagande. Anledningen ér att det dr en komplex plan
med stor paverkan pa stadsrummet i ett centralt lage.

Beskrivning av arendet

Detaljplanen upprittas enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900), 6verensstimmer med
Oversiktsplan for Goteborg (2022) och foregas av stadsutvecklingsprogram for
Centralenomrédet version 2.0.

Planomradet &r beldget vid Gullbergsvass, cirka 500 meter norddst om Goteborgs
centrum. Planomradet omfattar cirka 7,7 hektar och égs till storsta del av Goteborgs
kommun och Alvstranden Utveckling AB.

Inom planomrédet finns 7 gillande detaljplaner; DP 5219, DP 4468, F 3556, DP 4719,
DP 4342, DP 5287 och DP 5084. Detaljplanen omfattar dven en del som inte &r
detaljplanelagt omrade. Genomforandetiden har gatt ut for alla féorutom DP 5219, som har
genomforandetid fram till &r 2023. Detaljplanerna reglerar markanvéndningen till dess
nuvarande dndamal, gator och kvartersmark for kontor och handel. I 6st Gverlappar delar
av aktuell detaljplan DP 5287. Aktuell detaljplan kommer att ersétta hela eller delar av
géllande detaljplaner nér den vinner laga kraft.

Vig E45, Gotatunneln och Gotaleden éar riksintresse for viag och utgor anslutande
huvudled till hamnen, som ar utpekat som riksintresse. Planomréadet angrénsar till
riksintresse for kulturmiljo, Géteborgs innerstad. Utanfor planomradet 1 soder finns
centralstationen och omradet for Véstlédnken (planerad jarnvdg) som ingér i riksintresse
for kommunikation. Utanfor planomrédet i norr ingar farleden i Géota &lv i riksintresse for
kommunikation. Inget av de beskrivna riksintressena befaras péverkas negativt av
detaljplanen.

Parallellt med detaljplancarbetet har Trafikverket tagit fram en vigplan for vag E45,
delen Lilla Bommen — Marieholm, dér aktuellt planomrade for 6verdiackning av
Gotaleden ingar. Végplanen fick faststéllelsebeslut 2015-07-21. Byggnation pagick
2016-2021 och tunneln 6ppnade for trafik ar 2021.

Kommunen har gjort en behovsbeddmning for detaljplanen enligt PBL (2010:900)

4 kap. 34 § och Miljobalken 6 kap. 11 §. Vid behovsbedomningen konstaterades att ett
genomforande av planen inte innebér betydande miljopaverkan, varfor en
miljobeddmning med sdrskild miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte har gjorts.
Behovsbedomningen ar avstimd med Lansstyrelsen 2015-04-10. Efter samradet om
detaljplanen anség Lansstyrelsen att en samlad beddmning utifran god boendemiljo
behovs. Darfor togs en MKB fram till granskningen som enbart belyste aspekter utifran
en god boendemiljé med fokus pa luftkvalitet, buller och lokalklimat. Planen bedoms inte
medfora att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.

Pagaende projekt i naromradet
I Centralenomradet pagar byggnation och planering av manga projekt. Utdver att
Vistldnken byggs i tunnel och att Vistlankens Station Centralen byggs ovan mark, pagar
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forstudier och planering for flera stadsutvecklingsprojekt, bland annat
Bangardsforbindelsen. Ett par av projekten beskrivs kortfattat nedan, se bild for versikt.

\.I

Pagaende arbeten i
centralenomradet i urval

1 Detaljplan Kilsgatan

2

: . Detaljplan for kvartersbebyggelse

7 pé Gotaleden

I‘.\ T R

= ol
Detaljplan

for Kampegatan

A =
Genomforande
Lilla Bommen

Detaljplan 75 ‘\ i
NoirDm: Nostan B Genomférande Vastlanken

| station Centralen

Detaljplan Norr om
Centralstationen

A ROCTAN

Pdgdende stadsutvecklingsprojekt, detaljplaner och forstudier inom Centralenomradet. GFS dr forkortning
for genomforandestudie.

Detaljplan for bostéder, verksamheter och uppgéngar for Vistlinken norr om
Nordstan (Detaljplan Norr om Nordstan), antogs av kommunfullméktige 2023-02-23
§ 16 och &r dverklagad. Planen omfattar omradet sydvést om aktuellt planomrade.
Detaljplanen mdjliggdr ny bebyggelse i form av tre kvarter norr om den planerade
boulevarden (Kanaltorgsgatan/Bergslagsgatan) och en tillbyggnad till Nordstan. Planen
mojliggor dven utbyggnad av Vistldnken och dess véstra uppgéng tillhérande station
Centralen. Detaljplanen péverkas av atgédrder for forbattrad luftmiljo i detaljplan for
overdickning av Gotaleden. De bedomda ekonomiska underskotten i detaljplanen
balanseras av overskott i angrdnsande detaljplaner inom Centralenomradet, déribland
Detaljplan Norr om Nordstan. Fastighetsndmnden beslutade 2022-11-21 § 229 om att
godkinna genomforandet av exploateringen inom detaljplan for 6verddckningen och gav
forvaltningen i uppdrag att genomfora projektet utifran dessa ekonomiska forutsittningar.

Detaljplan for verksamheter, handel och bostider norr om Centralstationen, ér
antagen i kommunfullmaktige 2021-04-22 § 25 och ar 6verklagad. Planen omfattar
omréadet sdder om aktuellt planomrade, direkt norr om Goteborgs centralstation. Syftet
med detaljplanen &r att mojliggora bebyggelse i upp till 30 vaningar, innehallande
stationsfunktioner, handel, kontor, hotell, bostdder, med mera samt den véstra uppgangen
for Vastlankens station Centralen. Avsedd exploatering av bebyggelse ar den forsta
etappen av Jernhusens projekt Centralstaden Goteborg.
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Tidigare fattade beslut kring 6verdackningen
2014-11-19 Kommunstyrelsen beslutade om medfinansieringsavtal for E45 Gotaleden
mellan Goteborgs Stad och Trafikverket.

2014-12-11 Kommunfullméktige beslutade att meddela Trafikverket att staden 6nskar
dndra inriktning i medfinansieringsavtalet till att omfatta en verdidckning
av E45 Gotaleden. Kommunstyrelsen fick i uppdrag att teckna ett sddant
avtal.

2015-07-21  Vigplan for E45 Lilla Bommen-Marieholm vann laga kraft.

2015-09-09 Kommunstyrelsen beslutade om tillagg till medfinansieringsavtalet mellan
Goteborgs Stad och Trafikverket avseende dverddckning av E45
Gotaleden.

Detaljplanens syfte, innehall och utformning

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora bebyggelse ovanpa dverddckning av Gotaleden
mellan Stadstjanaregatan och Torsgatan. Syftet dr ocksa att ge bebyggelsen en
stadsmaéssighet och anpassa leden till det centrala l4get i staden och pagaende
utvecklingsprojekt.

Planforslaget innebér en exploatering pa cirka 140 000 kvadratmeter med bostéder,
kontor, centruméndamal, verksamheter, skola, parkering och tekniskt &ndamal fordelat pa
fem kvarter samt kopplingar 6ver Gotaleden som ansluter till kvarteren i Gullbergsvass
och den framtida strukturen inom Centralenomrédet. Hojden pa bebyggelsen som tilléts
inom planen varierar inom kvarteren och ska ha en totalhdjd pd mellan +35,5 och +72,0
meter dver nollplanet, vilket motsvarar ungefér 6-14 vaningar. Fyra kvarter ligger pa
tunneltaket ovan leden och det femte sdder om leden, strax Oster om Regionens hus.
Planforslaget innehaller cirka 400 bostdder. Planforslaget &r i linje med och har som mal
att uppfylla ménga av de stadskvaliteter som finns presenterade i

stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomrédet version 2.0.

<> o

Vy éver kvarteren sett fran nordést. Illustration: White Arkitekter

Att bebyggelsen ldggs ovanpa ett tunneltak har kridvt noggranna berékningar och
inneburit krav som paverkat utformningen av planen. Med anledning av de starkt
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styrande forutsdttningarna for hur laster ska tas ner pa tunnelns konstruktion kommer
utformningen av bebyggelsen att vara styrd till stor del. Detaljplanen styr 6ver var laster
fran huvudkonstruktion ska tas ned, medan tunnelns barférmaga kommer att skrivas in i
lantméteriforrattningen.

Samrad och granskning av detaljplanen

Detaljplanen har varit pd samrad 24 juni-1 september 2015 och granskning tva ganger;

13 december 2017 — 30 januari 2018 respektive 14 augusti - 4 september 2019.
Planforslaget dndrades efter den forsta granskningen, varfor byggnadsnamnden beslutade
att genomfOra en andra granskning.

De allvarligaste invdndningarna bland inkomna synpunkter under samradet géller
boendemiljon inom omradet, med avseende pa bullernivaer och luftkvalitet. Vidare
handlar synpunkterna om trafiksituationen i omradet och eventuell framtida paverkan pa
riksintresset for E45 genom kobildning. Det kom dven in synpunkter om kulturmiljé och
byggnadsminnet vid fore detta Bergslagsbanans stationshus, samt 6nskemal om tydligare
beskrivningar av situationerna for markfororeningar, versvimningsrisk, tunnelns
barformaga samt de risker som kan paverka byggnader och tunnelkonstruktion vid brand
och explosion.

Efter samrédet har ytterligare utredningar genomforts som visar att boendemiljén med
avseende pa buller och luftkvalitet dr acceptabel inom delar av planomradet och
plankartan har justerats utefter detta. Mgjligheten att bygga bostdder har utgétt i de delar
av planomradet dir nivderna inte klaras. Ett separat PM har tagits fram for att studera
trafiksituationens péverkan pa riksintresset for E45 och kdbildning. Detta visar att
detaljplanens trafikforslag har stora forutsittningar att hantera de aktuella
trafikmangderna och att risken for kobildning pa Gotaleden ar relativt 1ag. Vad géller
kulturmiljon och byggnadsminnet har beskrivningen utvecklats. Bedémningen har gjorts
att med justeringar och utformningskrav pa bebyggelsen nidrmast byggnadsminnet anses
detaljplanen ta hansyn till kulturmiljon och inte paverka den negativt. Fortydliganden och
kompletteringar har gjorts i handlingarna kring fororeningar, dversvimning, barféormaga
och risker.

Inkomna yttranden under den forsta granskningsperioden berdr i huvudsak foreslagen
bostadsexploatering med héansyn till luftmiljé och buller. Efter granskning 1 har vissa
andringar gjorts i detaljplanen, bland annat har planomradet minskats vid Torsgatan och
detaljplanens genomforandetid forskjuts for vissa delar fram i tiden. Justering i plankarta
har gjorts utifran inkomna synpunkter angaende tillfallig markanvindning, 6verkragning,
skyfall och startbesked.

Inkomna yttranden under den andra granskningsperioden berdr i huvudsak risk for
overskridande av halter géllande miljokvalitetsnormen (MKN) for luft och att staden
maste visa ytterligare atgirder som gor att grinsvéirdena for luftkvalitet klaras. For att
detaljplanen ska kunna g4 till antagande behovs en sammanvégd bedomning av den totala
problembilden ur ett hdlsoperspektiv.

Léansstyrelsen beddmer i granskningsskedet med hinsyn till ingripandegrunderna i 11 kap
10 § PBL och kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och dérfor kan komma att
provas av Lansstyrelsen om den antas. Lansstyrelsen befarar att MKN inte foljs och att
bebyggelse blir oldmplig for manniskors hélsa.
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Efter granskning 2 har ytterligare utredningar tagits fram géllande luftmil;o,
industribuller, luktutredning och PM gillande hélsoeffekter har sammanstéllts som
komplettering av MKB. Stadsbyggnadsnamnden bedomer att riskfrdgan géllande
luftmiljé genom fordjupad bedomning &r hanterad samt att framforda synpunkter i 6vrigt
till stor del har kunnat beaktas genom mindre &dndringar och fortydliganden i
planhandlingarna.

Stadsledningskontorets bedéomning
Detaljplanen foreslas antas av kommunfullméiktige eftersom det &r en komplex plan med

stor paverkan pa stadsrummet i ett centralt 1dge. Planen stimmer 6verens med
Oversiktsplan for Goteborg (2022).

Under detaljplaneprocessen har dvervidganden mellan olika intressen gjorts. Det ar
framfor allt allménna intressen, sdsom trafikleden och fortitning av staden, som stétt
emot varandra. Overviganden har ocksa gjorts vad giller hilsa och sikerhet, hushallning
av mark- och vattenomréden, kulturmilj6 och fornl&dmningar, luktmiljo, luftmiljo,
dagsljus och solljus samt buller. Detaljplanen innebér att Goétaledens idag starkt praglade
trafikomrade dven fortséttningsvis faststélls. Men med Gotaleden i tunnel och med
mojlighet till en pabyggnad med nya kvarter och gator pa leden blir omradet en del i
utvecklingen av Centralenomradet. Detta innebér ocksa fler arbetsplatser och bostéder i
kollektivtrafiknira lage, vilket bidrar till en mer levande stadsdel. Nya kopplingar 6ver
leden oOkar tillgéngligheten till G6ta dlv och mdjlighet till rekreation lédngs dlven. Med
Gotaleden i tunnel forbéttras ocksa luftkvaliteten i omradet och bullerpédverkan minskar.

Planforslaget bedoms inte kunna tillgodose hela behovet av skolplatser och
forskoleplatser. Det bedoms finnas utrymme for tvéd forskoleavdelningar inom
planforslaget, vilket innebér att resterande behov behover tillgodoses pé annan plats inom
Centralenomrédet eller i dess nérhet. Behovet av utbildningslokaler i centrala Goteborg ar
stort och 1 dagsldget finns ingen beslutad 16sning men undersokningar pagar.

Fastighetsndmnden beslutade 2022-11-21 § 229 att godkdnna genomforandet av
exploateringsprojektet, dir stora delar av atgirderna redan genomforts och utgifterna
hanterats mot bakgrund av kommunfullméktiges och kommunstyrelsens tidigare beslut
att avtala om en dverdidckning som tillagg till medfinansieringsavtalet om nedsankningen.
Stadsledningskontoret bedomer ddrmed likt fastighetsndmnden att inga ytterligare beslut
avseende genomforandet av projektet kravs pa fullmaktigeniva utan far hanteras inom
ramen for exploateringsnimndens mandat och handlingsutrymme. Stadsledningskontoret
overviger dock att slutférandet av projektet bor f6ljas upp l6pande dven mot
kommunfullméktige inom ramen for den ordinarie uppféljningen, d&ven om
kommunfullméktige inte formellt sett har beslutat om ett genomférande och en
projektbudget likt Gvriga exploateringsprojekt som f6ljs upp. Projektet ar av sddan
omfattning och har sddan utspridning i genomforandetid att det finns ett behov av att f6lja
det fortsatta genomforandet 16pande.

Med utgéngspunkt i att staden redan investerat betydande volymer i 6verddckning och
paborjat utbyggnad av allmén plats ar det dven stadsledningskontorets bedomning att det
ar av vikt att detaljplanen kan antas for att dven ur ett ekonomiskt perspektiv skapa
forutsittningar for att byggréttsforsiljning och ddrmed finansiering av redan nedlagda
investeringsutgifter.
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Den tidigare fastighetsndmnden redovisar att det finns osékerheter knutna till
forsdljningsintékterna, inte minst i dagsléget, dér bedomda forséljningsvirden baseras pé
varderingar genomforda arsskiftet 2020/2021. Det blir darfor av vikt for
exploateringsndmnden att fortsatt folja upp exploateringsekonomin for projektet, men inte
minst att stadsutvecklingen i1 Centralenomrédet i sin helhet gér i takt med den
efterstravade ekonomiska inriktningen, i enlighet med tidigare fattade beslut och
avvigningar.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktor Arende och utredning Stadsdirektor

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande

11 (1)



Stadsbyggnadsnamnden //’ G6teb0rgs
Stad
Protokoll (nr 11)
Sammantradesdatum: 2023-05-23
§ 274 SBF-2023-00155

Tillstyrkande av detaljplan for overdackning av Gotaleden,
inom stadsdelen Gullbergsvass

Beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Tillstyrka forslag till detaljplan for 6verdidckning av Gotaleden, inom stadsdelen
Gullbergsvass, uppréittad den 12 juni 2019 och reviderad den 17 april 2023.

2. Oversinda forslag for detaljplan for dverdickning av Gotaleden, inom stadsdelen
Gullbergsvass, uppréttad den 12 juni 2019 och reviderad den 17 april 2023 till
kommunfullméktige for beslut om antagande.

Skal till beslut

Némnden beslutar i enlighet med de skl som anges i forvaltningens tjdnsteutltande

Tidigare beslut
Bordlagt pa forslag av Jorgen Fogelklou (SD) 2023-04-25.

Handlingar
1. Forvaltningens tjansteutlatande daterat 2023-04-17, med bilagor.
2. Yrkande SD 2023-05-15.

Yrkanden
Hampus Magnusson (M) yrkar bifall till tjansteutldtandet.

Beslutsgang
Ordforanden foreslér att nimnden ska besluta att bifalla tjansteutlatandet och finner att
ndmnden beslutar i enlighet med ordférandens forslag.
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Stadsbyggnadsnamnden

Aterremissyrkande Sverigedemokraterna ba
 Sterigedemokraterna

Datum 2023-05-15 Arende nr 17

Yrkande angaende — Tillstyrkande av detaljplan fér
overdackning av Gotaleden, inom stadsdelen Gullbergsvass

Forslag till beslut

| stadsbyggnadsnamnden

1. Arendet aterremitteras till férvaltningen fér omarbetning med minskad
exploateringsgrad och reducerad hdjd. Manniskan ska sattas i centrum.

- Fokus ska ligga pa nyckelbehov sasom levande stadsmiljo med ett brett och
varierat utbud av bostader, kontor, handel, kultur, restauranger, caféer,
samhallsservice och grénytor. Solljus och luftighet genom reducerad fortatning
med grénska i manniskors omgivning och sémids forflyttning av manniskor och
varor.

- En arkitekturtavling i stil med Upplands Vasby utlyses.

Yrkandet

Goteborg ska halla i minst 400 ér till. Fula och 6verexploaterade nya hus som tréngs ihop gor
maénniskor negativa till att det byggs. Det skrammer bort dem som ska leva och verka i omradet.
Politiker &r valda for att se till alla medborgares bésta genom att skapa ett tryggt, sékrat och héllbart
samhille for och med Géteborgs invénare.

Goteborg kan dra lardom fran framgéangsrik stadsbyggnation som utforts hir i Sverige men dven
utomlands. Ta till sig forstaelse for olika behov, forutsittningar for vilméende verksamheter,
omradets karaktir och atmosfar, dess roll i relation till stadskdrnan. Sundsvall och Barcelona ar
topprankade stdder dir synnerligen betydelsefulla platser, gator och offentliga rum planerats med
hoga krav pé gestaltning och funktion. Det har skapat levande och attraktiva platser som lockar
invanare, foretagare, investerare och besokare.

7

Sundsvall — topprankad stad att bo och verka i
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s I . ] -
Barcelona — en av vdrldens mest besokta stdide

C

De mest uppskattade stadsdelarna i Sverige é&r inte ett resultat av att alla fick géra som de ville.
Manga stadskdrnor &r ett resultat av 1874 ars byggnadsstadga med tydliga regler for byggnaders
placering och hojd. Forra sekelskiftets trddgards- och villasamhéllen hade riktlinjer om bade
bebyggelse och arkitektur.

Under gangna decennier har bilden langsamt fordndrats med rivning
och nybyggnad ddir modern brutalism kontrasteras mot de gamla
fasaderna.

Vi lever idag med resultatet, en fortfarande unik och vacker stadskérna men samtidigt i den stdndigt
pagaende balansakten mellan bevarande och fordndring.

Goteborg maste forsta olika perspektiv hos olika ménniskor i staden. Involvera de som bor, lever och
verkar i véra stadsutvecklingsprocesser och ta hinsyn till deras behov och drémmar. Garanterar
stadsplaneringen levande, attraktiva och inkluderande omraden for minniskor? Vem anvinder
platsen idag, imorgon och om 400 &r? Vilka behov och funktioner ska tillfredsstillas? Vilken roll
kan och ska stadskdrnan ha i relation till omgivande platser, kultur och historia? Hur tar vi hand om
mellanrummen mellan ménniska och byggnad?

Det dr allas vdrt ansvar att skapa forutsdttningar till en levande stad
med strak och platser som dr attraktiva och trygga.

Livet mellan husen ska vécka nyfikenhet och fléden, en blandad och levande kvartersstad. Laga
hojder pa byggnader och tridgardar inom varje stadskvarter dir lokalerna nyttjas mer resurseffektivt
och ménniskor dr ndrvarande under fler timmar, platsen lever och blir tryggare. Kvarter med
avfasade horn ger storre luftighet kring gator, béttre synlighet runt horn och sékerstéller att varje
hushall far tillrackligt med naturligt ljus varje dag. Lummiga, inbjudande tradgardar utformas for att
ge rekreationsutrymmen for de boende och en plats att njuta av utomhusluften borta fran vigarna.
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o Goteborgs

Stadsbyggnadsférvaltningen
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-04-17 Sabina Uzelac
SBN 2023-04-25 Telefon: 031-368 1679

Diarienummer SBF 2023-00155 E-post: sabina.uzelac@stadsbyggnad.goteborg.se
(LIS diarienummer 0714/13)

Tillstyrkande av detaljplan for dverdackning av Gotaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Tillstyrka forslag till detaljplan for 6verdidckning av Gétaleden, inom stadsdelen
Gullbergsvass, uppréittad den 12 juni 2019 och reviderad den 17 april 2023.

2. Oversinda forslag for detaljplan for dverdickning av Gotaleden, inom stadsdelen
Gullbergsvass, uppréttad den 12 juni 2019 och reviderad den 17 april 2023
till kommunfullméktige for beslut om antagande.

Sammanfattning

Planomradet ar beldget vid Gullbergsvass, cirka 500 meter nordost om Goteborgs
centrum. Syftet med detaljplanen dr att mojliggora stadsutveckling genom en sénkning av
Gotaleden i tunnel och ny stadsbebyggelse ovanpa leden mellan Stadstjdnaregatan och
Torsgatan. Syftet dr ocksa att ge bebyggelsen en stadsméssighet och anpassa leden till det
centrala ldget i staden och pagéende utvecklingsprojekt.

Planforslaget innebér en exploatering pa cirka 140 000 kvadratmeter med bostéder,
kontor, centrumidndamal, verksamheter, skola, parkering och tekniskt &ndamal fordelat pa
fem kvarter samt kopplingar 6ver Gotaleden som ansluter till kvarteren i Gullbergsvass
och den framtida strukturen inom Centralenomradet. Fyra kvarter ligger pa tunneltaket
ovan leden och det femte soder om leden, strax Oster om det befintliga Regionens hus.
Planforslaget innehaller cirka 300 — 400 bostider.

Stadsbyggnadsforvaltning anser att aktuell detaljplan ligger i linje med de dvergripande
malen i Goteborgs stads oversiktsplan om en tét och tillgidnglig stad. Genom att fortéta,
komplettera och utveckla staden dér befintlig infrastruktur, service och kollektivtrafik kan
nyttjas skapas forutsittningar for en langsiktigt héllbar stadsutveckling.

Planforslaget innebar ett stort tillskott av byggbar mark i ett mycket centralt lage, med
néra avstand till bade Centralstationen och kollektivtrafiknoden. Omradet innehéller
manga unika och fasta forutsittningar for byggnation och under planarbetet har flera
avvagningar, kompromisser och stillningstaganden mellan olika intressen fatt ske. Att
planldgga for bostider, kontor och handel pa och intill ett tunneltak har krévt en hel del
tekniska l6sningar.
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Loésningar som i en storre helhet bidrar till att skapa en stadsméssighet och den goda
boendemiljo som efterstrdvas inom och omkring omradet.

Overdickningen av leden och byggande pa tunneltaket bidrar till att stéirka de tre delarna i
Vision for Alvstaden: hela staden, méta vattnet och stirka kirnan.

Laget 1 staden ger stod for att tillata en hog exploateringsgrad inom ramen for vad
framtagen lastplan for tunneln tillater. En hog exploatering medfor dock att dagsljuskrav
ir svérare att nd och att solljusfrigan blir mer komplicerad att 15sa. Aven bullerfrigan ér
viktig att hantera pa ett tillfredsstédllande sétt kopplat till framfor allt bostéder.
Sammantaget anser stadsbyggnadsforvaltningen med ledning av de utredningar som
genomforts kopplat till dagsljus, solljus, buller och sammanvégd hédlsobedéomning att de
sammanlagda mervirden som skapas genom exploateringen dverstiger de avvigningar
som gjorts i enskilda fradgor och bedomningar. Foreslagen bebyggelse dr som helhet
lamplig ur ett ekonomiskt perspektiv dar man tillvaratar tidigare gjorda infrastrukturella
investeringar, och en lamplig avvégning mellan enskilda och allménna intressen.

Planen har varit ute pa granskning tvé ganger och inkomna yttranden besvaras i ett
gemensamt granskningsutlitande.

Inkomna yttranden under forsta granskningsperioden (2017) berér i huvudsak foreslagen
bostadsexploatering med hénsyn till luftmiljo och buller.

Efter den fOrsta granskningen har vissa éndringar gjorts i detaljplanen. Tva av
dndringarna dr en minskning av planomradet vid Torsgatan och att detaljplanens
genomforandetid har forskjutits for vissa delar fram i tiden. Andra justeringar i plankartan
som har skett till f6ljd av inkomna synpunkter ar borttagande av tillfdllig
markanvandning, dverkragningsbestimmelser och som avser reglering av skyfall och
startbesked.

Inkomna yttranden under den andra granskningsperioden (2019) berdr i huvudsak risk for
overskridande av halter for MKN (miljokvalitetsnormer) for luft. Lansstyrelsen/flera
remissinstanser patalar att Staden maste visa ytterligare atgarder som gor att grainsvardena
for luftkvalitet klaras samt visa en sammanviagd beddmning av den totala problembilden
ur ett hédlsoperspektiv.

Spridningsberdkningar visar att den effektivaste dtgarden for att kunna bebygga aktuellt
planomréde &r en overdidckning av hela hélet 6ver Gotaleden och utrymmet mellan
Bananbron och Stadstjinarebron samt tunnelventilation. Overdickningen av hela halet 4r
en tgird pa lang sikt. Overdickning av utrymmet mellan Bananbron och
Stadstjdnarebron ska genomforas i samband med genomfSrande av detaljplan for
Overveckning av Gétaleden och sikras genom avtal.

Slutsatsen &r att pa de platser dér méanniskor vistas innebar planforslaget tidigare att MKN
riskerade att overskridas. Den foreslagna &tgérden i form av en extra dverdickning av
leden mellan Bananbron och Stadstjanarebron innebér istéllet att MKN klaras pa
Stadstjanarebron strax véster om planomradet.
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Kontoret har bedomt att riskfragan géllande luftmiljo genom férdjupad bedéomning &r
hanterad samt att framforda synpunkter till stor del har kunnat beaktas genom mindre
andringar och fortydliganden i planhandlingarna.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Planarbetet kan utforas inom kontorets budget. Planavtal har tecknats med alla
intressenter.

Inom planomradet ligger fyra kvarter ovan en tunnel som ger exceptionella
forutsittningar for byggnation. Planavgiften for dessa kvarter har darfor satts till den
mojliga bruttoarea som anges i framtagen lastplan, men plankartan har getts en nagot
utokad begransning for att mojliggora en flexibilitet i den fortsatta utformningen av
kvarteren, inom mgjlig bruttoarea kopplat till lastplanen. For 6vriga kvarter forhéller sig
planavgiften till kontorets rutiner for plantaxa.

Tunnelkonstruktionen har utforts av Trafikverket pa stadens bekostnad. Staden avser att
sdlja fyra kvarter pa tunneltaket och ett soder dérom.

Projektkalkyl

Projektet har efter kommunstyrelsens beslut om Tilldgg till medfinansieringsavtalet
utokats med ett omrade sdder om Gullbergstunneln (del av fastigheten Gullbergsvass
703:17). Omradet omfattar kvarteret E samt kringliggande allménna gator. Omrédet som
tidigare dgdes av bolag tillhdrande Alvstranden Utveckling AB har nu forvirvats av
fastighetsndmnden.

I fastighetsndmndens investeringsprognos &r projektets kostnader redovisade enligt

nedan.

Utbyggnad av tunnelanldggningen 1 200 mnkr
Vistra Overdickningen 50 mnkr
Utbyggnad av allménplats 200 mnkr
Markforvarv 125 mnkr
Ovriga kostnader 25 mnkr
Summa kostnader 1 600 mnkr

Enligt exploateringsforvaltningen &r forsiljningsinkomsterna fran kvartersmarken ar i
nulédget svéra att prognostisera, men sammantaget sa ér avsikten att silja fastigheter med
byggritter om cirka 75 000 kvm kontor- och verksamhetsyta samt 35 000 kvm bostadsyta
fordelat pa 40% hyresrétt och 60% bostadsritt. Darutdver sé tillkommer cirka 10 000
kvm for handel, skola och parkering. Virderingar for de olika &ndamalen finns framtagna
och forhandling med markanvisade parter pagér. Oversiktligt bedéms, med nu gjorda
virderingar, forsiljningsvardet uppga till mellan 1 000 och 1600 miljoner kronor.

Ett eventuellt underskott i 6verdackningsprojektet uppvigs helt eller delvis av 6verskott i
andra projekt inom programomradet inom Centralenomradet.

Stadens genomforande har i stora delar redan utforts i samband med byggnationen av en
ny tunnel (Gullbergstunneln) inklusive grundldggning f6r kommande bebyggelse. Staden
har ddrmed redan tagit merparten av kostnaderna medan vérdet pa fastigheterna
sammanfaller med detaljplanens laga kraft. De aterstiende investeringarna pa allmén
plats utgor endast en mindre del av kommande fastighetsvérden.
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Beddmning ur ekologisk dimension

Planen bed6ms inte bidra till risker for forsémrade mojligheter att uppfylla miljomalen.
Flertalet miljomal bedoms inte berdras av ett genomforande av planforslaget eller
medfora nagon skillnad mot dagslaget.

Miljomalet for frisk luft bedoms paverkas positivt. Sett till Centralenomradet i sin helhet
bidrar projektet till minskade luftféroreningshalter. Miljomalet kommer dock fortsatt att
Overskridas i vissa delar av planomradet, men detta beror till stor del pa den hoga
bakgrundshalten i stora delar av Goteborg. Bakgrundshalten i sig sjilv ligger redan 6ver
miljomalet. Ett genomforande av detaljplanen riskerar ej att bidra ytterligare till
overskridande av miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft. Inom planomradet blir
forutsittningarna béttre dn idag, men vid tunnelmynning for Gotaleden blir halterna
hogre.

En 6verdédckning ger béttre forutsittningar for gang- och cykeltrafikanter vilket ger
miljovinster. Tillgdngligheten med kollektivtrafik i omradet &r mycket god vilket ger
boende och arbetande i omradet goda mojligheter att resa kollektivt.

Omradet planeras for en relativt hog exploatering, gronstruktur dr studerat men behdver
studeras vidare avseende t ex gatutrdd, grona strak och platser i fortsatt projektering.
Miljon i omrédet kommer att vara utsatt for buller dven efter genomférandet av
detaljplanen dock ger en 6verdackning minskad paverkan av buller frén trafiken pa E45
och bebyggelsen inom detaljplanen klarar uppsatta krav pa bullernivéer.

Bedomning ur social dimension

Detaljplanen innebar att omradet tillfors flera olika funktioner som kan bidra till en
levande stadsmiljo. Den medger nya bostéder, fler arbetsplatser samt olika typer av smé
verksamheter och handel. Detta tillfors ett omrade i centrala staden som idag dr ganska
ogdstvanligt och svartillgangligt. Men med nya kopplingar in till centrum och ner till
vattnet kan detta skapa fler motesplatser av olika karaktar.

Planen bidrar ocksa till att fler ménniskor kommer att rora sig i omradet, vilket i sin tur
skapar en storre trygghet. Blandningen av funktioner inom kvarteren gor ocksa att det
kommer rora sig méanniskor i omradet vid olika tider pa dygnet.

Vattenkontakt &r en viktig kvalitet for manga ménniskor. I och med att planforslaget
genomfors kommer det bli mycket enklare och trevligare att rora sig fran omradet kring
centralstationen och fran de nya uppgéngarna for Vastlanken vidare ner mot dlven.

Barnperspektivet

Planen mojliggor ett uppforande av bostdder och utbildningslokaler for alla aldrar vilket
medfor att stills hoga krav pa lasbarhet och sdkerhet i trafiken med barn och unga
vistandes pa platsen. Signalreglerade dvergangsstillen, 1&g hastighet inom projektomradet
och till nérliggande méalpunkter, tydliga granser mellan friytor och véigar samt separerade
gang-och cykelbanor dr nagra exempel som underlittar for barn i trafiken. Det ar
omhéndertaget i trafikforslaget men bor arbetas vidare med for att fa det sa bra som
mojligt. Omradet kommer under lang tid vara ett utvecklingsomrade dar manga
byggprojekt pagar samtidigt som en ny identitet ska skapas vilket skapar extra vikt vid att
planera och utforma for de véxer upp i omradet under samma tid.

Jamstélldhetsperspektivet
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Planen ger en blandning av bostédder, kontor, verksamheter vilket skapas fler mdojlighet att
vistas 1 omrédet. Planen 6kar dven mojligheten att kunna och vilja rora sig mer till fots
och med cykel, vilket gynnar jamstélldheten.

Mangfaldsperspektivet

Omradet for 6verdickningen ligger néra Centralenomréadet dér det finns forutsattningar
for lokala, regionala, nationella och internationella méten och en vilkomnande offentlig
plats for alla. Stationsomraden erbjuder en blandad vdv av sociala sammanhang och
relationer, med olika uttryck 6ver dygnet och dver aret. Overdickningen ger mojligheter
till utbyggnad av bostdder i omradet vilket gynnar en blandad stadsbebyggelse.

Bilagor
Planhandlingar
1. Plankarta 1 av 2
2. Plankarta 2 av 2
3. Planbeskrivning
Ovriga handlingar
4. Grundkarta
5. llustrationsritningar 1—4
6. Samrddsredogorelse
7. Granskningsutldtande
8. Fastighetsforteckning
9. Byggnadsndmndens tidigare fattade beslut

Utredningar (tillkommande utredningar efter granskning 2)

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.

Industribuller Swedish Match

Luktutredning Swedish Match

Luftutredning Overdiickning detaljplan +Norr om Norrstaden 2020-10-14, och
2022-01-05, Sammanfattande delrapport 2021-12-17

PM Miljoteknisk markundersokning

PM komplettering MKB

Paverkan pa MKN Vatten och MKN fisk och musselvatten

PM tunnelventilation Gotaleden

Ovan listade utredningar dr nya eller reviderade infor framtagande av

antagandehandling. For 6vrigt utredningsmaterial héinvisas till webben
http://goteborg.se/planochbyggprojekt granskningshandling.
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Arendet
Stadsbyggnadsnamnden foreslés fatta beslut om tillstyrkande av detaljplan och att
oversdnda denna till kommunfullméktige for antagande.

Beskrivning av arendet

Planforslaget

Planomradet &r beldget vid Gullbergsvass, cirka 500 meter norddst om Goteborgs
centrum. Syftet med detaljplanen dr att mojliggora stadsutveckling genom en sénkning av
Gotaleden i tunnel och ny stadsbebyggelse ovanpa leden mellan Stadstjdnaregatan och
Torsgatan. Syftet dr ocksa att ge bebyggelsen en stadsmaéssighet och anpassa leden till det
centrala ldget 1 staden och pagaende utvecklingsprojekt. Detaljplanen ar forenlig med
Oversiktsplan for Géteborg antagen av kommunfullmiktige 2022-05-19.

Planforslaget innebér en exploatering pa cirka 140 000 kvadratmeter med bostéder,
kontor, centruméndamal, verksamheter, skola, parkering och tekniskt &ndamal fordelat pa
fem kvarter samt kopplingar 6ver Gotaleden som ansluter till kvarteren i Gullbergsvass
och den framtida strukturen inom Centralenomradet. Hojden pa bebyggelsen som tilléts
inom planen varierar inom kvarteren och ska ha en totalhdjd pa mellan +35,5 och +72,0
meter dver nollplanet, vilket motsvarar ungefér 614 véningar. Fyra kvarter ligger pa
tunneltaket ovan leden och det femte soder om leden, strax dster om det befintliga
Regionens hus. Planforslaget innehéller cirka 300 — 400 bostéder.

Syftet med och innehallet i planforslaget har inte fordndrats sedan tidigare granskning 1.
For att sikerstélla en god bebyggd miljo, sérskilt gédllande bostéder, har dock utokade
bullerberdkningar och luftmiljoberékningar utforts for att pavisa markens lamplighet.
Foreslagna éndringar for detta och for att sékerstilla ett bra genomforande ér, dels att
forskjuta genomforandetiden for vissa delar, dels att sdkerstélla dndringar angdende
tillfallig markanvandning, 6verkragning, fardig golvhojd pa grund av skyfallsnivaer,
fortydligande kring startbesked samt minskning av planomradet vid Torsgatan. Kontoret
bedomde att de foreslagna dndringarna innebar vésentlig dndring av planforslaget och att
detaljplanen darfor skulle stélls ut p& ny granskning.

Byggnadsnidmnden beslutade den 11 december 2018 att skicka ut detaljplaneforslaget for
en andra granskning, granskning 2. Forslaget har stéllts ut for granskning 2 under tiden
14 augusti 2019 - 4 september 2019.

Att bebyggelsen laggs ovanpa ett tunneltak har kravt noggranna berékningar och
inneburit krav som péaverkat utformningen av planen. Med anledning av de starkt
styrande forutséttningarna for lastnedtagning pa tunnelns konstruktion kommer
utformningen av bebyggelsen att vara styrd till stor del. Detaljplanen styr var laster frdn
huvudkonstruktion ska tas ned medan tunnelns barférmaga kommer skrivs in i
lantmaéteriforrattningen.

Ovrigt material i drendet gar att lisa pa http://goteborg.se/planochbyggprojekt
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Bakgrund/bakgrund och férandringar efter samrad/bakgrund och forandringar
efter granskning

Byggnadsndmnden beslutade 28 november 2017 att lata granska detaljplanen for
Overdickning av Gotaleden. En forsta granskning genomfordes under tiden 13 december
2017 — 30 januari 2018. Till f6ljd av inkomna synpunkter fordandrades planforslaget i den
omfattning att en andra granskning kridvdes. Byggnadsndmnden beslutade den 11
december 2018 genomfora en andra granskning. for att ge sakdgare och andra berérda
mojligheteten att ldmna synpunkter pa foreslagna dndringar innan planforslaget gar vidare
for antagande.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets. Forslaget har under
samma tid varit tillgdngligt pa stadsbyggnadskontoret Képmansgatan 20.

For bade granskning 1 och 2 gors ett gemensamt granskningsutlatande da de ses som
samma granskning men gjord i flera steg.

Planforslaget har reviderats. Berorda fastighetsdgare har informerats om revideringen.
Revideringarna avser dndringar gjorda efter granskning 2 och redovisas nedan.

Utover redaktionella dndringar har plankartan dndrats géllande

e Planbestammelsen S for skoldndamal har tagits bort i Ostra delen av kvarteret D
och den har ersatts med en ny planbestdimmelse, D2 vdrd endast dagtid (ej
sjukhus) inom 0Ostra del av kvarteret D.

e [ kvarteret A:s syddstra horn och i kvarteret B:s sydvéstra horn édndras en mindre
yta av kvartersmark till allmanplats mark.

e Ny beteckning E (teknisk anldggning) har inforts for teknikhus. Plangrians och
anvandningsgranser har justerats med 0,2 meter for att anpassas enligt befintligt
teknikhus med beteckning E.

e Plankartan kompletteras med ny bestdimmelse el péd samtliga kvarters innegérdar
for att reglera utnyttjandegrad och nockhdjd for komplementbyggnader.

e Plankartan kompletteras med ny bestimmelse e2 for att reglera utnyttjandegrad
inom hela kvarteret for teknisk anldggning (anvéndningen E). Storsta tilldtna area
1 m2 géller inom hela anvdndningsomradet.

e Plankartan kompletteras med ny bestdmmelse e3 for att reglera utnyttjandegrad
inom hela kvarteret E. Storsta sammanlagda bruttoarea ovan mark inom e3-
markerade omréden ar 35 000 kvm.

e Plankartan kompletteras med ny bestimmelse b3, byggnad och byggnadsdelar
ska utforas med vattentét konstruktion till hojd +2,8 m.

e Genomforandetiden for delen i kvarter A med beteckning a2, ar 5 ar och borjar
frén 2025-01-01.

e Genomforandetiden for kvarteret B har givits samma genomforandetid som
ovriga kvarter.

e Plankartan kompletteras med ny bestdimmelse b4, innegard ska utforas med
planterbart bjélklag varav minst 20% ska planteras.
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Plankartan kompletteras med ny bestimmelse f5, bostdder tillats ej i entréplan,
géller ¢j bostadskomplement. I entréplan tillats bilparkering ga ut mot GATA i
nordvést. For 6vriga fasader ska bilparkering vara indragen minst en meter.
Galler kvarteret E.

Utover redaktionella dndringar har planbeskrivningen fortydligats géllande:

Ovan beskrivna éndringar i plankartan
Uppdaterad beskrivning av Iuftmiljén inom och utanfor planomradet

Beskrivning av luktutredning och industribullerutredning avseende Swedish
Match verksamhet.

Planbeskrivningen komplettares med tydligare beskrivning gillande dagvatten
och péaverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.

Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning och behovet av
brandvattenforsorjning och eventuell riskanalys.

Planbeskrivningen har kompletterats under rubriken konsekvenserna och
overviagande som anses dagsljus, solljus och trafikbuller.

e Arendets handliggning

Detaljplanen upprittas enligt Plan- och bygglag, PBL (2010:900).

Planen bedéms vara saddan karaktdr att den ska hanteras med normalt planforfarande och
antas av kommunfullméktige.

Detaljplanen ska antas av kommunfullméktige eftersom det dr en komplex plan med stor
paverkan pa stadsrummet i ett mycket centralt lage.

Byggnadsndmnden har tidigare beslutat:

2014-01-14 uppdrag att uppritta detaljplan

2015-06-17 uppdrag att genomfora samrad for detaljplan
2017-11-28 uppdrag att genomfora granskning av detaljplan
2018-12-11 uppdrag att genomfora granskning 2 av detaljplan

Tidigare fattande beslut kring 6verdackning:

2014-11-25 Kommunstyrelsen tillstyrkte Stadsledningskontorets forslag att

meddela Trafikverket att staden dnskar dndra inriktning i avtalet om
medfinansiering av E45 Gotaleden till att omfatta en 6verdéckning av
E45 Gotaleden.

2014-12-11 beslot Kommunfullméktige att tillstyrka enligt kommunstyrelsens

beslut 2014-11-25

2015-05-18 Fastighetsndmnden beslutade att ge markanvisning till Vasakronan

AB, Wallenstam AB, Ernst Rosén AB och Skanska Fastigheter
Goteborg AB inom fastigheten Gullbergsvass 703:44.
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Markanvisningen forldngdes med beslut i fastighetsndmnden 2017-09-

0s.
2015-07-21 Beslut om Vigplan for E45 Lilla Bommen-Marieholm vann laga kraft.
2016-11-21 Fastighetsndmnden beslutade att ge markanvisning till redan

markanvisade exploatdrer for den blivande fastigheten soder om
overdackningen inom planomradet

Miljopaverkan

Kontoret har gjort en behovsbedomning for aktuell detaljplan enligt PBL (2010:900) 4
kap. 34 § och Miljobalken 6 kap. 11 §. Vid behovsbedomningen konstaterades att ett
genomforande av planen inte innebdr ndgon betydande miljopéverkan, varfor en
miljobeddmning med sdrskild miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte har gjorts.
Behovsbedomningen ér avstimd med Lénsstyrelsen 2015-04-10. Efter samradet anség
Léansstyrelsen att en samlad bedomning utifran god boendemiljé behdvs. Darfor togs en
MKB fram till granskningen som enbart belyste aspekter utifran en god boendemiljé med
fokus pa luftkvalitet, buller och lokalklimat. Planen bedoms inte medfora att
miljokvalitetsnormerna &verskrids.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Planen har varit ute pa tvd granskningar, inkomna yttranden har besvarats i ett gemensamt
granskningsutlatande.

Inkomna yttranden under den f6rsta granskningsperioden (2017) ber6r 1 huvudsak

foreslagen bostadsexploatering med hénsyn till luftmiljo och buller. Justering i plankarta
har gjorts utifran inkomna synpunkter angaende tillfdllig markanvidndning, 6verkragning,
skyfall och startbesked.

Kontoret har efter granskning 1 tagit fram ytterligare utredningar géllande luftmiljo,
buller, dagvatten och dversvdmning. Med foreslagna éndringar efter granskning 1
genomfordes en ny granskning i augusti/september 2019.

Inkomna yttranden under den andra granskningsperioden (2019) berér i huvudsak risk for
overskridande av halter géllande Miljokvalitetsnormen (MKN) for luft och att staden
maste visa pa ytterligare atgiarder som gor att gransvardena for luftkvalitet dr uppfyllda.
For att detaljplanen ska kunna g4 till antagande behdvs en sammanvégd beddmning av
den totala problembilden sett ur ett hilsoperspektiv. Kontoret har efter granskning tva
tagit fram ytterligare utredningar géllande luftmiljo, industribuller, luktutredning och
sammanstillt ett PM géllande hilsoeffekter som komplettering av
Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Planforslaget bedoms generera ett behov av 100 skolplatser och 50 forskoleplatser. Det
beddms finnas utrymme for 2 forskoleavdelningar inom planforslaget vilket innebér att
hela behovet som planen genererar inte kan tillgodoses inom omrédet. P4 grund av den
aktuella planens begransade mojligheter med anledning av en tunnel under huvuddelen av
bebyggelsen bedomer kontoret att resterande behov av skola och forskola behdver
tillgodoses 1 kommande projekt och dven studeras for Centralenomradet som helhet.
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Luftmiljo

Nedan foljer slutsats och sammantagen bedomning géllande uppfyllande av
Miljokvalitetsnormen (MKN) och plan- och bygglagen (PBL) for luft. Detta kopplat till
inkomna yttranden fran Lansstyrelsen, med flera.

Bedomning enligt Miljokvalitetsnormen (MKN) for luft.

Aktuellt planforslag har foregétts av flera luftmiljéutredningar. Syftet med utredningarna
har varit att undersoka den framtida luftkvaliteten inom och i niarheten av aktuellt
planomrade samt studera vilka atgdrder som behdver goras for att nd en godtagbar
luftkvalitet. Utredningarna omfattar spridningsberidkningar av kvivedioxid (NOz) och
partiklar (PM10) for olika framtidsscenarion, emissionsberdkningar samt analys av
foreslagna atgéirder.

Utan atgérder 6verskrids MKN for luft inom en mindre delen av planomréadet vid Sodra
Sjofarten. Spridningsberdkningar visar att den effektivaste dtgérden for att kunna bebygga
aktuellt planomrade dr en 6verdackning av hela hélet 6ver Goétaleden och utrymmet
mellan Bananbron och Stadstjinarebron samt tunnelventilation. Overdickningen av hela
hélet 4r en 4tgird pa lang sikt. Overdickning av utrymmet mellan Bananbron och
Stadstjdnarebron ska genomforas i samband med genomforande av detaljplan for
Overveckning av Gétaleden och sikras genom avtal.

Slutsatsen ér att pa de platser dér ménniskor vistas innebar planforslaget tidigare att MKN
pa Norra Sjofarten riskerade att 6verskridas. Den foreslagna atgérden i form av en extra
overdickning av leden mellan Bananbron och Stadstjédnarebron innebar istéllet att MKN
klaras pé Stadstjanarebron strax vister om planomrédet.

Bedomning enligt Plan- och bygglagen (PBL).

MKN tillimpas pa tva olika sitt i detaljplaneringen enligt plan- och bygglagen (PBL).
Dels genom bestimmelser om att MKN ska f6ljas (2 kap. 10§ PBL), och genom att de
anvinds for bedomningen av platsens ldmplighet ur halsosynpunkt (2 kap. 5§ PBL).

Sammantaget bedoms aktuellt planforslag uppfylla de krav som stills i PBL i avseende
att folja MKN. Den foreslagna markanvandningen bedéms vidare vara acceptabel ur
hilsosynpunkt d& exponeringen for nivaer 6ver MKN ar 14g for sdvil boende som
verksamma som besokare.

Sammanvigd hilsobedomning

En komplettering av MKB med PM Komplettering av Miljokonsekvensbeskrivning
avseende Hélsa utférdes och 1ag till grund for en sammanviagd beddmning av
hélsoaspekterna for boende samt for tillfalligt passerande sdsom gang- och
cykeltrafikanter.

Bedomningarna baseras pa de underlagsutredningar som tagits fram for projektet
avseende buller, luftkvalitet, lukt och dags- och solljus och att planerade
skadeforebyggande atgirder vidtas.

Den sammanvégda bedémningen av risker for boende dr foljande. Planforslaget innebér
mojliggorande av bostads- och verksamhetsbyggnation i ett centralt ldge dér problematik
med buller, luftkvalitet, lukt, dags- och solljus samt skuggning foreligger.
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Med foreslagna atgérder, redovisade exempel och det att planen inte hindrar dtgarder
klaras gransvérden i riktlinjer och lagstadgade krav for buller och luftkvalitet. For
aspekterna solljusexponering och lukt saknas lagstadgade griansvarden, men hélsoriskerna
beddms vara smé.

Genomforda utredningsskisser visar &dven att kontorets riktlinjer och krav kan uppfyllas
med hjilp av tekniska &tgérder sdsom bland annat béttre glaskvalitet och storre
fonsterytor.

Sammantaget bedoms riskerna for manniskor hilsa vara acceptabla och de negativa
konsekvenserna jamfort med nollalternativet vara smé till mattliga. Féreslagen
bebyggelse dr som helhet en lamplig avvagning mellan enskilda och allménna intressen.
Halsoaspekterna bedoms ddrmed inte utgdéra nagot hinder for att anta detaljplanen.

Planens genomforande bidrar dven med positiva konsekvenser da befintliga cyklister och
boende eller verksamma i omréadet far tillgang till ett forbéttrat gang- och cykelnit, béttre
luftkvalitet och minskade luktstdrningar. Nya boende fér néra till kommunikation,
arbetsplatser, dlven, en centralt beldgen park och stadsliv.

Henrik Kant Karoline Rosgardt

Stadsbyggnadsdirektor Tf. Avdelningschef Detaljplan
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BETECKNINGAR PA PLANKARTAN
— e s e Planomradesgrans

Anvandningsgrans

—_——— — Egenskapsgrans

(CD,EKP)

PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med
nedanstaende beteckningar. Dar
beteckning saknas géaller bestammelsen
inom hela omradet. Endast angiven
anvandning och utformning ar tillaten

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Allmanna platser

Genomfartstrafik i tunnel
under kvartersmark,
HUVUDGATA och
LOKALGATA

(TUNNEL)

HUVUDGATA | Trafik mellan omraden

LOKALGATA | Lokaltrafik

GC-vag Gang- och cykelvag

Kvartersmark

Centrum, vard (dagtid, ej
sjukhus), teknisk anlaggning,
kontor och parkering. Far
underbyggas av (TUNNEL)

CD,EKP

Centrum, vard (ej sjukhus),
teknisk anléaggning, kontor,
parkering och skola. Far

underbyggas av (TUNNEL)

CDEKPS

BCD.EKPS Bostader, centrum, vard (ej

sjukhus), teknisk anlaggning,
kontor, parkering och skola.
Far underbyggas av
(TUNNEL)

BCD:EKP:S

Bostader, centrum, vard (gj

sjukhus), teknisk anlaggning,
kontor, parkering och skola.
Entréplanet och plan 1 far
innehalla bilparkering till en
yta av maximalt tva
tredjedelar av respektive
plans BYA.

(BCDEKP,S) | Bostader, centrum, vard (ej

sjukhus), teknisk anlaggning,
kontor, parkering och skola.
Entréplanet och plan 1 far
innehalla bilparkering till en
yta av maximalt tva
tredjedelar av respektive
plans BYA. Marken ska vara
tillganglig for HUVUDGATA
och LOKALGATA i markplan

(BCDEKPS) | Bostader, centrum, vard (ej
sjukhus), teknisk anlaggning,
kontor, parkering och skola
dar marken ska vara
tillganglig for HUVUDGATA
eller LOKALGATA i markplan

(CD,EKPS)

HK

(HK)

E

E,

Centrum, vard (dagtid, ej
sjukhus), teknisk anlaggning,
kontor och parkering dar
marken ska vara tillganglig
for HUVUDGATA eller
LOKALGATA i markplan

Centrum, vard (ej sjukhus),
teknisk anlaggning, kontor,
parkering och skola dar
marken ska vara tillganglig
for HUVUDGATA eller
LOKALGATA i markplan

Handel, kontor

Handel och kontor dar
marken ska vara tillganglig
for GC-vag i markplan

Teknisk anlaggning

Transformatorstation

Pumpstation

BEGRANSNINGAR AV MARKENS
BEBYGGANDE

+

€000

t;

t;

Byggnad far ej uppforas.

~ Ramp, trappa och skarmtak

far anordnas.

Marken far forses med
trappa, ramp, skarmtak samt
enkel demonterbar
konstruktion for uterum.

Innergard far éverbyggas
med komplementbyggnad
med storsta tillatna
byggnadsarea i m,. Hogsta
tillatna nockhojd ar 4.0 meter.

Storsta tilldtna bruttoarea ar
50 m? for teknisk anlaggning,
E. Galler sammanlagt inom
anvandningsomradet.

Storsta sammanlagda
bruttoarea, ovan mark, inom
e;-markerade omraden ar 35
000 m?.

Marken ska vara tillganglig
for allmanna underjordiska
ledningar.

Markreservat for tunnelfog for
allmannyttig trafik.

Markreservat for
gangangoring for drift och
underhall av tunnel for
allmannyttig trafik.

UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER

(-0.0)

(dack)

plantering

Hogsta tillatna hojd pa
korbana i tunnel i meter
under nollplanet.

Korbart, planterbart och
byggbart bjalklag tillats med
en fri hojd av minst 4,7 meter
Over kérbana i tunnel.

Mark- och tradplantering ska
finnas.

(ramp) Marken ska vara tillganglig
for vagramp mellan
genomfartstrafik i tunnel och
huvudgata for trafik ovan
mark.

(serviceuppgang) Trapphus for utrymningsvag
fran servicetunnel och
driftutrymme for
genomfartstrafik i tunnel far
placeras i fasad i entréplan.

MARKENS ANORDNANDE (utformning av
kvartersmark)

b o 4 Korbar forbindelse far inte
anordnas.

Koérbar utfart far inte anordnas mot TUNNEL
eller forhindra funktionen for egenskapen
(ramp).

Plats for lek ska finnas i kvarter dar bostader
och/eller skola uppfors.

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE

Utformning

Hogsta byggnadshdjd i
meter.

Hogsta totalhdjd i meter.

Hogsta byggnadshojd i meter
over nollplanet.

Hogsta totalhdjd i meter over
nollplanet.

Hogsta totalhdjd i meter dver
nollplanet for gard.
Komplementbyggnad,
skarmtak, planteringskarl och
pergola far uppforas utover.
Balkonger far kraga ut éver
gard.

2000 ¢

Hogsta totalhdjd i meter dver
nollplanet. Byggnadens tak
ska trappas i minst 4 nivaer
eller utformas med lutning
mellan angivna totalhojder.

-0

Vi Utkragande byggnadsdel far
anordnas +12,0 meter over
nollplanet.

V2 Vaningshojd ska vara minst
5 meter i entréplan mot gata.

Vs Utkragande byggnadsdel far
anordnas +7,0 meter dver
nollplanet.

Vs Utkragning far anordnas med
minsta fri hdjd om 5 meter
ovan HUVUDGATA och
LOKALGATA. Utkragning far
inte Overstiga
huvudbyggnadens hdjd.

Vs Utkragning far anordnas med
minsta fri hdjd om 5 meter
ovan LOKALGATA eller
HUVUDGATA.

Ve Utkragning far anordnas med
max 1 meter med en minsta
fri hdjd om 5 meter ovan
HUVUDGATA, LOKALGATA,
prickmark och korsmark.

Om ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad ar
> 60 dBA ska minst halften av bostadsrummen
vara vanda mot ljuddampad sida.

For sma bostader med boarea max 35 m?
galler i stallet att minst halften av
bostadsrummen ska vara vanda mot
ljuddampad sida om ekvivalent ljudniva vid
bostadens fasad ar > 65 dBA.

Vid en bygglovpliktig andrad anvandning av en
byggnad galler i stallet att minst ett bostadsrum
ska vara vant mot ljuddampad sida om
ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad ar >60
dBA.

Med ljuddampad sida menas fasad som har en
ekvivalent ljudniva pa hégst 55 dBA och
maximal ljudniva nattetid pa hogst 70 dBA.

Om bostaden har en eller flera uteplatser ska
ljudnivan vid minst en uteplats vara hogst 50
dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal
ljudniva.

Utseende
f, Fasad mot sydvast ska till
minst 50% av fasadens langd
vara uppglasad.
f2 Bostader tillats ej i entréplan,

galler ej bostadskomplement.
Bilparkering tillats ej i fasad
mot gata i entréplan.

Bostader tillats ej i entréplan,

STORNINGSSKYDD

my Hogvattenskydd ska
anordnas till en hojd av minst
+2,8 meter dver nollplanet sa
att vagramper inte kan
dversvammas.

m, Fonster ovan entréplan i
sydvast ska inte vara enkelt
Oppningsbara.

For entréer langs kvarterets
langsida ska alternativ
utrymningsvag bort fran
vagramp finnas.

my Lagsta tillatna golvhojd for
bostader, kontor, vard,
centrumandamal och skola ar
+2,0 meter dver nollplanet i
den sodra delen av kvarteret.

Mms Startbesked for byggnad
utanfér den dverdackade
leden far inte ges innan
markens lamplighet har
sakerstallts med avhjalpande
atgarder med avseende pa
fororenad mark.

Luftintag ska inte vara i riktning mot
LOKALGATA och HUVUDGATA.

Bullerabsorbenter, buller- och brandskarm far
uppféras i och vid vagramp. Skarm far vara

96

Principskiss dver fortydligande av bestammelse. Ar ej skalenlig.

Hogsta totalhojd i meter
over nollplanet.
Byggnadens tak ska
trappas i minst 4 nivaer
eller utformas med lutning
mellan angivna totalhojder

f, - : maximalt 5 meter hog.
galler ej bostadskomplement.
| entréplan tillats bilparkering ,
endast ga ut i fasad mot ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
LOKALGATA och Genomfdrandetiden ar 8 ar fran den dag
HUVUDGATA i nordvast. planen vinner laga kraft.

fa Byggnaden.s utforrpning ska Genomférandetiden ar 5 ar
La hanszj/n t”.l angransande a fran den dag planen vinner

yggnadsminne. laga kraft.

fs Bostéader tillats ej i entréplan, . . L
galler ej bostadskomplement. | 22 G?nomforandet|den ar S ar
Bilparkering tillats ga ut i fran 2025.01.01
fasad mot HUVUDGATA i
nordvast. For dvriga fasader |UPPLYSNING

ska bilparkering vara
indragen 1 meter.

Byggnadsteknik

b Laster fran huvudkonstruktion
ovanpa tunnel for
genomfartstrafik ska foras
ned i tunnelvaggar och/eller i
grundbalkar i vast-0stlig
riktning.

b Vagrampens vaggar, mur och
tak ska uppforas med
brandklass EI60.

bs Byggnad och byggnadsdelar
ska utféras med vattentat
konstruktion upp till +2,8 meter
over nollplanet .

by Innergard ska utféras med
planterbart bjalklag varav
minst 20% ska planteras.

Lagsta tillatna golvhojd for bostader, kontor,
vard, centrumandamal och skola ar +2,8
meter Over nollplanet med undantag for m,.

Tunnel med utanférliggande grundbalkar utgor
grundlaggning for kvartersmarken (totalt 5
lastlinjer) och styr darmed hur kvartersmarken
inom omradet far bebyggas i fraga om bland
annat utbyggnadsordning och laster.

Byggnation, anlaggning och andra fysiska
atgarder dar det inte kan uteslutas att atgarden
paverkar tunnelanlaggningen, far inte utféras
utan skriftligt godkdnnande fran den enhet
inom kommunen som férvaltar tunneln.

Mark-, bygg- eller rivningslov far inte medges
utan att tunnelférvaltaren horts.

For avloppsanslutning med sjalvfall ska lagsta
golvniva vara minst 0,3 meter éver markniva i
forbindelsepunkt med hansyn till risk for
uppdamning i allmant dag- och
spillvattensystem. For omraden dar tunnel
hindrar méjligheten till golvniva ska vara minst
0,3 meter sa ska bakstromningsventiler finnas
i systemet.

Bebyggelse ovan tunnel ska utformas sa att
gallande krav for vibrationer och stomljud
uppnas.

Totalhdjd pa =— - - —
innergard

(i meter Over

nollplanet)

Byggnadshojd

Taklutning i grader T
Byggnadshojd
(beraknas efter
markens medelniva)
+ Golvniva Markniva
- L &7(i meter dver nollplanet)

(i meter 6ver nollplanet)

Totalhdjd

(i meter over nollplanet)
+

V

Totalhojd
(beraknas efter
markens medelniva)

\
<

Principskiss over hur hojder och taklutning beraknas.

09vG- ¢
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Planprocessen

Detaljplanearbetet dr indelat 1 flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som
mdjligheter att 1dimna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmérkningar
framfOras.

Niér detaljplanearbetet paborjas dr ofta beslut som berdr planen redan fattade i

demokratisk ordning, sésom markanvéandning i1 dversiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat 1 program.

Majlighet att lamna synpunkter

Eventuellt
program
. ) . . Planens
Idé - projekt Planbesked Detaljplan Detaljplan Detaljplan Laga kraft genom-
samrad skriftlig granskning antagande forande

r ev. dverklagande | |
Méjlighet att 1amna synpunkter ' et ]

Information

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
http://goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000
finns pa Stadsbyggnadsforvaltningen, adress: Képmansgatan 20, 403 17 Goteborg.

Information om planf6rslaget ldmnas av:

Sabina Uzelac, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 16 79
Per Osvalds, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 18 51
Per-Anders Kaéll, Exploateringsforvaltningen, tfn 031-368 10 78
Jeanette Strandelin Exploateringsforvaltningen, tfn 031-368 10 64
Malin Andersson Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 23 14
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Planhandling

Antagandeskede
Datum BN: 2023-04-25
Aktbeteckning: 2-5460

Diarienummer SBF 2023 — 00155 SBK: 0714/13 Diarienummer FK: 4656/14

Handldggare SBF Handldggare Exploatering:
Sabina Uzelac Per-Anders Kill
Tel: 031-368 16 79 Tel: 031-368 10 78

sabina.uzelac@stadsbyggnad.goteborg.se per-anders.kall@ exploatering.goteborg.se

Detaljplan for Overdickning av Gotaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg
Detaljplanen ar upprittad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)
» Plankarta med bestaimmelser (2 kartblad)

Ovriga handlingar:
» Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)
*  Grundkarta
* [Illustrationsritningar (4 st)
*  Samréadsredogorelse
* Granskningsutlatande

Utredningar:
1. Trafikbuller — Detaljplan — Overdickning Gullbergsvass — Del 1, Sweco 2014-
12-12

a. Trafikbuller - Del 2, Sweco 2017-07-27

Riskbedémningsutredning, WSP 2014-11-21

PM Riskhantering till DP fér Overdiickning, E45 delen Lilla Bommen —
Marieholm, Tyréns AB for Trafikverket 2017-05-31

4. Riskutredning, COWI 2017-06-12

w
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10.
1.
12.
13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

23.

Riskanalys Tunnelsdkerhet, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns AB
for Trafikverket 2015-05-08

Sdkerhetskoncept tunnel, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns AB for
Trafikverket 2015-05-08

Underlagsrapport Geoteknik, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns AB
for Trafikverket 2014-03-03

Miljokonsekvensbeskrivning, COWI 2016 - 06, inkl. underlagsrapporter:
Buller

Vibrationer

Luftkvalitet

Lokalklimat

Luftkvalitetutredning for bebyggelse ovanpa Goétaleden 2016 - 06 COWI
Luftutredning, Norr om Nordstan, SWECO 2017-01-16

Dagvattenutredning, Rambo6ll 2016-07-15

PM Skyfall, Kretslopp och Vatten 2017-10-10

Genomforbarhetsstudie 2017-06-16 inklusive trafikforslag 2018-06-05, AF for
Trafikkontoret

Parkering av bil och cykel i Centralenomradet ar 2035, Trivector 2015-11-11
PM Konsekvensbeskrivning for projektets paverkan pa riksintresset E45,
Goteborgs stad, 2017-01-25

Sammanstillning Workshop SKA BKA, Stadsbyggnadskontoret 2016-07-14
Trafikbuller Gotaleden 6verdidckning, Norconsult 2019-03-11
Oversvimningsrisker i Centralenomradet och Gullbergsvass, Sweco, 2018-10-
29

Oversiktlig miljoteknisk undersékning av grundvatten samt riskbedémning,
Sweco, 2018-06-11

PM o6verblick dagvattenhantering i omradet kring Centralstationen, Kretslopp
och Vatten, 2018-10-31

Utredning av buller fran verksamheter, Centralenomradet i Goteborg,
Norconsult, 2017-12-20

Fordjupad luftmiljdutredning for Centralenomradet, Overdickningen av
Gotaleden samt Norr om Nordstan, COWI 2019 -06-28

Berikningar for tunnelventilation vid 6verddckning av Gotaleden, COWI
2019-05-17

Kompletterande utredningar nedan fran nummer 24 till 31 &r tillkomna efter
granskning 2

24.

25.

26.

27.
28.
29.
30.
31.

32.

Luftutredning for detaljplan for 6verdackning av Gotaleden samt detaljplan for
Norr om Nordstan, COWI 2020-10-14

Luftutredning for utbyggnad av Centralenomradet, i synnerhet dp for
overdackningen och norr om Nordstan, COWI 2022-01-05

Sammanfattande delrapport for luftutredning for utbyggnad av
Centralenomréadet, i synnerhet dp for 6verddckningen och norr om Nordstan,
COWI, 2021-12-17

Industribullerutredning f6r Swedish Match, WSP 2020-11-23

Luktutredning inf6r 6verddckning av Gotaleden 1 Goteborg, AFRY 2020
PM Miljoteknisk markundersokning med bilagor, Atkins 2020-06-23

PM Paverkan pa MKN vatten och MKN fisk och musselvatten, 2021-02-24
PM komplettering av Miljokonsekvensbeskrivning avseende Hélsa for
detaljplan for Overdickning av Gétaleden, Sweco 2020-12-21

PM tunnelventilation Gotaleden
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Sammanfattning

Detaljplanen ér etapp tva i planldggningen av Gdotaledens sédnkning (nedan dven bendmnd
som tunnel), och mojliggor en 6verddckning med fyra kvarter innehéllande kontor,
bostider och centruméndamal. Detaljplanen innefattar dven ett ytterligare kvarter direkt
soder om dverdidckningen av Gotaleden.

Planomradet dr idag ett utpriglat trafikomrade for Gotaleden med genomfartstrafik. I
direkt angrinsning till leden finns befintlig bebyggelse pé bade sddra och norra sidan.
Bullernivaerna i omréddet dr idag hoga och luftkvaliteten dalig. Marken utgors framfor allt
av lera och sittningar pagar i omradet med 1-2 mm/ar.

Detaljplanen ingér som en del i Centralenomradet, ett omrade som dr under utveckling
och fornyelse for att tillvarata dess centrala ldge och de nya forutséttningarna i och med
genomforandet av stora infrastrukturprojekt sasom Vistldnken och Hisingsbron.

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med detaljplanen &r att mdjliggora stadsutveckling genom att Gotaleden sénks i
tunnel och mojliggor en ny stadsbebyggelse ovanpé leden. Syftet &r ocksa att ge
bebyggelsen en stadsméssighet och anpassa den till det centrala ldget i staden och
pagaende utvecklingsprojekt. Nagra av de angransande projekten dr ny Hisingsbro, med
kringliggande kvarter, Vistldnken station Centralen och utbyggnad av Kdmpegatan.

Planens innebord och genomférande

Detaljplanen reglerar att Gotaleden ska sénkas i tunnel. Ovanpa Gétaleden tillats ny
kvartersbebyggelse och gator. Kvartersbebyggelsen innehdller i huvudsak bostads-,
kontors- och centrumidndamaél. Dir mojlighet finns ges dven plats for skola, 1 forsta hand
vuxenutbildning, skola for lagre aldrar eller forskola samt parkering.

Norr om leden ingar dven delar av lokalgatorna Vikings-, Kils-, Kimpe- och Torsgatan.
Genom att delar av gatorna ingér i planomradet mojliggérs en anpassning av gatornas
hojder, sé att de kan forlingas soderut som kopplingar 6ver tunneltaket med godkédnda
lutningar. Syftet dr ocksé att mgjliggora en fastighetsreglering dir delar av kvartersmark
fran kvarteret Gullbergsvass 3:3(Kv. Platinan), 4:2 (Kv Kopparn) och 6:24 (Kv Bronsen)
foreslds overga till gatumark.

Norr om leden ingar dven en del av kvartersmarken vid Gullbergsvass 6:24 1 syfte att
utoka kvarterets byggritt och bygga ihop det med den nya angéringsplatsen pa den sodra
sidan, i anslutning till de nya kvarteren pa 6verddackningen.

Pé den sddra sidan av Gotaleden ingér ocksa del av fastigheten Gullbergsvass 703:61,
Regionens hus eller fore detta Bergslagsbanans stationshus. I gillande plan for Regionens
hus regleras ett utfartsforbud fran fastigheten mot Gotaleden, vilket upphévs 1 delar 1 den
hér planen.

Oster om Regionens hus, sdder om Gétaleden och inom fastighet Gullbergsvass 703:44
foreslés ett nytt kvarter med flexibel markanvandning.

Inom hela planomradet ansluter nya gator till befintliga, pa bade den s6dra och norra
sidan om Gotaleden, vilket 6kar mojligheten att rora sig 6ver leden och tillgédngligheten
till Gota dlv fran stationsomradet.
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Detaljplanen foreskriver att kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall av densamma. Tunnelkonstruktionen kommer
att 4gas av kommunen.

Trafikverket ar vaghallare for vig E45 och som sddan ansvarig for d4gande och drift av
viganldggningen. Trafikverket kommer att 4ga och drifta inre ytskikt i tunneln, flaktar,
belysning och likande utrustning.

Kommunen har rétt, men ocksa skyldighet, att I16sa in privatigd mark som utgdr allmén
plats i detaljplanen.

Privatégda fastigheter, eller fastigheter dgda av kommunala bolag, och som berors av
inlosen ar:

Gullbergsvass 3:3

Gullbergsvass 4:2

Gullbergsvass 6:24

Gullbergsvass 703:17(redan genomfort)

Gullbergsvass 703:61

For ett genomforande krivs att avtal uppréttas mellan kommunen och Trafikverket,
mellan kommunen och markanvisade exploatorer, mellan kommunen och dvriga
fastighetségare, mellan kommunen och ledningségare, mellan fastighetsdgare samt mellan
ledningségare och exploatdr.

Tunnelkonstruktionen har bekostats av kommunen. Kommunen kommer att sélja
byggratter ovan och séder om tunneln. Ambitionen dr att tunnel, ramper och gator ska
finansieras via forséljningen av byggrétterna.

Overviaganden och konsekvenser

Detaljplanen innebdr att Gotaledens funktion som trafikled faststélls och fortsittningsvis
kvarstar. Med Gotaleden i tunnel och med mojlighet till en pabyggnad med nya kvarter
och gator pa tunneltaket blir omradet en del i utvecklingen av Centralenomrédet.

Det innebir ocksé fler arbetsplatser och bostidder i kollektivtrafikndra ldge, vilket bidrar
till en mer levande stadsdel. Nya kopplingar 6ver leden okar tillgdngligheten till Gota dlv
och mgjlighet till rekreation ldngs dlven. Med Gotaleden i tunnel forbattras ocksa
luftkvaliteten i omradet och bullerpdverkan minskar.

En pabyggnad med kvarter pa tunneltaket tillsammans med en dverdidckning strax véster
om Stadstjanarebron forbéttrar luftkvaliteten och minskar bullerpaverkan ytterligare bade
inom planomrédet och for intilliggande kvarter. Den mycket tita kvarterstaden begrinsar
och minskar dock mojligheten att inom omrédet klara det egna behovet av skola och
forskola.

Avvégningar har ocksa gjorts i fragor som:

e Hiilsa och siikerhet. Planforslaget mojliggor en kvartersbebyggelse pa
overdackningen / tunneltaket vilket 1 sin tur medverkar till att skapa en béttre
luftmilj6 1 omrédet och minska bullerstorningarna inom planomradet och dven for
omgivande bebyggelse.

e Hushaillning med mark- och vattenomraden. Forvaltningen bedomer att
redovisad anvéndning kan anses vara den fran allmén synpunkt mest lampliga
utifrdn planomréddets forutsédttningar och foreliggande behov.
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e Avvigningar har dven gjorts 1 frdgor om Kulturmiljo och fornldmningar,
Luktmiljo, Luftmiljo, Dagsljus och solljus, Buller, Héllbart resande, Skola och
forskola, Bedomning av hilsoaspekterna, Sammanhéllen stad. De sammanlagda
mervirden som skapas genom exploateringen bedoms overstiga de avviagningar
som gjorts i enskilda fragor. Foreslagen bebyggelse anses som helhet vara en
lamplig avviagning mellan enskilda och allménna intressen.

Avvikelser fran oversiktsplanen

Detaljplanen avviker inte fran oversiktsplanen.
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora stadsutveckling genom att Gotaleden sanks i
tunnel och mojliggér en ny stadsbebyggelse ovanpa leden. Syftet dr ocksa att ge
bebyggelsen en stadsméssighet och anpassa den till det centrala ldget 1 staden och
pagaende utvecklingsprojekt. Nagra av de angriansande projekten dr redan byggda eller
pabdrjade, Hisingsbron med angrinsande kvarter och Regionens hus. Arbete med
forstudie for bangardsforbindelse och en framtida utveckling av omradet kring
centralstationen pagar.

Lage, areal och markagoférhallande

Planomradet ar beldget vid Gullbergsvass, cirka 500 meter nordost om Goteborgs
centrum.

Planomradet omfattar cirka 7,7 hektar och dgs idag till av Goteborgs kommun och Bygg -
Gota. Fastighetsdgare och rittighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.
Kommunens fastighet Gullbergsvass 703:44 markanvisas till Vasakronan AB,
Wallenstam AB, Ernst Rosén AB och Skanska Fastigheter Goteborg AB.

Figur 1. Orienteringskarta, planomrddet ungefirligt markerat med rod streckad linje.

Planforhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Goteborgs kommun, antagen 2022-05-19, anger pagiende respektive
fordndrad markanvéndning; huvudtrafikled for Gotaleden, Bebyggelseomrdde med gron-
och rekreationsytor samt utredningsomrade for framtida bebyggelseomraden
(Gullbergsvass/Centralenomradet, Ringdn) och for framtida kommunikation (Ny
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alvforbindelse/Hisingsbro). Markreservat finns i narheten, soder om planomréadet, for
kommunikation, jirnvig (Véastlanken).

Detaljplan

Inom aktuellt planomrade finns idag 7 géllande detaljplaner, DP 5219, DP 4468, F 3556,
DP 4719, DP 4342, DP 5287 och DP 5084. Detaljplanen omfattar &ven en del som inte &r
detaljplanelagt omrade.

Genomforandetiden for de géllande detaljplanerna inom det aktuella planomrédet har gatt
ut. Det géller dock ej DP 5084 med genomf6randetid fram till &r 2023. Detaljplanerna
reglerar markanvéandningen till dess nuvarande dndamal, gator och kvartersmark for
kontor och handel. I st 6verlappar delar av detaljplanen detaljplan for omarbetning av
Gotaleden (DP 5287), vars genomforandetid gick ut 2020-07-03, se Figur 3 nedan pa
nésta sida.
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Figur 2. Gdllande detaljplaner. Planomrddet dr ungefdrligt illustrerat
med svart streckad linje.
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3. b-vérlappning av detaljplaner. Overddckningens planomrade dr ungefirligt illustrerat med
bla linje och Omarbetning av Gotaledens planomrdde dr utritat med rod heldragen linje.

b
Figur

Uppdraget och inriktningsbeslut

Den 14 januari 2014 beslutade Byggnadsndmnden att ge stadsbyggnadskontoret i uppdrag
att upprétta detaljplan for 6verddckning med kvartersbebyggelse av Gotaleden. Uppdraget
géller for strickan mellan Stadstjanaregatan och Kdmpegatan inom stadsdelen
Gullbergsvass.

Den 25 november 2014 tillstyrkte Kommunstyrelsen Stadsledningskontorets forslag att:
1. Goteborgs Stad meddelar Trafikverket att staden onskar édndra inriktningen i
avtalet om medfinansiering av E45 Gotaleden till att omfatta en dverdackning av
E45 Gotaleden.
2. Kommunstyrelsen far i uppdrag att teckna ett sddant avtal.
3. De ekonomiska konsekvenserna for en dverddckning av E45 hinskjuts till den
ordinarie budgetberedningen.
Den 11 december 2014 beslot Kommunfullmaiktige att besluta enligt kommunstyrelsens
beslut 2014-11-25.

Vagplan

Parallellt med detaljplanen for omarbetning av Gotaleden tog Trafikverket fram en
végplan for E45 delen Lilla Bommen — Marieholm. I denna del av E45 ingér aktuellt
planomrade for 6verddckning av Gotaleden. Végplanen har projekterats i linje med de
fordandringar som foreslds i pagédende detaljplanearbete.

Trafikverket paborjade arbetet med vigplan i januari 2013. Mellan 17 september och 8
oktober 2013 holls ett samrad dir sakdgare, allmdnhet samt dvriga organisationer och
myndigheter fick mdjligheten att dela med sig av sina synpunkter gédllande projektet.
Mellan 3-24 mars 2014 stilldes vigplanens granskningshandling ut. Vagplanen fick
faststillelsebeslut 21 juli 2015 och tunneln fardigstédlldes under 2021.

Markanvisning

Parallellt med att detaljplanen gick ut pa samrad tilldelades markanvisning for angiven
kvartersbebyggelse ovanpd Gotaleden. Detaljplanen utformades flexibelt i
samradshandlingarna. Arbetet med utformning av bebyggelsen startade for de
markanvisade under samradstiden. Planhandlingarna har kompletterats till detaljplanens
granskningsskede med bland annat illustrationsmaterial, beskrivningar av bebyggelsens
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utformning och regleringen av byggrétterna. Utredningar till granskningen har haft
uppdaterad kvartersutformning som underlag.

Strandskydd

Planomrédet ligger pa ett avstand av cirka 200 meter frdn Gota dlv och omfattas inte av
strandskydd.

Overgripande planeringsfragor

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed dlven. Hir kan en modern innerstad viixa
fram med ett blandat innehall och ett rikt stadsliv. Vision och strategier har tagits fram for
Alvstaden. De ska ligga till grund for stadens fortsatta arbete med att planera och
utveckla omradet. Alvstaden ska vara Oppen for viirlden - Inkluderande, gron, och
dynamisk. Ledorden infor utvecklingen ar Hela staden — Méta vattnet — Stdrka kdrnan.
Visionen antogs av kommunfullméktige 1 oktober 2012.

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomrédet:
* Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet
* vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum
* ha en tit och blandad stadsbebyggelse
» utvecklas med moétesplatser och gronska
* varaen del av det stadsméssiga strdk som ska skapas dver dlven, till
Wieselgrensplatsen via Backaplan

Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet

Det padgar manga planer och projekt inom centralomradet och méanga av dessa ar
beroende av varandra, d& de fysiskt ”gar omlott”. Samordning for en god helhet och en
attraktiv stad sker inom ramen for Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.
Stadsutvecklingsprogrammet baseras mycket pa Vision Alvstaden och ir en
vidareutveckling och konkretisering av visionen. Version 2.0 fardigstélldes i maj 2016,
nupagar arbete med en uppdatering, version 3.0.

Stadsutvecklingsprogrammet:

* Belyser stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfragorna i sin helhet for
Centralenomradet, med de pagaende och planerade infrastrukturprojekten som
forutsittningar.

* Innehéller en strukturplan och stadskvaliteter som stod for detaljplaner inom
omradet.

 Aren levande handling som utvecklas och aktualiseras under den langa
utbyggnadstiden (15-20 &r) da processen med omvandlingen av det mest centrala
omradet i Goteborgs stadskérna pagar.

Arett forvaltningsdvergripande planeringsdokument (som inte r reglerat enligt
Plan- och Bygglagen) som grundar sig pa politiskt tagna beslut och som kan
kommuniceras och forankras 1 dialog med goéteborgarna, verksamma inom
omradet samt fastighetsdgare och Gvriga intressenter i omradet.

Strukturplanens 6vergripande idéer och innehall &r att:
*  Kopplingar skapas till dlven och till den nya stadsdelen Gullbergsvass samt att
kajstraket lyfts fram.
* Malbilden ér ett finmaskigt nit for fotgdngare, en tét stad och en stad i 6gonhojd.
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* Nils Ericssonplatsen, Drottningtorget och Kanaltorget utvecklas som platser och
en till stora delar ny park, Bergslagsparken, skapas sdder om Bergslagsbanans
stationshus.

Stadsutvecklingsprogrammet anger foljande stadskvaliteter:

Inkluderande och levande del av staden med blandade funktioner.

Ny bebyggelse i en tit och finmaskig stadsstruktur.

Kontinuerliga gang- och cykelstrak med attraktiv milj6 i 6gonhdjd.
Regional och lokal tillgédnglighet pa fotgédngarens villkor.

Bygg vidare pa befintliga och integrera nya kvaliteter — gronska och vatten.
Klimat- och miljésmart stadsbyggnad — 14tt att leva hallbart.

A

I aktuell detaljplan ligger fokus tydligast pa punkt 1 och 2 frn
Stadsutvecklingsprogrammet.

Pagaende projekt inom Centralenomradet

Nagra av projekten beskrivs kortfattat nedan. Se numrering i bild nedan.
Stadsutvecklingsprogrammets omride dr markerat med svart streckad linje.
1. Pagaende arbete med Vistldinken 1 tunnel genom omradet och med Vistlanken
Station Centralen (byggtid 2017-2026).
2. Planering av kvartersbebyggelse norr om centralstationen, nu i antagandeskede.
3. Planering av en forbindelse dver bangérden, Bangdrdsviadukten, bland annat for
att avlasta Nils Erikssonsgatan (forstudie pagar).
4. Planering av kvarter norr om Nordstan vilket dven inkluderar véstra uppgéngen
for Vastlanken (detaljplanearbete pagar).
5. En forstudie for utvecklingen av Gullbergsvass togs fram under 2015. Arbetet
fortsatter med fokus pé infrastrukturfragor.
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Figur 4. Pagdende stadsutvecklingsprojekt, detaljplaner och forstudier inom Centralenomrddet.
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Riksintressen

Riksintresse Goteborgs hamn

Sjofartsverket har pekat ut Goteborgs hamn och dess anslutande huvudfarleder som
riksintresse. En beddmning och precisering av riksintresset genomfordes 2009. Att
transporterna till och frdn hamnomrédet kan ske pa ett godtagbart sitt dr en forutséttning
for att verksamheten 1 hamnen ska kunna fortga. Trafiken pa Gétaleden, som anslutande
huvudled till hamnen, kommer efter genomforandet av detaljplanerna for Gotaledens
sankning och dverdickning ha bibehallen kapacitet och det gor att riksintresset inte
befaras paverkas negativt. Las mer under Trafik och parkering, tillgdnglighet och service,
Riksintresse kommunikation samt Trafikfloden.

Riksintresse for kommunikation

E45 - Gotatunneln och Gétaleden ér riksintresse for viag. Detaljplanen far ddrmed inte
medfora restriktioner pd dessa végar eller fordndra dem sa att riksintresset patagligt
skadas. Den aktuella detaljplanen fir inte medfora restriktioner ur bullersynpunkt eller p&
annat sitt patagligt forsdmra trafikens forutséttningar.

Utanfor planomrédet i soder finns kombiterminalen (avvecklad under detaljplanearbetet),
centralstationen och omradet for Véastldnken (planerad jarnvag) som ocksé ingar i
riksintresset.

Utanf6r planomrédet i norr ingér farleden i1 Gota dlv 1 riksintresset.
Inget av de beskrivna riksintressena befaras paverkas negativt av detaljplanen.
Las mer under Trafikfloden.

Riksintresse turism- och friluftsliv

Gota élv ar generellt en stor tillgang nir det gédller mojligheterna till rekreation och
friluftsliv, dock inte lokalt i det berérda omradet, dir dlven omges av parkeringsplatser,
instangslade verksamhetsomrdden och trafikytor. Detaljplanen péverkar riksintresset
positivt genom forbéttrad tillgdnglighet 6ver leden.

Riksintresse kulturmiljo

Planomradet angrénsar till Riksintresse for kulturmiljo, Goteborgs innerstad.
Riksintresseomradet utgors av storstadsmiljo, formad med funktionen som ’Sveriges port
mot vister” och det for sjofart, handel och forsvar, strategiska ldget vid mynningen av
Gota dlvs vattensystem. Exploateringen bedoms inte pdverka fornldmningsomréadet eller
riksintresset negativt, 1as mer under rubriken Fornldmningar och kulturhistoria nedan.

Mark och vegetation

Planomrédet dr idag ett trafikomrade for E45/Gotaleden med fa grona ytor och trad.
Planterade grisytor finns endast vid sidan av leden och mellan pa- och avfarter. P4 nagra
stdllen finns dven buskage och tréd, oftast vildvuxna.

Fornlamningar och kulturhistoria

Skyddade miljoéer

I ndrheten av planomrédet finns foljande sérskilt utpekade och skyddade
miljoer:
1. Skydd enligt Miljobalken 3 kap. Riksintresse kulturmiljovard "Goteborgs
innerstad KO 2, delomridet O 2:1. Markerat med rod yta och linje 1 kartan nedan
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(Figur 5). Inom omradet ligger dven Fornldmning G6216:1 innehéllande bl.a.
rester av de gamla forsvarsverken, skydd enligt KML 2 kap.

2. Skydd enligt KML (kulturminneslagen) 3 kap. om byggnadsminnen,
Bergslagsbanans station, markerad med brun heldragen linje i kartan nedan.
Bergslagsbanans stationsbyggnad ar beldgen direkt sydost om planomradet.
Byggnaden ar forklarad som byggnadsminne sedan 2008. Stationsbyggnaden
ingér dven i det kommunala bevarandeprogrammet ”Kulturhistorisk vardefull
bebyggelse”, markerad med streckad brun yta (Figur 5).

3. Omrdden for det kommunala bevarandeprogrammet Kulturhistorisk vardefull
bebyggelse” Fore detta Tobaksmonopolet, Gullbergsvass.3:7, markerad med
streckad brun yta i kartan nedan (Figur 5).

Figur 5. Skyddade kulturmiljéer i centrala Goteborg. Planomrddet (svart streckad linje) Iangrc’ilns\cvlr till .
de angivna skyddade omrddena.

Historik

Omradet Gullbergsvass har en lang historia som forsvarsanliggning'. Platsen som i dag
ar omgiven av jarnvagsspar och infrastruktur 1ag da mycket strategiskt vid dlven. Forsta
gangen en befidstning ndmns pa Gullberg ér i Erikskronikan ar 1303. Denna anldggning
blev dock inte varaktig eftersom den raserades av danskarna, vilket &ven skedde under
bland annat 1400- och 1500-talet.

Stora delar av planomradet berér markomraden som &r av yngre datum. Detta géller
delvis omradena bade pa norra och sddra sidorna om édlven. Vid 1800-talets borjan hade
stadens befdstningar spelat ut sin roll som forsvarsanldggning och ar 1807 utfdrdades ett
raseringskontrakt, vilket medforde att man borjade riva befastningarna. Darmed blev de
sanka vassomrddena mellan dlven och staden intressanta for exploatering av bebyggelse
och hamnverksamhet?.

1 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik for
stadsbyggnadskontoret 2012

2 Antikvarisk dokumentation av Géta &lvbron, Hanna Hjalmarsson och Emna Hachicha fér
stadsbyggnadskontoret 2013
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Forsta steget till utfyllnad togs 1842, niir man bérjade péla in Gullbergsvass®. Tva ar
senare borjade man fylla innanfor inpalningen med mudder frén dlven. Invallningen blev
fullbordat nagon géng mellan 1857 och 1859, d& man med ett angpumpverk ldnspumpade
det invallade omrddet for att torrldgga det. Efter torrliggningen anlades kajen 1 tre etapper
aren 1862-1899. Omrédet innanfor kajen utfylldes efterhand med mudder, byggnadsfylle
och sopor. De olika ban- och bangardsanldggningarna har i stor utstrickning bestimt
ordningsfoljden for utfyllnaderna. For att belysa i vilket hastighet omradet fardigstalldes
kan ndmnas att Gullbergs strandgata fick sitt namn 1882 och éaret dérpd Marten
Krakowgatan (Gotaleden) med samtliga tvirgator fran Surtegatan till Bjérngatan och
Falutorget.

I mitten av 1800-talet borjade man anldgga de forsta storre jirnvagarna i Sverige. Runt
stationshusen vid dessa jarnvéigar anlade man dven parker och stationstrddgardar. Detta
resulterade bland annat i Bergslagsbanans stationshus, blivande Regionens hus, som
uppfordes ar 1881 vilket tillsammans med sin parkmiljo byggnadsminnesforklarades
2008*.

Figur 6. (vinster) Del av turistkarta fran 1939 Kdlla: Stadsbyggnadskontorets arkiv
Figur 7. (higer) Fore detta bergslagsbanans stationshus, nuvarande del av Regionens hus’.

Arkeologi

Vid de senaste drens storre exploateringar i centrala stadsomradet och dess utkanter har
ett flertal storre arkeologiska undersokningar utforts som vid sidan av bostadskvarter
4dven berort befistningslimningar bland annat vid Gétatunneln®. Vid markarbeten infor
byggandet av Gotatunneln patraffades dels ett parti av den sa kallade Sj6fronten - ett
murparti som sammanband bastionerna Gustavus Primus och S:t Erik. Murverket som var
ett prov pd den holldndska befastningsskolan och uppford pd 1600-talets andra halft
undersoktes och avldgsnades.

I ett nirliggande omrade patriffades dven rester av en inre palspérr, bestdende av spetsiga

3 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik fér
stadsbyggnadskontoret 2012

4 Ibid.

> Antikvarisk dokumentation av Géta &lvbron, Hanna Hjalmarsson och Emna Hachicha for
stadsbyggnadskontoret 2013

5 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik f6r
stadsbyggnadskontoret 2012
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palar nedslagna i leran, men dven en fartygsrest. Dessutom framschaktades ett storre parti
av ett sinkverk bestdende av stenfyllda trakonstruktioner. Savél palsparr som sédnkverk
schaktades bort efter dokumentation. Prover gav en datering pa ca 1680-tal.

Inom planomradet finns inga kénda fornldmningar, dé dessa begrénsar sig till ett omrade
norr om Gotaleden och ster om Lilla Bommen’. Stora delar av planomradet 4r
bortschaktat i samband med arbetet med Gdétaleden och Hisingsbron. Darfor bedoms
paverkan pé fornldmningar som mycket liten. Skulle fornldmningar pétréaftas ska
Lansstyrelsen kontaktas och tillstand kravs for att avldgsna dem, Fornlamningslagen
(1988:950) 2 kap.

Befintlig bebyggelse och byggnadsverk

Planomradet utgors idag av trafikomrade for Gotaleden. Befintliga byggnader som ingér 1
planomrédet dr en mindre del av byggnaden Hallarna i Gullbergsvass (Gullbergsvass
703:17). Under planarbetets gang har tva transformatorstationer och ett nytt teknikhus i
enlighet med detaljplanen uppforts inom planomradet, 6ster om Regionens hus.

Geoteknik8

Generellt utgors jordlagren overst av fyllnadsmaterial med varierande méktigheter och
sammansattning.

Den naturligt lagrade jorden under fyllningen bestar av lera till stort djup. Overst ér leran
gyttjig och mot djupet finns lokalt inlagrade sand- och siltskikt. Méktigheten pa leran
inom planomradet bedoms generellt vara cirka 100 m.

Allmént inom omradet i stort pagar vissa markséttningar med 1 till 2 mm/ar.
Krypséttningar padgédr genom hela jordprofilen pa grund av utfyllningarna som utfoérdes
under 1800- och 1900-talet.

Markfororeningar®

Trafikverket har undersokt marken mellan Stadstjdnaregatan och Gullbergsmotet infor
overdidckningen av E45:an ' Resultatet visar pa en heterogen fororeningsbild med
relativt mattliga fororeningshalter 1 omradets fyllnadsmassor. Generellt ligger halterna av
metaller, PAH och petroleumkolvdten mellan Naturvardsverkets generella riktvdrden for
kénslig markanvindning (KM) och mindre kénslig markanvéndning (MKM) dven om det
ocksé forekommer hogre halter.

Undersokningar av grundvatten inom omradet visar pa forekomst av metaller, PAH och
stallvis petroleumidmnen. Trafikverkets provtagning visade pa generellt hoga halter av
PAH och fororeningsspridning genom partikeltransport.

Trafikverkets undersokningar beror framst ytor som ska dverddckas men ett fatal
provtagningspunkter finns dven inom det blivande kvarteret pd den sodra sidan av

7 Riksantikvariedmbetets hemsida, Bebyggelseregistret ldst 2016-04-01.

8 All text under rubriken kommer frén: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket

9 All text under rubriken kommer fr8n: E45 delen Lilla Bommen - Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, faststéllelsehandling 2014-07-04, Tyréns AB for
Trafikverket

10 Underlagsrapport Férorenad mark, E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, granskningshandling
2014-01-20, Tyréns AB for Trafikverket
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overdackningen. I anslutning till det kvarteret har 4&ven marken undersokts infor
byggnationen av Regionens Hus!!. Resultaten visar dven hér pa fororenade
fyllnadsmassor, 1 huvudsak med halter kring MKM.

Norr om 6verdidckningen planldggs 1 huvudsak for trafikindaméal men det finns dven ett
mindre omrade mellan Kdmpegatan och Torsgatan som medger handel och kontor. Det
fatal provtagningspunkter som finns inom blivande gatumark visar i huvudsak pa
fororeningshalter mindre an MKM men det har till exempel vid Torsgatan pétraftats
hogre halter av polycykliska aromatiska kolvédten (PAH) och kvicksilver.

Langs Kdmpegatan lag tidigare Holmens Tvitt vilken delvis dven har varit en kemtvitt.
Tvitteriet startades under 60-talet och fran 80 — 90-talet anvindes perkloretylen. Utifran
kemtvittsbranschens historik har Lénsstyrelsen placerat objektet i klass 2, den nést hogsta
riskklassen. Det finns inga uppgifter om spill eller fororeningsspridning fran den aktuella
tvitten. Den huvudsakliga stromningsriktningen for grundvatten borde inom omradet vara
norrut mot Gota édlv, men ledningsstrak och andra undermarksanldggningar gor att vattnet
dven kan ta andra vigar.

Fororeningar i grundvatten

Det har gjorts fa tidigare undersokningar av grundvattnet avseende fororeningar i
omrédet. De resultat som finns visar pa paverkan av PAH'%, metaller och stillvis
petroleumé@mnen i grundvattnet. Nu utforda undersokningar visar att det sker viss
fororeningsspridning genom partikeltransport i omradet och att halten av PAH i
grundvattnet generellt ar hog 1 hela omradet. Risken att eventuellt vatten som rinner ned i
schaktet i byggskedet dr paverkat av fororeningar bedoms som stor. Fér mer information
géllande markfororeningar se dokumentet ” E45 delen Lilla Bommen — Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, faststillelsehandling, 2014-07-04, Tyréns AB for
Trafikverket”.!?

En kompletterande miljéteknisk undersokning av grundvatten inom och i anslutning till
planomrédet och riskbedomning har utforts. Undersdkningens syfte var att kontrollera om
verksamheter som legat i anslutning till planomradet orsakat ndgon férorening som pa
sikt kan ge en negativ paverkan pa planerade byggnaders inomhusmilj6. Om det skett
nagon fororening eller spridning fran nagon av andra tidigare verksamheterna som kan ha
hanterat klorerade 10sningsmedel bedoms det som sannolikt att spar av &mnena skulle
pavisas vid provtagning och analys av grundvattnet. Inga spar av perkloreten, dess
nedbrytningsprodukter eller andra klorerade alifater har pdvisats i ndgot av
grundvattenproven. Klorerade alifater (klorerade 16sningsmedel) har pavisats inom en
mycket begrinsad del av detaljplaneomréadet, i byggnadsmaterial, grundvatten och i en
dagvattenbrunn, i anslutning till Holmens fore detta kemtvétt. Dagvattenbrunnen &r
beldgen inom aktuellt detaljplaneomrade, men sjélva tvitten 1&g utanfor planomradet
inom intilliggande kvartersmark. Utforda undersokningar har visat att dessa fororeningar
gett paverkan pa inomhusluften i kemtvéttsbyggnaden. Efter det att saneringsinsatser
utforts (pa grund av ombyggnad) har halterna i inomhusluften gatt ner till ur
hilsosynpunkt acceptabla halter. Utdver denna férorening som dr mycket lokal har inga

11 Kompletterande miljéteknisk markundersékning infér nytt Regionens Hus, fastigheten
Gullbergsvass 703:61, Goéteborgs kommun. Structor Miljé Vadst AB, 2016-03-15.

12 PAH - Polycykliska aromatiska kolvéten, &r en grupp av cirka 200 identifierade féreningar som
bildas vid upphettning av organiska &mnen

13 E45 delen Lilla Bommen - Marieholmsbron, Underlagsrapport Férorenad mark,
granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for Trafikverket
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halter av klorerade 16sningsmedel 6ver laboratoriets rapporteringsgréanser kunnat pavisas i
de jord/grundvattenprover som analyserats.'*

En ytterligare miljoteknisk markundersdkning har utforts i syfte att komplettera tidigare
utforda undersdkningar och sammanstélla befintliga resultat tillsammans med
foreliggande kompletterande undersokning for att ge en helhetsbild av
fororeningssituationen PM milj6teknisk markundersokning 2020-06-23, Atkins Sverige
AB." Resultaten frin genomford undersdkning visar att marken bestér av heterogent
fyllningsmaterial med miktighet pa mellan cirka 2 - 3 meter, ddrunder lera. Rapporterade
fororeningshalter i fyllningsmaterialen varierade fran understigande Naturvéardsverkets
generella riktvirden for KM (kdnslig markanviandning) till 6verstigande MKM (mindre
kénslig markanvindning).

Antalet prover som dversteg MKM var 8 av de undersokta 28 provpunkterna. Dessa
provpunkter, ddr man funnit spér av frimst koppar och zink, ligger i kvarter E, pa ett
markdjup ned till 3,5-4,0 meter. I en provpunkt pd Kdmpegatan pétraffades PAH 1 halter
motsvarande farligt avfall i 6versta metern av fyllningen. Massor med halter av PAH,
over farligt avfall, bedoms forekomma inom ett begransat omrade, mojligen fran en
punktférorening.

Négra klorerade 16sningsmedel i porluft har inte rapporterats fran de tva porluftsproverna
inom Kvarter E. Déaremot fanns bland annat toluen med i analyspaketet for dessa tva
porluftsprover och toluen detekterades dver laboratoriets rapproteringsgréns i bada
proverna.

Ledningar

Inom planomradet fanns ett stort antal ledningar som paverkats av pagdende arbete med
Gotaledens nedsidnkning. Eftersom dessa ledningar antingen korsat, legat forlagda inom
eller i nira anslutning till den nya utformningen av leden har de i forberedande arbeten
flyttats. Vilka ledningar som berdrts eller kan komma att paverkas av planomradet finns
beskrivet i genomforandestudien'® for projektet.

Dagvatten

Idag avvattnas planomradet via dagvattenledningar med Gota dlv som recipient. Omradet
ar flackt och flera av gatorna avvattnas med sa kallat konstfall, vilket innebar att manga
lagpunkter skapas ldngs gatorna, vid dagvattenbrunnarna.

Gotaleden avvattnas mellan Gotatunneln och Stadstjanaregatan mot Gotatunneln och
dagvatten avleds till den pumpstation som ligger vid den Gstra tunnelmynningen.
Pumpstationen pumpar till ett avsattningsmagasin for att sedan avledas vidare till den
storre kommunala dagvattenledningen som ligger langs med Gotaleden och avvattnar
omraden soder om leden. Frin Stadstjinaregatan till Torsgatan leds dagvattnet via
pumpstationer till avsdttningsmagasin vid Falutorget. Ledningar, pumpstation och
avsittningsmagasin for Gotatunneln och Gotaleden édgs av Trafikverket.

Vid skyfall ér det i befintlig situation huvudsakligen de norra delarna av Kdmpegatan och
Torsgatan som &r utsatta vid 100-arsregn, da vattnet kan stiga dver 0,5 meter. Vid 500-
arsregn blir 1 princip alla gator i omradet tickta av vatten, forutom Gaétaleden.

14 Qversiktlig miljéteknisk undersékning av grundvatten samt riskbedémning infér detaljplan,
2018-06-11, SWECO ENVIRONMENT AB

15 PM miljéteknisk markunderskning 2020-06-23, Atkins Sverige AB

16 Genomférandestudie for 6verdédckning av Gétaleden, Géteborgs stad, 2017-06-16
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Sociala aspekter

Planomradet ar idag ett segregerat trafikomrade dér biltrafiken dr hogst prioriterad. Med
fa mojligheter att ta sig 6ver Gotaleden (bade som gaende, cyklist och fordonsforare) kan
leden idag uppfattas som en barridr, svar att korsa. Inom planomradet finns ingen plats for
moten eller gronomraden. Trafikomradet kan uppfattas som svarldst och svérorienterat i
dagsléget, for samtliga trafikslag. Inom stora delar av planomradet upplevs miljon som
otrygg for gaende och cyklister.

Trafik och parkering, tillganglighet och service

Gotaleden trafikerades ar 2012 av ca 70 000 fordon/vardagsdygn, véster om Falutorget.
For ar 2040 bedomer Trafikverket att samma stricka av Gotaleden kommer att trafikeras
av ca 73 000 fordon/ &rsmedeldygn (vilket motsvarar ca 80 000 fordon/vardagsdygn).

Gullbergs strandgata trafikerades 2012 av ca 7 000 fordon For Vikingsgatan, Kilsgatan,
Kéampegatan och Torsgatan saknas trafikuppgifter, men trafikflodena idag dr begrénsade,
sannolikt kring 1 000 fordon eller lagre.

Goteborgs stad, trafikndmnden, antog i1 februari 2014 Trafikstrategi for en néra storstad
vilken anger att antalet bilresor ska minska med 25 % 1 Goteborg till 2035.

I trafikstrategin anges ocksa malet att antal resor med kollektivtrafik, gang och cykel ska
Oka med 50 % till 2035. For detta krédvs att projekt som staden genomfor innehaller
tydliga och effektgivande satsningar pa okat resande med kollektivtrafik, gdng och cykel
(mobilitetsatgérder). En konsekvens av omstéllningen till ett mer hallbart resande &r att
det inte kommer finnas lika mycket utrymme for biltrafik i framtiden och detta behover vi
planera for redan nu. Dérfor, och for att halla nere trafikgenereringen, behover ocksa
antalet parkeringsplatser, sarskilt for verksamma, héllas 14gt. | ett s centralt 14ge med sa
mycket transporter som inom aktuellt planomrdde behdver dock transporter genom, samt
till och frdn omrddet fungera smidigt och sédkert, varfor avvigning mellan olika eventuella
motstridiga intressen behdver goras omsorgsfullt och med langsiktigt fokus. Varje enskilt
stadsbyggnadsprojekt kan inte alltid leda till minskad biltrafik, men utvecklingen i hela
staden ska vara att méngden bilresor tydligt ska minska. Varje projekt, sirskilt de i
stadens mest centrala delar, kan ddremot bidra till att gora det lattare att resa med
kollektivtrafik, gdng och cykel, samt bidra till att gora det lattare att klara sig utan bil.

Hastighetsbegriansningen for den berdrda strackan pd Gotaleden ar idag 70 km/h.
Gotaleden projekteras av Trafikverket for en framtida variabel hastighet om 60/80 km/h.
Lokalgatorna kring Gotaleden har idag en tilldten hastighet om 50 km/h. Framover
bedoms tillaten hastighet pd befintliga och tillkommande lokalgator och huvudgator i
nidromradet far en tillaten hastighet om 40 km/h. Undantaget Hisingsbron som beddms fé
en tilldten hastighet om 60 km/h Gver dlven.

Anslutningar till Gotaleden sker idag, ndrmast planomradet, vid Stadstjdnaregatan i véster
och vid Falutorget i oster. Stadstjdnarebron, vister om planomradet, har av- och
pafartsramper som kopplar samman Stadstjanaregatan och Gétaleden. Vid Falutorget sker
anslutningar till leden via en signalstyrd korsning. Angoring till Gullbergsstrand sker idag
via Falutorget och fran Norra Sjofarten via Hamntorget.

Nérmaste kollektivtrafikhéllplats ar beldgen pa Gullbergs Strandgata (ca 150-200 m),
Nils Ericsonsgatan (ca 400 m) och vid Centralstationen (ca 250 m). Tillgdngligheten
anses vara god.

Inom planomradet finns ingen service. I anslutning till planomradet finns sméaskalig
handel sasom café och butiker. Gotaleden ingar som en viktig del i trafikforsérjningen av
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stadens centrum och Nordstan, ett shoppingcentrum med ndrmre 190 butiker och
restauranger. | stadens centrum finns skolor, forskolor och véardcentraler.

Storningar

Buller

Boverkets byggregler'” anger dimensionerande virden for buller inomhus fran yttre
ljudkillor som till exempel trafik. Har géller:

e Ekvivalent nivd inomhus i rum for vila och samvaro 30 dBA
e Ekvivalent niva inomhus i rum for matlagning och hygien 35dBA
e Maximal niva inomhus nattetid 45 dBA

1 juni 2015 tridde en ny forordning om trafikbuller'® i kraft. Den giller riktvirden for
ljudnivder utomhus vid bostidder och dir anges:

e Ekvivalent niva utomhus vid fasad 55 dBA
e Ekvivalent niva utomhus vid fasad, bostider upp till 35 m? 60 dBA
e Ekvivalent niva utomhus vid uteplats 50 dBA
e Maximal nivd utomhus vid uteplats 70 dBA

11 maj 2017 beslutade regeringen'® att hdja riktviirdena for ekvivalenta ljudnivaer vid
fasad utomhus till:

e Ekvivalent nivd utomhus vid fasad 60 dBA

e Ekvivalent niva utomhus vid fasad, bostider < 35 m? 65 dBA
Andringarna triadde i kraft 1 juli 2017.
Inga riktvédrden for buller géllande gang- och cykelvégar, torg och liknande finns.

Bullersituationen for planomradet idag beskrivs i bullerutredningen av Cowi, juni 2016. I
bilden nedan redovisas beridknade ekvivalentnivaer for det aktuella omridet fran 2016.
Berédkningarna dr gjorda 2 meter 6ver markniva.

17 Boverkets byggregler (féreskrifter och allménna r8d), BFS 2011:6 (BBR18) med &ndringar till
och med BSF 2017:5 (BBR 25), beslutad 19/4 2011, kap 7.21

18 SFS 2015:216. Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
19 SFS 2017:359. Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
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Figur 8. Kartan visar trafikbullernivaerna for planomrddet 2016 fore den nu firdigstdllda
Gullbergstunneln. Kdilla: COWI, juni 2016. Planomrddet dr markerat med svart streckad linje.

Det kan konstateras att fasaderna narmast Gotaleden ligger pa 65 dBA ekvivalentniva och
over. I detaljplan for kv. Kopparn och del av kv. Tennet (angrdansande i norr till
planomrédet) anges i planbestimmelserna att fasaden ska ddmpa 35 dBA mot Gétaleden
och 30 dBA mot lokalgator.

En ny industribullerutredning?® &r utford for att utreda externt industribuller frén Swedish
Match framtida verksamhet. Det har &ven genomforts en studie av lagfrekvent buller som
satts 1 relation till berdknat trafikbuller for narliggande vigtrafik, for att fa en
overgripande bedomning kopplat till detaljplaneomradet soder om verksamheten,
innehallande bostidder vardlokaler, skola och kontorslokaler.

Vibrationer??

Utforda vibrationsmétningar pa byggnader intill planomradet visar att samtliga uppmatta
vibrationsnivéer dr betydligt ldgre &n de riktvirden som anvinds for att beddma om risk
for skador pa byggnader forekommer. Berdkningarna visar att risken for byggnadsskador
for befintlig bebyggelse ér obetydlig fran trafiken pa Gétaleden.
% & é " VASSEN ) v % - ’
N 2 Gullbergskajen z+ . o B
/_ 7

- i /4 AW VST
Figur 9. Numreringarna visar utforda vibrationsmdtningar, punkt ett och tre angrdnsar ndrmast det
aktuella planomrddet. Kélla: Tyréns AB for Trafikverket

20 Industribullerutredning fér Swedish Match 2020-11-23 WSP

21 All text under rubriken kommer fr8n: Underlagsrapport buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen - Marieholm 2013-11-18, Tyréns AB for Trafikverket
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Lukt

I anslutning till planomradet finns en verksamhet, Swedish Match, som alstrar lukt. Det ar
idag en verksamhet som kan generera luktstorningar i niromradet. Under granskning 2
inkom Miljoforvaltningen med synpunkter om att storningar i form av lukt kan
férekomma fran en av industrierna 1 naromradet, Swedish Match, som tillverkar snus.
Miljoforvaltningen har mottagit klagomal géllande lukt fran fabriken och anser att
luktstorningen fran Swedish Match behdver beaktas och utredas i fortsatt planarbete.

Mot bakgrund av miljoforvaltningens yttrande har en Luktutredning for Overdickning av
Gotaleden genomforts for att belysa de luktutslapp som sker fran Swedish Matchs
verksamhet. Lis mer under Lukt sidan 56.

Det finns inga generella riktvarden for lukthalter fran omgivande verksamheter i Sverige.
Halterna har i stéllet jamforts med de danska riktlinjerna for lukt i omgivningen vilka &r 5
- 10 Le./m3 (luktenheter per kubikmeter) som minutmedelvérde och 99-percentil.
Luktprovtagningar vid de luktande utsldppen fran anldggningen har genomforts och
analyserats genom dynamisk olfaktometri. Resultaten fran luktprovtagningarna har
dérefter anvénts i spridningsberidkningar for att utvirdera luktbidraget i omgivningen.

Luftkvalitet

Miljoforvaltningen har gjort berdkningar av kviavedioxidhalter i luft for hela Goteborg ar
2013 och dessa redovisas pa forvaltningens hemsida. Resultaten fran berdkningarna visar
att miljokvalitetsnormen (MKN) for kviavedioxid i gatuniva overskrids langs aktuell
stracka, se figurer nedan. Normens arsmedelvérde 6verskrids endast ndrmast viagbanan,
men normens dygns- och gnquelyﬁrde berdknas dverskridas dven utanfor vagomradet.

Figur 10. (vinster) Arsmedelvirde kvivedioxid 2013. Planomrddet illustreras ungefiirligt med
streckad linje. Réd firg visar omrdden dér miljékvalitetsnormen for luft overskrids. Kélla:
Miljoférvaltningen, 2013

Figur 11. (héger) Dygnsmedelvirde kvivedioxid 2013. Planomrddet illustreras ungefdrligt med
streckad linje. Rod fiirg visar omraden ddr miljokvalitetsnormen for luft overskrids. Kdlla:
Miljéforvaltningen, 2013

Staden har tagit fram ett miljoprogram som innehéller forslag till en rad atgirder som
kommer att leda till en forbéttring av luftkvaliteten. Med nuvarande trend och atgérder
som foreslagits i miljoprogrammet ar forutsiattningarna for en forbattrad luftkvalitet i
Goteborg goda. Miljoprogrammet beslutades av kommunfullméktige i december 2013.
De sju atgardsstrategierna i miljoprogrammet har konkretiserats i Goteborgs Stads
handlingsplan for miljon 2018-2020. Handlingsplanen ska utvirderas efter tidsperiodens
slut.
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Linsstyrelsen har tagit fram ett nytt atgirdsprogram for kvivedioxid i Steborgsregionen?
vilket kommer att berora planomridet och paverka luftférutsattningarna positivt dver tid.

Lokalklimat?®

En analys av lokalklimatet har tagits fram for hela centralenomradet. Analysen visar att
vindforutsittningarna inom planomradet paverkas i stort av vindstrommarna langs Gota
alv. Under sommarhalvaret dominerar de lokala vindstrémmarna i gatuplan fran sydvést
och under vinterhalvaret blaser det huvudsakligen fran nordost i gatuniva och ibland fran
soder. Den vanligaste vindhastigheten inom planomradet varierar mellan 1-4 m/s och den
generella medelhastigheten ér 3 m/s.

Solforutséttningarna inom planomrédet dr idag (innan byggnation av nya projekt inom
centralenomrddet) goda, da storre delen av ndromrédet &r relativt obebyggt.

Hoga vattennivaer?*

Hela planomradet ligger pa laga marknivaer, +1,2 till +2,0 meter 6ver nollplanet idag.
Det &r ldagst nivaer pa gatorna ned mot dlven och i nivd med Goétaleden och séder ut dr
markhdjderna narmre +2,0 meter 6ver nollplanet. For Gotatunneln finns ett befintligt
oversvimningsskydd till en hojd av +2,5 meter dver nollplanet.

Risker?s

Inga transporter med farligt gods é&r tillatna pa Gotaleden inom planomradet i dagslaget.
Forbudet intrdder vid Falumotet, ster om planomrddet. Gotatunneln dr idag klassad som
tunnel, kategori E, vilket innebér ett totalforbud for transporter med farligt gods.

22 Rtgardsprogram for kvévedioxid i Gteborgsregionen (Rapport 2017:28, reviderat 2018-06-
19), Lénsstyrelsen Véastra Gétaland

23 All text under rubriken kommer fr8n: Lokalklimaanalyse Centralenomr8det 2015-06-02,
Asplan Viak AS

24 All text under rubriken kommer fr8n: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket

25 Ibid.
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Detaljplanens innebord och genomforande

Lasanvisning

Till plankartan har forklarade illustrationssektioner och illustrationsritning tagits fram i
syfte att forenkla 14sbarheten av detaljplanen. De forklarande sektionerna &r inte juridiskt
bindande, endast plankartan med planbestimmelserna 4r den juridiskt bindande kartan.

A A _ B0 W\ L A : ( ::"'f. ™ ‘\'f} ,/7’7%.-’\-‘ ;/ o %
Figur 12. lllustrationen ovan forklarar vilka ytor som plankartan reglerar over respektive unde
marknivd. Den randig yta i bilden avser endast regleringar ovan marknivd och éverlappar den gra
ytan. Den grd ytan i bilden visar omrddet inom vilket planen reglerar ytor under marknivd for
Goétaleden i tunnel samt ramper, men dven for konstruktionen av byggnadsverk, kvarter och gator

ovanpd.
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Kvarteren inom detaljplanen har fatt beteckningarna kvarter A - E. Illustrationen nedan
visar vilket kvarter som &r vilket. Texter i denna planbeskrivning och bilagor kommer
hénvisa till dessa kvartersbeteckningar.

Ku 3 Platicen

poer N

Figur 13a. lllustrationen visar kvarteren

Figur 13b. lllustrationen visar planomradet och 6verdackningen vdster om Stadstjdnarebron.
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Planforslaget

Bebyggelse och byggnadsverk

Med Gétaleden nedsinkt i tunnel sammanbyggs Gullbergsstrand med centrum, vilket
okar tillgéngligheten till Gota élv och bidrar pa sé sétt till en sammanhallen stad. Pa
tunneltaket tillats byggratter inom fyra kvarter samt kopplingar 6ver Gotaleden som
ansluter vidare till bade kvarteren i Gullbergsvass och den framtida strukturen inom
Centralenomradet. Soder om Gdtaleden foreslas dven ett kvarter med flexibel
markanviandning. Planforslaget innefattar cirka 140 000 kvadratmeter for kvarter A-E.
Till detta kommer ungefar 5 800 kvadratmeter for kvarter F, nordost om kvarter D.

Figur 14. lllustrationen visar kvarteren i flygvy sett fran nordost. Illustration: White Arkitekter

Gotaleden i tunnel regleras i detaljplanen som (TUNNEL), genomfartstrafik i tunnel.
Ramper till eller fran leden regleras med beteckning (ramp). Gator ovan mark for trafik
inom tétort regleras pa plankartan som HUVUDGATA och LOKALGATA.
Forlangningen av Kdmpegatan, sdder ut, har en bredd pé ca 35 meter for att mdjliggora
gang- och cykelvégar pa bada sidor om gatan.

I kvartersbebyggelsen ovanpa leden, i kvarter B, C och vistra delen av D, mojliggors
bostdder, centruméndamal, kontor, vard D1 (ej sjukhus), teknisk anldggning, parkering
samt skola och regleras i planen med beteckningen BCD{EKPS. Med centrumédndamal
menas all icke storande verksamhet som bor ligga centralt eller vara litt for ménga
manniskor att na. I centrumiandamal ingar bland annat kontor, bio, bibliotek, teater,
samlingslokaler, gym, restaurang och hotell. Da en stor del av bebyggelsen kommer vara
kontor har det fatt en separat bestimmelse. Med skola avses i forsta hand sadan
skolverksamhet som inte stiller for hdga krav pa utomhusmiljon, till exempel gymnasie-
eller vuxenutbildning. Dér det bedoms mojligt kan en skola for l4gre &ldrar eller en
mindre forskola tilldtas, om krav pa utomhusmiljon kan uppfyllas.
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I kvarter A mojliggors centruméndamal, kontor, vard (ej sjukhus), teknisk anldggning,
parkering samt skola och regleras 1 planen med beteckningen CD;EKPS. Anvédndningen
bostédder har hér tagits bort pa grund av for hoga luftvarden.

I 6stra delen av kvarter D mojliggors centruméndamal, kontor, D2 véard dagtid (ej
sjukhus), teknisk anldggning, parkering och dndamalen regleras i planen med
beteckningen CD>EKP. Anvindningen skola har hér tagits bort pa grund av att
ljudnivéerna overstiger riktvarden for bade dag, kvéll och natt enligt Boverkets riktvérde.
Inom alla kvarter dr inriktningen att entréplanet ska innehalla handel, service och andra
Oppna verksamheter. Bostdder dr inte tillatna i entréplan men ddremot ar
bostadskomplement tillatet, sdsom entrérum, cykelforrad, miljérum, tvittstugor och
gemensamhetslokaler eller liknande. I kvarter B - C far parkering endast finnas i mitten
av kvarteret och inte i fasad. Undantag finns i1 kvarter A, D och E dér parkering far vara
synlig mot nordvéstra fasaden i entréplan. Fasaden bor utformas med omsorg for att
minska kénslan av parkeringshus och en sluten vigg.

/

O
S

: b /’/////// S e

Figur 1 5 Volymillustration pd vad som kan uppforas inom detaljplan. Planomrdde sett frdan sydost.
[llustration: White Arkitekter

N

Mot huvudstriket Stadstjdnaregatan (Hisingsbron) regleras fasaden i entréplan i kvarter A
med utformningsbestimmelsen f- Fasad mot vister for centrumfunktion ska till minst
50% av fasadens lingd vara uppglasad. 1 véstra delen av kvarter A regleras att fonster
inte far vara 0ppningsbara pa grund av for hoga luftvirden med bestimmelsen

ma- Fonster ovan entréplan ska inte vara enkelt 6ppningsbara, men det medges att de kan
vara Oppningsbara med hjilp av verktyg.

Hojden pa bebyggelsen som tillats inom planen varierar inom kvarteren och far ha en
totalhdjd pd mellan +35,5 och +72,0 meter dver nollplanet, vilket motsvarar ungefiar 6-14
vaningar. Hojderna &r satta som totalhdjder, vilket innebér att allt fran antenner till
flaktkapor ska innefattas inom den hdjden. Eftersom innergardarna blir relativt smé bor
taken anvindas till takterrasser. Nér byggnadsvolymernas hojd varierar innebér detta att
de lagre byggnadsvolymernas tak kommer att bli visuellt exponerade fran takterrasserna.
Det ar darfor onskvért att fldktrum, hisstoppar och liknande byggs in och hor ihop med
gestaltningen av byggnaderna.

Bebyggelsen i kvarteren A - D tillats, i linje med stadens nuvarande inriktning och
begrinsningslinjer i plankartan, ha balkonger, bursprak eller andra utskjutande
byggnadsdelar 6ver gata langs kvarterens langsidor i 6st-véstlig riktning, dock maximalt
3 meter. I dessa ldgen tillampas 3D-fastighetsbildning, vilket innebir att de utskjutande
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delarna hamnar inom fastighetsgrinsen. Detta regleras i planen med bestammelserna
(BCD{EKPS), (CD{EKPS) och vs. Den fria hojden i entréplan mot gata ska vara minst 5
meter, vilket ger mojlighet till 6verkragning pa alla vaningar utom entréplan. Ytterligare
beskrivning av detta kan ses 1 illustrationssektionerna som tillhor detaljplanen.

—er

Figur 16. lllustration visande planomrddet fran éster med byggnad dver tunneln. Den hoga byggnaden
mitt i bild dr kvarteret D och den ldgre byggnaden till hoger i bild dr inom fastighet Gullbergsvass
6:24/Kv Bronsen. Illustration: White Arkitekter

Pa kvarterens kortsidor, i nord-sydlig riktning ges mojlighet att kraga ut 1 meter dver gata
med en minsta fri hdjd om 5 meter. Detta for att mdjliggora for en mer levande fasad och
ett trivsamt stadsrum som samtidigt kan diffusera ljud och pa sa sitt bidra till lagre
bullernivéer i omradet. Mojligheten regleras i plankartan med bestimmelsen vs.

Inom kvarter A, C och D regleras, med (serviceuppgang), att tunnelns serviceutrymmen
far nas och utrymmas via trapphus placerade vid fasad i entréplan. Dessa trapphus hor till
tunneln och kommer vara maximalt 50 kvm vardera.

Inom alla kvarter tillats dven byggritter for tekniska utrymmen sé som dagvattenmagasin
under mark och transformatorstation. Aven byggritt for tekniska utrymmen tillhérande de
verksamheter som foreslas ovanpa leden, sasom bostiader, centrumidndamal eller skola
tillats.

I kvarter A - E ska vaningshdjd mot gata vara minst 5 meter hog for att ge handel och
verksamheter extra goda forutséttningar och for att entréplan ska urskilja sig i utformning
mot Ovriga vaningar. [ mittendelen av kvarteren kan entréplanet byggas med tva vaningar
eller entrésolplan till exempel for forrdd, tekniska anldggningar eller parkering. I lokaler
som vetter mot gata kan entrésolplan finnas i mindre utstrickning, dock med
forutsittningen att entréplanet uppfattas som en vaning utifran. Specifikt for kvarter D
accepteras en lagre vdningshojd i1 entréplan 1 den nordvistra respektive norddstra fasaden
kopplat till de utvindiga markhdjderna grundat pa gatuhdjderna.
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Soder om Gotaleden, och strax dster om Bergslagsbanans stationshus regleras marken till
LOKALGATA. Oster om den foreslagna lokalgatan tillats ett kvarter, E, som givits
flexibel markanvindning BCD{EKP:S pa plankartan. Detaljplanen medger genom
bestimmelsen centruméndamaél, kontor, parkering, bostider, skola, vard (ej sjukhus) och
tekniska anldggningar.

Inom kvarter E begrénsas parkering i entreplan och plan 1, till maximalt 2/3 av
byggnadsarean i respektive plan. I 6vrigt tillats parkering med begrédnsningen att
parkering far endast vara synlig i fasad mot nordvist i entréplan. Inom tillaten utbredning
tillats parkering dven i entrésolplan eller halvplan. I det fall parkering gar ut mot
fasaderna i sydvist respektive sydost och nordost skall parkering dras in en meter och
fasaden upplevas som ett skyltfonster eller motsvarande. Fasaden bor utformas med
omsorg for att minska kénslan av parkeringshus och en sluten vigg. Den fria hojden 1
entréplan mot gata ska vara minst 5 meter forutom dér parkering tillats ga ut i fasad.

For att sluta an mot bebyggelsen vid Regionens hus och byggnadsminnet
Bergslagsbanans stationshus regleras hdjden for kvarter E sé att kvarteret trappas ner eller
lutar mot ett lagre horn narmast byggnadsminnet. Detta markeras pa plankartan med
hojdbestimmelser och pilar emellan dem, vilka anger att hojden ska variera mellan
punkterna och byggnadens tak ska trappas i minst 4 nivaer eller utformas med lutning
mellan angivna totalhdjder. For illustration se Figur 17 a, b, c.

Figur 17 a, b & c. lllustrationerna visar exempel pd mojliga utformningar for hojden pd
byggnadskvarteret E ddr lutningen till exempel kan tas upp i olika trappningar eller genom ett lutande
tak. Kvarteret ska trappas i minst fyra nivder, se exemplet i mittenbilden (b) ovan. Illustration:
Stadsbyggnadskontoret

For kvarter E regleras att utkragning tillats Gver gata pa alla vaningar ovanfor entréplan.
Detta anges pa plankartan genom bestammelsen va.

Soder om Gotaleden, i planomradets vistra del, planldggs delar av befintlig fastighet
Gullbergsvass 703:61 som HK pé plankartan. Marken anges som prickmark, vilket
innebér att byggnad inte far uppforas pa den aktuella delen av fastigheten. Fastigheten for
Regionens Hus foreslas ocksa genom detaljplanen att utdkas osterut for att ge utrymme
for infart till parkeringsgarage. I den norra delen av fastigheten for Regionens Hus utgér
genom planldggningen delar av géllande utfartsforbud mot Sodra Sjofarten samt
bestammelsen n; om att mark- och tradplantering ska finnas. Detta pa grund av utdkande
av u-omrade. Griasbekldadnad och plantering i storre krukor eller i jorden dér
ledningségare tillater dr fortsatt mojligt.

I sydostra hornet pa kvarter A respektive sydvéstra hornet pa kvarter B gors avskérningar
fran markplan och fem meter upp. Denna del blir allmén plats och anges som GATA
(LOKALGATA) Utkragning om 1 meter enligt bestimmelse v6 ska fortsatt vara tillatet fran
fem meter ovan mark.

En mindre del av kvarteret Bronsen ingér i detaljplanen for att utoka byggratten mot
Gotaleden, markerad med HK pa plankartan. Byggnadsdel tillats att kraga ut Gver gang-
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och cykelbanan med fyra meter pa en hojd av 7 respektive 12 meter ver nollplanet, vid
byggnadens Ostra horn. Den hogsta byggnadshdjden som tillats i den hir delen av planen
ar 35,5 meter frdn markniva och innebér ingen forandring jamfort med angransande
byggritt i géllande detaljplan. Anslutning mellan den utkragande byggnadsdelen och det
lutande planet ovanpé den nordostra rampen medges med kvartersmark (prickmark) ovan
gang- och cykelbanan.

Figur 18. lllustrationen beskriver utkragningen (markerad med bld streckad linje) som medges pa

plankartan genom bestimmelserna v; och vs inom kvarteret Bronsen (ljusgrd bebyggelse i bilden).
Hlustration: Stadsbyggnadskontoret

Norr om Goétaleden planldggs delar av befintliga lokalgator (Vikingsgatan, Kilsgatan,
Kéampegatan och Torsgatan). Syftet r att mojliggora en dndring av gatornas niva for att
anpassas till gatornas forldngning over Gotaledens tunneltak, som ligger pa en hdgre niva.
Nivan bedoms behdva hdjas pa en stricka om upp till 50 m norr om Norra Sjofarten.
Syftet dr ocksé att mojliggéra en breddning av allmén platsmark gata i de befintliga
gaturummen, med undantag for Vikingsgatan och del av Kilsgatan. Mer om gatorna ovan
mark finns att 14sa under rubriken Trafik pé sidan 34.

Markhojder ér inte bestimda genom planbestimmelser i planhandlingen. Hjdsdttningen
ar vl utredd 1 genomforandestudien kopplad till detaljplanen. Valet att inte lasa hdjderna
1 plankartan dr dock gjort for att inte sitta begransningar infor detaljprojekteringen. Detta
eftersom hojdforhdllandena inom omradet ar mycket komplexa pa grund av fasta
forutsattningar kopplat till underliggande tunnelkonstruktion och kan komma att behdva
justeras 1 senare skede. Foreslagna markhojder kan 1 stéllet ses 1 trafikforslaget tillhrande
genomfOrbarhetsstudien for omradet.

Detaljplanen stiller tekniska krav pa att bebyggelsen inte ska ha luftintag i riktning mot
gata for att sdkerstélla en god luftmiljo.

I anslutning till byggnadsminnet, Bergslagsbanans stationshus, har transformatorstationen
som mdjliggdrs inom detaljplanen byggts under hosten 2018. Den foljer de krav som
stdlls i detaljplanen pa utformningen med hansyn till miljon kring byggnadsminnet. Las
mer under rubriken Kulturmiljo pa sidan 43.

I den utstrackning det 4r mdjligt anges det pa plankartan att mark- och tradplantering ska
finnas. Svérigheter finns med att ha till exempel trdd ovanpa tunneltaket, da det bland
annat inte finns tillracklig plats for ordentlig jordman. I vissa fall kommer planteringar att
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behova goras i storre kirl eller liknande. Det finns dock inget hinder i detaljplanen mot att
mindre planteringar i kirl anordnas pd andra 1dmpliga platser inom planomrédet.

A Y

Figur 19. Sektionen illustrerar ett méjligt sdtt att i framtiden kunna bygga pad tunneln med byggnader,
till viinster befintligt hus och till hoger den ldgre byggnadsvolymen pd Regionens hus. Sektion: White
Arkitekter

Laster, grundlaggning och geotekniska atgarder

Lasterna frdn bebyggelse ovanpé tunneln regleras i detaljplanen genom bestimmelse b,
pa plankartan. Dér anges att laster frdn huvudkonstruktionen ska tas ned i tunnelvdggar
och tunnelns grundbalkar i1 vést — Ostlig riktning. Det finns ocksd mojlighet att lagga en
mindre utbredd last pa tunneltaket enligt de forutsattningar tunnelkonstruktionen ger.
Beskrivningen av tunnelns barformaga tas fram av Trafikverket i samradd med staden.
Med anledning av ovanstidende ar det av storsta vikt att Trafikverkets
projekteringshandlingar beaktas redan i planeringsskedet av byggnaderna ovanpa tunneln
och inte minst i projekteringen. Detta géller bade for hur lasterna ska tas ned och
restriktioner for paverkan pa tunneln ovanifran.

Plankartan har tva upplysningar géllande tunneln och lastforutsittningar. Upplysning
finns dven om att "Mark-, bygg- eller rivningslov far ej medges utan att tunnelforvaltaren
horts.”

Lastlinjer=
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Figur 20. Bilden visar de lastlinjer i vilka lasten fran tunnel och bebyggelse fors ner i
grundldggningen. Bildkdlla: Teknisk Beskrivning Viganliggning E45 Delen Lilla Bommen -
Marieholm

Atkomst for kontroll, drift och underhall av tunnelfogar sikerstills pa kvartersmark med
bestimmelsen t; — Markreservat for tunnelfog for allménnyttig trafik. Atkomst for
angoring for gdende till serviceuppgéngen via terrassen i véstra delen av kvarter D
sakerstélls genom bestdmmelsen t, — Markreservat for gdngangoring for drift och
underhall av tunnel for allménnyttig trafik.

Tunnelkonstruktionen &r projekterad och tunneln fardigstélldes under ar 2021.
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Tunnelns grundldggning, forstarkningséatgirder och konstruktioner &r dimensionerade for
att sdkerstélla stabiliteten och klara blivande jordtryck. Biarande konstruktioner som
viggar och déick dr dimensionerade for att klara forbestimda laster.

For grundldaggning av kvarteret E soder om Goétaleden foreslds en palgrundlaggning pa
grund av lerans méktighet och djup.

Forutséttningar avseende tunnelkonstruktionens lastbegransningar for
kvartersbebyggelsen kan komma att skrivas in i lantmateriforrattningen.
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Hllustrationritning /granskning 2, 2019-08-14. White arkitekter.

Bevarande, rivning

For att rdta upp Kdmpegatan och bygga kvarteret soder om Gotaleden krévs 1 detaljplanen
att delar av logistikhallarna i Gullbergsvass rivs och detta genomfordes 2021-22.

Trafik

Gang

Gangytor kommer generellt att finnas utmed samtliga lokal- och huvudgator inom
planomrédet. P& planerade géngfartsgator och pa gator med blandtrafik, ovanpa
Gotaleden, planeras gangtrafik att kunna ske i ett finmaskigt nét.
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Figur 21. Bld linjer markerar gangytor inom omrddet. Bildkélla: Genomférandestudie for
overddckning av Gotaleden

Cykel

Cykelbanor ingér som en del av angivna omraden for gator, markerade med beteckningar
-GATA pa plankartan. Cykelbanor foreslas pa bada sidor utmed Kédmpegatan i nord-
sydlig riktning for att forbinda straket langs Gullbergs strandgata med Centralenomradet.
Vidare foreslas cykelbana utmed Sodra Sjofartens forlingning, 6sterut mot Falutorget.
Separat cykelbana foreslds dven utmed Norra Sjofarten, véaster om Vikingsgatan, samt i
forlangningen av Norra Sjofarten, dsterut mot Torsgatan. Langs den del av Kilsgatan som
l16per parallellt med Norra Sjofarten finns ocksa plats for separerad cykelbana. Gang- och
cykelbana Gver Stadstjanarebron, i direkt anslutning till kvarter A inom detaljplanen
kommer att hdjas ndgot for att mojliggora for battre tillgédnglighet till den nya
bebyggelsens entréer. Lings Bergslagsgatan planeras for cykelbana pa bada sidor av
gatan. Inom kvartersstrukturen ovanpéd overddckningen kommer cykeltrafiken att gé i
blandtrafik i gangfartsmiljo.

Trafikfloden

Trafikflodena for ar 2040 &r prognostiserade av Trafikverket till 73 000
fordonsrorelser/dygn pa Gotaleden. Norra och Sodra Sjofarten bedoms komma att
trafikeras av mellan 15 — 20 000 fordon vardera.

Kéampegatan och Vikingsgatan bedoms komma att trafikeras av i storleken upp till 5 000
fordon d& de kommer att fa anslutning till Norra Sjofarten och blir infart eller utfart till
Gullbergsstrand och Lilla Bommen. Torsgatan och Kilsgatan bedoms fa begrédnsade
trafikfloden om 1 000 fordon eller férre.

Flera trafikanalyser av omradet har gjorts under planarbetet, bade av Staden och
Trafikverket. Den trafikalstringseffekt som exploateringen kan medfora bedoms uppgé
till 4000—-5000 fordon per dygn (AMVD). D4 analyserna i vissa avseenden skiljer sig &t
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har Staden tagit fram en konsekvensbeskrivning®® i syfte att belysa planforslagets
paverkan pé planerade fordndringar av trafiksystemet, 1 anslutning till planomridet.
Tunnelns utformning har varit en fast forutsattning for stadens analys. Staden har tagit
hojd for en hogre belastning av trafiksystemet jimfort med Trafikverkets analyser.
Stadens analys pekar pa att trafiksystemet kan hantera en “normal” trafiksituation under
eftermiddagsrusningen, men att marginalerna dr sma om belastningen blir hogre.

For att mdta den eventuella risken for kobildning har det i trafikforslaget reserverats en
yta som 1 framtiden kan byggas om och bli ett fjarde korfalt pd Sodra Sjofarten. Det
fjarde korfaltet avser da bli reserverat for enbart hogersving mot Kédmpegatans
forlangning sdderut. En fri hogersviang ger enligt Stadens trafikanalys en stor effekt nér
det géller att forebygga risken att kder 1 tunneln uppstér. I trafikforslaget &r denna yta
tillsvidare beskriven som en refug eller breddning av géngbanan.

Det bedoms dock inte finnas ndgon pataglig risk for att trafiken i1 allménhet ska 6ka 1
framtiden mot bakgrund av att trafikmédngderna inom Go6teborg i sin helhet legat ungefar
pa oforandrad niva de senaste 10 aren. For att trafikstrategin ska kunna lyckas maste
tillgangen till bilparkering hallas pé en lag niva. Planens centrala lage, laga parkeringstal
och nérheten till mycket god kollektivtrafik skapar tillsammans forutsattningar for ett lagt
tillkommande trafikflode.

Gator ovan mark

Detaljplanen dr uppdelad i tva nivder. Den forsta nivan dr den del som tillhor tunneln och
det dick som bildar tunneltaket. Den andra dr nivdn ovanpa didcket som blir gatumark och
plats for byggnader. For ytterligare beskrivning av detta, se illustrationssektionerna som
tillhor detaljplanen.

Plankartan reglerar att vissa gator ska planteras. Plankartan hindrar dock inte att
planteringar placeras ut 4ven pa andra stéillen inom omradet, men ovanpa sjilva
tunneltaket finns det inte mojlighet att géra urgropningar eller nedsdnkningar for véxter.
Det ar av stor vikt att gronska och vegetation kompletteras 1 omradet for att ge en mjukare
kontrast till det omgivande trafik- och industrilandskapet. Planteringarna ska helst besta
av trdd och andra grona ytor men dér det inte ar mojligt, till exempel vid forekomst av
underjordiska ledningar eller ovanpa tunneltaket, kan i stéllet buskar eller tridd i kruka
vara ett alternativ.

Kéampegatans forldangning ovanpa tunneltaket blir cirka 35 meter bred med gang- och
cykelbanor pd bada sidorna samt 2+3 korfélt. Gatan forlangs med samma vigbredd
soderut, soder om Gotaleden, mot Centralenomridet och den framtida utvecklingen dér.
Norrut, norr om Gétaleden, ér ytan for gatubredd pa Kédmpegatan begransad genom
befintlig bebyggelse. Har blir gatan dubbelriktad ldngst i norr, fram till infarten vid
kvarteret Tennet, medan resterande del fram till anslutningen vid Norra Sjofarten ar
enkelriktad.

Sodra Sjofarten, mellan Regionens hus och bebyggelsen ovanpd Gotaleden far en total
bredd pa cirka 24 meter.

26 PM Konsekvensbeskrivning fér projektets pdverkan p§ riksintresset E45, Géteborgs stad,
2017-01-25
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Figur 22.
ovanpd leden. Sektionernas lige i plan visas pa illustrationskartan. Den ldgre byggnadsvolymen pd
Regionens hus till hbger i bild. Sektion: White Arkitekter

Norra Sjofarten inklusive lokalgata i norr mot befintlig bebyggelse och gangfartsgata i
soder mot ny bebyggelse ovanpa Goétaleden far en totalbredd om 35 m.

MILIGRUM |
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Figur 23. Sektion som visar Norra Sjéfarten inklusive del av Kilsgatan samt gangfartsomrdadet mot ny
bebyggelse. Befintlig byggnad till vinster i bild. Sektion: White Arkitekter

Vikingsgatan, Kilsgatan, Kdmpegatan och Torsgatan norr om Norra Sjofarten har alla en
gatubredd mellan respektive husfasader om ca 18 m. Idag ar en stor del av respektive
gaturum kvartersmark. For Vikingsgatan, Kilsgatan samt sddra delen av Torsgatan tar
detaljplanen i ansprék hela gatusektionen for allméin platsmark. P4 Kdmpegatan norr om
Norra Sjofarten justeras grainsen mellan allmén platsmark och kvartersmark till att
kvartersmarken blir cirka 4 meter bred med utrymme for entréyta, cykelparkering och
planteringar. Delar av Kdmpegatan och Kilsgatan blir enkelriktade, 6vriga gator norr om
Norra Sjofarten planeras som dubbelriktade. Lutningen pé gatorna bor inte overstiga 4 %,
detta for att f4 acceptabel standard for gang- och cykeltrafikanter. Detta innebar att
hojdskillnaden som blir upp pa tunneltaket, vilken ar en fastlagd forutséttning for
omréadet, bor kunna tas upp pa de forsta 50 m norr om Norra Sjéfarten. I en punkt vid
korsningen mellan Vikingsgatan och Kilsgatan, precis norr om Norra Sjofarten, finns
svérigheter att uppnd de 6nskade lutningarna. Exakt utformning studeras ytterligare i
detaljprojektering av gatumiljon och bor samordnas med hojdséttningen av bebyggelsen
utanfor planomradet.
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De nya gaturummen i nord-sydlig riktning ovanpa Gotaleden foreslés fa en gatubredd om
17 m, det vill siga samma som befintliga gaturum i Gullbergsstrand. Gaturummen i Ost-
vistlig riktning dr mellan 5 och 6 meter breda. Ytorna utformas som gangfartsomraden
med blandtrafik. Mellan kvarter A - B och B - C blir en del av gaturummet allméin plats
och en yta 3 meter frén fasad blir kvartersmark. Inom den del av gaturummet som &r
kvartersmark finns mojlighet for till exempel planteringskarl och sittmobler som kan
bidra till att skapa ett trevligt stadsrum. Det &r ocksa tillatet att stilla upp cykelstill och
skdrmtak for cyklar, men inte cykelforrad och andra typer av enklare byggnader. For
hojdséttningen av bebyggelsen inom planomradet ar fardigt golv i byggnaderna fast
forutsittning da golvhojderna ar projekterade utifran tunnelns konstruktion.
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Figur 24. Beskrivning av trafiksituationen inom och i direkt anslutning till planomradet. Planomrddets
gréns (granskning 1) dr markerad med ljusbla linje. Bildkdlla: Genomférandestudie for éverddckning
av Gétaleden

Det utfartsforbud som finns mot Gétaleden i géllande detaljplan for Regionens hus kortas
i aktuell detaljplan. Med nya lokalgator ovan mark, norr om Regionens Hus, &r inte
langre utfart mot Sodra Sjofarten oldmpligt 1 detta lége.

Det finns dven ett utfartsforbud i1 kvarter E, 1 korsningen mellan Sodra Sjéfarten och
Kéampegatan. Detta for att forhindra utfart 1 direkt anslutning till korsningen, vilket skulle
paverka trafiksidkerheten negativt. Infart pd samma stracka kan inte regleras men r inte
att reckommendera pd denna plats pa grund av trafiksakerhet.
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Gotaleden, ramper och trafikplats

All trafik fran den nya Hisingsbron,
forutom sparvagnarna, tas ner i
Stadstjdnaregatan. For att det ska vara
mojligt hojs Stadstjanarebron cirka tva
till tre meter pa den norra sidan, vid
Norra Sjofarten, i samband med
byggnation av Hisingsbron. Det innebar
Norra Sjdfartens lutning anpassas fran
Kéampegatan till Stadstjanaregatan. De
ramper som idag finns Osterut 1
Stadstjinaremotet har rivits och kommer
ersittas med nya. Vid Kédmpegatan dr en
komplett trafikplats utbyggd med av- och pafarter i savil 6stlig som vistlig riktning.
Befintliga av- och péfarten till Gotatunneln fran Sodra respektive Norra Sjofarten, vister
om Hisingsbron, kommer att finnas kvar.
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Figur 25. lllustration visande planomrddet fran
vdster fran korsning Stadstjinaregatan och Sédra

Sjofarten. Kvarteret A dr i fonden. Illustration:
White Arkitekter

De tvé vistliga ramperna inom planomradet
utformas som relativt vanliga trafikramper.
Den sydostra rampen kommer att ga rakt
igenom bebyggelsen i kvarter D och ovanpé
den norddstra rampen kommer ett lutande
plan att bildas.
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Figur 26. Bilden till vinster visar ett exempel pd hur
ramp i byggnad kan se ut.

Foto: Séren Gustafsson

Figur 27. Bilden till hoger illustrerar ett exempel pd hur en ramp i gata kan se ut. Nice, Frankrike.
Foto: Anna Samuelsson
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Figur 28. Bilden illustrerar ett exempel pd hur en ramp i gata kan se ut. Nice, Frankrike.

)

Foto: Anna Samuelsson

Gullbergsstrand och Lilla Bommen planeras att angdras via Vikingsgatan samt via
Falutorget, utanfor planomradet. Utfart frdn Gullbergsstrand och Lilla Bommen planeras
att ske via Kdmpegatan och Vikingsgatan samt Falutorget. Kimpegatan kopplas ihop med
Bergslagsgatan genom en tillfallig” gata tills dess att hela Kémpegatan kan byggas ut
mot soder.

Gotaleden kommer dven fortsittningsvis att vara infarten for gods- och persontrafik till
centrala staden och Nordstan. Farligt godstransporter tillats inte pa Gotaleden véster om
Falutorget.

Kollektivtrafik

Centralenomradet med tagstationen och Nils Ericson terminalen &r en viktig knutpunkt.
Ett flertal busslinjer kor idag pa, av eller korsar Gotaleden vid Stadstjanaregatan for att ta
sig dit. For trafiken till och fran Hisingen kommer Stadstjdnaregatan ocksa att ha kvar sin
roll for kollektivtrafiken. Den dstra uppgangen for Viéstlankens station vid
centralstationen kommer att placeras ca 250 meter fran planomradet. En busshéllplats for
regionbussar planeras pa Bergslagsgatan framf6r entrén till Regionens hus, cirka 50-200
meter frdn kvarteren, och hallplatser for kollektivtrafik finns dven norr och véster om
Nordstan. Detta innebér att planomradet ligger sa centralt det bara dr mdjligt 1 forhallande
till kollektivtrafiken i Goteborg, men detta ocksa ur ett regionalt och nationellt perspektiv.

Parkering

Staden har hogt uppsatta mal for stadsutvecklingen av centralenomrédet som ska foljas. Bilparkering,
trafikfloden och utformning av stadsrummet har starka kopplingar emellan sig och hur bilparkeringen
for centralenomradet hanteras far ddrmed konsekvenser pé trafikfléden och utformningen av
stadsrummet 1 omradet. Om bilparkering inte hanterats pd ett bra satt riskeras att for ménga
parkeringsplatser skapas i1 centralenomradet, vilket i sin tur alstrar mer trafik, ger bredare gator och
tillater att bilarna dominerar stadsrummet. Detta medfor risk for bristfélliga forhallanden for stadslivet
och géende.
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Tidigare utredningar gillande behov av parkering

Ett flertal parkeringsutredningar har sedan tidigare tagits fram och négra ar flera &r gamla, bland annat
utredningen, Parkering av bil och cykel i centralenomrddet i Goteborg dr 2035, Trivector, 2015-11-
11, som tidigare har legat till grund f6r bedomning av parkeringsbehovet i detaljplanen. Detta
utredningsalternativ 2a pekar pd ett behov av cirka 500 bilparkeringsplatser och cirka 1 700
cykelparkeringsplatser. Behovet for bilparkering anses idag vara mindre. Ett flertal berdkningar har
efter denna utredning gjorts vilka visar pa ett behov av nagonstans mellan cirka 150 — 320
bilparkeringsplatser, inklusive besok och gemensamma bilar.

Nya riktlinjer i staden for hantering av parkering

Staden har dven tagit fram nya riktlinjer for hantering av parkering, Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Géteborgs Stad — hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov,
godkédnda av byggnadsndmnden 1 april 2018. Riktlinjerna ska ligga till grund f6r bedémning om
lampligt utrymme for parkering av bil och cykel i plan- och bygglovsidrenden. De ska sdkerstilla att
mobilitet och parkering hanteras pa ett likartat sitt, samtidigt som parkeringstalen blir flexibla och
projektspecifika. De ska dven bidra till att minska bade anvindningen av bil och bilinnehavet.

Parkering i Centralenomradet, fordjupat arbete

I fortsatt arbete med centralenomradet, som helhet, har parkeringsfragan fordjupats. Enligt Goteborgs
stads Trafikstrategi dr inriktningen att resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik ska 6ka och
resor med biltrafik minska. Fordelningen mellan olika trafikslag ser olika ut i olika delar av staden. I
omradet Centrum ingdr centralenomrddet som en mindre och samtidigt den mest centrala delen, dir
dven kollektivtrafiktyngdpunkten Centralen, med bade lokala, regionala, nationella och internationella
forbindelser finns. Vilket ger sérskilt goda forutséttningar for en omstéllning och miljdanpassning av
resandet. Mélsittningen &r att centralenomrédet 1 hogre grad én resterande centrum ska utformas for
att médnniskor ska kunna och vilja promenera, cykla och &ka kollektivt.

En viktig del 1 planeringen med sa pass hog malséttning ar att sédkerstilla mycket laga parkeringstal,
for att pa ett effektivt sdtt minska privat bilanvindning och ldmna mer utrymme till n6dvéndiga
bilresor, cyklister, kollektivtrafikresenirer, vistelse och stadsliv. Laga parkeringstal har starka
kopplingar till bilanvindningen och hinger pa sa sitt ssmman med frdgan om hur manga som
forvintas gé, cykla, dka kollektivt respektive resa med bil. Laga parkeringstal medverkar till att
biltrafiken begrinsas, frimst beroende pa att bilpendling till arbetsplatserna inom omrédet och en del
annan privat bilanvindning minskar. Korvigen till och fran sjdlva parkeringsplatsen dr ocksa en viktig
parameter som ger upphov till trafik pa gatorna i centralenomrddet. Att samla parkeringen i storre
parkeringsanldggningar i anslutning till in- och utfartsgatorna till omrédet exempelvis vid
E45/Gotaleden ger upphov till mindre trafik pa 6vriga gator i omradet.

Laga parkeringstal ger dven fler gdende och cyklister. Det innebar att trafiklosningen maste vara
mycket attraktiv for stora miangder gaende och cyklister. I forsta hand bil men dven kollektivtrafik
behover anpassas till gang och cykel, till lokala behov. Ytor for cykelparkering, poolbilar, shared
mobility (delade fordon) med flera dkar.

Ny mobilitets- och parkeringsutredning ska tas fram i efterfoljande skede

I och med att tidigare utredningar &r flera ar gamla, nya riktlinjer dr framtagna och parkeringsfrdgan
fordjupats inom centralenomradet ska det i efterfoljande skede tas fram en ny mobilitets- och
parkeringsutredning.

Mobilitets- och parkeringsutredningen ska f6lja Goteborgs stads ordinarie géllande process, Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad — hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i
detaljplan och bygglov, godkidnda av byggnadsndmnden i april 2018, men dven ta med sig
resonemang beskrivet ovan gillande parkering i centralenomradet.
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Majligheter till parkering i detaljplaneomradet

I detaljplanen tillits parkering 1 samtliga kvarter inom planomradet. For de fyra kvarteren
ovanpa Gotaleden dr dock mojligheten till parkering under mark/tunneltak obefintlig,
varfor tillgdnglighetsparkering samt cykel- och angéringsparkering méste prioriteras i
dessa kvarter. I kvarter E, soder om Goétaleden, finns mdjlighet att bygga parkering under
mark samt med vissa begriansningar i entréplan och 1 planen ovan mark.

Bilparkering tillats dock generellt inte g ut i fasad pa entréplan inom hela planomradet,
forutom fasaderna mot nordvést i kvarter A, D och E. Detta for att ge goda forutsattningar
for levande fasader mot gata och minska risken for att gatorna ska upplevas 6dsliga och
otrygga, framfor allt pa kvallstid. I de fall dér parkering tillats i fasad ar det viktigt att
fasaden utformas sa att den ger liv 4t gaturummet och inte blir en sluten vigg.

Den ténkta utbyggnadsordningen inom planomrédet kan innebéra att de kvarter som
iordningsstélls fore kvarter E far sdkerstilla tillfalliga parkeringsplatser for boende och
verksamma till dess att kvarter E &r klart.

Angoringsparkering inom omradet sker i huvudsak pé kvartersmark (framst inne i
byggnaderna) och pa allmén plats i den mén det 4r mojligt 1 forhéllande till trafiksékerhet
och hojdnivaer. Langs med Kdmpegatan och Stadstjdnaregatan ovan tunneln &r inte
angoring med bil mojlig dé det av trafiksdkerhetsskél inte finns parkering langs dessa
gator. Alternativ angoring till entréer lings dessa gator fir ske genom kvarteren eller pa
sida av kvarter dir angoring ar majlig.

Cykelparkering och cykelforrad ska placeras inom kvartersmark. I vissa delar av
planomrédet stricker sig allmén plats hela vdagen in till fasad, vilket gor att
cykelparkering utomhus i anslutning till entréer ar svéra att 16sa pd kvartersmark i dessa
lagen. Cykelparkering pa allméin plats kan i dessa lagen komma att vara del av
gaturummets moblering, vilka endast ska ses som ett mindre komplement till de platser
som krivs inom kvartersmark for boende och verksamma.

Gestaltningsprinciper

I Stadsutvecklingsprogram for Centralenomréadet anges stadsbyggnadskvaliteter for
omradet som ska ge stdd och vara viagledande for stadsutvecklingen i omradet.
Kvaliteterna ska fungera som ett redskap och diskussionsunderlag for att kunna utvérdera
olika delprojekt inom omradet sé att de mél och strategier som &r beskrivna i Vision
Alvstaden uppnés. Inriktningen for utvecklingen #r att omrédet ska vara en inkluderande
och levande del av staden med blandade funktioner.

Stadskvaliteterna som anges i stadsutvecklingsprogrammet &r:
* Ny bebyggelse i en tit och finmaskig stadsstruktur
» Kontinuerliga gang- och cykelstrak i attraktiv milj6 i 6gonhojd
* Regional och lokal tillgédnglighet pa fotgdngarens villkor
* Bygg vidare pa befintliga och integrera nya kvaliteter — gronska och vatten
* Klimat - och miljosmart stadsbyggnad, létt att leva hallbart.

Goteborgs Stads stadsmiljopolicy ska foljas vid all utformning av all allmén platsmark
som kommunen dr huvudman for. Stadsmiljépolicyn ger riktlinjer for hur gator,
ljussattning, fargsittning, markbeldggning och liknande ska utforas for att framja en val
genomtdnkt och sammanhallen gestaltning i staden. I arbetet med
stadsutvecklingsprogrammet tas en konkretisering av stadsmiljopolicyn for
centralenomradet fram som ska foljas vid utformningen av allméin plats inom
centralenomraet.
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For allmin plats inom detaljplanen har ett fordjupat gestaltningsprogram?’ tagits fram
som underlag till detaljprojektering samt drift och underhdll. Férdjupningen f6ljer
konkretiseringen for centralenomrédet och dr ett verktyg for att sikerstilla robusta
miljoer som fungerar bade ur ett gestaltnings- och forvaltningsperspektiv.

Gestaltningsprinciper, har tagits fram av markanvisade exploatorer, och resulterat i en
Handbok vars syfte dr att skapa samstammighet kring kvaliteter och organisering
exploatorer emellan, samt mellan exploatorerna och Géteborgs Stad.

Allman platsmark till fasad

For att sdkerstilla olika allménna intressen inom planomrédet gar 1 huvudsak allmén
platsmark hela végen in till byggnadernas fasader. Inom delar dér allmén platsmark
stracker sig hela vigen in till fasaden kan utmaningar uppstd néir entrédorrar frén bostader
och verksamheter Oppnas ut 6ver gatumark eller dagvattnet fran stupréren méste tas
omhand. Entrédorrar ska i mojligaste man placeras sa att en utdtgaende dorr inte gar ut
Over gata eller trottoar, eller goras inatgdende. Dir detta inte dr mojligt ska utformning
med moblering ske pé sé sétt att fotgidngare blir uppmérksammade pé en entré och kan gé
runt en Oppen dorr, till exempel genom markbeldggning, mobler och cykelparkering i
anslutning till entréddrrar, alternativt kan indtgdende dorrar med sérskild dorranordning
som medger Oppning utat vid utrymning anvéndas. Dagvatten fran stupror och liknande
ansluts till kvarterens fordréjningsmagasin.

Allmén platsmark hela védgen in till fasad begransar ocksd mojligheterna for
parkeringsplatser, angoringsplatser och cykelstdll i direkt anslutning till entréer. Om detta
finns mer information under rubriken Parkering pé sidan 40.

Kulturmiljé

Gillande detaljplan for Regionens hus, laga kraft 2012-01-23, skyddar den fore detta
stationsbyggnaden med rivningsforbud och tillater inte att exteridren foréndras sa att
kulturvédrdet minskar. Stationsbyggnaden dr sedan 2008 byggnadsminne. Géllande plan
for byggnadsminnet medger ocksa ny byggratt mot Gotaleden. I det nordvéstra hornet
mot Stadstjénaregatan tillats en byggnad om cirka 15 véningar, vilken ansluter till en
lagre del om cirka 5 vaningar pé den Ostra sidan. I och med att byggnaden ar uppford
mellan den aktuella detaljplanens foreslagna bebyggelse ovanpa Gétaleden och fore detta
Bergslagsbanans stationshus, bedoms inte foreslagna byggnader inom aktuell detaljplan
ovanpa Gotaleden péverka stationshuset och dess kulturmiljovarden negativt. Foreslaget
kvarter, soder om Gdtaleden, 6ster om fore detta Bergslagsbanans stationshus, bedoms ge
en nagot storre paverkan pa fore detta Bergslagsbanans stationshus pé grund av dess
ndrhet, men inte i den utstrdckning att det kan bedomas ha negativ inverkan pa
byggnadsminnet eller kulturmiljon.

Miljon mellan byggnadsminnet och aktuell ny bebyggelse omgestaltas fran ett nuvarande
industripraglat uttryck till ett mer stadsmassigt, genom en ny lokalgata och
gatuplanteringar. Det nya kvarteret E, 6ster om fore detta stationshuset, ger en mer
stadsméssig inramning dn dagens industrikaraktir och bidrar till att rama in omradet vid
parken och byggnadsminnet. Kvarteret anpassas genom att bebyggelsens hdjd trappas
nerdt mot det sydvastra hornet. De tekniska anlédggningar som uppforts direkt dster om
stationshuset, forflyttning av befintlig nétstation och uppférande av en ny i en

27 Fordjupat gestaltningsprogram for allman plats inom detaljplan for 6verdackning av
Gotaleden, underlag till detaljprojektering, Géteborgs stad, 2019
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sammanbyggd byggnad, forses med utformningskrav i form av bestimmelse fs. Detta
innebdr att anldggningen ska utformas med hansyn till det angridnsande byggnadsminnet.

Utformningen ska ha sldktskap med Regionens hus och Bergslagsbanas stationshus,
vilket skulle kunna innebira till exempel vitt tegel, vitt till gront glas eller plat alternativt
grona vaggar och tak. Byggnaden som ar uppford under detaljplanens arbete ar byggd
med vita putsade viggar och ett ljusgront plattak.

Bedomningen dr ocksa att siktlinjer mot Skansen Lejonet inte paverkas vésentligt av den
aktuella detaljplanen. Skansen ar redan idag huvudsakligen dold bakom logistikhallarna
och den nya bebyggelsen vid Regionen hus sett fran 6gonhojd lings Stadstjdnarebron,
Sodra Sjofarten och Goétaleden. Fran Norra Sjofarten kan man i vissa delar se taket pa
Skansen Lejonet, vilket detaljplanens utbyggnad kommer att délja. Déaremot innebér den
hoga bebyggelsen att det fran Ostra och sddra sidan av planomradet kommer att ges béttre
siktlinjer mot Skansen Kronan. Aven méjligheten att passera dver Gotaleden pa gatuniva,
i forldngningen av Kilsgatan, kommer innebira att skansen kan ses fran platser som idag
inte 4r mojligt.

Centralenomradet genomgér en stor fordndringsprocess och kommer i framtiden att
stegvis omvandlas frdn en stor trafikapparat med industriell karaktér till mer stadsméssig
bebyggelse med blandade funktioner. Detta kommer innebéra en fordndring i
stadsstrukturen, vilket 1 det héir fallet anses vara till det battre for det allménna intresset.
Till detta kommer ocksa det globala tryck pa stader som finns idag, bland annat med en
hog grad av urbanisering och stora krav pa tillvéxt. For att klara av att rymma detta i
staden utan att ta formycket ny mark i ansprak kravs att man borjar bygga pa hojden i
centrala lagen. Stadens bedomning dr att det &r béttre att 14ta bebyggelsen ga upp 1 hojd
pa den hir platsen én i andra centrala delar av Goteborg som ligger inom riksintresset for
kulturmiljo.

Tillganglighet, sociala aspekter och service

Detaljplanen bidrar till en 6kad tillginglighet dar Gotaleden som barridr laggs ner i tunnel
och det blir mojligt att enkelt passera over i flera lagen, framfor allt till fots och med
cykel. Kopplingen mellan centralenomradet och dlven stirks och kajomradet norr om
Gotaleden blir en mer naturlig del av centrala staden.

I och med 6verddckningen kommer det att uppsta nivaskillnader 1 Kilsgatans forléngning
sOderut. Detta tas upp 1 en stddmur som ocksd fungerar som hogvattenskydd. Péa
Stadstjdnarebron har marknivéan hdjts pa gang- och cykelbana narmast kvarter A for att
forbéttra tillgédngligheten till byggnadernas entréer.

Pé grund av hoga trafikméingder i omradet kommer det i vissa delar av planomradet att bli
svart att anordna parkering for funktionsnedsatta som uppfyller avstandet for
tillganglighet. Detta giller pa Stadstjdnarebron samt den del av Kdmpegatan som ligger
ovanpa tunneln och sdderut. De hoga trafikmidngderna gor att det ur ett
trafiksékerhetsperspektiv inte gar att stanna pa dessa gator. Tillganglighetsparkering till
bostidder och verksamheter kan dock 16sas inne i kvarteren.

Detaljplanen innebir att omradet tillfors flera olika funktioner som kan bidra till en
levande stadsmilj6. Den medger nya bostéder, fler arbetsplatser samt olika typer av sma
verksamheter och handel. Detta tillfors ett omrade i centrala staden som idag &r ganska
ogastvianligt och svartillgdngligt. Men med nya kopplingar in till centrum och ner till
vattnet kan detta skapa fler motesplatser av olika karaktér.
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Planen bidrar ocksa till att fler ménniskor kommer att rora sig i omradet, vilket i sin tur
skapar en storre trygghet. Blandningen av funktioner inom kvarteren gor ocksa att det
kommer att réra sig ménniskor i omradet vid olika tider pa dygnet.

Vattenkontakt dr en viktig kvalitet for madnga ménniskor. I och med att planforslaget
genomfors kommer det bli mycket enklare och trevligare att rora sig frdn omradet kring
centralstationen och nya uppgéngarna for Vistlanken vidare ner mot dlven.

Utbildningslokaler

Detaljplanen innebdr mojlighet att bygga utbildningslokaler i omrédet genom
anvindningsbestdmmelsen S pé plankartan. Behovet av utbildningslokaler i centrala
Goteborg ér stort. Med tanke pé nérheten till bdde lokal, regional och nationell
kollektivtrafik och centrala staden ses det hir som en av de mest ldimpade platserna i
omradet. For att skapa en flexibel plan ges mdjligheten for utbildningslokaler inom alla
kvarteren.

Detaljplanen innefattar cirka 300 ligenheter. Med berédkningsgrunden 0,4 barn per
lagenhet blir det totalt 120 barn. Dessa barn dr i olika aldrar men om man raknar enligt
planeringsinriktningen for offentlig service inom Alvstaden som anger att en tredjedel dr
forskolebarn sa dr det maximalt 40 barn, motsvarande 2 avdelningar med 20 barn i varje.
Se tabell nedan for antal barn per aldersklass enligt fordelningen i planeringsinriktning
for offentlig service inom Alvstaden.

Andel barn i procent per | Andel barn i 300 léigenheter \
aldersklass 0,4 barn/léigenhet
120 barn
Forskola 33% 40
Forskoleklass —8k 3 | 22% ~27
Ar4-9 45% ~53

En malséttning 1 stadens ramprogram for barns utemiljo dr 35 kvm/forskolebarn, 20
kvm/forskoleklass och 15 kvm/ildre barn i skolan®®. De stérre gardarna i kvarteren ir
cirka 1 200, 900 respektive 700 kvadratmeter, totalt 2 800 kvadratmeter.

Andel kvm/barn | Total kvim |
120 barn (0,4/1gh)
Forskola 35 1400
Forskoleklass — dk 3 20 540
Ar4-9 15 795
Total yta 2735

Total yta som behovet av barn (alla dldersklasser) i 300 ldgenheter behover ar ungefar

2 735 kvadratmeter. En beddmning &r att man inte kan técka hela behovet av friyta inom
planen, och innergédrdarnas storlek medger endast mindre enheter for forskola med
maximalt cirka 2 avdelningar per enhet. Den 6vergripande bedomningen &r att man 1
planomrédet kan klara en forskola med tva avdelningar i ett av kvarteren. Ovrigt behov
av forskola och skola behover 16sas pa annan plats.

28 Ramprogram for forskole-/skolbyggnader, Lokalsekretariatet Géteborgs Stad, 2014 version
3,0

Goteborgs Stad, Planhandling 45 (111)



Mojlig utveckling av skolor inom hela Centralenomrddet

Inom staden har en for Centralenomradet 6vergripande forstudie gjorts géllande
kartldggning av behov och forslag till 6vergripande 16sning, samt mojliga platser for
forskola och skola. Inom Centralenomradet finns idag inga forskolor eller skolor (f-9),
men inte heller nagra bostdder. Ett flertal program- och planarbeten pagér déaremot, vilka
innehaller varierande antal bostéder. Utifrdn detta bedomer forstudien ett for
Centralenomradet totalt framtida behov av 10 forskoleavdelningar (185 barn) och 370
skolplatser (skola -9). Forstudien har studerat méjligheterna att 16sa Centraleomradets
behov av forskolor och skolor 1 forsta hand inom sitt eget omride. I stort gér man
beddmningen att det &r mgjligt, men 19sningarna méste detaljstuderas i respektive
planarbeten.

Studien sétter ett forslag till inriktning for fortsatt arbete:

2 forskoleavdelningar i omradet for detaljplan for Overdickningen av Gétaleden.

8 forskoleavdelningar pa/vid Packhuskajen.

1 skola pa/vid Packhuskajen.

Behovet av skola och forskola for hela Centralenomradet bedoms kunna hanteras, men
kréver fortsatta studier.

Friytor

Inom planomradet finns inga friytor pd allméin platsmark. Detaljplanen stéller krav pa att
lekytor ska finnas inom kvarter, dar bostdder och/eller skola uppfors. I anslutning till
planomradet, soder om Regionens hus, finns Bergslagsparken som tillfor gronska i
nidromradet och ger mdjligheter for avkoppling.

Teknisk forsorjning

Tekniska anldggningar tillats uppforas inom varje kvarter genom anvandningen E, om
behovet uppstar. Markanvandningen teknisk anldggning kan innebéra uppforande av till
exempel nitstationer, transformatorstation eller dagvattenmagasin. Detaljplanen
mojliggor dven teknisk anlédggning i anslutning till byggnadsminnet vid fd
Bergslagsbanans stationshus genom anvdndningen E1. For denna anlédggning finns
utformningskrav pé plankartan genom bestimmelsen 4 som anger att byggnadens
utformning ska ta hinsyn till det angransande byggnadsminnet. Transformatorstationer dr
uppforda inom anvéndningen E1 under framtagandet av detaljplanen.

Pumpstation for avloppsspillvatten vid Kdémpegatan markeras med beteckningen E2 pé
plankartan.

Dagvatten och skyfall

En dagvattenutredning®® och en skyfallsutredning?® har tagits fram for planomrédet for att
beskriva hur avvattningen kan hanteras for den nya bebyggelsen som medges inom
detaljplanen. Ytterligare utredningar for hantering av dagvatten®' samt
Oversvimningsrisker®? i hela centralenomradet har gjorts sedan forsta granskning.

2% pM Dagvattenutredning for éverdédckning av Gétaleden, Rambéll 2016-07-15

30 pM Oversvdmningsdjup vid skyfall med ny héjdséttning fér éverdéckning av Gétaleden.
Géteborgs stad Kretslopp och Vatten, 2017-07-11

31 pM - Gverblick av dagvattenhantering i omr8det kring centralstationen, Géteborgs Stad
Kretslopp och Vatten, Version 2.0, 2018-10-31

32 Qversvdmningsrisker i Centralenomr8det och Gullbergsvass, Sweco och Géteborgs Stad,
2018-10-29
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Kvarteren ska fordroja och rena dagvatten inom kvartersmark. Dagvatten fran
kvartersytor som inte kan omhéndertas inom kvarteren som till exempel gadngvig utanfor
fasad, men innanfor fastighetsgréins far ledas till gemensam ledning i gatan for
fordréjning och rening. Flodet fran dessa kvartersytor ska dock tas med i berdkning for
fordrojning och rening inom kvartersmark. Foreslagna ldgen for filterbrunnar anpassas pa
plats. Planen medger teknisk anldggning inom kvartersmark, i plankartan betecknad med
E, som mojliggor dagvattenmagasin under gatuniva inom kvarteren.

Hojdséttningen av lokalgatorna i omradet sikerstéller att dversvimning av fastigheterna
inte sker vid skyfall. De fasta forutsattningarna som ges av tunnelkonstruktionen innebar
att gatorna maste lutas for att ta upp hojdskillnaderna frén markniva upp péa tunneltaket.
Dagvatten fran Vikingsgatan, Kilsgatan, Kdmpegatan och Torsgatan hanteras, efter
rening, 1 befintligt dagvattensystem och leds ner mot dlven. Norra och sddra sjofarten
kommer att ha ramper ner till vig E45. Trafikverket kommer att hantera vattnet bade fran
ramperna och bada gatorna, markerat med ljusgront (Figur 29 )

Liangs norra och sodra sjofarten gér ocksa lokalgator. Vatten fran dessa kommer att ledas
till tva filterbrunnar, markerade i rosa i Figur 29 nedan. Vid huvudgatan och lokalgatorna
kring kvarteret i sydost (kvarter E) foreslds vatten hanteras langs gatan sdder om
Bergslagsbanans stationshus och kvarter E.*

33 PM - bverblick av dagvattenhantering i omr8det kring centralstationen, Géteborgs Stad
Kretslopp och Vatten, Version 2.0, 2018-10-31
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Figur 29. De norra gatorna (markerat med turkos) avrinner via befintligt system till Géta Alv efter att
ha renats. Ljusgront omrdde avleds till Trafikverkets system som renar dagvattnet. Lokalgatorna
ndrmast byggnaderna avleds till filterbrunnar (rosa cirklar) innan det kopplas pa befintliga system.
Kdlla: Géteborgs Stad, Kretslopp och Vatten, 2018-10-31
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I och med att flera av de planerade byggnaderna har upphoéjda helt inneslutna gardar, utan
mojlighet till ytlig briddning kommer skyfallet behdva tas omhand pé

innergarden. Avtappning av dagvattnet pa innergarden gors normalt till tunneltakets

dag- och drénvattensystem, som dimensioneras for till exempel ett 10-ars regn. Att
dimensionera avtappningssystemet fran en innesluten innergard for skyfallsflodet

ar teknisk mojligt, men kommunens dagvattensystem kan inte ta emot flodet som

bildas vid skyfall. Vattnet fran kvarteren ska saledes fordrdjas i fordrojningsmagasin
under/inom respektive kvarter innan det leds ut till det kommunala dagvattensystemet.

I ndrheten av sddra delen av kvarter E finns en lagpunkt dir vatten samlas vid skyfall.
Enligt skyfallsutredningen* paverkas omradet for kvarter E bara delvis, vilket gor att en
nagot lagre niva for golvhojd kan tillatas dir 4n inom resten av planomradet dér +2,8
meter dver stadens nollplan giller. Hojden i det sddra hornet av kvarter E regleras i
plankartan till +2,0 meter 6ver stadens nollplan i stéllet. Den ldgre nivan kan accepteras
for att lata bebyggelsen folja gatunivén vilket bidrar till en mer trivsam stadsmiljo &n om
en hog sockel skulle byggas dér. I och med att kvarter E ligger sdder om tunneln fungerar

34 pM Oversvdmningsdjup vid skyfall med ny héjdséttning fér éverddckning av Gétaleden.
Géteborgs stad Kretslopp och Vatten, 2017-07-11
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sjdlva tunneltaket och Goétaleden i sig som hdgvattenskydd for omradet fran hoga
vattennivéer 1 dlven.

For det nordostra hornet 1 kvarter E kan lampliga atgiarder for att skydda fastigheten
behovas for att f4 golvnivan dver gatunivan. Samtliga planerade byggnader har
oversiktligt bedomts vara tillgangliga fran minst ett hill men placering av entréer har ej
utvérderats i detalj. Planerna som behandlats i rapporten om dversvamningsrisker ligger
fore det tematiska tilligget till oversiktsplanen (TTOP) i tid — TTOP har dock foljts i
mojligaste méan.>’

Innan pagaende dverdiackning av Gotaleden leddes dagvatten och skyfall ned i
Gotatunneln for att renas och sedan pumpas ut till Gota édlv. Efter 6verddckningen
kommer vatten att avrinna mot dlven via bland annat Kilsgatan, Gullbergs Strandgata och
Torsgatan. Som atgérd foreslds skyfallsavledning via ledning for dverskottsvatten som
overstiger 0,2 m djup pa gatan. Ledningen forses med backventil for att forhindra

bakvattenintringning vid hoga nivaer i Gota ilv.*®
[P ol
Teckenférklaring
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Figur 30. Karta som beskriver maxdjup for vattensamling vid klimatanpassat 100-drsrregn. Aktuellt
omradde (svart cirkel) paverkas till viss del av oversvimning i parken. Bildkdlla: Goteborgs stad,
Kretslopp och Vatten. 2017-07-11

I dagvattenutredningen foreslas att kvartersmarkens vatten ska hanteras pa taken och i
gronyta ytor (diken) pd innergdrdarna. Sedan utredningen gjordes har det dock beslutats
att kvarteren ska ha fordrojning pa dicket, de 16ser det genom att husen inte gir dnda
fram till gatan. Dér finns plats for magasin genom ledningar. Dessa byggs i samband med
sjdlva dicket och alla allmédnna ledningar. Losningen antas dock ha samma reningseffekt
som tidigare foreslagits.

Pa allmén plats foreslas en blandning av makadamdiken och filterbrunnar. Det finns
fororeningsberdkningar for alla delomraden 1 befintliga rapporten. I ny framtaget PM

35 Oversvdmningsrisker i Centralenomr8det och Gullbergsvass, Sweco och Géteborgs Stad,
2018-10-29

36 Ibid. samma som 36
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3"Paverkan pA MKN vatten och MKN fisk har ssmmanstillningarna av kvartersmark och
allmén plats lyfts ur och de jamfors med de uppdaterade riktvdarden samt malvérden. I de
fall mélvirden finns framtagna giller de istillet for riktvérdena.

Paverkan pa MKN vatten och MKN fisk och musselvatten

En PM *¥Paverkan pA MKN vatten och MKN fisk och musselvatten har tagits fram for
planomrédet for att beskriva och motivera hur detaljplanen forhaller sig till MKN vatten
och MKN fisk och musselvatten.

En dagvattenutredning har tidigare tagits fram (Ramboll 2016-07-15) och ett skyfalls-PM
(Kretslopp och vatten 2017-10-10).

Sedan dessa utredningar gjordes har en ny statusklassning gjorts av recipienterna. Staden
har dessutom tagit fram nya krav kring rening av dagvatten. Miljoforvaltningens
riktvdrden har uppdaterats (2020) och dessutom har det tillkommit malvérden, beskrivet i
dokumentet ”Reningskrav for dagvatten”. Detta PM utgér fran de nya
statusklassningarna, nya riktvirden och malvarden, och utvirderar dessa i jaimforelse med
foreslagen dagvattenhantering (fran tidigare utredning).

Ledningar

Huvudledningar for spillvatten, dagvatten och dricksvatten dr nyligen omlagda och
iordningstallda i ytorna for lokalgator i anslutning till kvarteren. Anslutning till nya och
flyttade ledningar fran respektive kvarter i omradet 4r mojlig genom ursparningar i
tunneltakets grundbalk/konsol for genomforing av ledningar.

Ledningsutbyggnaden runt kvarter E sker i samband med kommunens gatuutbyggnad.

For att mojliggora anslutning med sjélvfall ska forbindelsepunkten vara minst 0,3 meter
over marknivd med hénsyn till risk for uppdamning 1 allmént dag- och spillvattensystem.
I anslutningar fran delar av kvarteren ovan tunneltaket dr det ej mojligt att nd en
hojdskillnad pé 0,3 meter och da skall bakstromningsventiler anvindas.

Utbyggnaden av fjarrvirme och fjarrkyla berdknas ske i samband med kommunens
gatuutbyggnad inom planomradet. Fjarrvarme- och fjarrkylaledningarna anldggs inom
lokalgatorna nidrmast kvarteren samt i anslutning till kvarter E. Ledningar for fjarrvirme
och fjérrkyla kan inte dras dver tunneltaket utan maste anslutas mot Norra eller Sodra
Sjofarten.

I Norra Sjofarten finns ett stort strdk med elkablar férlagda, varav nagra ar
hogspanningskablar. Kvarter A - C kommer att forsorjas av el fran ny
transformatorstation placerad dster om nya Regionens Hus. Kvarter D och E avses
anslutas till transformatorstationer placerade inom respektive kvarter. Samtliga kvarter
kommer att forsorjas med fiber.

Vid triadplantering giller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tridets
rothals och ytterkantledning skall hallas. Avsteg fran grundregeln kan goras endast i
speciella fall och efter godkédnnande fran ledningsdgaren som da kan komma att stélla
krav pa att skyddsétgirder, exempelvis att rotspérrar ska utforas.

Inom planomradet finns u-omraden som sékerstiller tillgdnglighet for ledningar pa
kvartersmark. Dessa ér placerade 1 den norra delen av fastigheten for regionens hus samt i
terrassbjilklaget direkt véister om kvarter D, ovanpa tunneltaket, invid Kdmpegatan.

37 All text kommer fr8n PM P8verkan p8 MKN vatten och MKN fisk och musselvatten 2021-02-24
38 pM P8verkan p& MKN vatten och MKN fisk och musselvatten 2021-02-24
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Ovanpa u-omradet vid Kdmpegatan ges mojligheten, genom planbestimmelsen korsmark,
att sitta upp gangramp, trappa, skdarmtak eller en enkel konstruktion for
uterum/uteservering. Uterummet ska vara litt demonterbara och lyftbara for att kunna
flyttas vid behov av atkomst till eventuella ledningar under. Konstruktionen far inte heller
placeras ovanpa armaturer sasom ventiler, brunnar, luftare och liknande for att inte
paverka ledningarna under. Detta rum kan skapa en trevligare miljo for ménniskor att
vistas i vid Kdmpegatan en ldngre tid pa aret och pa sa sétt bidra till ett levande gaturum.
Uterummet far ha en byggnadshdjd pa hogst 14 meter 6ver stadens nollplan.

I 6vrigt placeras allménna ledningar i gatumark.

Kv C Kv D

HEEER

o

Figur 31. Sektion 6ver Kdmpegatan, ovanpd tunneln. Den réda ovalen visar omraden for
ledningsdragning i terrass. Den bldstreckade ovalen visar omrdade med mdjlighet att skapa enkelt
demonterbart uterum. Underlag: White Arkitekter

Figur 32 a & b. Exempel pd ldtt demonterbara uterum. Foto: Anna Samuelsson
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Avfall

Fastighetsdgarna inom detaljplanen ansvarar for att ordna fastighetsnéra insamling for
alla avfallsfraktioner inom kvartersmark.

Framtida avfallshantering inom omradet forutsitts folja Goteborgs stads
avfallsforeskrifter, framtaget av Kretslopp och vatten. Skriften Gor rum f6r miljon ger
goda tips och rad for hur detta kan utformas.

Detta innebér bland annat foljande:
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* Avfallsutrymme behdver finnas i markplan. Ytor som behovs ér, grovt raknat 30 m2/50
lagenheter och for kontor 25 m2/100 anstédllda. Ytan for kontor kan dock variera mycket.

* Avstdnd mellan avfallsutrymme och angoringsplats for sopbil far vara max 25 meter.
* Avstdndet till avfallsutrymme for boende bor vara max 50 meter.

* Avfallsutrymme for verksamheter respektive boende bor vara separata.

* Eventuella restauranger kommer att behdva ha fettavskiljare installerade.

Fettavskiljare toms med hjilp av en sa kallad slambil. Avstandet mellan anslutningspunkt
till fettavskiljare och angdringsplats for slambil far vara max 20 meter. Slutlig placering
av miljorum hanteras i bygglov.

En plan med korspédr som visar avfallsfordonens rorelser pd de lokalgator runt kvarteren
pa 6verdidckningen, ddr man tillater trafik, dr sdkrad i den tidiga projekteringen av
allménplatsmark inom detaljplanomrédet.

Det finns ingen dedikerad plats for gemensam avfallsinsamling, som till exempel
tidnings- och pappersinsamling, pé allmén plats inom planomradet, eftersom det inte
finns ndgon passande yta tillgdnglig inom planomradet. Narmsta atervinningsstation finns
idag vid Odinsplatsen.

Risker

Trafik och bebyggelse pa Gotaleden

Trafikverket har i arbetet med Végplanen haft som forutsittning att det i framtiden ska
vara mojligt att bygga vigtunnel for hela strdckan mellan Jarntorget och Falutorget, vilket
aven detaljplanen tar hénsyn till. De krav som stélls pa utrymme for utrymningsvagar och
ovriga tekniska anldggningar inryms dérfor i den foreslagna utformningen av
overdackningen av Gotaleden. Krav pa utrymningsvig till motstdende tunnelrdr finns i
tunnelreglerna TRVK Tunnel 11 och regleras dirfor inte i detaljplanen. Plankartan har
forsetts med bestimmelsen serviceuppgang i delar eller hela kvarter A, C och D, vilket
mojliggor for kommunikation och utrymning av driftsutrymmen som hor till tunneln.
Plankartan har dven forsetts med bestimmelsen t, — Markreservat for gangangoring for
drift och underhéll av tunnel for allmannyttig trafik for att sdkerstilla atkomst for
angoring for géende till serviceuppgéngen via terrassen i véstra delen av kvarter D.

Vigtunneln forutsétts bli klassificerad som kategori E, samma som Gotatunneln. Kategori
E innebdr ett totalforbud for transporter med farligt gods vilket bidrar till att skapar en
friare framtida stadsutveckling ovanpd Gotaleden. Detaljplanen utgér ifrén att
tunnelkategori E kommer att uppfyllas och farligt gods forbjuds.

Overgripande riskutredningar for tunneln har tagits fram av Tyréns AB*’ for
Trafikverket. For den aktuella detaljplanen har en riskbeddmningsutredning*® samt en
fordjupad och konkretiserad riskutredning®! tagits fram. Trafikverket har dven i ett PM*?
svarat pa hur berorda fragor i riskbeddmningsutredningen dr hanterade i deras projekt.

39 Tyréns AB. Riskanalys, E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, granskningshandling.
Trafikverket, 2015-05-08.

40 WsP. Overgripande riskbedémning fér detaljplan, Detaljplan fér omarbetning av Gétaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass. Goteborgs stad. 2014-11-21

41 Kvalitativ riskutredning éverdéckning av Gétaleden, COWI juni 2017

42 Tyréns AB. PM Riskhantering till DP fér Overd&ckning, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm.
Trafikverket. 2017-05-31
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De potentiella skadehdndelser som bedomts ndrmare i den fordjupade utredningen ar:

e Brand i fordon i tunnel eller pa ramp

e Explosion i fordon pd ramp
Majoriteten av riskscenarierna bedoéms ha lag frekvens och lag konsekvens, vilket innebér
att inga specifika riskatgérder bedoms behovas 1 dessa fall. [ nagra fall vad géller brand
och explosion bedoms dock skyddsatgirder behdvas. Dessa atgirder regleras genom
planbestdmmelser b> och m3 pé plankartan.

e m; - Utrymning frén byggnad med entré som vetter direkt mot de 6ppna delarna
av ramp A respektive ramp B skall vara méjlig bort fran rampen. For byggnad
intill ramp C och D finns inga entréer riktade mot 6ppna delar av ramperna,
varfor denna byggnad ej berors av ovan ndmnda skyddsétgird.

e For ramp D giller bestimmelsen b, — Rampens véggar och tak ska uppforas i
brandklass EI60. Notera att denna skyddsatgérd ej géller byggnadens yttre fasad.

e Ramptunnlarna, déribland ramp D, dimensioneras for explosionslast (6vertryck)
enligt TRVK Tunnel. Notera att skador pa byggnaden kan accepteras men att
explosionslasten inte skall leda till fortskridande ras givet explosionscentrum
placerat i genomldpande ramp.

ETERY
20160217 I NT LS

Figur 33. Karta over de olika rampernas ldgen som leder trafik pa och av Gotaleden, upp och ner i
tunneln. De roda markeringarna visar de delar av ramperna som ligger under mark eller dr utformade
som tunnel. Ramp A och B fortsdtter enligt bilden ytterligare mot dster (forbi de tva mittersta
kvarteren), men hdr dr ramperna bara nedsdnkta i marken utan tak. Kdlla: COWI Kvalitativ
riskutredning 2017

Trafikbuller

Tre utredningar samt en konkretisering gillande buller vid byggnadskvarterens horn mot
gata har genomforts for planomradet.

Trafikuppgifterna i den forsta utredningen® har inte tagit hiinsyn till den nya

trafikpolicyn i Géteborgs stad, men i fortsatta utredningar ** * 4 r trafikuppgifterna

43 Trafikbuller - Detaljplan - Overdéckning Gullbergsvass — Del 1, Sweco 2014-12-12
44 Bullerutredning fér bebyggelse ovanp8 Gétaleden Underlagsrapport, COWI, juni 2016
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baserade pé trafikkontorets aktuella uppgifter. Det &r &ven samma underlag som
luftutredningarna *7 *® &r baserad p4. Vidare har trafikbullerutredningarna forutsatt en
tillaten hastighet om 50 km/h. Sannolikt kommer den tilldtna hastigheten pa gatorna

(exklusive Gotaleden och Hisingsbron) ha en tillaten hastighet om 40 km/h.

Den dygnsekvivalenta ljudemissionen fran végtrafik paverkas av antal fordonspassager,
hastighet och andel tung trafik, men dven véigbanans underlag. Baserat pa trafikflodena i
trafikkontorets underlag for 2026 visar resultatet i den andra utredningen® gjord av
COWI att den ekvivalenta ljudnivan, berdknad pa tva meters hjd ovan mark, mellan
Hisingsbron och Kdmpegatan varierar mellan 65—70 dBA fran végtrafiken. De frimsta
ljudkillorna &r Norra och Sodra Sjofarten, Kédmpegatan samt Gotaleden.
Spérvagnstrafiken pd Hisingsbron orsakar ekvivalenta ljudnivéer som ligger under 55
dBA inom det aktuella planomradet.

Vid bostadsplanering bor en ljudddmpad eller tyst sida ha hog prioritet for att skapa en
bra bostadsmiljo. En vilplanerad tyst sida kan till viss del kompensera for hoga
bullernivéer vid bostadens mest exponerade sida. I detaljplanen sidkerstélls att minst
hilften av bostadsrummen, i genomgaende ldgenheter, ska vara vinda mot ljudddmpad
sida med hogst 55 dBA vid fasad. I hornldgenheter som inte kan fa tyst sida placeras rum
mot sida med max 60 dBA. Vid bygglovspliktig &ndrad anvdndning av en byggnad géller
1 stéllet att minst ett av bostadsrummen ska vara viant mot ljudddmpad sida, om ljudnivan
vid bostadens fasad dverstiger 65 dBA ekvivalent niva. I bestimmelserna anges dven att
ljudnivén bor vara hogst 50 dBA ekvivalent ljudnivé och 70 dBA maximal ljudniva vid
minst en uteplats.

Ljudmilj6 pa innergardarna i kvarteren ligger avsevirt under géllande bullernormer,
vilket mojliggor for en ljudddmpad sida for bostéder. Detta innebér att mojlighet for
enkelsidiga ldgenheter mot gérden finns.

Aven andra yttre faktorer si som byggnadsfasader kan till viss del paverka ljudet fran
vigtrafiken. Atgirder pa fasader kan vara absorberande material som exempelvis grona
fasader, dven diffuserande fasader paverkar ljudmiljon positivt exempelvis balkonger och
andra utskjutande delar som bidrar till en grovre struktur pa fasaden. Detaljplanen
mojliggdr genom att tillata utskjutande delar pd fasaderna for att genom utformningen av
bebyggelsen kunna skapa fasader som bidrar till en battre ljudmiljé6 mot gaturummen. En
gatubeldggning med tyst asfalt skulle ytterligare kunna bidra till 1agre ljudnivaer inom
planomradet.

I titbebyggd stadsmiljo dr det svart att arbeta med avskdrmande atgirder mot trafikbuller
frén vdg. Detta dels pa grund av de korta avstanden till husfasader vilka ger fysiska
begransningar for avskdrmningens effekt, men ocksé pa grund av dess negativa paverkan
pa stadsbilden.

Detaljplanen reglerar att ljudabsorbenter och bullerskdrmar fir uppforas i tunnel- och
rampmynningar for att minska trafikbullerpaverkan frdn Gotaleden. Med bestimmelsen
avses att det ska vara mojligt att uppfora absorbenter bade i tunnelmynningen for leden, i
ramperna mellan tunneln och gatorna ovan mark samt mgjligt att uppfora bullerskdrmar
vid tunnel- och rampmynning i gatuniva.

45 Trafikbuller — Detaljplan - Overdé&ckning Gullbergsvass - Del 2, Sweco 2017-07-27
46 Gétaleden 6verddckning Trafikbullerutredning, Norconsult AB 2019-03-11

47 Luftkvalitetsutredning fér bebyggelse ovanp8 Gétaleden Underlagsrapport, COWI, juni 2016
48 Férdjupad luftutredning, COWI juni 2019

49 Bullerutredning fér bebyggelse ovanp8 Gétaleden Underlagsrapport, COWI, juni 2016
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Bullerutredningen av COWI*° visar att genomforandet av aktuell detaljplan innebir en

ljudreduktion pd mellan 5 och 10 dBA for befintlig bebyggelse utmed Gotaleden, jamfort
med dagens situation. Detta innebér att planen bidrar till en forbittrad ljudmiljo dven i
omgivande kvarter.

Den fordjupade trafikbullerutredningen, utférd av Norconsult””, visar att riktvéardet for
ekvivalent ljudniva, 60 dBA, 6verskrids vid en eller flera fasader mot gata for kvarter B,
C, D och E vilket dé kréaver genomgéangsliagenheter dar minst hélften av bostadsrummen
orienteras mot en sida dir ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA
klaras. Ett alternativ for fasad dir ekvivalent ljudniva ligger mellan 60 dBA och 65 dBA,
och dér genomgéngslidgenheter inte klaras, ar att dér placera mindre ldgenheter (<35 m2)
da riktvardet for ekvivalent ljudniva for mindre ldgenheter dr 65 dBA. I de fall dér
lagenheten dr placerad i ett horn och dér ljudddmpad sida inte finns att tillgd pa grund av
trapphusplaceringarna behovs istillet att placering av rummet sker mot sida med max 60
dBA, alternativ att man har mojlighet till vadring med 60 dBA, vilket kan krava teknisk
atgéird.

t51

Kvarter B, C och E har fasader mot innergarden dér ekvivalent ljudniva 55 dBA och
maximal ljudniva 70 dBA klaras. Aven storre delen av fasaderna mot innergérden i
kvarter D har ljudnivéer dar ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA
klaras. Undantag dr de Gversta vaningarna pa sydvéstra byggnadens norra del dar
ljudnivén vid fasad berdknats upp till 59 dBA.

Samtliga kvarters innergardar berdknas klara riktvirdena for uteplats med god marginal
Om gemensamma uteplatser forldggs pa girdarna klaras riktvérdena utan sirskilda
bullerskyddsatgirder. Riktviardena klaras dven pa privata uteplatser/balkonger om dessa
placeras vid fasad mot garden.

Fig 34 Tabell visande vilka kvarter som klarar resp 6verskrider riktviarden for buller. Norconsult mars 2019
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JA

JA

NEJ
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Da det ej planeras for bostader i detta kvarter finns inga
riktvarden for ljudnivaer utomhus.

Riktvardena klaras med genomgangslagenheter dar minst halften
av bostadsrummen vands mot garden. For hornlagenheter placeras
rum mot sida med max 60 dBA, och teknisk I0sning kan kravas.

Mindre lagenheter (<35 m2) ar mojliga vid fasader med ekvivalenta
lijudnivaer upptill 65 dBA.

Riktvardena klaras med genomgangslagenheter dar minst halften
av bostadsrummen vands mot garden. For hornlagenheter placeras
rum mot sida med max 60 dBA, och teknisk I0sning kan kravas.

Mindre lagenheter (<35 m2) ar mojliga vid fasader med ekvivalenta
lijudnivaer upptill 65 dBA.

For flertalet lagenheter klaras riktvardena med
genomgangslagenheter dar minst halften av bostadsrummen vands
mot garden. Undantag ar de 6versta vaningarna pa vastra
byggnaden, norra delen dar ekvivalenta ljudnivan beréknats upptill

59 dBA. Mindre lagenheter (<35 m2) ar mojliga att placera, bade
mot gata och mot gard, vid fasader med ekvivalenta ljudnivaer
upptill 65 dBA.

Riktvardena klaras med genomgangslagenheter dar minst halften

av bostadsrummen vands mot garden. Mindre lagenheter (<35 m2)
ar mojliga vid fasader med ekvivalenta ljudnivaer upptill 65 dBA.

%0 Bullerutredning fér bebyggelse ovanp8 Gétaleden Underlagsrapport, COWI, juni 2016

>1 Gotaleden éverdéckning Trafikbullerutredning, Norconsult AB 2019-03-11
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Industribuller52

For detaljplanen 6verskrids riktvirdet for ekvivalent ljudnivd med 8-9 dBA och
riktvédrdet for maximal ljudniva nattetid med 1-10 dBA for byggnadsvolymen (kvarter D)
1 nordost. Enligt Boverket bor bostadsbyggnader kunna accepteras forutsatt tillgang till
ljudddmpad sida dér ljudnivan kvillstid underskrider 45 dBA. For aktuell byggnad har
ekvivalenta ljudnivan pa garden beréknats till <35 dBA. Vad géller riktvirdet for
maximal ljudniva avser begridnsningen i forsta hand den ljudddmpade sidan.
Ligenheterna 1 dessa byggnader bor dirmed vara genomgéende sa tillgang finns till
ljudddmpad sida, in mot garden. Alternativt dr att anvdnda byggnaderna for
verksamhet/kontor, vilket byggnadsvolymen ndrmast industribullerkéllan dr planlagd for.

En industribullerutredning™ for Swedish Match ir genomford. Den behandlar Swedish
Matchs framtida verksamhet och dven en studie av lagfrekvent buller frdn nuvarande
verksamhet. Denna utredning har kopplats till berdknat trafikbuller fran narliggande
trafik, och mot detaljplanen liggande sdder om verksamheten med dess innehall av skola
vérd och verksamheter/kontor.

Studien pévisar >*att utifrn insamlat underlag, ir beddmningen att det inte finns nigon
risk for 1dgfrekvent buller inomhus i kvarter D, vilket ar det kvarter som &r vérst utsatt av
buller frdn verksamheten, i enlighet med bilaga 1 - 3.5 Bulleratgirder behdver inte vidtas
ifall resultaten fran verksamheten bedoms utifran Boverkets allménna rad Zon B, det vill
sdga ekvivalenta ljudnivaer: 60 dBA dagtid, 55 dBA kvillstid och 50 dBA. Zon B
forutsétter tillgéng till ljudddmpad sida i bostaden och bulleranpassning av byggnaden.
Atgirder for att minska ljudnivéerna vid aktuell detaljplan har presenterats for fem
ljudkillor inom Swedish Matchs verksamhet. Utdver dessa fem ljudkallor kommer tre
flakthus bytas till nya (flakthus 3, 5 och 7). For dessa nya flakthus rekommenderas att
utblés placeras pa den norra sidan, ut mot Géta dlv. Atgérderna ir dimensionerade for att
klara perioden kvillstid, da kvéllstid ses som dimensionerande tidsperiod for
verksamhetens atgardsbehov, med forutsittningen att klara Zon A enligt Boverkets
allménna rad. Resultaten redovisas i sin helhet i tillhdrande bilagor 1-3 och dvergripande
1 kapitel 9 och pévisar i del av kvarter D ett 6verskridande av riktvirden for buller fran
industriverksamheten emot planerat planomrade.

Atgirdsdimensionering har dérefter utforts for att efterstriiva att verksamhetens externa
industribullerbidrag mot planerade kvarter A-E, och specifikt for kvarter D, uppfyller Zon
A enligt Boverkets allménna rad, kapitel 4.1.1. Resultaten med forslag till atgérder
redovisas i sin helhet i tillhorande bilagor 4-6.

Summering av foreslagna atgérder for att klara Zon A framgar i kapitel 11. Om
foreslagna fem étgérder i kapitel 11 genomfors, samt att framtida verksamhet inom
byggnadsvolym i nordost (6stra delen av kvarter D) inte bedriver verksamhet efter
klockan 18, undantaget kontorsverksamhet, innehélls Zon A enligt Boverkets allmdnna
rad, for samtliga kvarter A-E. Med ytterligare studier av tinkbara atgirder inom Swedish
Match verksamhet kan det vara mdjligt att klara riktvdrden dven for kvéllstid klockan 18-
22.

52 All text under rubriken kommer fr8n: Norconsult, Centralenomr8det i Géteborg Utredning av
buller fr8n verksamheter, 2017-12-20

53 Industribullerutredning fér Swedish Match, WSP 2020-11-23

54 All text under rubriken kommer frén: Industribullerutredning fér Swedish Match, WSP 2020-
11-23

> Bilagor 1-3 Industribullerutredning fér Swedish Match, WSP 2020-11-23
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Sammanlagrade effekter fran industri- och trafikbuller framgér i kap 9.3. Industribuller

bedoms utan foreslagna dtgarder bidra med 1 dB vid mest utsatt fasadsida inom kvarter
D.

Vibrationer och stomljud

En utredning av vibrationskomfort och stomljud (strukturellt ljud) har genomfo6rts och
frdgan har végts in i beddomningen av boendemiljon 1 Miljokonsekvensbeskrivningen som
tagits fram for detaljplanen. Vibrationskomfort och stomljud har undersokts for
motorvégstrafikens paverkan frén tunneln pa bebyggelsen direkt ovanfor, diar
husgrunderna &r strukturellt forbundna med tunnelkonstruktionen. D& den aktuella
tunnelkonstruktionen ej var fardigbyggd nir utredningen genomfordes, har utredningen
baserats pé tidigare uppmatta vibrationsberdkningar fran tunga fordon som passerar
liknande konstruktioner.>®

Vibrations- och stomljudsnivéer stiger normalt upp till tredje vaningen och antas vara
som kraftigast ddr, &ven om bebyggelsen stracker sig hogre upp, Dérfor har berdkningar i
det hér fallet gjorts for bottenvaning och vaning tre i dackfrekvensintervallerna 0-20 Hz
och 2040 Hz.”’

Resultaten visar att berdknat maximala effektivvirdet for vibrationskomfort pé tredje
vaningen dverskrider nivan "Mattlig storning” for bdda dackfrekvensintervallerna, medan
for kontorslokaler i bottenvéning dr vibrationsnivan acceptabel. For stomljud pa tredje
vaningen tangerar de ekvivalenta nivderna riktvardena for diackfrekvensintervallet 0-20
Hz. I 6vrigt ligger nivaerna under griansvirdena pa tredje vaningen nér det giller
stomljud. Exempel pé dtgédrder som kan minska risken for storande vibrationer eller
stomljud &r 6kad styvhet i konstruktionen och elastiska inldgg.
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Figur 34. Resultat frdn berdkningarna for vibrationskomfort och stomljud, a) visar vibrationskomfort
for ddckfrekvensintervall 0-20 Hz, b) visar vibrationskomfort for déickfrekvensintervall 2040 Hz, c)

%6 plan-MKB for detaljplan Overddckning av Gétaleden, COWI juni 2016

57 Ibid. samma som 58
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visar stomljud for ddickfrekvensintervall 0-20 Hz, och d) visar stomljud for ddickfrekvensintervall 20—
40 Hz. Kdlla: COWI, maj 2016

BedOdmningen 1 vibrationsutredningen ir att gransvirdena kan uppnds genom
byggnadstekniska atgérder. Fragan om vibrationer behandlas i Plan- och bygglagen 8
kap. 4§, Plan- och byggforordningen 3 kap. 7 §, europeiska konstruktionsstandarderna
EKS samt eurokoderna. Nagon sérskild planbestimmelse anges darfor inte for
vibrationsnivan i planskedet, utan en kvalitativ boendemiljo med avseende pa vibrationer
sakerstills 1 bygglovsskedet.

Lukt

Planomradet paverkas idag av luktstorningar fran Swedish Match verksamhet.

De genomforda métningarna av lukt fran Swedish Match verksamhet i Goteborg ger en
luktemission om drygt 200 Ml.e./h. Spridningsberdkningarna visar att lukt idag kan
forekomma i omgivningen till anldggningen.

Det finns inga generella riktvirden for lukthalter i omgivningen i Sverige. Halterna har
istéllet jamforts med de danska riktlinjerna for lukt 1 omgivningen som &r 5-10 l.e./m3
(luktenheter per kubikmeter) som minutmedelvérde och 99-percentiler.

Ungefar 75 % av de totala luktutsldppen fran verksamheten harror idag fran kvarnen.
Ovriga 25% hirrdr frin mindre luktkillor sdsom till exempel aspirationsfilter och
aspiration.

Den del i tillverkningsprocessen som inbegriper kvarnen kommer att flyttas fran
anlidggningen ar 2023 och dirmed kommer utsldappet enligt Swedish Match att
forsvinna. Swedish Match tog i december 2019 ett beslut om att flytta kvarnen till
Kungilv, dér den ska tas i bruk Q1 2023.

Berédkningarna av luktspridningen utan utsléppet fran kvarnen ger en tydlig sankning
av halterna 1 omgivningen. Lukten i ndromrédet &r 1 nivd med de danska och norska
riktvdrden som finns for lukt. Lukten bedoms dock inte forsvinna helt.

For att bedoma mojligheterna av att ytterligare sinka luktpéverkan i omgivningen har
aven ett scenario berdknats vid eventuell installation av extern rening vid ett par
utslappspunkter. Berdkningarna av lukt utan utsldppet frin kvarnen samt med rening
for utslapp fran aspiration och aspirationsfilter visar att lukthalterna i omgivningen ar
laga och inte bedoms fornimmas mer 4n i absoluta ndromradet.

Sammanfattningsvis visar utredningen att Swedish Match luktpaverkan i omgivningen
kommer att forbattras nér utsldppet fran kvarnen forsvinner fran verksamheten ar 2023.
Swedish Match planerar att eventuellt installera en ny forbrdnningsanlédggning 1 framtiden
dit exempelvis, om det finns utrymme kapacitets- och driftmédssigt, dven dessa luktutslapp
skulle kunna ledas for rening.

Berédkningar har dven gjorts vid 50 meters receptorhdjd for att bedoma lukthalterna

vid de nya planerade byggnaderna. Friskluftsintagen i de nya byggnaderna bor

installeras hogt upp och om mojligt pé fransidan fran utsldppen for att minimera risken
for lukt i byggnaderna. Placering av friskluftsintagen bor dven ta hinsyn till eventuella
luftféroreningar fran trafiken i ndromradet.

Luftkvalitet

Aktuellt planforslag har foregatts av flera luftmiljéutredningar. Syftet med utredningarna
har varit att undersoka den framtida luftkvaliteten inom och i1 ndrheten av aktuellt
planomrédde och att studera vilka atgérder som behover goras for att na en godtagbar
luftkvalitet. Utredningarna omfattar spridningsberidkningar av kvéivedioxid (NO:) och
partiklar (PM10) for olika framtidsscenarion, emissionsberdkningar samt analys av
foreslagna atgérder.

Goteborgs Stad, Planhandling 58 (111)



De utredningar som har tagits fram specifikt for aktuellt planomréde é&r:

o Luftmiljoutredning for detaljplan norr om Nordstan, SWECO 2017-01-16

e Berdkningar for tunnelventilation vid 6verddckning av Gotaleden, COWI 2019-
05-17

o  Fordjupad luftmiljéutredning for Centralenomradet, overddckning av Gotaleden
samt norr om Nordstan, COWI 2019-06-28

o Luftutredning for detaljplan for overddckning av Gotaleden samt detaljplan for
norr om Nordstan, COWI 2020-10-14

o Luftutredning for utbyggnad av Centralenomraddet, i synnerhet dp for
overddckningen och norr om Nordstan, COWI 2022-01-05

o Sammanfattande delrapport for luftutredning for utbyggnad av
Centralenomradet, i synnerhet dp for éverddckningen och norr om Nordstan,
COWI, 2021-12-17

Utredningarna beskrivs ndrmare nedan.

Tre genomforda luftutredningar

I luftmiljoutredningen daterad 2019-06-28 gjordes spridningsberdkningar av NO2 och
PM10 f6r olika scenarion (nuldge, framtid 2026 och framtid 2035), emissionsberdkningar
samt analys av foreslagna dtgiarder. Under samrad av aktuellt planforslag framkom dock
att lansstyrelsen ansdg att Goteborgs stad maste visa ytterligare atgérder som gor att
gransvérdena for luftkvalitet klaras. Darmed gjordes en ny luftmiljéutredning, daterad
2020-10-14.

I luftmiljéutredningen daterad 2020-10-14 har sex olika scenarion utretts i syfte att
identifiera atgérder som sékerstéller god luftkvalitet inom och 1 anslutning till aktuellt
planomréde. Dessa redovisas 1 ndsta kapitel, under rubriken Detaljplanens innebord och
genomforande; Ovriga atgirder; Luftkvalitet. Utredningen omfattar bade aktuell
detaljplan och detaljplanen for 6verdickning av Gotatunneln. Luftfrdgan har utretts
gemensamt for att undvika att atgérder foreslas som gynnar den ena planen men far
negativa effekter pa den andra planen.

For berdkningsscenariona har en del av den planerade stadsutvecklingen i omradet
antagits vara byggd, sd som nya Hisingsbron med tillhdrande kvartershus vid sodra
broféstet, hoghus vid Centralstationen (Region City), Vistlankens stationshus vid
Centralstationen antas vara byggt. Tunnelkonstruktionen for 6verdédckningen av
Gotaleden har 1 utredningen betraktats som fardig. Scenariona dr berdknade med
emissionsfaktorer dar samtliga scenarion utom scenario 5 avser ar 2028. Scenario 5 avser
1 stéllet ar 2026. Enligt Goteborgs stads riktlinjer ska emissionsberdkningar f6r prognosar
1 néra framtid "backas” med tre ar. Darfor ar prognosar 2028 berédknade med
emissionsfaktorer for ar 2025.

Av utredningen framgér att utdver de direkta atgiarder som foreslas for att forbattra
luftkvaliteten bidrar dven sjdlva planforslaget i sig till forbéttrad luftkvalitet. Detta beror
pa att foreslagen bebyggelse skapar en barridr mellan de omraden som ar mest fororenade
och de omraden didr ménniskor ror sig till fots och med cykel. Det beror ocksa pa att
befintliga gang- och cykelstrak ldggs om si att de inte ligger i direkt anslutning till de
mest fororenade omradena.

Luftmiljéutredningen daterad 2021-11-12 utgér en komplettering till utredningarna som
togs fram ar 2019 och 2020. I denna undersoks ytterligare framtidsscenarion gillande
utformning och anvéndning av planomradet och vilka effekter dessa scenarion far pa
luftkvaliteten. Aven denna utredning ticker in bdde omradet for detaljplanen for Norr om
Nordstan och omréadet for detaljplanen for Overdickning av Gétaleden.

Resultaten av samtliga ovanstaende tidigare utredningar visar pé alternativ som
Goteborgs stad av olika anledningar varit tvungna att vélja bort. Négra scenarion ar
bortvalda for att de inte varit tekniskt mojliga att genomfora, andra for att de inte innebér
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att MKN klaras 1 omradet. Scenarion med ventilationstorn skulle innebéra att MKN
klaras och dessa dr sdkerstillda i detaljplan och kan genomforas.

Den sammanfattande rapporten daterad 2021-11-12 &r en sammanfattning av de
berdkningar och beddmningar som presenteras i luftmiljoutredningen daterad med samma
datum, med fokus pa de tre framtidsscenarion (10B, 10E och ett uppdaterat nollscenario)
som Goteborgs stad har bedomt vara mest relevanta att undersdka narmare. Rapporten ar
det slutliga underlag som Goteborgs stad baserar sin bedomning pa i slutsatser och
sammanfattningen i resultatoversikten. Enligt Goteborgs stads riktlinjer ska
emissionsberdkningar for prognoser i ndra framtid “backas” med tre ar. Men infor dessa
berdkningar fick staden till sig att emissionsberdkningar numera stimmer vil med
verkligt &r. Ddrmed har berdkningarna utforts med emissioner for ar 2028 i samtliga
scenarion. I scenario 10E baseras emissionerna pd ar 2028 inklusive en ny prognos for
framtida andelar av personbils- och tunga lastbilsflottan per bransleteknik (IVL, 2020).
Emissionerna for NOX ar ddrmed ldgre i scenario 10E &n i scenario 10B.

De tre framtidsscenariona 10B, 10E och nollalternativet och jamforelsen mellan dessa
och nollalternativet beskrivs under rubriken Resultat av slutliga berdikningar.

Slutsatsen av samtliga luftmiljoutredningarna &r att det ar nodvéandigt att genomfora
atgirder for att minska utslédppen av luftfororeningar inom och i nirheten av aktuellt
planomrédde. De atgérder som Goteborgs stad beddmt vara mest lampliga bade utanfor
och inom planomrédet beskrivs under rubrikerna Atgdirder i staden och Omrddesspecifika
dtgdrder. 1 avsnitten beskrivs ocksé atgirder som staden genomfor och som inte ligger
inom ramen for arbetet med aktuell detaljplan.

Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna for luftkvaliteten utgors dels av miljokvalitetsnormer (MKN), dels
av nationella miljokvalitetsmél. Aven Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram for &ren
2021-2030 ir bedomningsgrundande for luftkvaliteten.

Systemet med MKN regleras framforallt 1 Miljobalkens femte kapitel. Till skillnad fran
gransvirden och riktvirden ska MKN enbart ta fasta pd vad ménniskan och naturen tal
utan hénsyn till ekonomiska intressen eller tekniska forhallanden. Europaparlamentets
luftkvalitetsdirektiv (2008/50/EG) implementeras i den svenska rittsordningen genom
MKN {6r utomhusluft, men MKN innehéller fler gransvérden for kvdvedioxid dn vad
som anges i luftkvalitetsdirektivet. Géllande MKN samt gridnsvirden enligt EU:s
luftkvalitetsdirektiv for NO2 och PM10 i utomhusluft redovisas i tabellen nedan.

Férorening Medelvdrdesperiod MKN-virde (ug/m3) | Antal till3tna éver-
skridanden per ar
BM Dygn 50%* 35 dygn
1 Ar 40% -
Timme 90 175 timmar?
NO Timme 200% 18 timmar
z Dygn 60 7 dygn
Ar 40% -

1) Timmedelvardet 90 pg/m? fér Gverskridas 175 g&nger per kalenderdr, forutsatt att timmedelvardet aldrig

overstiger 200 pg/m? mer an 18 gdnger per kalenderar.
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Miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen SFS 2010:477. Grdnsvdrden som
dven anges i EU:s luftkvalitetsdirektiv (2008/50/EG) dr markerade med asterisk (*).

Kommuner och myndigheter bar huvudansvaret for att MKN f6ljs, men verksam-
hetsutdvare har ocksa ett visst ansvar. Ansvaret okar med verksamhetens storlek och
miljopéverkan. MKN ska f6ljas ndr kommuner och myndigheter planldgger, bedriver
tillsyn och ger tillstand till att driva anldggningar (Naturvardsverket, 2019).

Det svenska miljoarbetet styrs dven av miljoméalssystemet, som omfattar ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Ett av de sexton
miljokvalitetsmalen, Frisk luft, beror direkt halter i luft av olika fororeningar.
Miljokvalitetsmalet Frisk luft definieras enligt f6ljande: Luften ska vara sé ren att
manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvéirden inte skadas. For miljokvalitetsmalet
Frisk luft finns preciseringar i form av halter av luftfororeningar som inte ska 6verskridas,
se tabell nedan.

Férore- | Medelvar- Nationellt Antal tilldtna | Lokalt miljokvalitetsmal 2030
ning desperiod miljékvali- dverskridan-
tetsmal den per ar
(Hg/m3)
NO2 Timme 60 175 timmar Halter under 20 pg/m3 vid alla
forskolor och bostédder
Ar 20 -

Arligt 6kande andel yta i sam-
manhadngande stadsbebyggelse
med halter under 20 pg/m3
(70% ar 2015)

PMio Dygn 30 35 dygn Arligt kande andel av alla for-
Ar i5 - skolor och bostdder med halter
under 15 pg/m3

Preciseringar avseende kvdvedioxid for miljékvalitetsmdlet Frisk luft.

Utover MKN och de nationella miljokvalitetsmalen har utgér Goteborgs Stads miljo- och
klimatprogram for dren 2021-2030 bedomningsgrund for luftkvaliteten. Programmet tar
utgdngspunkt i bland annat Agenda 2030 och de nationella miljomalen.

Inom programmet finns tre lokala miljokvalitetsmal och tolv delmal. Ett delmal ar att
sakra en god luftkvalitet for manniskor i Goteborg. For att nd delmélet har flera
indikatorer for mélet satts upp, varav tva indikatorer avser halter av kviavedioxid (NO2)
och partiklar (PM10). Den forsta indikatorn &r att &rsmedelvardet for NO2 ska
underskrida 20 pg/m? vid 100 procent av alla forskolor och bostédder i Goteborg senast ar
2030, och att andelen forskolor och bostider med PM10-halter under 15 mg/m? ska 6ka
arligen fram till &r 2030. Den andra indikatorn 4r att andelen yta i sammanhéngande
stadsbebyggelse med halter av NO2 under 20 pg/m? ska oka arligen, liksom att andelen
yta 1 ssmmanhéingande stadsbebyggelse med halter av PM10 under 15 pg/m?® ska 6ka
arligen (Goteborgs Stad, 2021).

Uppmiitta luftféroreningsnivier

Genomforda luftmiljofororeningsmitningar i omradet (métstation pa Nordstans tak) visar
att halterna av NO2 vissa dr varit hoga, framfor allt for 98-percentilen av
dygnsmedelvirdena, dir MKN tangerades ar 2016. Fran ar 2017 till ar 2020 har dock

Goteborgs Stad, Planhandling 61 (111)



bade MKN och miljokvalitetsmdl for NO2 har klarats. Halterna av PM10 har legat pa
ungefdar samma nivaer de senaste fem aren (2016-2020), vilka inneburit att bide MKN
och miljokvalitetsmal har klarats.

Genomforda utredningar

I den luftutredning som gjordes 2020, Luftutredning for detaljplan for Overdickning av
Gotaleden samt detaljplan for Norr om Nordstan (COWI 2020-10-14), studerades sex
olika scenarion. Samtliga scenarion innehdll en forldngning av 6verdackningen fram till
Bananbron samt skdrmar/véggar enligt beskrivningen nedan:

Scenario 1: En 6 meter hog skdrm vid Bananbron vid 6verdidckningens véstra
tunnelmynning.

Scenario 2: Skdrm vid Bananbron enligt scenario 1 samt en skdrm ovanfor Gotatunnelns
mynning.

Scenario 3: Skdrm vid Bananbron enligt scenario 1 samt en minst 8 meter hog vigg langs
fasaden pa byggnaden nérmast tradget Norr om Nordstan fram till planerad héllplats pa
Kanaltorget (hallplatsen har efter samrad av aktuell detaljplan utgétt).

Scenario 4: Ventilering av Gotatunneln med bortventilering av 95% av utsldppen som
sker 1 Gotatunneln samt vigg vid Norr om Nordstan pd samma sétt som i scenario 3.

Scenario 5: Vigg vid Norr om Nordstan pd samma sétt som i scenario 3. Ingen skdrm vid
Bananbron.

Scenario 6: Vigg vid Norr om Nordstan pd samma sétt som i scenario 3 men med tak
over utrymmet mellan viggen och fram till byggnadsfasaden 1 omrddet mellan byggnaden
och planerad hallplats pa Kanaltorget (héllplatsen har efter samrad utgatt).

Resultaten av berdkningarna kan sammanfattas enligt foljande:
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° E Risknivi
L E
2 Rtgsrd g
i 5 Overdickningen Norr om Nordstan
NO: MHKN tangeras MKN éverskrids
{98% 11 dygn vid kv. &) (alla utorn Bremasdel)
1 Skidrm vid Bananbron,
2028
MKN dverskrids
MKN Gverskrids
(alla utom Srsmedel)
3 Skarm vid Bananbron
och Gétatunneln, 2028
MKN dverskrids
(90l dygr)
MEKM tangeras MKN & rids
NO - awversk
Skidrm vid Bananbron ’ mﬁ_m" Seh e, (ol chyge)
3 och vigg vid Nomr om
Nordstan, 20238 MKN iverskrids
(90%il dygri)
MKHN klaras
Tunnelventilering samt
4 wigg vid Nerr om Nord-
stan, 2028
MKN klaras MKN klaras
MKN dverskrids _ -
(9850 dvon och e, (Sl e e
Vigg vid Nornr om Mord- vid ke, A}
5 | stan, 2026
MKN Gverskrids
MKN klaras [90%1 dygr)
MKM tangeras
MOz (98%il dvan ach timme, MKN klaras
& Vagg och tak vid Norr v A
orm Mordstan, 2028
MKN klaras

Sammanstillningen av resultaten for omradet Norr om Nordstan ar inte direkt jimforbar
med sammanstdllningen av resultaten fran senare utredning eftersom utredningsomradet
delvis skiljer sig at.

I den luftmiljoutredning som genomforts efter samrad av aktuellt planforslag,

Luftutredning for utbyggnad av Centralenomrédet, i synnerhet dp for 6verddckningen och
Norr om Nordstan (COWI, 2022-01-05), har sammanlagt elva olika framtidsscenarion
studerats. Syftet har varit att undersoka vilka atgarder som ger storst effekt och ar bést

lampade for att minska fororeningshalterna i luften inom och i nérheten av aktuellt
planomréde. I en sammanfattande utredning, Sammanfattande delrapport for

luftutredning for utbyggnad av Centralenomradet, i synnerhet dp for Overdickningen och

Norr om Nordstan (COWI, 2021-12-17), har tva av de elva framtidsscenariona sedan
beskrivits ytterligare eftersom de bedomts vara mest relevanta att ga vidare med. I

utredningen jamfors framtidsscenariona med ett nollalternativ och ér det dr de scenarion
som ligger till grund for slutsatserna kring luftféroreningsfragan. Scenariona ar bendmnda
10B och 10E.

Utgangspunkter for bada scenariona ar:

Utrymmet mellan Bananbron och Stadstjdnarebron 6verdickas. Detta utgor en
byggnadsteknisk atgérd i anslutning till Gullbergstunnelns utfartsmynning mot
Gotatunnelns infartsmynning, som har positiv effekt pa luften fran Gotatunneln.
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Denna atgérd sdkras upp 1 avtal mellan staden och Trafikverket inom ramen for
detaljplanen for 6verdiackning av Gétaleden.

e Det uppfors ingen byggnad till héllplatsen vid Kanaltorget och platsen regleras sa
att ménniskor inte kan vistas hir (avser detaljplan for Norr om Nordstan)

e [ tabellen nedan redogdrs mer ingdende for dtgérderna i de tre scenariona 10B,
10E och nollalternativet.

Rtgard | Scenario = 10B | 10E | Nollalternativ
Ar 2028, EF &r 2028 X

Ar 2028, EF 8r 2028 med nya prognoser fér elbilar och -lastbilar X X
Trafiksiffror uppdaterade juni 2021 X X X
Miljézon klass 1 p& kommunala gator X X X
70 km/h pa E45 X X X
90% av Vasttrafiks bussar ar eldrivna X X X
Overdackning dven mellan Bananbron och Stadstjanarebron X

Cykelbro &ver traget X X
Enbart Vastlankens uppgangar inom DP Norr om Nordstan X
Inga byggnader inom DP Overdéckningen X

e Eftersom trafikmangder och hastighet &r desamma i scenariona 10B och 10E
antas dven uppvirvlingen, vilket dr den storsta kédllan till PM10-utsldpp fréan trafik,
vara densamma i de bada scenariona. Haltnivaskillnaden avseende partiklar blir
néstintill obefintlig, varfér PM10 ej berdknats for scenario 10E.

Resultat av slutliga berakningar

e Nedan ges en sammanfattning av berdkningsresultaten for scenariona 10B och
10E samt nollalternativet med utgangspunkt i de undersokta fororeningarna, NO2
och PM10. Som ndmnts under rubriken Planens syfte och forutséttningar;
Storningar; Luftkvalitet utgérs beddmningsgrunderna for luftkvaliteten dels av
miljokvalitetsnormer (MKN), dels av nationella miljokvalitetsmal.

o Kvivedioxid (NO2), arsmedelvirde

e For scenario 10B, 10E och nollalternativet har arsmedelvardet av NO2 berdknats.
MKN och EU-gransvérde ar 40 pg/m?, och miljokvalitetsmalet dr 20 pg/m3.

e Av berdkningarna framgar att i scenario 10B klaras MKN for arsmedelvérdet av
NO2 vid alla nya byggritter inom bade planomradet for Norr om Nordstan och
Overdickningen av Gétaleden. Miljokvalitetsmélet dverskrids vid byggnaderna
nirmast traget inom bada planomradena. Miljokvalitetsmalet dverskrids dven pa
Stadstjdnarebron och Norra Sjofarten.

e I scenario 10E klaras MKN for arsmedelvirdet av NO2 vid alla nya byggnader
inom bada planomradena, 6ver hela omraddena. Miljokvalitetsmalet Gverskrids vid
byggnaderna ndrmast traget inom planomradet for Norr om Nordstan, samt pa
Stadstjdnarebron och Norra Sjofarten.
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¢ Inollalternativet ses en annan spridningsbild eftersom bada planomradena &r mer
Oppna jamfort med om detaljplanerna genomforas. MKN klaras inom bada
planomradena férutom ovanfor Goétatunnelns dstra mynning. Gransen for
miljokvalitetsmalet Gverskrids pa Stadstjdnarebron och ldngs Norra Sjofarten.
Omradet for overskridande av miljokvalitetsmalet stricker sig langre at sydvast,
langs Operagatan, i nollalternativet jamfort med scenario 10E.

e Nedan visas arsmedelvirdet av NO2 (ug/m?) for a) scenario 10B, b) scenario 10E
och c) nollalternativ. Rod farg anger 6verskridande av MKN (tillika EU-
gransvardet) (40 pg/m?), rosa farg anger 6verskridande av miljokvalitetsmal (20

pg/m3).

NO, AMV
2028 scenario 10B
pg/m®

i
10< <= 15
15< <= 20
20 < <= 25
25< <= 30
30< <= 35

35<.<= 40
40<

e Scenario 10B —ar 2028, EF 2028.

NO, AMV
2028 scenario 10E

pg/m?
<= 10

10< <= 15
15< <= 20

20< <= 25
25< <= 30
30< <= 35

35<.<= 40
40 <

o Scenario 10E — ar 2028, uppdaterade EF 2028.
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NO, AMV
2028 nollalternativ
I emissioner som i 10E
i — N ] | | T p— YT
1: . <= 10
= 10< <= 15
=] - - IFH 15< <= 20
-y | | 20< <= 25
."}1"'-‘ l 25< <= 30
Se oS 30< <= 35
e - » 35< <= 40
- azz JR— 40 <
J.
/
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Nollalternativ — ar 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomradet for dverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Viistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort

overddckning.
Kvivedioxid (NO2), dygnsmedelviirde

Utover arsmedelvardet har halten som 98-percentil av dygnsmedelvdrdena av NO2
beréknats for scenario 10B, 10E och nollalternativet. MKN-gransen dr 60 pg/m?. For 98-
percentilen av dygnsmedelvérdet av NO2 finns inget gransvarde for miljokvalitetsmalet
eller EU-gransvérde.

Av berdkningarna framgar att i scenario 10B klaras MKN for 98-percentilen av
dygnsmedelvirdet av NO2 vid alla byggnader inom planomradet for 6verddckning av
Gotaleden. Inom planomradet for Norr om Nordstan klaras MKN vid Vistldnkens
uppgangar, men tangeras eller dverskrids pa vistra sidan om det vistra kvarteret, samt
lings Sodra Sjdfarten. Overskridanden av MKN striicker sig en bit in pa Norra Sjofarten
och pa Stadstjdnarebron ses tangeringar av MKN.

I scenario 10E klaras MKN vid alla byggnader inom planomradet for 6verdackning av
Gotaleden. Inom planomradet for Norr om Nordstan klaras MKN vid Vistlankens
uppgangar, men tangeras pa vastra sidan om det véstra kvarteret. MKN &verskrids ldngs
Sodra Sjofarten. Pa Norra Sjofarten och Stadstjanarebrons vistra sida tangeras MKN.

I nollalternativet ses dverskridande av MKN spridas ldngre at sydvist fran Gétatunnelns
mynning jdmfort med om detaljplanerna genomfors. Tangering av MKN sprids langre
upp Over Stadstjdnarebron fran Gullbergstunnelns véstra mynning. MKN klaras pa Norra
Sjofarten men tangeras ldngs Sodra Sjofarten. Vid Vistldnkens uppgangar klaras MKN.

Nedan visas 98-percentilen av dygnsmedelviardena av NO2 (ug/m?) for a) scenario 10B,
b) scenario 10E och c) nollalternativ. Rod farg anger éverskridande av MKN (60 pg/m?).
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NO, 98-%il dygn
2028 scenario 10B
pg/m®
<= 20
20 < =

30< <= 40
40 < <= 50

50 <I<= 60

60 < <= 70
70 < <= 90
90 <

NO, 98-%il dygn
2028 scenario 10E
pg/m*

.
20< <= 30

30 < <= 40
40 < <= 50
50 <
60 <
70 <
90 <

<= 60
<= 70

<=

NO, 98-%il dygn
2028 nollalternativ
emissioner som i 10E
pg/m?*

<= 20
20 < <= 30

30< <= 40

40 <

<= 50
<= 60
<= 70
<= 90

50 <
60 <
70<
90 <

Nollalternativ — ar 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomradet for dverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Viistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort

overddckning.
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Kvivedioxid (NOz2), timmedelvirdet

Utover arsmedelvardet och dygnsmedelvarden har dven halten som 98-percentil av
timmedelvirdena av NO2 berdknats. Gransen for MKN och miljokvalitetsmalet dr 90
pg/m? respektive 60 pg/m?. For 98-percentilen av timmedelvdrdena av NO2 finns inget
EU-gransvirde.

Av berdkningarna framgar att MKN for 98-percentilen av timmedelvéirdena av NO2
klaras i scenario 10B inom planomréddet f6r 6verdidckning av Gotaleden. MKN 6verskrids
dock pa vistra delen av Stadstjdnarebron. Inom planomréadet for Norr om Nordstan klaras
MKN lidngs sodra halvan av det vistra kvarterets véstra fasad samt vid Vistlankens
uppgéangar, men dverskrids ldngs Sodra Sjofarten. MKN tangeras ldngs Norra Sjofarten.
Miljokvalitetsmélet 6verskrids vid kvarter A och B inom planomradet for
Overdickningen av Gotaleden och lidngs viistra fasaden for det vistra kvarteret Norr om
Nordstan.

Scenario 10E uppvisar ldgre halter av NO2 dn scenario 10B. MKN klaras pa
Overdickningen, men dverskrids lings Sédra Sjofarten och tangeras vid vistra fasaden av
véstra kvarteret Norr om Nordstans. MKN klaras vid Vistldnkens uppgangar och langs
Norra Sjofarten, men tangeras pa Stadstjdnarebron. Miljokvalitetsmalet 6verskrids vid
kvarter A inom planomradet for Overdickningen av Gotaleden och lings vistra fasaden
for det véstra kvarteret Norr om Nordstan.

I nollalternativet ar det storre spridning av halter som &verskrider MKN for 98-
percentilen av timmedelviardena av NO2. MKN &verskrids pa Stadstjanarebron samt &t
sydvist fran Gotatunnelns mynning. MKN klaras vid Véstlankens uppgangar och lings
Norra Sjofarten.

Nedan visas 98-percentilen av timmedelvardena av NO2 (pg/m?®) for a) scenario 10B, b)
scenario 10E och ¢) nollalternativ. Rod farg anger overskridande av MKN (90 pg/m?),
rosa farg anger dverskridande av miljokvalitetsmal (60 pg/m?).

NO, 98-%il timme
2028 scenario 10B
ug/m?

<= 30
30 < <= 40
40 < <= 50
50 < <= 60
60 < <= 70
70< <= 80
80 < <= 90

90 < <=100
<=130
<= 160

100 <
130 <
160 <

Scenario 10B — ar 2028, EF 2028.
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NO, 98-%il timme
2028 scenario 10E
ug/m?

<= 30
30< <= 40
40 < <= 50
50 < <= 60
60 < <= 70
70< <= 80
80< <= 90
90 < <=100

100 =< <=130

130 < <=160

160 <

NO, 98-%il timme
2028 nollalternativ
‘ emissioner som i 10E
| |- _ - ~ pg/m*
! <= 30
: 30< <= 40
=k 40 < <= 50
l 50 < <= 60
— 60 < <= 70
— e 70< <= 80
: 80 < <= 90

Y = 90 <[l <= 100
- 100 < <=130
130 < [ <= 160

160 <
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Nollalternativ — dr 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomradet for éverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Viistlinkens uppgdangar norr om Nordstan och kort

overddckning.
Partiklar (PMuio), Arsmedelvirde

Berédkningar av PM10-halter for &rsmedelvirdet har gjorts for scenario 10B och
nollalternativet. Eftersom trafikméingder och hastighet 4r samma i scenariona 10B och
10E blir haltnivéskillnaden avseende partiklar néstintill obefintlig och PM10 har dérfor ej
berdknats for scenario 10E.

MKN och EU-gréansvérde for PM10-halter for &rsmedelvirdet dr 40 png/m3, gransen for
miljokvalitetsmalet &r 15 pg/m3.

Av berdkningarna framgar att nivan for miljokvalitetsmélet Overskrids 1 hela omradet.

Av berdkningarna framgar ocksa i scenario 10B dverskrids eller tangeras MKN for
arsmedelvirdet av PM10 lidngs Sodra Sjofarten. I 6vrigt klaras MKN inom bide
planomrédet for Norr om Nordstan och Overdickningen av Gétaleden samt utmed Norra
Sjofarten och Stadstjanarebron.

I nollalternativet tangeras MKN pa Sodra Sjofarten, dock i mindre utstrackning an i
scenario 10B. MKN klaras pa Norra Sjdfarten och Stadstjinarebron. Overskridande av
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MKN sprids ldngre upp at sydvést vid Gotatunnelns mynning i nollalternativet jamfort
med i scenario 10B.

Nedan visas arsmedelvérdet av PM10 (ug/m?) for a) scenario 10B och b) nollalternativ.
Rod farg anger overskridande av MKN och EU-griansvirde (40 pg/m?), rosa farg anger
overskridande av miljokvalitetsmal (15 pg/m?).

PM;g AMV

2028 scenario 10B
| pg/m?
i ‘ < 15
(il 15< <= 20
I 20 < <= 25
25< <= 30

I 30< <= 40

40 <.<= 50
e 50 <

i

=

[Cowll
0 50 100 200 300 400 500
| L I m

Scenario 10B — ar 2028.

! PM;g AMV
2028 nollalternativ
| | pg/m?
i < 15
- 15< <= 20

20 < <= 25
25< <= 30

30</ <= 40

4o<.<= 50
50 <

S
[Cowl]
/ I 0 50 100 200 300 400 50?“

Nollalternativ — ar 2028, inga byggnader inom planomrddet for éverddckning av Gétaleden eller norr

om Nordstan, enbart Vistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort overddckning.
Partiklar (PMio), dygnsmedelvirde

Utover berdkningar av PM10-halter for arsmedelvérdet har dven berdkningar av 90-
percentilen av dygnsmedelvirdet av PM10 gjorts for scenario 10B och nollalternativet. I
likhet med berdkningen av drsmedelvirdet omfattar inte berdkningen av
dygnsmedelvirdet scenario 10E, eftersom skillnaden mellan detta scenario och 10B ar
néstintill obefintligt.

MKN och EU-grénsvérde for PM10-halter for dygnsmedelvérdet dr 50 pg/m?, gransen for
miljokvalitetsmalet dr 30 pg/m3.

Av berdkningarna framgar att i scenario 10B klaras MKN for 90-percentilen av
dygnsmedelvidrdena av PM10 inom planomridet for 6verdidckning av Gétaleden och pa
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Stadstjdnarebron. Vid vistra kvarteret inom planomradet for Norr om Nordstan ses
overskridanden av MKN lidngs Sodra Sjofarten och vid norra delen av vistra gaveln.
MKN klaras for Viastlankens uppangar. Tangeringar av MKN ses lédngs hela vistra gaveln
pa det véstra kvarteret norr om Nordstan. Halter som 6verskrider MKN nar dven upp pa
Norra Sjofarten. Miljokvalitetsmalet dverskrids vid alla kvarter inom planomradet for
Overdickningen av Gétaleden och vid de norra och vistra delarna av bebyggelsen inom
planomradet for norr om Nordstan. Miljokvalitetsmélen dverskrids ocksé mellan de tva
kvarteren mot véster inom planomréadet norr om Nordstan, utanfér den norra uppgangen
for Vistlanken.

I nollalternativet ses samma monster som setts tidigare for nollalternativet: MKN {6r 90-
percentilen av dygnsmedelvdrdena av PM10 klaras vid Vistlankens uppgangar,
overskridanden av MKN sprids langre at sydvist frdn Gotatunnelns mynning och nar
dven Sodra Sjofarten, ldngs Norra Sjofarten och pa Stadstjdnarebron ses tangeringar av
MKN.

Nedan visas 90-percentilen av dygnsmedelvardena av PM10 (ug/m?) {for a) scenario 10B
och b) nollalternativ. Rod farg anger 6verskridande av MKN och EU-gransvérde (50
ug/m?), rosa farg anger dverskridande av miljokvalitetsmal (30 pg/m?3).

PM;o 90-%il dygn
2028 scenario 10B
Hg/im*

<= 25
25 < <= 30
30< <= 40
40< <= 50
50 < <= 75
75< <=100

100 < <=150

150 < <=200

200 <

Ovan: Scenario 10B — dr 2028. Nedan: Nollalternativ — ar 2028, inga byggnader inom planomrddena,

enbart Vistlinkens uppgdangar norr om Nordstan och kort dverddckning.

PM;, 90-%il dygn
2028 nollalternativ
pg/m*

<= 25

25< <= 30

30 < <= 40
40<_ <= 50
50 < <= 75

75<
100 <
150 <
200 <

<=100
<=150
<=200
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Atgirder

Atgirder som gor att minniskor som vistas inom planomradet inte utsitts for
overskridande av fororeningsnivierna inom planomradet

I slutrapporten frain COWI (Luftutredning for utbyggnad av Centralenomrédet, 1
synnerhet dp for Overdickningen och Norr om Nordstan, COWI, 2022-01-05) framgar
vilka atgérder som har utretts inom ramen for arbetet med aktuell detaljplan och
detaljplanen for 6verdiackning av Gétaleden. I den sammanfattande rapporten fran COWI
(Sammanfattande delrapport for luftutredning for utbyggnad av Centralenomradet, 1
synnerhet dp for Overdickningen och Norr om Nordstan, COWI, 2021-12-17) visas vilka
atgirder och vilken utformning som staden gér vidare med.

Atgirder for att sinka fororeningsnivierna utanfor planomradet

Samtidigt som Goteborgs stad forhaller sig till att fortéita staden, pdgar planering av
atgirder som syftar till att forbéttra luftkvaliteten. Styrande dokument som trafikstrategin,
atgirdsprogrammet for kvivedioxid och milj6- och klimatprogrammet, samt pagaende
och planerade atgirder for att bygga ut kollektivtrafik och gdng- och cykelvédgnatet
kommer tillsammans med forbéttrad teknik och storre andel elfordon med stor
sannolikhet innebéra att luftkvaliteten forbittras.

Niér planerade kollektivtrafik, gdng- och cykelvégnitet inom Centralenomridet
genomfors kommer detta att ha betydelse for andelen resenirer som gér, cyklar och aker
kollektivt i stillet for att ta bilen och ddrmed fa ner trafikméngderna i omréadet.

Sammanfattningsvis sa planeras eller genomfors en stor mangd atgirder bade inom
detaljplanerna, inom Centralenomradet och utanfor omradet for att sinka nivaerna av
luftféroreningar i staden.

Nedan redovisas ndgra av de styrande dokumenten 1 korthet.
Trafikstrategin

Arbetet enligt stadens trafikstrategi kommer ge positiva effekter pa luftsituationen.
Strategin innebdr att Staden jobbar med en viljeinriktad planering och bland annat har
som mal att minska antalet resor med bil med 25 procent samtidigt som gang-, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras. 1 2022 ars budget till trafikkontoret ingar arbete med att
uppdatera trafikstrategin for en effektivare maluppfyllelse.

Atgirdsprogram kvivedioxid

Léansstyrelsen 1 Vistra Gotalands 1dn har uppréttat ett atgérdsprogram for kviavedioxid i
Goteborgsregionen. Syftet med atgirderna dr sénka halterna av kviavedioxid och att klara
miljokvalitetsnormen. Darmed forbattras mdjligheterna att skydda ménniskors hélsa.

Att atgirdsprogrammet genomfors ar en viktig fraga for hela Goteborgsregionen. De
atgirder som foreslds for att sanka halterna kan pdverka alla, men 1 olika utstrdckning och
pa olika sitt.

Eftersom 6verskridandet av normer dr utbrett over ett storre geografiskt omrade och
dessutom i stor utstrdckning &r kopplat till trafiken pa statliga viagar bedoms lokala
atgirder inte vara tillrackliga for att komma till rdtta med problemet. For att klara
miljokvalitetsnormen behdver trafikméngder och utslapp minska pa bade kommunala och
statliga vagar. Eftersom kommunerna inte bestimmer 6ver de statliga vigarna innehaller
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atgirdsprogrammet ett antal atgérder som avser dndring av lagar. Lagiindringarna syftar
bland annat till att ge kommunerna 6kade mdjligheter att infora regleringar, avgifter och
incitament fOr att gynna utsldppssnala fordon, minska bilberoendet och 6ka andelen resor
med ging, cykel och kollektivtrafik. Att tgirder pa nationell niva genomfors bedoms
vara mycket viktigt for att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid 1 Géteborg och
Molndal.

En stor médngd &tgérdsforslag finns redovisade 1 dtgidrdsprogrammet.

(Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin, Atgirdsprogram for kvivedioxid i
Goteborgsregionen Reviderat program — 2018-06-19)

Miljo6- och klimatprogrammet

Goteborg stad har ett nytt miljoprogram, som antogs 1 Kommunfullméktige 25 mars
2021. Miljo- och klimatprogram for Goteborgs Stad 2021 - 2030 ska driva och 6ka takten
1 arbetet med en ekologiskt hallbar stad.

Programmet fokuserar pd de storsta utmaningarna for ett ekologiskt héllbart Goteborg
och innehéller tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och ménniskan. De tre
miljomalen omfattar hela Goteborg. Under miljomaélen finns tolv delmal som fokuserar
pa Goteborg Stads egen verksamhet. For respektive miljomél och delmal finns en tabell
med indikatorer, dir nuldge och malvarde anges.

For luftkvalitet finns delmalet ”Sékra en god luftkvalitet for goéteborgarna”.

Tabellen nedan visar delmal: ”Sdkra en god luftkvalitet for goteborgarna”.

Indikatorer Nulage Malvarde 2030
Vagtrafikarbete, det vill sdaga Kraver utveckling 25 procent lagre jamfort
antal kérda kilometer med alla med 2020

typer av motoriserade
vagfordon per vardagsdygn, i
Goteborg

Andel yta i sammanhangande 70 procent 2015 Arlig 6kning
stadsbebyggelse (eller
motsvarande bendamning i
kommande 6versiktsplan) med
en kvédvedioxidhalt (NO2)
understigande 20 mikrogram
per kubikmeter 70 procent
(2015)

Andel yta i sammanhéngande Kraver utveckling Arlig 6kning
stadsbebyggelse (eller
motsvarande bendmning i
kommande dversiktsplan) med en
partikelhalt (PM1o) understigande
15 mikrogram per kubikmeter

I Goteborg star végtrafiken for det enskilt storsta bidraget till halterna av luftféroreningar
pa platser ddr médnniskor bor och vistas. Utmaningarna for att sidkerstélla god luftkvalitet
ar huvudsakligen kopplade till att minska paverkan fran trafiken. For att na delmalet
krivs dverflyttning av bilresor till gdng, cykel och kollektivtrafik. Aven dvergang till en
elektrifierad fordonsflotta bidrar till att nd mélet, frimst vad géller halterna av
kvévedioxid.
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Strategi for att na delmalet

For att uppnd ett modernt transportsystem med liten miljo- och hélsopaverkan ér arbetet
med héllbara transporter och héllbar tillganglighet centralt. I den fysiska planeringen
prioriteras ndrhet, tithet och funktionsblandning. S&vil 1 samhéllsplaneringen som i den
befintliga staden krdvs manga och kraftfulla atgérder. Vi behdver minska behovet av
transporter och arbeta med fler dtgirder for ett effektivare och mer hallbart
transportsystem.

Strategin innebdr exempelvis att:

e Goteborgs Stad utvecklar mer effektiv mobilitet genom prioritering av gang,
cykel och kollektivtrafik vid trafikstyrning och 1 prioritering av hur gatu- och
vagutrymmet anvands.

e (Goteborgs Stad arbetar for ett elektrifierat transportsystem, fossilfria drivmedel
och laddinfrastruktur for stadens egna fordon samt skapar forutsittningar for
utvecklingen 1 goteborgssamhallet.

e Goteborgs Stad utvecklar och anviander kontinuerligt olika typer av styrmedel
som triangselskatt, prissdttning och reglering for parkering, miljézoner och bilfria
innerstadszoner samt beteendepaverkande insatser.

Koll 2035

Maélbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det
sammanhdngande tatortsomradet 1 Géteborg, Mdlndal och Partille fram till ar 2035.

Malbilden antogs av regionfullméktige i april 2018 och sedan tidigare av respektive
kommunfullméktige i Géteborg, Mdlndal och Partille.

Med en uppfylld malbild kommer restiderna kortas med 20-25 procent och kapaciteten pa
kollektivtrafiken 6ka med 70 procent. Metrobuss, Stadsbana, Sparvagn och Citybuss ar
trafikkoncepten som ska gora jobbet. Metrobuss léngs trafiklederna i mellanstadsringen
och spéarviag med hog framkomlighet i innerstadsringen och Allélanken avlastar de
centrala delarna av Goteborg och dkar kvaliteten i hela systemet.

Centralenomradet dr och kommer fortsétta vara en av stadens viktigaste
kollektivtrafiknod och framkomligheten for kollektivtrafiken till och fran omradet har
mycket hog prioritet vid planering av omradet.

Da staden véxer och fortitas okar trycket pa kollektivtrafiken i stadskdrnan.

Befintligt sparvigsnit dr gammalt och storningskédnsligt och inte anpassat for att staden
vixer, men satsning pa sparvégsnitet har beslutats i Mélbild Koll2035. Pa systemnivé ska
sparvigsnitet fa 6kad kapacitet och robusthet, genom ett vixande centrum, som
komplement till Véstlanken.

Hur busstrafiken ska utvecklas och angora Centralenomridet utreds inom ramen for
arbetet med Koll2035 bland annat genom linjenétsutredningar for city- och metrobuss.

Fotgiingare

Trafikstrategin lyfter fram fotgéingaren som prioriterat trafikslag nir staden utvecklas och
vixer. Okad andel resor till fots ir en pusselbit for att uppna mélen om &verflyttning av
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transporter frén personbil till forman for héllbara transporter, f6r manniskors hélsa och

for att skapa attraktiva tita stadsmiljoer.
Ett o6kat kollektivtrafikresande innebér fler gdende i staden. Kollektivtrafik och gaende ar
alltsd beroende av varandra. Gangvénliga miljoer kan ocksa avlasta kollektivtrafiken om

det &r attraktivt att istéllet ga strackan.

I bilden nedan visas ett utkast pa del av det fotgéingarstrdk som planeras finnas i
framtiden. Denna bild &r under arbete och kommer behdva kompletteras med fler strék.
Ambitionen och malbilden &r att skapa en finmaskighet med flera olika viagval och att

erbjuda tillgénglighet till hela omradet.
\“‘ml‘“““ '
W - 6'%
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Fotgdngarstrak.

Cykeltrafik
Okad andel resor med cykel #r en pusselbit for att uppna malen om dverflyttning av

transporter frén personbil till hallbara resor, for minniskors hélsa och for att skapa
attraktiva tita stadsmiljoer. For Centralenomradet dr planeringsinriktningen pa utbyggt
cykelnit enligt bilden nedan. Bilden ir ett arbetsmaterial, men inriktningen ar att skapa en
finmaskighet med flera olika vigval och att erbjuda tillginglighet till hela omradet.
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Teckenférklaring
o,\‘

Pendlingcykelstrik
Overgripande cykelnit 3““
o %
&

Cykelstrdk.
Det foreslagna cykelnitet och cykelstrdken inom Centralenomrédet fyller tva funktioner

och syften:
Tillgéngliggora Centralenomradet for cyklande som har omradet som malpunkt

[ ]
och bytespunkt samt mgjliggora cykling fram till parkeringen, samt

Knyta ihop olika delar av staden med ett cykelnit av hog kvalitet och ddrmed
erbjuda goda cykelmojligheter for dem som passerar Centralenomrédet i alla

riktningar.
Det foreslagna cykelndtet 1 har pekats ut for att uppfylla bada funktionerna. Ambitionen
ar att knyta samman stréken och i mojligaste man erbjuda gena kopplingar i flera olika

relationer men dven att erbjuda kopplingar med ndgot farre konflikter med andra
trafikanter och intressen. I den mest centrala delen av omradet kommer antalet fotgdngare

att vara mycket hogt. Det har déarfor varit viktigt att erbjuda cykelkopplingar runt om med

farre konflikter.
Omrédesspecifika atgirder for Centralenomradet
For Centralenomradet finns forslag (ej beslutade) till omradesspecifika atgirder kopplade

till minskad trafik och lagre luftfororeningsnivéer:

Parkering
Malsittningen &r att Centralenomrédet 1 hogre grad én resterande centrum ska utformas

for att méanniskor ska kunna och vilja promenera, cykla och aka kollektivt. Biltrafik
kommer ocksé finnas i omradet, men huvuddelen av biltrafiken ska utgoéras av
gemensamma poolbilar och nyttotrafik. En viktig del i planeringen i omrdden med héga
luftféroreningar &r att sdkerstélla mycket 1dga parkeringstal, for att pa ett effektivt sitt
stdvja privat bilanvindning och ldmna mer utrymme till nédvéndiga bilresor, cyklister,
kollektivtrafikresenirer, vistelse och stadsliv. Laga parkeringstal har starka kopplingar till
bilanvdndningen och hidnger pa sa sitt samman med fragan om hur manga som forvéntas

g4, cykla, dka kollektivt respektive resa med bil.
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Ovriga atgirder i urval

Uppdrag till Miljo- och klimatnimnden och trafiknimnden 2021
“Foresld konkreta dtgdrder for att minska luftfororeningar och buller”
Uppdrag till trafikniimnden 2021

“Intensifiera dialogen med Trafikverket om vilka framtida dtgdrder som behovs for att
forbdttra goteborgarnas hélsa och skapa goda och hdllbara trafikfloden pa
motorlederna”

I arbetet med kommande elektrifieringsplanen sérskilt beakta laddmdjligheter pa
boendeparkeringar”

Partikeldimpande atgéirder

Under négra ar utfordes partikeldimpande dtgirder pa utvalda gator i centrala Goteborg
infor de dygn da miljoforvaltningen bedomde att det fanns risk for 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer for PM10. Atgérderna bestod i spridning av magnesiumklorid som
haller vigbanorna fuktiga och farre partiklar virvlas upp. Resultat fran olika stider dér
dammbindning provats visar att de provade dammbindningsmedlen har en PM10-
sankande effekt (ca 3540 %) forsta dygnet efter utliggning. Goteborgs stad slutade med
dammbindande atgérder nir MKN for PM10 inte ldngre dverskreds. Men det kan vara
skl att ateruppta atgirden for dygn da PM10 nivan riskerar att 6verskridas.

Flytt av Stena Lines terminaler till ytterhamnar

Stena Line och Goteborgs Hamn AB har undertecknat ett inriktningsavtal som innebar att
man ska arbeta for att hitta en ny placering av farjerederiets terminaler och
hamnverksamhet i Arendal. ”Tanken &r att Stena Line ska kunna tilltrdda ett 25-arigt
arrendeavtal i Arendal senast den 1 januari 2027.”

I dag gar en stor del av bil-, lastbil- och langtradartrafiken, som kommer fran norr och
Oster (vig E6) och som ska till Stena Lines férjeterminaler, genom Centralenomridet via
Gotaleden. Detta bidrar till luftféroreningsnivéerna vid Gotatunnelmynningen samt
planomréadena och bidrar till att MKN for luft dverskrids 1 en mindre del av planomradet.

Innan pandemin gick cirka 1 500 fordon (biltrafik samt tungtrafik), varav cirka 7 till 10
procent tung trafik, till nuvarande farjeterminaler till Danmark och Tyskland. En flytt av
terminalerna till Arendal skulle innebéra att &minstone delar av denna trafik véljer andra
leder 4n E45 och Gétatunneln vésterut.

Hur stor minskning av luftféroreningar (NO2 samt PM10) som en flytt skulle innebéra ar
inte berdknat. En flytt av terminalerna beddms dock med stor sannolikhet medfora en
sankning av luftfororeningsnivaerna utmed Gotaleden och Oscarsleden.

Atgiirder for att minska utslippen pa E45

E45 ar en statlig led, vilket innebér att Goteborgs stad inte har radighet 6ver leden eller i
att genomfora dtgirder pa leden. Trafikverkets arbete med det att minska végarbetet och
ddrmed ocksé utsldppen fran végtrafiken styrs bland annat av det klimatpolitiska
ramverket. Ramverket anger att utsldppen frin inrikes transporter, utom inrikesflyg, ska
minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. D&
utsldppsminskningarna i1 detta ramverk uppfylls kommer dven utsldppen av andra
luftféroreningar att minska.
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Resultatoversikt

I den sammanfattande luftutredningen finns en redogdrelse av berdkningsresultaten som
risknivéer, det vill sdga de nivaer som innebar en risk att dverskrida grainsvardena for
luftkvalitet. Syftet &r att ge en béttre 6verblick dver hur detaljplanen for omradet Norr om
Nordstan och detaljplanen for Overdickning av Gotaleden tillsammans paverkar
fororeningshalten av NO2 och PM10, och dirmed mojligheten att klara MKN. En
bedomning gors ocksa av detaljplanernas gemensamma paverkan pa luftkvaliteten i
befintlig miljé dar manniskor vistas (Stadstjdnarebron och Norra Sjofarten) och
berdkningarna visar risk for 6verskridande. For omrddet Norr om Nordstan har halter pa
Sodra Sjofarten och lédngs vistra kvarterets véstra fasad inte beaktats eftersom
allménheten inte avses ha tilltrdde till dessa ytor. For planerad bebyggelse inom omradet
for Overdickningen av Gétaleden sker eventuella dverskridanden av MKN enbart lingst
vasterut mot Stadstjanarebron.

Bedomningen av risknivaer baseras pa den simsta parametern, det vill sdga att om MKN
klaras for en parameter (exempelvis arsmedelvérdet av NO2) men dverskrids for en
annan parameter (exempelvis 98-percentilen av timmedelvardet av NO2) sé blir
bedomningen att MKN Overskrids.

Sammanstillningen innehéller ocksa en jamforelse mot nollalternativets riskniva, dar
pilar anger om risknivan i scenariot dr bdttre dn (gron pil diagonalt uppat), simre an (rod
pil diagonalt nerat) eller samma som (svart pil, horisontell) i nollalternativet.

Risknivderna ar:

» MKN klaras (gron)
» MKN tangeras (orange)
» MKN o6verskrids (rod)
o ; - Jamfort med
. £ Riskniva nollalternativ
Scenario 5
. e .
Utformning © | Over- Norr om 6D NoN
e dackningen Nordstan
Nollalternativ = -
MKN overskrids
Kort éverdéckning, B NO- (98-percentil timme) LIt
inga byggnader p&§ OD, }
endast Védstlankens
uppgdngar inom NolN PMio MTN tangeras MKN klaras
Uppdat. NOx-EF 2028 (90%Il dygn)
10B NO: BILGHEETET MKN klaras (ej relevant)

Féridngd éverdéckning,

OD och NoN uppférda

EF 2028 PM1o BULGQRNETED MKN klaras / —
10E \lof38 MKN klaras MKN klaras / —_—
Forldangd éverddckning,

OD och NoN uppférda
Uppdat. NOx-EF 2028 PMio (ej berdknat)

Risknivder for NO> och PM g for planomrddet for 6verdickning av Gétaleden (OD) och for

planomradet for norr om Nordstan (NoN). Den sdmsta parametern anges for varje fororening. En
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Jjdmforelse gors ocksda med nollalternativets riskniva. OBS! For omradet norr om Nordstan har halter
pd Sodra Sjofarten och ldngs vdstra kvarterets vdstra fasad inte beaktats eftersom allmdnheten inte

avses ha tilltrdde till dessa ytor.

o ] - Jamfort med
. E Riskniva nollalternativ
Scenario ]
Utformning ) _
5 ﬁtadst]anare Norra Sjofarten SB NS
w ron
Nollalternativ = -
MKN overskrids
Kort éverdéckning, NO e MKN klaras
inga byggnader p&§ OD, )
endast Vastldnkens
uppgéngar inom NoN MKN tangeras
ppgdang PM:o | (a0ssil dygn) MKN klaras
Uppdat. NOx-EF 2028
MKN overskrids  MKN dverskrids .
108 NO. s — (98%il dygn och 99,8%il (€] relevant)
Forlangd overdéckning, e,
OD och NoN uppférda
MKN overskrids
EF 2028 VIS MKN klaras i S Va N\,
MKN tangeras MKN tangeras
10E NO: (alla utom &rsmedel) (alla utom 3rsmedel) / \
Férlangd éverdéckning,
OD och NoN uppférda
Uppdat. NOx-EF 2028 PM1o (ej berdknat)

Risknivaer for NO; och PM |y for Stadstjinarebron (SB) och Norra Sjéfarten (NS). Den sdmsta

parametern anges for varje fororening. En jimforelse gors ocksd med nollalternativets risknivd.

Jamforelse med nollalternativet

I syfte att bedoma hur luftkvaliteten fordndras vid genomforande av detaljplanen for
omradet Norr om Nordstan och for 6verddackning av Gotaleden har en fordjupad
jamforelse gjorts med nollalternativet. Som tidigare nimnts innehaller nollalternativet
inga nya byggnader utan enbart Viastldnkens uppgéngar, och inte heller ndgon
overdackning av mellanrummet mellan Bananbron och Stadstjédnarebron.

Jamforelsen har utforts for scenario 10E, dir differensen mellan scenario 10E och
nollalternativet berdknats. Genom jamforelsen blir det enklare att géra en bedomning av
haltférdndringarnas omfattning avseende bade storleksordning och geografisk
lokalisering. Bakgrunden till att jimfora scenario 10 E for kvévedioxidhalterna med
nollalternativet dr att IVLs ar 2020 gjorde en bedémning av den svenska végflottans
sammansattning ar 2020-2030, baserat pa politiska mal, legala och ekonomiska
styrmedel 1 transportsektorn, nationella och internationella trender, prisutveckling for
brénslen och fordon, samt historisk utveckling som kan anvédndas for att forstd samband. |
scenario 10E har NOX-emissionsfaktorerna uppdaterats utifran dessa prognoser.

I figurerna nedan, de sé kallade differenskartorna, askadliggdrs haltskillnaden for
dygnspercentilnivaerna (98-percentilen for NO2 respektive 90-percentilen fér PM10)
mellan scenario 10E och nollalternativet. De berédknade halterna i nollalternativet har
subtraherats fran halterna i scenario 10E. Omraden dér halterna &r lagre i scenario 10E dn
i nollalternativet ses som negativa viarden (gron fargskala), och de omrdden som
berdknats fa hogre halter i scenario 10E 4n i nollalternativet ses som positiva viarden (gul

Goteborgs Stad, Planhandling 79 (111)



och orange fargskala). Omraden dér skillnaden mellan scenariona &r mindre 4n 2 pug/m3
ar 1 figurerna beige.

Differens mellan
scenario 10E och
nollalternativ (pg/m?)
NO; 98-percentil dygn

B <=-100
-10,0< <= 50
5,0 < = A
-20< <= 20
20< <= 50
50< <= 10,0

s

100<
[COWII
300 400 50?“

Skillnad i berdknade halter for 98-percentilen av dygnsmedelvirdena av NO;, mellan scenario 10E
och nollalternativet. Gron skala visar omrdden ddr halterna dr ldgre i scenario 10E, gul/orange skala

visar omrdden ddr halterna dr ligre i nollalternativet.

Differens mellan
scenario 10B och
nollalternativ (pg/m?)
PM;q 90-percentil dygn

B <=-100
-10,0< <= -50
-5,0 < <= -2,0
-20< <= 20
20< <= 50
50< <= 10,0

100</
COWII
300 400 50?“

Skillnad i berdknade halter for 90-percentilen av dygnsmedelvirdena av PM 9, mellan scenario 10B
och nollalternativet. Gron skala visar omrdden ddr halterna dr ldgre i scenario 10B, gul/orange skala

visar omrdden ddr halterna dr ldgre i nollalternativet.
Differenskartorna visar liknande ménster for omrdden med hégre respektive ldgre halter
mellan de olika scenariona.

Inom féljande omrdden ses ldgre halter av bade NO2 och PM10 om detaljplanen for
Norr om Nordstan och detaljplanen for Overdickning av Gotatunneln genomfors, jamfort
med nollalternativet:

o sydvist om Gétatunnelns mynning

e over de omrdden som blir innergdrdar inom detaljplaneomradet for éverddckning
av Gotatunneln

e pa Stadstjdinarebron
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Inom f6ljande omraden ses hogre halter av bdde NO2 och PM10 om de bada
detaljplanerna genomfors, jamfort med nollalternativet:

o de gaturum som bildas mellan byggrdtterna inom omrddet Norr om Nordstan

e de gaturum som bildas mellan byggrdtterna inom omrddet for Overdiickningen av
Goétatunneln

e pad Norra och Sédra Sjofarten

e Over trdget

o vid Gullbergstunnelns ostra mynning

e runt det planerade vistra kvarteret Norr om Nordstan
e in pd Ostra Hamngatan

e oster om det planerade kvarteret i 6stra delen Norr om Nordstan

Kumulativa effekter

I de tidigare luftutredningarna har det framkommit att olika bebyggelseutformning och
atgirder paverkar luftkvaliteten pa olika sétt 1 bebyggelsens och dtgidrdens ndromgivning,
och ibland pa nagot lingre avstand. Exempelvis paverkas haltnivan vid Norr om
Nordstans vistra kvarter dven av den extra 6verddckningen mellan Bananbron och
Stadstjanarebron. Ett annat exempel &r att en 6kad hastighet pa Gotaleden generellt ger
lagre NO2-halter, men 6kade PM10-halter. Det kan alltsa bli palagrade effekter pa
luftkvaliteten i bade positiv och negativ riktning. For att undersoka effekten av olika
bebyggelsestrukturer och atgérder, har oftast enbart en fordndring t gangen gjorts
(COWTI, 2021), och for vilken spridningen berdknats. Scenario 10B och 10E, vilka
slutligen bedomts godtagbara och valts att laggas fram, omfattar flera fordndringar
samtidigt. Den berdknade haltnivan dr ddrmed resultatet av alla ingdende forutsittningar
(detaljplanerna Norr om Nordstan och Overdickningen 4r uppforda, och utrymmet
mellan Stadstjanarebron och Bananbron ér 6verdickat) och visar dirmed den kumulativa
effekten pd den resulterande halten i luft av alla dessa forutsittningar.

Planforslagen for de bada detaljplanerna innebér att MKN for PM10 dygn kommer att
overskridas pé en striacka av cirka 250 meter 1 sodra delen av Norra Sjofarten, vilket inte
ar fallet i nollalternativet. Langs denna del av Norra Sjofarten ligger en gang- och
cykelvig. Samtidigt innebér planforslaget att NO2 nivaerna, pa samma stricka pa Norra
Sjofarten, kommer att bli lagre. P4 Stadstjanarebron innebér forslaget att MKN for NO2
for timmedelvirde tangeras medan nollalternativet innebdr att MKN 6verskrids pa bron.

Planforslagen innebar ocksa att MKN for partiklar 6verskrids i ett mindre omrade direkt
véster om tillkommande bebyggelse Norr om Nordstan. Till omradet strax vister om
tillkommande bebyggelse vid Norr om Nordstan ska inga méanniskor tillatas vistas. Pa
Norra Sjofarten finns idag gang- och cykelbana, vilken avses bevaras dven vid
genomforande av aktuellt planforslag. Bedomningen dr att ménniskor kommer vistas
tillfalligt pa4 denna gang- och cykelbana. For att minimera vistelsetiden bor straket aktivt
utformas utan exempelvis bankar eller andra platser for vila eller naturliga stopp.
Samtidigt kommer den nya gang och cykelbanan utmed Boulevarden bli huvudstrak for
géende och cyklister. Gdng- och cykelnidtet kan dessutom forstirkas med strak utmed
dlven. Stadens bedomning ar ddrmed att det finns andra fullgoda och attraktiva gdng- och
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cykelvégar att vilja, och att den kumulativa pdverkan fran de bdda planférslagen ar
begransad.

Slutsatsen &r att pa de platser ddar manniskor vistas innebér planforslagen att MKN pa
Norra Sjofarten riskerar att 6verskridas. Den foreslagna atgirden i form av extra
overdackning mellan Bananbron och Stadstjanarebron medfor dock i stéllet att MKN
klaras pa Stadstjdnarebron.

Bedomning enligt plan- och bygglagen

MKN tillampas pa tva olika sétt i detaljplaneringen enligt plan- och bygglagen (PBL).
Dels genom bestimmelser om att MKN ska f6ljas (2 kap. 10§ PBL), dels genom att de
anvands for bedomningen av platsens ldmplighet ur hilsosynpunkt (2 kap. 5§ PBL).

Sammantagen bedomning

Sammantaget bedoms aktuellt planforslag uppfylla de krav som stélls i PBL 1 avseende
att folja MKN. Den foreslagna markanvindningen beddms vidare vara acceptabel ur
hilsosynpunkt d& exponeringen for nivaer 6ver MKN ér 14g for sdvél boende som
verksamma som besokare. Motiven utvecklas nedan.

Normerna foljs

I2 kap. 10§ PBL anges att vid planldggning ska MKN 1 5 kap. miljobalken (MB) eller 1
foreskrifter som har meddelats med stdd av 5 kap. MB foljas. Réttsligt har detta kommit
att innebéra att en detaljplan pa ett betydande sétt inte far bidra till att en norm 6verskrids
eller att mojligheten att klara normen forsvaras. Aktuellt planforslag bedoms uppfylla
kriterierna for att folja MKN enligt PBL. Detta genom att:

e Planomrddets ldge i staden, ndra kolletivtrafiknoder och stadens centrala delar,
innebdr att planforslaget antas generera endast sma mdngder trafik. Detta bidrar
till en hallbar stadsutveckling.

Detaljplanen for omradet Norr om Nordstan och for Overdickningen av
Gotaleden omfattar omrdden som ligger mellan 250-500 meter frén Goteborgs
storsta kollektivtrafiknod. Vilplanerade funktionsblandade omraden som é&r
centralt beldgna och har sa goda forutsittningar for vardagliga transporter med
ging-, cykel-, eller kollektivtrafik bedoms vara det bésta séttet att kunna nd
miljomaélen, dven mélet Frisk luft och detsamma géller MKN. Utifran ett
overgripande perspektiv, dir hdnsyn tas till hela staden, och sett pa lang sikt &r
foreslagen fortdtning darfor positiv ur miljosynpunkt, dven vad géller
luftkvalitetsfragan.

Alternativet till fortatning, ur luftsynpunkt, skulle vara att bygga nytt i omrdden
dér luftféroreningsnivéerna dr sddana att mal och normer klaras idag. Detta leder
dock till utbyggnad i mer perifera lagen, som i sin tur leder till att fler
vardagsresor kommer att ske med bil, vilket ger 6kade utslépp av luftfororeningar
1 staden som helhet. En sddan utbyggnad kan dérfor inte ses som en langsiktigt
hallbar strategi.

o [Foreslagen markanvindning innebdr en sammantagen forbdttring i omrddet.
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Planforslaget och de dtgirder som planeras avseende luftkvaliteten kommer att
innebéra forbéttringar av luftkvaliteten i vissa delar av planomradet och omradet
runt detta och forsdmringar i andra delar. Som helhet bedéms situationen dock
forbattras inom de omraden dér méinniskor ska vistas.

Inom planomradet Norr om Nordstan och planomradet for Overdickningen av
Gotaleden innebir aktuella planforslag ldgre nivaer av bade PM10 och NO2
jamfort med nollalternativet och planerad bebyggelse bidrar till att MKN for NO2
klaras inom omradet for Overdickningen av Gétaleden. Inga 6verskridanden av
MKN sker dir ménniskor tillats vistas.

I omréden utanfor detaljplanegrinserna, dar méanniskor far vistas, innebér aktuellt
planforslag bland annat att delar av Stadstjdnarebron och Kanaltorget fa ligre
nivéer av bdde PM10 och NO2 jamfort med nollalternativet. Planforslaget innebér
att MKN for PM 10 klaras pd Stadstjdnarebron, vilket inte sker i1 nollalternativet.

Pa Norra Sjofarten, utanfor aktuellt planomrade, bidrar aktuellt planforslag till att
MKN {6r dygnsmedelvérdet av PM10 6verskrids.

o Atgirder for att klara MKN i hela utredningsomrddet har utretts och Géteborgs
stad arbetar med overgripande dtgdrder for att minska lufiféroreningarna, vilket
pd sikt ger forutsdttningar for fororeningsnivaerna att bli ldgre.

Omfattande utredningar rérande luftmiljon inom och i nidrheten av aktuellt
planomrédet har gjorts. Dessa har omfattat bade spridningsberidkningar och mgjliga
atgérder 1 form av tekniska l16sningar och alternativa utformningar av planomradet.
De atgarder och den utformning av planomradet som foreslds i granskningsskedet av
aktuellt planforslag dr det som bedomts 1dmpligast sett till helheten i omréadet.
Samtidigt med ovan ndmnda utredningar sker ett arbete pa nationell, regional och
lokal nivé med att minska problemen med hoga nivaer av luftfororeningar. Detta
beskrivs nirmare i avsnitt Atgirder for att minska nivéer av luftfdroreningar.

Markanvindningen ir limplig ur hilsosynpunkt

I2 kap. 5§ PBL anges att vid planldggning ska bebyggelse och byggnadsverk
lokaliseras till mark som dr lampad for andamélet med hénsyn till bland annat
manniskors hélsa och sékerhet. I detta ssmmanhang anvéinds MKN for bedomningen
av markanvindningens limplighet ur hiilsosynpunkt. Overskridande av MKN betyder
dé inte automatisk att platsen ar olamplig.

Foreslagen detaljplan bedoms leda till en markanvdndning som sammantaget kan ses
som lamplig ur ett hdlsoperspektiv. Med foreslagen markanviandning bedoms
luftsituationen bli acceptabel utifrdn f6ljande:

e Overskridande av MKN kommer att ske endast i mindre delar av aktuellt omrdde
och enbart i miljoer ddr mdnniskor exponeras av lufiféroreningarna under en
begrdnsad tid.

Inom planomradet for Norr om Nordstan och Overdickningen av Gotaleden, dr
manniskor vistas, blir det mgjligt att klara MKN. Detta sker genom foreslagen
overdackning mellan Bananbron och Stadstjanaregatan samt de regleringar som
detaljplanen for omradet Norr om Nordstan innehaller.
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Utanfor planomradet for Norr om Nordstan och Overdickningen av Gotaleden, dér
mainniskor vistas, medfor aktuellt planforslag att det blir ldgre nivaer av bade NO2
och PM10 pa delar av Stadstjdnarebron och Kanaltorget, jaimfort med nollalternativet.
Planforslaget innebar att MKN for PM 10 klaras pa Stadstjédnarebron, vilket inte r
fallet i nollalternativet.

Pa Norra Sjofarten kommer MKN f6r PM10 dygn att 6verskridas i storre utstrickning
dn idag, liksom i omréadet direkt vister om tillkommande bebyggelse Norr om
Nordstan. Pa Norra Sjofarten finns idag gdng- och cykelbana, vilken avses bevaras
aven vid genomforande av aktuellt planforslag. Goteborgs stads beddmning dr att
manniskor kommer vistas tillfalligt p4 denna gang- och cykelbana. For att minimera
vistelsetiden bor strdket aktivt utformas utan exempelvis bénkar eller andra platser for
vila eller naturliga stopp. Samtidigt kommer den nya gang och cykelbanan utmed
Boulevarden bli huvudstrak for gdende och cyklister. Gang- och cykelnitet kan
dessutom forstirkas med strak utmed dlven. Stadens bedomning &r ddrmed att det
finns andra fullgoda och attraktiva gdng- och cykelvigar att ta. | omradet véster om
tillkommande bebyggelse bebyggelsen Norr om Nordstan kommer ménniskor inte
vistas.

Sammantaget innebér aktuellt planforslag att ménniskors faktiska exponering av
luftféroreningar 6ver MKN inom och 1 ndrheten av planomridet inte kommer att vara
av sddan omfattning att den foreslagna markanvéndningen kan anses oldmpligt ur
héilsosynpunkt.

o Miljokvalitetsnormen klaras i vistelsemiljon, det vill sdga de platser diir de
boende, verksamma och besokare kan antas vistas under ldngre tider.

MKN beddms klaras i samtliga omraden dar manniskor ska vistas under langre tid
eller bo. Darmed antas aktuellt planforslag innebédra en acceptabel hélsosituation. For
att sikerstélla att MKN klaras i de omrdden dar ménniskor vistas under léngre tid
eller bor, sker dven foljande regleringar 1 detaljplanen for att sdkerstélla minimal
hilsopéaverkan:

o [riskluftsintag placeras pd tak eller fasad minst 15 meter over marknivd.

Overvaganden och konsekvenser

Overviiganden har gjorts mellan olika intressen och i aktuell detaljplan ir det framfor allt
allménna intressen, sdsom trafikleden och fortitning av staden, som statt emot varandra.
Fastighetsédgare eller hyresgéster bedoms inte paverkas negativt pa sadant sétt att ett
enskilt intresse foreligger. De allménna intressen som berdrs dr framforallt relaterade till
skapandet av en ny regional knutpunkt, bibehallande av trafikleden E45, och fortitning av
staden. Overviiganden har ocksa gjorts i ett flertal frigor och sammanhang sasom till
exempel:

e Hiilsa och siikerhet. Planforslaget mojliggor en kvartersbebyggelse pa
overddckningen / tunneltaket vilket 1 sin tur medverkar till att skapa en béttre
luftmilj6 1 omrédet och minska bullerstorningarna badde inom planomradet och
dven for omgivande bebyggelse.
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¢ Hushaillning med mark- och vattenomraden. Kontoret bedomer att redovisad
anvandning kan anses vara den fran allmén synpunkt mest lampliga utifran
planomrédets forutséittningar och foreliggande behov. Planen beddms inte
medfora att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen ér forenlig med
Oversiktsplan for Géteborg.

e Kulturmiljé och fornlimningar. Planforslaget beddms inte ha negativ inverkan
pa byggnadsminnet vid fore detta Bergslagsbanans stationshus.

¢ Luktmiljo. En genomford luktutredning visar att Swedish Match luktpéverkan i
omgivningen kommer att forbattras nér utsldppet fran kvarnen forsvinner fran
verksamheten dr 2023. Luktmiljon kan forbattras ytterligare med hjélp av rening
vid aspiration och aspirationsfilter. Swedish Match planerar att eventuellt
installera en ny forbrdnningsanléggning i framtiden dit exempelvis, om det finns
utrymme kapacitets- och driftméssigt, &ven dessa luktutslédpp skulle kunna ledas
for rening.

e Luftmiljo. Den effektivaste dtgarden for att kunna bebygga aktuellt planomrade
ar en 6verdiackning av utrymmet mellan ”Bananbron” och Stadstjédnarebron. I en
sammanvagd bedomning av luftkvaliteten bedoms den foreslagna planen ge
mattlig negativ konsekvens med avseende pa luft.

e Dagsljus och solljus samt buller. Tidigt i planarbetet togs dversiktliga
ritningar for kvarteren fram och utifrdn dessa gjordes, for kvarteren ovanpa
tunneln, lastnedrikningar som sedan utgjort underlag for Trafikverkets
lastplan och tunnelns konstruktion. Byggnadernas layout och planlosningar ar
flexibla enligt detaljplanen men lastforutsittningarna for byggnation pa
tunneln innebér bland annat att trapphuslégen, serviceuppgangar,
stabiliserande viggelement, vissa entrélagen med mera ér helt lasta enligt
dessa ritningar. Analyser och bedomningar av dagsljus, solljus och buller har
dessa tidiga ritningar som underlag.

Dagsljus, solljus och buller har bedomts bade i ett sammanhang och kvarter for
kvarter. Kvarteren A, B, C och D pa tunneltaket och kvarter E méste i senare
bygglovskede bedomas och hanteras var for sig, och dven beaktat att det kan vara
flera exploatdrer inom samma kvarter.

Dagsljus i kontor. For kontorsdelarna i kvarter A, C och D sé dr bedomningen att
80 till 100%, beroende pa dtgird och kvarter, av den moblerbara ytan uppfyller
kraven pa dagsljus for arbetsplatser. I den gjorda avvigningen medger
detaljplanen med grund i det speciella ldget och forutséttningarna att det ar en
acceptabel avvikelse med max 20% av ytan med DF >0,8 vilket gor att det med
atgérder gér att uppna mellan 95 och 100% av mobleringsbar yta for arbetsplatser.
For kvarter A innebér det viss begransning i effektiviten och flexibiliteten i
nyttjandet av kontorsplanen.

Dagsljus i bostdider. Genomforda utredningsskisser visar att med atgérder for
forbéttrat dagsljusinfall 1 bostadsrum gér forvaltningens riktlinjer och krav pa
dagsljus i bostider att uppfylla i samtliga kvarter — dagsljuskravet DF >1,0
tillsammans med den gjorda avviagningen, med grund i det speciella laget och
forutséttningarna, att det ar acceptabelt med avvikelse for max 20% av
lagenheterna dér upp till hilften av bostadsrummen kan ha som ldagst DF >0,5/0,6.

I den gjorda avvédgningen medger detaljplanen avvikelserna utifran att de
studerade atgirderna vidtas. Atgirderna, dven i samverkan med lasta ligen for
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trapphusplaceringar, ger dock vissa begriansningar i effektiviten/flexibiliteten i
nyttjandet av bostadsplanen. Generellt géller ocksa att man 1 kvarteren kan vilja
annan anvandning eftersom planen ér flexibel, men med hédnsyn till det speciella
laget och forutsittningarna s accepteras bostéder.

Solljus i bostdder. Genomforda solstudier visar att kvartersbebyggelse 1 relation
till ldgenheters orientering/viderstreck samt skuggning av byggnader inte medger
att samtliga lagenheter uppfyller forvaltningens tillimpning av krav pa tillgéng
till direkt solljus under minst 60 min under hela sommarhalvéret (6 ménader). I
den gjorda avvigningen medger detaljplanen “avvikelser”, dér ldgenheterna ska
ha tillgang till direkt solljus under minst 60 min under sommarmanaderna (3
manader).

For en del av de sma lagenheterna klaras inte kravet for tillgang till direkt solljus
beroende pé ldgenheternas orientering. De bedoms dock samtliga klara kraven for
en god dagsljusbelysning och kan ddrmed @nda bli kvalitativa och ljusa bostéder.
I den gjorda avvigningen medger detaljplanen att &ven dessa smaldgenheter
under 35 kvm kan tolkas som “avvikelser”, liksom en enstaka storre ldgenhet som
ar placerad i skuggat horn, utan att krav om minst 60 min under
sommarmanaderna (3 ménader) maste uppfyllas.

De svérigheter som uppstar for direkt solljusbeslysning harror till viss del fran
krav 1 lastplanen for tunneln, som innebér att trapphus &r lasta i1 1dge med
ofordelaktiga placeringar kopplat till mojliga ldgenhetsldsningar. Det dr
fortfarande mycket bra bostider i ett storre sammanhang, vilket medger avsteg
frén solljuskravet.

Buller. Planomradet &r ocksa bullerutsatt utmed de storre gatorna, vilket gor att
for fasader dir riktviarde om hogst 60 dBA 6verskrids tillampas ”avvikelse” enligt
planbestdmmelserna for placering av rum och fonster mot ljudddmpad sida. For
96 till 100 % av bostdderna, beroende pa kvarter, klaras riktviardet om 60 dBA for
samtliga bostadsrum, alternativt tillimpas avvikelsen med en ljudddmpad sida for
minst hdlften av bostadsrummen.

For resterande ldgenheter, som ér placerade i1 kvarterens horn, finns inte en
ljudddmpad sida att tillgd, bland annat dr detta styrt av trapphusens lasta
placeringar. For dessa ldgenheter behovs istillet, for samtliga bostadsrum dér
bullerriktvdrden ska uppfyllas, att placering av rummet sker mot sida med max 60
dBA, alternativt att rum har mojlighet till vidring med hogst 60 dBA. For nagra
av hornldgenheterna kravs det dven teknisk atgérd for att kunna 6pnna
fonster/vadra med hogst 60 dBA. I den gjorda avviagningen medger detaljplanen
att dven dessa hornlédgenheter kan byggas da samtliga kan uppfylla kravet att
bostadsrum har max 60 dBA for 6ppet fonster/vidring. I avviagningen kan det
noteras att merparten av dessa hérnldgenheter har goda mojligheter till dags- och
solljusbelysning.

Under forutséttning att atgarder vidtas for att inomhusmiljon inte ska overskrida
géllande riktvdrden beddms planforslaget enbart ge en méttligt negativ
konsekvens med hansyn till utomhusmiljon. Generellt kommer bullerskyddade
och solbelysta uteplatser behdva anlidggas pa tak for bostadskvarteren ovan
tunneltaket.

En mojlig framtida fordndring av tillaten hastighet pd omkringliggande gator fran
50 till 40 km/h beddms kunna medverka till att bullernivierna i fasad minskar och
att boendemiljon kopplat till denna fraga forbattras.

Sammantagen bedomning gdllande dagsljus, solljus och buller.
Nér det géller 6verlagrade avvikelser, det vill siga inom tva av de tre fallen
dagsljus, solljus och buller visar genomforda studier dven att inte ndgon, av

Goteborgs Stad, Planhandling 86 (111)



lagenheterna inom planen, far avvikelser inom samtliga tre fall, dagsljus, solljus
och buller.

For kvarter B och C beddms buller vara den enskilt storsta faktorn till att mellan
tolv till sexton procent av lagenhetsbestdndet far dubbla avvikelser antingen med
kopplingen buller - dagsljus eller buller — solljus. For kv B har dven nagra av
lagenheterna med dubbla avvikelser kopplingen solljus - dagsljus.

For lageheter inom kvarter B beddms avvikelse inom buller och dagsljus vara den
storsta orsaken till verlagrade avvikelser, 11%.

For kvarter C bedoms avvikelse inom buller och solljus vara den storsta orsaken
till 6verlagrade avvikelser, 8%.

Inom kvarter E bedoms ett mycket litet antal ldgenheter, 1-3 %, ha dverlagrade
avvikelser. I kvarter E giller den 6verlagrade avvikelsen dagsljus och solljus.
Kvarteren innehdller acceptabla och, med ledning av skisser och forutséttningar,
goda boendemiljoer sett pa ett Overgripande plan.

Med motivering enligt ovan for att medge “avvikelser” for dagsljus, solljus
respektive buller, bedomer forvaltningen att det &ndock, med tanke pa dvriga
positiva aspekter som ldget och planomradet i 6vrigt innehaller och bidrar med,
vara acceptabla avsteg for en god boendemiljo. Nya boende far dven genom ett
mycket bra gang- och cykelnét néra till kommunikation, arbetsplatser, dlven, en
centralt placerad park och stadsliv.

Trots ett antal dtgirder inom detaljplanen som ndmnts ovan kommer det vara
svért att klara kraven pa dagsljus enligt BBR (Boverkets Byggregler) 1 delar av
kvarteren. Bedomningen &r att staden har anstrangt sig sa gott det gar for att skapa
en sammanvégd kvalitativ stadsmiljo inom planomréadet, men att alla aspekter inte
gar att uppfylla. Darfor bor vissa avsteg pa kraven pa godtagbart dagsljus och
direkt solljus kunna accepteras dé bebyggelsens ldge dr mycket strategisk ur
manga andra synvinklar.

e Hallbart resande. Foreslagen fortatning kan medfora ett mer hallbart resande.
Fortitningen skapar ocksa mer levande, blandade och hallbara stadsmiljoer med
nirhet mellan malpunkter och forutsattningar for héllbara transporter.

e Skola och forskola. Inom planomradet finns mdjlighet att tillskapa en forskola
inom kvarter E med tva avdelningar om fastighetségaren bedomer det vara en
lamplig inriktning. Kvartersstrukturen och storleken pa gardar och friytor medger
inte att man klarar det totala behovet av forskola/skola inom planomradet utan det
maste till del 16sas pa annan plats i ndromradet.

e Sammanvigd bedomning av hillsoaspekterna. Planforslaget innebar
mojliggorande av bostads- och verksamhetsbyggnation i ett centralt ldge dar
problematik med buller, luftkvalitet, lukt, dags- och solljus samt skuggning
foreligger. Med foreslagna atgérder, redovisade exempel och det att planen inte
hindrar atgérder klaras griansvérden i riktlinjer och krav for buller och luftkvalitet.
For aspekterna solljusexponering och lukt saknas lagstadgade gransvérden, men
hilsoriskerna bedoms vara sma.

Genomforda utredningar visar dven att kontorets riktlinjer och krav pa dagsljus i
bostidder och kontor med atgérder kan uppfyllas, dagsljuskravet DF> 1,0
alternativt genom att uppfylla forvaltningens “avvikelsekrav”.

Sammantaget anser stadsbyggnadsforvaltningen med ledning av de
utredningsskisser och forslag som genomforts kopplat till dagsljus, solljus, buller
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och sammanvégd hédlsobedomning att de sammanlagda mervarden som skapas
genom exploateringen dverstiger de avvigningar som gjorts i enskilda fragor och
bedomningar. Foreslagen bebyggelse dr som helhet, dar man pa en befintlig
tunnel fortsitter att bygga samman staden mot dlven, en lamplig avvigning
mellan enskilda och allménna intressen.

Planens genomforande bidrar d&ven med positiva konsekvenser dd boende och
cyklister eller verksamma i omradet far tillgang till ett forbattrat gang- och
cykelnit, battre luftkvalitet och minskade luktstorningar. Nya boende far dven
nira till kommunikation, arbetsplatser, dlven, en centralt placerad park och
stadsliv.

e Sammanhillen stad. Med ett genomforande av detaljplanen skapas fyra nya
kopplingar 6ver Gotaleden med plats for biltrafik samt géang och cykel. Med de
nya kopplingarna skapas bittre forutsattningar for att binda ithop centrum med
Gullbergsvass och Gotaleden som barridr minskar. Forldngningen av Kdmpegatan
ar en av nycklarna till att ssmmanbinda staden norr och sdéder om leden och gor
Gullbergsvass mer attraktivt for arbetsplatser och bostidder. Byggnation av
bostider blir ocksa ett viktigt komplement 1 ndromradet for att 6ka blandningen i
ett omrdde som idag &r relativt funktionshomogent. P4 s sitt kan detaljplanen
bidra till att skapa en mer sammanhéllen stad. Detaljplanen stravar ocksé efter att
skapa aktiva bottenvaningar inom kvarteren, vilket bidrar till en 6kad trygghet att
rora sig genom omradet samt en trivsam stadsmiljé i 6gonhojd.

Bedomningen ir att detaljplanen sammantaget medger en markanvindning som &r
lamplig. Nedan beskrivs 6verviganden och konsekvenser utifran ett nollalternativ och
utifran aktuellt planforslag ytterligare.

Nollalternativet

Nollalternativet ér ett referensalternativ for att bedoma detaljplanens foreslagna
markanviandning med avseende pa miljéeffekter och konsekvenser.

Nollalternativet innebér att den nu fardigstillda tunneln med en 6verdacknng av leden
inte kommer att bebyggas ovanpa utan kvarsta som ett outnyttjat betongdéck i en
trafikmilj6. Nollalternativet innebdr ocksé att Stadstjanarebron och dess ndrmaste
omgivning fortsatt kommer att ha en dalig luftmiljo.

Nollalternativet innebér att Gotaleden anvénds som idag utan kopplingar till Bangérds-
och Marieholmsforbindelsen eller koppling till befintlig Gota dlvbro. Gotaleden kommer
att fortsatta verka som en barriér i staden med mycket fi mojligheter for transporter,
frimst gdng- och cykel, mellan Gullbergsvass och édlven. Inga nya byggnader tillats pa
eller i anslutning till leden och omradet kommer &ven fortsattningsvis att vara ett omrade
for trafik och ldttare industrier med inslag av kontor.

Nollalternativet innebér dven en storre bullerpaverkan pa omgivningen an vid ett
genomforande av detaljplanen. Géllande riktvarde for ekvivalent buller 6verskrids vid
samtliga befintliga fasader ndrmast leden. Luftkvaliteten i omradet fortsitter att vara dalig
men kan likt buller paverkas positivt av framtida fordonsutvecklingar och utvecklingen
nér det giller anvindandet av framforallt bil.
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Halsa och sdkerhet

Nuldge: Omradet ar i nuldget utsatt for buller och luftféroreningar. Det framjar inte
rorelse till fots eller cykel, inte heller méten mellan ménniskor. Omréadet ar sarskilt
otillgéngligt och ofordelaktigt for barn och ungdomar.

Planforslag: Planforslaget mojliggor en kvartersbebyggelse pa 6verdackningen /
tunneltaket vilket i sin tur medverkar till att skapa en béttre luftmilj6 i omradet och
minska bullerstérningarna inom planomradet samt ocksa for omgivande bebyggelse.

Konsekvenser: Luftfororeningar och bullerstorningar inom planomradet minskar.
Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en 1amplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvédgning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens dversiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomrdden m.m.

Inga riksintressen eller andra omrdden med sérskilda natur- eller kulturintressen bedéms
paverkas. Kontoret bedomer att redovisad anvéndning kan anses vara den fran allmin
synpunkt mest ldampliga utifran planomrédets forutséttningar och foreliggande behov.
Planen bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Detaljplanen dr
forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.

Miljokonsekvensbeskrivning/Behovsbedémning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljobalken (MB)
6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Kommunen har bedomt att ett genomforande av
detaljplanen inte kommer att medféra nagon betydande miljopaverkan. Vid
behovsbeddmningen har kriterier i MKB-forordningen bilaga 4 sérskilt beaktats och
ansetts vara uppfyllda. Detaljplaneforslaget medger endast en mindre komplettering i
befintlig sammanhallen bebyggelse. Planforslaget medger i dvrigt inte anvandning av
planomradet for de &andamal som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor kriterierna i MKB-
forordningen bilaga 2 inte behover sérskilt beaktas. Behovsbedomningen dr avstimd med
Linsstyrelsen 2015-04-10.

Kommunens stillningstagande grundar sig pd bedomningen att ett genomforande av

detaljplanen:

+  Overensstimmer med malsittningarna i OP och i Géteborgsregionens strukturbild for
en hallbar utveckling.

* Inga Natura 2000-omraden péverkas.

* De foreslagna atgiarderna finns ej med i upprékningen i 4 kap 34§ PBL eller i MKB-
forordningens bilaga 3.

* Planen bedoms inte ha negativ pdverkan pa mojligheterna att uppnd regionala och
nationella miljomal.

* Planen bidrar inte till att MKN i regionen dverskrids pd fler stéllen.

* Planen bedéms inte ge upphov till betydande miljépaverkan pa den biologiska
mangfalden, landskapet eller liknande.

Efter samradet om detaljplanen ansag Lansstyrelsen att en samlad bedomning utifrén god
boendemiljo behdvs. Darfor har kommunen tagit fram en Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som enbart belyser aspekter utifran en god boendemiljo med fokus pa luftkvalitet,
buller och lokalklimat.
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Aven om planen inte innebir ndgon betydande miljdpaverkan si ska foljderna av planens
genomforande alltid redovisas enligt PBL. Nedan foljer dérfor en kort sammanstéllning
av planens miljokonsekvenser.

Miljomal

Planen bedoms inte bidra till risker for forsimrade mojligheter att uppfylla miljomaélen.
Flertalet miljomal bedoms inte beroras av ett genomforande av planforslaget eller
medfora ndgon skillnad mot dagslidget. Pa géllande miljomal nr 6, Levande sjoar och
vattendrag, under delmélet Ekologi bedoms en positiv paverkan ske. Dagvatten frén leden
kommer att renas innan det slipps ut i Gota Alv, vilket inte sker i dagsliget. Nedan foljer
en sammanfattning av vilka miljomal som berdrs av ett genomforande av planen baserat
pa framtagen miljobeddmning, Plan- och miljébeskrivningen tillhdrande vigplanen och
Miljokonsekvensbeskrivningen for god boendemil;jo.

Berorda miljomal Piverkan Stadens bedomning

Frisk Luft Positiv Malet kommer att 6verskridas i vissa delar av
planomrédet, men detta beror till stor del pa
den hoga bakgrundshalten i stora delar av
Goteborg. Bakgrundshalten i sig sjdlv ligger
redan dver miljomalet. Ett genomférande av
detaljplanen riskerar alltsa ej att bidra
ytterligare till 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft. Inom
planomrédet blir forutséttningarna béttre dn
idag, men vid tunnelmynning for Gétaleden blir
halterna hogre.

Levande sjoar och Positiv Idag sker ingen rening av dagvatten vilket sker

vattendrag efter ett genomforande. En 6verdickning av
leden skapar mycket bittre tillgédnglighet till
Gota Alv.

Grundvatten av god | Liten negativ | En liten negativ paverkan pa grundvattennivan

kvalitet kan ske men torde framforallt paverkas av
medelvattenstdndet i dlven.

God bebyggd miljo Positiv Den storskaliga trafikstrukturen byggs bort och

barridreffekten av denna minskar, bade genom
nedsdnkning, dverdickning och framtida
pabyggnader. Stadens kontakt med dlven okar.
Trafikbullerpaverkan i staden och naromradet
minskar.

Naturmiljo

Ingen naturmiljo péverkas. Inget natura 2000 omrade paverkas. Mojligheten att ta sig
over Gotaleden via nya forbindelser skapar battre forutsattningar for riksintresset for
turism och friluftsliv vid Gota élv.

Kulturmiljé och fornlamningar

Planomrédet ligger utanfor riksintresset for kulturmiljoé och bedoms inte paverka detta
negativt. Det finns inte heller ndgra nu kdnda fornlamningar inom planomradet. Lis mer
under rubrikerna Riksintressen samt Fornldmningar och kulturhistoria pé sidan 15.

Planforslaget bedoms inte heller ha negativ inverkan pa byggnadsminnet vid fd
Bergslagsbanans stationshus. Angridnsande bebyggelse anpassas 1 sin utformning for att ta
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hénsyn till byggnadsminnet och kvartersstrukturen bidrar till att rama in och definiera
kulturmiljon 1 storre utstrackning én befintligt industrilandskap. Ytterligare beskrivning
av forhallandet till byggnadsminnet finns under rubriken Kulturmilj6 pa sidan 43.

Paverkan pa luft

Med Gotaleden i tunnel beddms péaverkan pa luft positiv. Nuldgesscenariot visar pa
overskridanden av bade MKN och miljomal i stora delar av berdkningsomradet for NO,
(alla parametrar) och 90-percentilen dygn for PM10. I Nollalternativet ses en forbéttring
av NO,-halterna, men med fortsatta 6verskridanden av bada percentilerna inom omraden
inom detaljplanen. Luftnivaerna inom planomradet minskar med upp till 20 ug/m3 fran
2016 till nollalternativ 2026. Vid nollalternativet, med endast tunnellock och ingen
bebyggelse ovanpé dverskrids MKN i tre mindre omrdden (ca 10% av det totala
planomradet) mot cirka 80% av planomradet som dverskrids vid 2016 érs nivéer, och
utanfor detaljplanens omrade blir lufthalterna lagre. En forsimring av PM10-halterna ses
med Overskridanden av bade arsmedelvérdet och 90-percentilen for dygnsmedelvérdet for
PM10.

Den begriansande parametern for bebyggelsen ar 2026 dr 98-percentilen for
dygnsmedelvirdet for NO,. Dér dr det 6verskridanden av MKN runt hus A, mellan husen
och Regionens hus pa gatan, sdder om hus A och B pa gatan, samt pa forlangningen av
Kampegatan soder om Gotaleden invid hus E. Som en effekt av 6verdackningens
mynning dsterut ses ocksa hoga halter vid tunnelmynningen, som dock inte nar fram till
hus D.

Utredda atgarder for att klara MKN visar att alla tgirder gor situationen positiv med
mindre eller storre effekt.

Enligt plan- och bygglagen (PBL) 2 kap 10§ ska miljokvalitetsnormen f6ljas och
detaljplanens egna bidrag till fororeningssituationen via antingen tillkommande trafik
eller bebyggelsens pdverkan ska vara marginell. Planen innehéller cirka 140 000 kvm
vilket kommer ge ett stort flode av ménniskor som bor och arbetar har. Med omradets
centrala lokalisering med narmsta kollektivtrafikhallplats 50 — 200 meter fran kvarteren,
lagre parkeringstal och ett starkt gang- och cykelvégnét som alla kvarter moter utanfor
entrén finns goda forutsédttningar att minska kvarterens paverkan pa luftkvaliteten och
ddrmed inte bidra till att normens grinser tangeras eller 6verskrids.

Att klara uppsatta miljomal ar viktigt &ven pd kort sikt men ibland véldigt svart att uppné
da det tar tid att omvandla och fordndra en stad, dess funktioner och dess anvindning.
Diérav dr det 1angsiktiga planeringsperspektivet och hur staden ska bli hillbar och pa sikt
nd uppsatta miljomal och gillande normer det mer viktiga att arbeta for.

Paverkan pa luktmiljo

De genomforda métningarna av lukt frdn Swedish Match verksamhet 1 G6teborg ger en
luktemission om drygt 200 Ml.e./h. Spridningsberdkningarna visar att lukt idag kan
forekomma 1 omgivningen till anldggningen.

Det finns inga generella riktvirden for lukthalter 1 omgivningen i Sverige. Halterna har
istéllet jamforts med de danska riktlinjerna for lukt i omgivningen som &r 5-10 l.e./m3
(luktenheter per kubikmeter) som minutmedelvéirde och 99-percentiler.

Ungefér 75 % av de totala luktutslappen fran verksamheten hérrdr idag fran kvarnen.
Ovriga 25% hirrédr frin mindre luktkillor, framforallt aspirationsfilter och aspiration.

Den del i tillverkningsprocessen som inbegriper kvarnen kommer att flyttas fran
anlidggningen &r 2023 och dirmed kommer utsldappet enligt Swedish Match att
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forsvinna. Swedish Match tog i december 2019 ett beslut om att flytta kvarnen till
Kungilv, dér den ska tas i bruk Q1 2023.

Berédkningarna av luktspridningen utan utslédppet frdn kvarnen ger en tydlig sdnkning
av halterna 1 omgivningen. Lukten i ndromrédet &r 1 nivd med de danska och norska
riktvdrden som finns for lukt. Halterna ligger pa 5-10 l.e./m3 enligt de danska riktvirdena
vilket motsvarar 1-2 l.e./m3 enligt de norska riktvirdena. Lukten bedoms dock inte
forsvinna helt.

For att bedoma mdjligheterna av att ytterligare sédnka luktpaverkan i omgivningen har
dven ett scenario berdknats vid eventuell installation av extern rening vid ett par
utsldppspunkter. Berdkningarna av lukt utan utslédppet fran kvarnen samt med rening
for utslapp fran aspiration och aspirationsfilter visar att lukthalterna i omgivningen ar
laga och inte bedoms fornimmas mer &n i absoluta ndromradet.

Sammanfattningsvis visar utredningen att Swedish Match luktpaverkan i omgivningen
kommer att forbattras nér utsldppet fran kvarnen forsvinner fran verksamheten ar 2023.
Swedish Match planerar att eventuellt installera en ny forbrdnningsanléggning i1 framtiden
dit exempelvis, om det finns utrymme kapacitets- och driftmédssigt, &ven dessa luktutslépp
skulle kunna ledas for rening.

Berdakningar har dven gjorts vid 50 meters receptorhdjd for att bedoma lukthalterna

vid de nya planerade byggnaderna. Friskluftsintagen i de nya byggnaderna bor

installeras hogt upp och om mojligt pé fransidan fran utsldppen for att minimera risken
for lukt 1 byggnaderna. Placering av friskluftsintagen bor dven ta hinsyn till eventuella
luftféroreningar fran trafiken i ndromradet.

MKB

En separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for aktuell detaljplan efter
samrddet. Denna grundas delvis pd de miljokonsekvensbeskrivningar som har gjorts for
jarnvagstunneln respektive station Centralen, delvis pa de utredningar som genomforts
efter upprittande av tidigare miljokonsekvensbeskrivningar samt de utredningar som
gjorts for aktuellt planforslag. Miljokonsekvensbeskrivningen har inarbetats i
planhandlingarna och bildggs dven till detaljplanen. Nedan foljer en forkortad version av
sammanfattningen i MKB.

Luftmiljo. Utan dtgirder 6verskrids MKN {6r luft i planomrédet. Spridningsberdkningar
visar att den effektivaste atgiarden for att kunna bebygga aktuellt planomrade &r en
overddckning av utrymmet mellan Bananbron och Stadstjdnarebron. Andra atgérdsforslag
for att forbattra luftmiljon &r att inte tillata dppningsbara fonster, entréer eller
friskluftsintag och ventilation pa fasader mot Gétatunneln. Om samtliga atgérder vidtas
bedoms det kunna bli en godtagbar inomhus- och utomhusmiljé med avseende pa
luftkvalitet. I en sammanvidgd bedomning av luftkvaliteten bedoms den foreslagna planen
ge mattlig negativ konsekvens med avseende pa luft.

Buller. Planomradet &r bullerutsatt vilket gor att alla delar av planerade byggnader inte ar
lampliga for bostédder samt att tekniska atgirder kan behova goras. Att planomradet ar
bullerutsatt innebér ocksa att utomhusmiljon sannolikt kommer att ha en ljudniva om
minst 60 dBA vid fasad mot gata. Om étgéirder vidtas for att inomhusmiljon inte ska
overskrida gillande riktlinjer bedoms planforslaget ge méttlig negativ konsekvens for
aspekten med hinsyn till utomhusmiljon.

Befolkning och minniskors héalsa. Syftet med planforslaget &r att skapa en attraktiv tét
och blandad stad i Goteborgs centrala delar. Nérhet och tillgénglighet gor att fler kan
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vilja en héllbar livsstil. Fortitningen innebar dock ocksd komplexa mélkonflikter dér
behov av bostider skall vigas mot exponering for luftféroreningar och buller, tillging till
natur och grénomriden. Atgirder for att forbittra luftkvaliteten och minska effekten av
buller, stomljud och vibrationer inomhus planeras. Omradet tillfors mer gronska an i
dagslédget. Problem med luftféroreningar och buller 1 utomhusmiljon kvarstar dock,
samtidigt som planen ger forutsittning for manga fler manniskor att vistas i omradet.
Planforslaget bedoms dérfor ge mattlig negativ konsekvens med avseende pa méanniskors
hélsa.

Kulturmiljo. Utformningen av bebyggelsen har anpassats till kulturmiljons vérden och
paverkan pa riksintresset kulturmiljo, Bergslagsbanans stationshus, beddms som liten.
Planforslaget bedoms ddrmed ge maéttliga konsekvenser for omradets kulturmiljovéarden.

For foljande miljoaspekter har planforslaget bedomts ge liten paverkan:

Vattenmiljo. Foreslagna dagvattenldsningar har potential att forbattra situationen
avseende fordrdjning och rening av dagvatten och bidra till minskad transport av
fororeningar till Gota dlv. Grona tak pa byggnader kan ge effektiv fordrojning av
dagvatten tillsammans med andra ekosystemtjanster som &r viktiga i omradet. Att infora
dagvattenrening kan dock pd vissa platser inom planomradet vara komplext eftersom det
ar ont om utrymme i mark. Den samlade bedomningen é&r att planen kan genomforas med
liten negativ konsekvens for vattenmiljon med motiveringen att fororeningsbelastningen
forvéntas minska. Dock klaras inte alla riktvérden for dagvatten pa de mindre
fororeningsbelastade gatorna enligt Goteborgs stads krav pa rening av dagvatten.
Skyfallsatgérd utreds i fortsatt arbete. En 16sning méste sikerstilla framkomlighet pa
prioriterad vag/utryckningsvig.

Vibrationer och stomljud. Det finns risk for vibrationer och stomljud frén jarnvag,
sparvig och végtrafik i omradet. P& grund av planens komplexitet och nérheten till
Vistlanken kan dock inte negativa konsekvenser helt uteslutas. Forutsatt att atgarder
vidtas 1 samband med grundldggning och uppférande av bebyggelse inom planomréddet sa
att foreslagna riktvirden for stomljud och vibrationer inomhus inte dverskrids bedoms
aspekten kunna medfora liten negativ konsekvens.

Lokalklimat. Simuleringar visar att vindkomforten i omradet ar god. Skuggning fran
planomrédets byggnader kommer endast paverka narliggande bebyggelse vintertid.
Forutséttningarna for solljus pa vissa delar av innegardarna ar daliga.

Planforslaget bedoms ge inga eller positiva konsekvenser for:
o Naturmiljoé
o Stadsbild
e Naturresurser
o  Markmiljo
o  Geoteknik

Risk. En riskanalys har genomforts och identifierat och riskvirderat ett 20-tal
skadehédndelser kopplat till tunneln. De skadehdndelser som har bedomts kréva atgarder
ar de som avser gasreglerstation vid Stadstjdnaregatan syd om planomrédet.
Atgirdsforslag har tagits fram for respektive skadehindelse. Om forslagna
sakerhetshdjande atgérder tas 1 beaktande 1 detaljplanen och vid detaljprojekteringen av
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byggnader bedoms foreslagen exploatering vara majlig och acceptabel ur ett
personriskperspektiv.

Piaverkan under byggtiden. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs dven paverkan
pa miljo och hédlsa under byggtiden. Aspekter som beskrivs ér luftmiljo, hantering av
fororenade massor och lidnsvatten samt buller och vibrationer fran byggarbetsplatser.

Kumulativa effekter

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs ocksa de kumulativa effekterna av
planforslaget. Hér tas foljande aspekter upp:

Hallbart resande. Foreslagen fortatning kan medfora ett mer hallbart resande.

Manniskors hilsa. Foreslagen fortitning skapar mer levande, blandade och héllbara
stadsmiljoer med niarhet mellan malpunkter och forutsattningar for héllbara transporter.
De behov som inte kan 16sas tillgang till parker, lekplatser, kommunal service (skola,
forskola) inom planomradet maste sdkerstéllas inom nérliggande planer for att god
bostadsmilj6 ska uppnés.

Skyfall. Beroende pa resultaten av den pagdende genomforandestudien for dagvatten och
oversvimningshantering kan aktuell detaljplan komma att kréva 16sningar inom andra
nérliggande planer for bortledning av vatten vid skyfall.

Naturmiljo. Utover fordrojning och rening av dagvatten ger grona tak andra
ekosystemtjanster som forbéttrad luftmiljo, bullerddmpning, avkylande effekter samt
binder koldioxid. Grona tak kan ockséa skapa habitat for figlar och nyttoinsekter.

Kulturmiljé. I samband med de stora fordandringar som planeras inom och i nérheten av
aktuellt planomrade skulle det finnas utrymme att tydliggora och forstirka berdttelsen om
den befidsta staden och vallgraven. Funktionen som stationsmiljo kommer att utdkas och
forstarkas med byggandet av Vistlidnken.

Miljomal
I tabellen nedan redovisas de miljomél som i forsta hand paverkas av ett genomforande

av aktuellt planforslag. En mer utforlig beskrivning av paverkan pa miljomalen redovisas
1 den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram till granskning av planforslaget.

Nationellt och regionalt mal

Lokalt mal

Planforslaget

Begrinsad klimatpaverkan

Halten av vixthusgaser i atmosfiren
ska stabiliseras pa en niva som
innebér att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte bli farlig.

2050 har Goteborg en hallbar och
rattvis utsldppsniva av
vixthusgaser.

Planforslaget ger forutsittningar for
en okad andel hallbart resande i
regionen och staden och saledes en
minskad andel utslépp av
véxthusgaser.

Frisk Luft

Luften ska vara sa ren att manniskors
hélsa samt djur, vaxter och
kulturvdrden inte skadas

Luften i Géteborg ska vara sé ren
att den inte skadar ménniskors hélsa
eller ger upphov till dterkommande
besvir.

Om foreslaget ventilationsutrymme
och ventilationstorn uppfors klaras
MKN inom hela planomréadet. Om
dessa atgérder inte vidtas uppfylls inte
miljomalen for kvavedioxid och
partiklar sdder om Gotaleden, inom en
del av Sodra Sjofarten, samt pa en del
av vistra fasaden av det planerade
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vistra kvarteret.

Bara naturlig forsurning

Den forsurande effekten av nedfall
och mark-anvindning ska underskrida
grinsen for vad mark och vatten tal.

Det sura nedfallet och forsurande
effekter av skogsmarkens
anvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.

Se ovan angaende luftkvaliteten i
omradet. Det totala nedfallet till mark
och vatten utanfor stadskarnan
bedéms inte paverkas varken i
planforslaget eller i noll-alternativet.

Giftfri miljo

Foérekomsten av dmnen i miljon som
har skapats eller utvunnits av
samhallet ska inte hota ménniskors
hilsa eller den biologiska mangfalden.
Halterna av naturfrimmande dmnen ar
néra noll.

Goteborg ska vara sa giftfritt att
inte manniskor eller milj6 paverkas
negativt.

De foreslagna 16sningarna for
dagvatten bidrar till minskat utslapp
av bl.a. tungmetaller till recipienten
jamfort med nollalternativet.
Fororeningar i mark kommer att
saneras vid exploateringen och risken
for att utséttas for markfororening i
framtiden kommer minska.

Ingen 6vergodning

Halterna av godande damnen i mark
och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pa ménniskors hélsa,
forutsittningar for biologisk mangfald
mm.

Utsléppen av godande dmnen i
mark och vatten i Géteborg ska inte
ha ndgon negativ inverkan pa
manniskors hélsa, forutsdttningarna
for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig
anvindning av mark och vatten.

De foreslagna l6sningarna for
dagvatten bidrar till en minskning av
néringstillforsel till recipienten Gota
alv jamfort med nollalternativet.
Planforslaget medfor positiv paverkan
pé mélet.

Levande sjoar och vattendrag

Sjdar och vattendrag ska vara
ekologiskt héllbara, deras
variationsrika livsmiljoer och
vattenhushallande funktion ska
bevaras, samtidigt som forutsittningar
for friluftsliv vdmas.

Sjdars och vattendrags biologiska,
ekologiska, sociala och
kulturhistoriska varden ska bevaras
samtidigt som ravattentillgdngen
sakerstills.

De foreslagna l6sningarna for
dagvatten bidrar till minskade utslapp
jamfort med nollalternativet.
Dagvatten-utredningen visar dock att
det finns svérigheter klara stadens
riktvarden pa alla parametrar i hela
omradet.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en séker och
héllbar dricksvatten-forsérjning samt
bidra till en god livsmilj for véxter
och djur i sjoar och vattendrag.

Grundvattnet bidrar till goda
livsmiljoer for ménniskor, djur och
vaxter, samt utgor ett sakert och
hallbart ravatten for enskild
vattenforsorjning i Goteborg 2020.

Planforslaget bedoms inte paverka
grundvattnets kvalitet.

God bebyggd miljo

Stéder, tdtorter och annan bebyggd
miljo ska utgoéra en god och hélsosam
livsmiljo samt medverka till en god
regional och global miljo med mera.

Den bebyggda miljon i Goteborgs
Stad skall bidra till en god livsmiljo
dér resurser nyttjas pa ett hallbart
sitt.

Planforslaget ligger i linje med mal
och visioner for utvecklingen av
Goteborg och ger goda forutsittningar
for att bidra till en god livsmiljo och
héllbart resursutnyttjande. Vidare
arbete i kommande skeden krivs for
att potentialen skall forverkligas.
Miljomal avseende buller och luft i
utomhusmiljo dverskrids.

Ett rikt viixt- och djurliv

Den biologiska méngfalden ska
bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt,
for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner
och processer ska vdrnas

Goteborg ska ha ett attraktivt och
varierat landskap med en bevarad
mangfald av djur och vixter.

Planomradet har 1dga naturvarden
idag. Planforslaget ger forutséttningar
for att i kommande skeden forbéttra
parkmiljoer samt anldgga grona tak
och vixtbdddar som en del av
dagvatten-hanteringen vilket gynnar
malet.

Lokalklimat

Grénsvardet for 1angvarigt stillasittande verskrids i princip inom hela planomradet, men
den tita bebyggelsen gor att omradet inte ar utsatt for hoga vindhastigheter i markplan
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speciellt ofta, med visst undantag for Kimpegatan. Medelvindhastigheter precis vid husen
berédknas bli <0.6 m/s och i de mer 6ppna gaturummen samt planens ytterkanter stricker
sig vindhastigheterna upp till 1,2 m/s. De generellt 1dga vindhastigheterna ger ett trivsamt
vindklimat och goda mdjligheter for planering for 1ngvariga, stillasittande aktiveter som
t ex uteplatser, uteserveringar eller lekytor. Grinsen for att langre stillasittande ska
kénnas trivsamt dr 1,1 m/s. Inom planomradet klaras detta gransvédrde 95% av arets
timmar. >3

Vegetation ldngs gatustrak kan forbattra lokalklimatet med avseende pé vind och
temperatur. Plats for gronska finns i gatumiljoerna mellan byggnaderna och kravs i
detaljplanen i forlingningen av Kdmpegatan samt runt kvarter E.

Fasadutformning pa hus A, D och E bor ocksé anpassas efter vindklimatet. En
genomtédnkt utformning av dessa kan bidra till en mer trivsam utemiljo i ndrheten av
bebyggelsen. For stor minskning av luftgenomstromningen i omréadet dr dock inte
efterstravansvirt, d detta kan bidra till forsdmrade spridningsforutsattningar i omradet
vilket kan fa negativ inverkan pa luftkvaliteten.

Tillgdngen till direkt solljus varierar kraftigt 6ver aret och dygnet. P4 hogsommaren
exponeras de ndrmaste gaturummen, beroende pa laget, for sol mellan 10% och 50% av
tiden. Innegardarna ligger generellt i skugga, med undantag for byggnad B och C som é&r
delvis solbelysta. Under varma sommardagar kommer dock gérdarna vara en behaglig
miljo att befinna sig i. Fasader orienterade at syd och 6st ar solbelysta under formiddagen,
sydliga fasader far direkt solljus vid middagstid. Pa grund av det hdga solstdndet ar det
sannolikt att det direkta solljuset inte nar in 1 ldgenheterna eller lokalerna vid denna
tidpunkt. P4 eftermiddagen och kvillen &r det fasaderna som vetter at véaster som far
direkt solljus.>

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen®® kan den 14ga solexponeringen och tillgdngen pa
dagsljus under hdsten och varen ibland upplevas som besvirande, sirskilt i de ldgenheter
och lokaler som vetter mer emot norr. Genom att anpassa utformningen av bebyggelsen
vad géller genomgéende ldgenheter och en vél utarbetad fonsterplacering kan man fa
okade mojligheter att tillgodose god tillgéng pa dagsljus och sol.

Anledningen till den hdga bebyggelsen i omradet dr en kombination av den ekonomiska
modell som krédvs for att hantera markens forutséttningar och de lastforutséittningar som
styr grundldggningen samt mojligheterna for att skapa en bittre miljo med avsikt pa
MKN f£6r luft och géllande bullernormer. Detta har gjort bebyggelsen ar hogre an
omgivande bebyggelse.

Hog bebyggelse gor ocksa att delar av gaturum och innegérdar ofta ligger i skugga. Detta
kan vara behagligt pd sommaren, men gynnar inte utomhusvistelsen pa varen och hosten.
For att fa s mycket dagsljus som mgjligt till innegérdarna ér det onskvért att fasader mot
innergérd samt undersidor av balkonger mot innergérd har ljusa kulorer, vilket hjdlper till
att reflektera ner ljuset. Ljusa kulorer bor ocksé nyttjas pa fasader mot gata, i strategiska
lagen for dagsljuset. Dock bor inte alla fasader vara ljusa dé en blandning av kuldrer och
material skapar en mer intressant stadsmiljo.

%8 | okalklimatutredning fér bebyggelse ovanp§ Gétaleden, juni 2016, COWI
%9 Ibid., samma som 60

60 plan-MKB fér detaljplan Overdéckning av Gétaleden inom stadsdelen Gullbergsvass.
Goteborgs stad, juni 2016, COWI
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Kvaliteten pd innegardarna kan ocksé kompenseras med gronska och trivsamma
vistelseytor. Gronskan bor dock héllas lag for att inte ytterligare paverka
ljusforhdllandena for lokaler och bostdder péd de ldgre vningarna. Planen ger ocksa
mojlighet till terrasser och uterum pé taken, vilket kompletterar med andra kvalitéer 1
utemiljon inom omradet dn de som finns pa innegédrdarna.

Trots ett antal atgirder inom detaljplanen som ndmnts ovan kommer det vara svart att
klara kraven pa dagsljus enligt BBR (Boverkets Byggregler) i delar av kvarteren.
Bedomningen dr att staden har anstringt sig sé gott det gar for att skapa en sammanvagd
kvalitativ stadsmiljo inom planomradet, men att alla aspekter inte gar att uppfylla. Darfor
bor vissa avsteg pa kraven pa godtagbart dagsljus och direkt solljus kunna accepteras da
bebyggelsens ldge dr mycket strategisk ur ménga andra synvinklar.

Dagsljus i byggnader

Mojligheten till dagsljus in 1 byggnader ddr ménniskor forvéintas uppehélla sig
stadigvarande, till exempel i bostdder, kontor, utbildnings- och vardlokaler provas i
bygglovskedet. For slutgiltig bedomning krivs projekterade viningsplan dér enskilda rum
eller bostdder/kontor kan bedomas som helhet ur ett dagsljusperspektiv. Se dven sid 84
under rubriken Dagsljus och solljus samt buller.

Hoga vattennivaer

Detaljplanen reglerar att ldgsta tillatna golvhdjd for bostéder, kontor, vard,
centruméndamal och skola &dr + 2,8 meter 6ver nollplanet. Genom denna bestimmelse
skyddas bebyggelse fran 6versvimning upp till +2,8 meter. Pa grund av de fasta
forutsittningar som ges av tunnelkonstruktionens tak kommer fardigt golv for
bebyggelsen ovanpa tunneln att ligga pa +4,30 till +4,90 6ver nollplanet. Generellt for
kvarter E géller samma hojdbestdmmelse som inom resten av detaljplanen, +2,8 meter,
men for det sodra hornet av kvarteret kan en lagre hojd accepteras for att bebyggelsen ska
folja gatunivén och bidra till en mer trivsam stadsmiljo. Bestimmelsen m4 anger hér att
den ldgsta tilldtna golvhojden dr +2,0 meter Gver nollplanet, vilket kan accepteras 1 detta
lage eftersom omradet skyddas fran hoga vattennivaer i dlven genom att tunneln och
Gotaleden fungerar som ett hogvattenskydd.

Genom bestammelsen m; pé plankartan stills krav pa att hogvattenskydd ska anordnas
vid den véstra delen av Norra Sjofarten inom planomradet. Hogvattenskyddet ska uppga
till +2,8 meter 6ver havet och ar till for att skydda ifrdn att hoga vattennivaer inte kan
orsaka dversvdmning som rinner ner i ramper och fyller tunneln med vatten. I dvriga
delar fungerar sjdlva tunneltaket och Goétaleden sjalv som hogvattenskydd, dé dessa ligger
hogre dn angiven niva pd +2,8 meter. Mgjlighet att utrymma kvarteren finns dérfor soder
ut.

Utanfor planomrédet dsterut skyddas leden upp till nivaer i Gota élv pa +2,8 m, dock ska
anliggningen i framtiden kunna anpassas si att den kan skyddas till +3,8 m®'. Skydd mot
sa hoga nivaer som +3,8 m foreslas framforallt genom en avstidngning av pa- och avfarter
till leden. Goteborgs Stad arbetar dven for ett langsiktigt 6versvidmningsskydd for hela
staden.

61 Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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Sammanvagd bedomning av halsoaspekterna

Under granskning nummer tva inkom lansstyrelsen med yttrande och anser att det 1
forslaget till detaljplan saknas en sammanvédgd bedomning av den totala
problembilden ur ett hdlsoperspektiv. Lansstyrelsen skriver vidare att frigan om
luftféroreningar inom planomradet ar inte bara en frdga om miljokvalitetsnormer for
luft utan ocksé som framgar ovan i hogsta grad en frdga om ménniskors hélsa. Flera
risker kan tillsammans bidra till en oldmplig milj6. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivs kumulativa effekter av luft, buller, sol och vind. Dock gors ingen beddmning
av vilka konsekvenser det kan f& for ménniskors hélsa.

Ett PM komplettering®? av Miljokonsekvensbeskrivning ir utford, avseende hilsa, for
detaljplanen. PM:t kompletterar tidigare framtagen MKB med en sammanvégd
beddmning av hélsoaspekterna for boende samt for tillfélligt passerande sdsom gang-
och cykeltrafikanter. Bedomningarna baseras pa de underlagsutredningar som tagits
fram for projektet avseende buller, luftkvalitet, lukt och dagsljus och att planerade
skadeforebyggande atgérder vidtas.

Den sammanvigda bedomningen av risker for boende och tillfdlligt passerande
kopplade till minniskors hélsa ar foljande.

Planforslaget innebar mojliggdrande av bostadsbyggnation i ett centralt lage dar
problematik med buller, luftkvalitet, lukt och skuggning foreligger. Med foreslagna
atgirder klaras gransviarden och lagstadgade krav for buller och luftkvalitet. For
aspekterna solljusexponering och lukt saknas lagstadgade gransvérden, men
héilsoriskerna bedoms vara sma. Sammantaget bedoms riskerna for ménniskor hélsa
vara acceptabla och de negativa konsekvenserna jamfort med nollalternativet vara
sma — mattliga. Halsoaspekterna bedoms dérmed inte utgora nagot hinder for att anta
detaljplanen.

Planens genomforande bidrar &ven med positiva konsekvenser da boende och
cyklister i omrédet far tillgang till ett forbattrat gdng- och cykelnét, battre luftkvalitet
och minskade luktstdrningar. Nya boende fér néra till kommunikation, arbetsplatser
och stadsliv.

Bedomningen for boende respektive forbipasserade for varje hélsoaspekt redogors for
i Tabell 1 respektive Tabell 2.

Tabell 1. Bedomning av paverkan pd boende i omridet.

62 Allt text under rubriken kommer frén: PM komplettering av Miljkonsekvensbeskrivning
avseende Hélsa fér detaljplan fér Overdéckning av Géta leden
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Hélsoaspekt

Bedomning
paverkan och
kanslighet i
farhallande till
nollalternativ

Plan!ijrslagets konsekvenser i
forhallande till nollalternativet

Hilsorisk i
férhallande till
riktlinjer

Buller

Hig kanslighet,
liten negativ
paverkan

Sma — mattliga negativa konsekvenser
Planomradet klarar inte gallande riktvarden
for trafikbuller enligt bullerutredningen. Fér
att kunna bygga bostdder i kvarter finns
dérfir krav pa utformning av bostader.

Godtaghar med
atgarder

Lukt

Mattlig kanslighet,
liten positiv
paverkan

Sma positiva konsekvenser

Efter omlokalisering av Swedish Match
kvamn beddms lukt ge sma positiva
konsekvenser da lukten minskar men da
ocksa fler manniskor paverkas.

Intemationelia
riktlinjer kan delvis
uppnas

Luftkvalitet

Hog kanslighet,
ohetydlig till liten
negativ paverkan

Obetydliga konsekvenser

Vid placering av forskola och hostider i
narheten av en trafikerad vag bedoms det
foreligga risk fér negativ paverkan for
kansliga personer.

De atgarder som planeras mildrar dock
effekten och med vidtagna atgérder bedéms
de negativa konsekvensema avseende
luftkvalitet bii obetydliga.

Godtaghar — MEN

uppfylls i
planomrade

Solljus-
exponering

Mattlig kdnslighet,
liten paverkan

Sma negativa konsekvenser

Den laga solljusexponeringen i nomage,
under host till var, beddms ge sma negativa
konsekvenser.

Riktlinjer saknas

sdkerhetsrisk

Mycket hig

kanslig, ohetydlig
ill liten paverkan

Obetydliga positiva konsekvenser

Att bebygga dverddckningen medior
godtagbara risker da planerade atgarder
vidtas.

Godtaghara risker

Sammanvagd
heddmning

Hdg kanslighet

Sma — mattliga negativa konsekvenser
Exponering fér buller, luftfdroreningar och
lukt bidrarp var for sig inte till ndgon stémre
negativ paverkan, men tillsammans kan de
utgdra mer hetydande negativa
konsekvenser och ha negativ paverkan pa
boendemiljdn. Olika delar av planomradet &r
olika paverkat men da samtliga aspekter
Klarar riktvirdena (med olika atgarder)
beddms den kumulativa effekten ge sma fill
mattliga negativa konsekvenser pa omradet
som helhet.

Planen uppfyller
de krav och
riktlinjer som finns
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Tabell 2. Bedomning av paverkan péa gaende/cyklister i omradet

= Beddmning Planforslagets konsekvenser i forhallande Halsorisk i
Halsoaspekt kanslighet och till nollalternativet forhallande till
paverkan riktlinjer
Buller Obetydlig till liten  Obetydliga konsekvenser Finns gj riktlinje fir
kanslighet, Beddms ge upphov fill obetydliga forbipasserande
obetydlig till liten  konsekvenser
paverkan
Luftkvalitet Mattlig Mattliga positiva konsekvenser MEN upEnés i
kanslighet, En dverdickning av Gitaleden med de planomradet, dock
positiv pAverkan  atgarder som planeras for att minska ligger luftkvaliteten
luftfdroreningshalten beddms som positivt fér mycket nara MKNs
de gang- och cykeltrafikanter som redan idag gransvarde vanster
passerar omradet. om kvarter A och
dverskrids till vanster
om Stadstjanarbron
{som ligger utanfar
plangransen)
Liten kanslighet, Obetydliga konsekvenser MKMN uppnas i
obetydlig Far nytillkomna gang- och cykeltrafikanter planomradet, dock
paverkan bedoms genomforande av planen med de ligoger luftkvaliteten
atgarder som planeras, ge upphov till mycket nara MKNs
obetydliga konsekvenser. gransvarde vanster
om kvarter A och pa
Stadstjanarbron som
ligger precis utanfor
planomradet
Sikerhet Hag kénslighet: Riktlinjer finns gj
mycket positiv
paverkan
= Liten kanslighet, Obetydliga positiva konsekvenser
Sam“man.\ragd obetydlig I och med planen kommer fler manniskor att
bedimning paverkan vistas i omradet men den korta tid som gaende
och cyklister passerar omradet, bedéms inte
medfdra nagon kumulativ paverkan pa deras
halsa.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

De sociala konsekvenserna och barnperspektivet har studerats utifran att Gotaleden sénks

1 tunnel och bebyggs ovanpa.

Sammanhallen stad

Gotaleden paverkar idag den sammanhéllna staden genom att dela omridet Gullbergsvass
med centrum. Idag finns inga mdtesplatser inom planomradet och gédng- och cykelvigar
har inte utformats med fokus pé attraktivitet eller trygghet. Trafikomradet kan uppfattas
som svarorienterat och rorigt.

Med ett genomforande av detaljplanen skapas fyra nya kopplingar 6ver Gotaleden med
plats for biltrafik samt gdng och cykel. Med de nya kopplingarna skapas béttre
forutsittningar for att binda ihop centrum med Gullbergsvass och Gotaleden som barriér
minskar. Forlingningen av Kdmpegatan ar en av nycklarna till att sammanbinda staden
norr och sdder om leden och gor Gullbergsvass mer attraktivt for arbetsplatser och
bostéder.

Nyplanerade gang- och cykelvigar 6ppnar upp for méten under fardens gang. Med
Gotaleden 1 tunnel 6kar orienterbarheten och med foreslagen bebyggelse 6kar den
upplevda tryggheten. En blandning av funktioner i bebyggelsen bidrar till att fler
aktiviteter och malpunkter kommer till i omradet. Byggnation av bostider blir ocksa ett
viktigt komplement i ndromradet for att 6ka blandningen i ett omrade som idag ar relativt
funktionshomogent. Pa sa sitt kan detaljplanen bidra till att skapa en mer sammanhallen
stad.
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Samspel

Idag finns inga motesplatser inom planomradet. Inte heller gdng- och cykelvégar har
utformats med fokus pa attraktivitet eller trygghet. Trafikomradet kan uppfattas som
svarorienterat, otryggt och rorigt.

Nyplanerad bebyggelse med gang- och cykelvégar 6ppnar upp for moten under fardens
ging. Med en ny utformning ovanpa Goétaleden dkar orienterbarheten och dven den
upplevda tryggheten. Med nya byggnader och verksamheter okar befolkningen och
rorelserna till, frdn och igenom omréadet. Med 6kade rorelser 6kar dven den sociala
overvakningen av omridet vilket ger en positiv padverkan pd den upplevda tryggheten. Att
Gotaleden som stor genomfartsvig byggs bort har ocksa en positiv inverkan pa
trygghetsaspekten.

Detaljplanen skapar mdjligheter for lokaler i bottenvaningarna inom omrédet och stéller
krav pé att bilparkering inte far finnas i fasad i de flesta ldgen inom omradet. Detta ger
mojligheter for levande fasader och en trivsam stadsmilj6 1 6gonhojd.

Vardagsliv

Planomradet dr idag prioriterat for biltrafik. Ett genomf6rande av planen bidrar till att
underlétta for transporter pa och dver leden, for samtliga trafikslag. For de som arbetar i
omradet 6kar mojligheten till promenader pa trottoarer, gang- och cykelvigar. Omradet
ligger mycket strategiskt i forhallande till kollektivtrafik och kan bidra till att underlatta
pendling bade for de som ska bo i omradet och de som kommer att jobba eller pa annat
satt vistas dér.

Genomforandet av detaljplanen innebér ocksé att fler bostidder och arbetstillfdllen kan
komma till stdnd, vilka kan komma att bli viktiga platser i ménniskors vardag.
Mojligheten till blandat innehall 1 bebyggelsen ger 4ven mojligheter for att nya
motesplatser ska uppstd. Detaljplanen strdvar ocksa efter att skapa aktiva bottenvaningar
inom kvarteren, vilket bidrar till en 6kad trygghet att rora sig genom omradet samt en
trivsam stadsmiljo 1 6gonhojd.

Trafikmiljon i omradet innebér att det krdvs vuxnas nérvaro for mindre barn att rora sig i
omradet. Innegardarna dr dock helt slutna och skapar trygga miljoer for lek och
utomhusvistelse.

Identitet

Gotaleden ér idag ett trafikomrade mitt i staden som dr svart att greppa och fa en
overblick over. Léappstiftet och industristaden identifierar Goteborgs stad angriansande till
planomrédet, i dagsldget och efter att de nya kvarteren byggts. Efter ett genomforande av
detaljplanen stérks identiteten av Gotaleden som led fast under marken. Samtidigt som
det kan ses som ett startskott for mojliggorande av framtida stadsutveckling med en
blandad stadsbebyggelse inom och 1 anslutning till planomradet. En annan viktig
identitetsskapare 1 Goteborg ér dlven. Genom att leden dverdédckas kopplas dlven ndrmare
till centralenomradet och det blir betydligt lattare att ta sig ndra vattnet.

Det nya omradet med blandad bebyggelse okar upplevelsen av trygghet i omradet och
kan bidra till att fordndra identiteten inom omradet fran industrimiljo till en mer levande
stad.

Planomradet blir en del av en mycket viktig knutpunkt i hela centrala Goteborg och dven
regionen. For vissa mdnniskor kommer det hér att bli ett av de forsta omrdden man mots
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av nir man anlénder till staden till exempel via Véstlinken. Att vaga satsa hér blir saledes
ocksa ett skyltfonster for staden som visar framfotterna, vaxer och utvecklas.

Halsa och sakerhet

I dagsldget kan Gotaleden uppfattas som ett segregerat och mindre attraktivt eller till och
med ogédstvanligt trafiklandskap. Med en omgestaltning av Gétaleden blir lasbarheten och
strukturen mellan trafikslagen tydligare, framfor allt for gdende och cyklister som
kommer att ges en helt annan mdjlighet och tillatlighet att vistas i omradet. Darmed okar
aven trafiksdkerheten. En minskad bullerpéverkan bidrar till att omradets attraktivitet
okar. Om stor vikt laggs vid utformningen av gdng- och cykelvégar kan det underlétta for
barn, dldre och andra vuxna, att rora sig igenom omradet. Trafikmiljon kommer dock att
krdva att smé barn ror sig i vuxens séllskap.

Luftmiljon ovanpa leden ar i dagslidget en utmaning, men genom detaljplanen forbéttras
nivderna inom omradet jaimfort med idag. Detaljplanen har dock anpassats for att inte
tillata bostéder i delar av omradet som inte uppfyller kraven for luften. Pa sikt kommer
ocksa ytterligare arbeten att goras for att forbattra luften generellt inom staden.

Ovriga atgarder

Markmiljo

I samband med byggnation av tunneln avlidgsnades en stor del av de fororenade
fyllnadsmassorna, s att marken dérefter uppfyller kraven for trafikindamal. Kvarteren
som byggs ovanpa tunneltaket star inte i kontakt med underliggande mark och bedoms
inte kunna paverkas av eventuellt kvarvarande fororeningar. Inom kvarteren bredvid
tunneln kommer troligen stora delar av den fororenade jorden att avldgsnas av tekniska
skl men det krdvs i ndgon utstrickning atgirder for att tillse att marken infor byggnation
uppfyller krav for aktuell markanvdndning. Att nédvéndiga atgarder blir genomforda
sakerstélls genom en villkorad planbestimmelse markerad pé plankartan med
beteckningen ms.

En kompletterande miljéteknisk undersokning av grundvatten inom och i anslutning till
planomrédet och riskbedomning har utforts. Féroreningar av klorerade 16sningsmedel har
pavisats inom och 1 anslutning till en mindre del av detaljplaneomradet. Saneringar har
utforts och riskerna har dérefter bedomts vara acceptabla. Inga spér av klorerade
l6sningsmedel har pavisats i de 6vriga undersdkningarna inom resterande delar av
planomrédet. Bedomningen med ledning av ovan ér att det inte, med avseende pé risker
med forekomst av klorerade 16sningsmedel, foreligger nagra hinder for fullféljande av
aktuell detaljplan.®®

Kompensationsatgard

Berors ej av planforslaget.

63 Qversiktlig miljéteknisk undersékning av grundvatten samt riskbedémning infér detaljplan,
2018-06-11, SWECO ENVIRONMENT AB
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Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allman plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall av densamma. Tunnelkonstruktionen har
utforts av Trafikverket och 6verldmnats till kommunen, som nu dr dgare av tunneln.

Trafikverket ar vaghallare for vig E45 och som sddan ansvarig for d4gande och drift av
viganldggningen. Trafikverket dger och driftar inre ytskikt 1 tunneln, fléktar, belysning
och likande utrustning.

Anlaggningar inom kvartersmark

Markanvisad exploator ansvarar for och bekostar utbyggnad av anldggningar inom
respektive kvartersmark.

Den exakta gransen mellan kvartersmarken och tunnel (allméin plats) kommer att
faststillas vid den kommande fastighetsbildningen.

Anldggningsinnehavare ansvarar for och bekostar uppforandet av anlédggning inom E-
omréde.

Tillfallig anlaggning inom kvartersmark

Gillande végplan for Vag E45 Lilla Bommen — Marieholm ger Trafikverket en tillféllig
nyttjanderdtt for ombyggnad av lokalvig samt etableringsomrade 1 6 ar frdn byggstart
inom kvarter E.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allman plats, inlésen

Kommunen har ritt, men ocksé skyldighet, att 16sa in privatdgd mark som utgor allmén
plats i1 detaljplanen.

Privatégda fastigheter, eller fastigheter dgda av kommunala bolag, och som berors av
inldsen ar:

Gullbergsvass 3:3

Gullbergsvass 4:2

Gullbergsvass 6:24

Gullbergsvass 703:61

Fastighetsbildning

Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen. For bebyggelsen ovan tunneln
kommer 3D-fastigheter att bildas. Exakt grans mellan tunneln (allmén plats) och den
ovanfor tunneln beldgna kvartersmarken kommer att bestimmas mer exakt i kommande
genomforandeavtal mellan kommunen och exploatorerna. Avgrinsning kan bland annat
vara beroende av omfattningen av de anldggningar, exempelvis fordrojningsmagasin for
dagvatten, eller konstruktioner, exempelvis hissgrop, som behdvs for bebyggelsen och
som &r beldgna utanfor den direkta tunnelkonstruktionen.

Varje kvarter kan indelas i flera 3D-fastigheter. Kvarteret soder om tunneln kan delas upp
1 flera fastigheter. Eventuellt kan ndgon 3D-fastighet bildas inom kvarteret. Det kan till
exempel omfatta parkeringsfunktionen.
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Byggnader har i detaljplanen mdjlighet att kraga ut 6ver den allménna platsen, och det
sakertstélls 1ampligen genom att tredimensionellt utrymme bildas.

Mark frdn Gullbergsvass 703:17 som utgor kvartersmark for "Regionens Hus” och ska
ingé 1 Gullbergsvass 703:61 6verfors genom fastighetsreglering till denna fastighet. Mark
som inte dgs av kommunen och som enligt ovan ska ingd i allmén plats verfors genom
fastighetsreglering till kommunégd gatufastighet. Allt 4r redan genomfort.

De delar av Bygg-Gotas fastigheten Gullbergsvass 6:24 som utgdr allménplats gata ska
overforas till kommunens fastighet.

Ett framtida skydd for tunnelns barforméaga kan komma att skrivas in i
lantmaéteriforrittningen for att sdkerstélla att ingen &verkan som skadar
tunnelkonstruktionen eller mojligheten att placera bebyggelse ovanpa kan komma till
stand vid eventuella framtida ombyggnationer eller andra dndringar.

Gemensamhetsanlaggningar

Det ar troligt att gemensamhetsanlédggningar kommer att behova bildas inom
kvartersmarken. Det &r bland annat beroende av hur byggnationen inom respektive
kvarter utformas och hur dgandet fordelas och vilken forvaltningsform olika byggnader
kommer att fa. Gemensamma funktioner i bottenvéning med parkering, forrad och
liknande kan komma att bilda gemensamhetsanldggningar. Det kan ocksé gélla
fordréjningsmagasin for dagvatten om dessa betjdnar flera fastigheter.

Om kvarteret soder om tunneln, kvarter E, kommer att innehalla parkering som ska
forsorja kvarteren ovan tunneln kan gemensamhetsanldggning bildas for
parkeringsanlédggningen.

Servitut och arrenden

Servitut med dndamaél lastnedforing kan bildas till forman for de 3D-fastigheter som
bildas for ovan Tunnelanlaggningen, for att sékerstélla rétt att nyttja underliggande
fastighet och dvriga grundliaggningsanordningar for lastnedforing.

Kommunens servitutsréttighet for parkering pa Kilsgatan inom Gullbergsvass 4:2 upphor
att gélla enligt traffat servitutsavtal.

For att trygga atkomst for angoring for gaende till serviceuppgangen via terrassen i vistra
delen av kvarter D ska servitut upprittas. For att sidkerstdlla detta har plankartan forsetts
med bestimmelsen t> — Markreservat for gdngangoring for drift och underhall av tunnel
for allménnyttig trafik.

Ett servitut ska ocksé upprittas gillande atkomst till tunnelfogarna. Plankartan &r forsedd
med planbestimmelsen t; — Markreservat for tunnelfog for allmannyttig trafik for att
sakerstdlla detta.

Detaljplanen mojliggor for fastighetsdgaren till Gullbergsvass 6:24 att upprétta en
gingbro mellan byggritten inom kvarter Bronsen och lokalgatan. Omradet ar
kvartersmark och ansvaret for tillkomsten aligger fastighetsdgaren. Gangbron kan
sdkerstillas antingen med servitut eller med 3D-fastighetsbildning.

Beroende pa vart fastighetsgransen hamnar kan fordrojningsmagasin for dagvatten,
grundbalkar och hisschakt hamna i allmén platsmark for tunneldndamal. Om sa &r fallet
ska servitut eller liknande rattighet bildas for dessa.
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Ledningsratt

Vid overlételse av kommundgd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatdren
utan ersittning ska upplata ledningsrétt for erforderliga ledningar och nitstationer
inom kvartersmark till forman for kommunen, kommunala bolag och privata
ledningsédgare. Ledningsdgare dr dock skyldiga att bevaka sina réttigheter samt
upplysa kommunen avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Respektive ledningsdgare ansoker om ledningsrétt.

Inom omréden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar
placeras. Dessa ska sédkerstédllas med ledningsrétt alternativt avstyckas till egna
fastigheter.

For VA-ledningar berdrda av u- omradet inom Gullbergsvass 703:61 finns en befintlig
ledningsritt. Ledningsrétten ska kvarstd. Den kan behdva omprovas vad géller utbredning
efter att ledningarnas faktiska lage kontrollerats.

Befintlig ledningsrétt avseende transformatorstation och elkablar 1 dstra delen av
Gullbergsvass 703:61 behover omprovas att gilla nytt ldge da transformatorstation har
flyttats till nytt ldge.

Ny ledningsritt ska bildas for allméin vattenledning pé terrassbjélklaget, inom u-omradet
vid kvarter D.

Ansokan om lantmateriforrattning

Om elledningar med ledningsritt enligt ovan maste flyttas ansvarar dgaren till
Gullbergsvass 703:61 alternativt ledningsdgaren for att anséka om och bekosta
lantmaéteriforréttning.

Ansvar for att ansoka om och bekosta lantméteriforrédttningar for kvarteren ovan och pa
sidan om tunneln kommer att regleras i1 genomforandeavtal.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighetsrittsliga konsekvenser beskriver det som orsakas av detaljplanen for
overdackningen.

Fastighet Erhéller | Avstir mark | Yta Markanvindning
mark

Gullbergsvass 3:3 X 59,3 m? Lokalgata

Gullbergsvass 4:2 X 131,8 m? Lokalgata

Gullbergsvass 6:24 X 1344 m? Lokalgata
(varav 237 m?3D
under HK)

Gullbergsvass X 7919 m? Huvudgata,

703:17 genomfort Lokalgata,
E-omride

Gullbergsvass X 223 m? HK

703:17 genomfort

Gullbergsvass X 223 m? HK

703:61

Gullbergsvass X 155,6 m? Lokalgata,

703:61 E-omride
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Gullbergsvass X 3543 m? BCDEKP;S
703:17 (Klar)

Gullbergsvass X 3543 m? BCDEKP;S
703:44

Avtal

Befintliga avtal som beroérs

Inga befintliga avtal berors.

Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Avtal om medfinansiering av 6verddckningen har tréffats mellan kommunen och
Trafikverket. Avtalen reglerar att Trafikverket i samband med tunnelbygget bygger ut
huvudgatorna norr och séder om tunneln och Kampebron, vilket har genomforts.

Avtal om véstra dverdickningen avseende dverdidckning av mindre del av E45, mellan
Stadstjdanarebron och Bananbron som atgérd for luftmil;jo, ska tecknas mellan kommunen
och Trafikverket innan detaljplanen antas.

Avtal om samverkan och medfinansiering avseende Tunnelanldggningen kan tecknas
mellan kommunen och Trafikverket berdrande bevakande projektledare och den fortsatta
samverkan kring lastforutsittningar for de kommande byggnationerna ovan
Tunnelanldggningen

Avtal mellan kommun och fastighetsagare

Genomforandet av tidigare uppréattad och laga kraftvunnen detaljplan ”Omarbetning av
Gotaleden” (nedsankning) har hanterats separat. Beskrivning av nddvindiga atgérder i
denna handling avser genomforandet av detaljplanen for 6verddckningen.

Avtal om forvarv av mark som utgor allmén plats, lokalgata, har traffats mellan
kommunen och dgarna till Gullbergsvass 3:3 och Gullbergsvass 4:2

Ett genomforandeavtal finns mellan Vistfastigheter och kommunen avseende
genomforandet av detaljplan for "Regionens hus”.

Exploateringsavtal ska innan antagande traffas mellan kommunen och égaren till
Gullbergsvass 6:24 da det tillskapas byggritt i detaljplanen. I samband med detta avtalas
ocksa om kommunens forvarv av mark som utgor allmén plats, lokalgata.

I samband med genomf6randet av Torsgatans utbyggnad ska ett avtal upprattas med
dgaren till fastigheten Gullbergsvass 7:19. Avtalet ska bland annat reglera atgérder
kopplat till in- och utfarten till fastigheten da nuvarande trafikforing férdndras.

Avtal mellan kommun och markanvisade exploatorer

Genomforandeavtal avses tecknas mellan kommunen och de exploatdrer som erhallit
markanvisning ovanpa tunneln. Samma exploatorer har av fastighetsndmnden gemensamt
erhéllit markanvisning av kvarteret sdder om tunneln. I avtalet kommer bland annat
forsdljningsvillkor, gestaltning samt utbyggnad av allménplats och kvartersmark att
regleras. Avtalet kommer dven att beskriva processen kring hur gestaltning av allmén
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plats, lokalgatorna runt kvarteren, ska hanteras i samarbetet mellan kommunen och de
markanvisade exploatorerna.

Avtal mellan fastighetsagare

Avtal har traffats mellan dgarna till Gullbergsvass 703:17 och Gullbergsvass 703:61 om
markoverlatelse av mark som utgor kvartersmark for "Regionens Hus”.

Avtal mellan ledningsédgare och exploator

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborgs stad och Goteborg Energi som reglerar Géteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehor 1 Goteborgs stad.

Hur den tillkommande bebyggelsen ska forses med ledningsinfrastruktur har analyserats i
projektering av allmén plats. Ledningsdgare ar skyldiga att bevaka sina réttigheter och
samrada med kommunen/exploatdren avseende projektets paverkan pa det egna
ledningsinnehavet. Vid omlidggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsédgaren
och kommunen/exploatdren for att sékerstilla dtaganden vad géller kostnader, utférande
samt ledningsritt.

Avtal mellan fastighetsnamnden och Kretslopp och vatten

Ett avtal har tecknats mellan kommunen, genom Fastighetskontoret, och Kretslopp och
vatten som ror utbyggnaden av allminna va-ledningar, ansvarsfordelning och ekonomi.
Utbyggnationen har utforts av Trafikverket i samband med deras entreprenad. En tidig
utbyggnad av dagvattenledningar samt fordréjningsmagasin for allmén plats och
kvartersmark behovde ske da konstruktionens tak bildar hardgjorda ytor som behover
avvattnas fran det att tunneln stér klar, innan bebyggelse placeras ovanpd tunneltaket. Det
var da ldmpligt att samtidigt 1dgga vatten- och spillvattenledningar.

Dispenser och tillstand

Inga dispanser eller tillstind krivs for ett genomforande av detaljplanen.

Tidplan

Samrad: Andra kvartalet 2015
Granskning: Fjirde kvartalet 2017
Granskning 2: Andra kvartalet 2019
Antagande: Forsta kvartalet 2023

Om planen inte Gverklagas faststills den tre veckor efter att protokollet fran
antagandbeslutet justerats. Totalt tar detta ca fem veckor.

Tunnelanldggningen fardigstilldes 2021. I samband med tunnelbygget iordningsstéller
Trafikverket Norra och Sodra Sjofarten samt Kdmpebron. I Trafikverkets entreprenad
anpassades ocksé gatorna norr om tunneln, Vikingsgatan och Kémpegatan, till Norra
Sjofarten. Lokalgatorna runt kvarteren ovanpa tunneln byggs delvis av Trafikverket.
Kommunen iordningstiller darefter 6vriga allmédnna gatuanlédggningar till fardigt skick.

Genomforandetid

Under genomf6randetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad ritt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skél foreligger. Efter
genomforandetidens slut fortsdtter planen att gélla tills kommunen tar fram ny plan eller
andrar géllande plan. Fastighetsdgaren dger efter genomforandetidens slut ingen rétt till
ersittning for forlorade rattigheter som fanns i den ursprungliga planen.
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Planens genomférandetid

Genomforandetiden dr 8 ar frin det datum da planen vunnit laga kraft. For den del av
befintlig bebyggelse inom Kvarteret Bronsen i planomréadets norra horn géller att
genomforandetiden dr 5 &r fran den dagen planen vunnit laga kraft. Detta regleras pa
plankartan genom bestimmelsen a;.

Inom kvarter A ar genomforandetiden forskjuten for samtliga anvindningar. Denna
genomforandetid dr 5 ar och borjar 16pa 2025-01-01. Skéilet &r att man ska hinna
fardigstilla 6verddckningen emllan Stadstjinarebron och Bananbron. Detta regleras pa
plankartan genom bestdmmelsen a;.

Ekonomiska konsekvenser

Planens ekonomi
Beskrivningen av ekonomin avser 6verbyggnaden av Gotaleden, det vill sdga det
overdackningen genererar utéver nedsankningen.

Utgifter
Kommunen har bekostat tunnelanldggningen inklusive grundbalkarna i anslutning till

tunneln, vilket utgor grundlaggning for kommande kvartersbebyggelse, som Trafikverket
iordningstillde 1 samband med nedsdnkningen av E45:an.

Kommunen har forvirvat ett markomréde om cirka 10 000 kvm frdn Alvstranden
Utveckling AB, sdder om tunnelanldggningen, som utgor ett kvarter for bostider,
parkering mm samt del av Kdmpegatan.

Kommunen har och kommer i huvudsak att bekosta all projektering och utbyggnad av
allménplats. Agaren till fastigheten Gullbergsvass 6:24 kommer att bidra till
utbyggnaden. Kommunen kommer ocksa att bekosta utbyggnaden av den mindre
overdickningen véster om Stadstjdnarebron. I genomforbarhetsstudien dr ekonomin for
utbyggnad av kommunens gator utforligare beskrivna.

Kommunen kommer att forvarva gatumark av dgaren till fastigheten Gullbergsvass 6:24.

Inkomster
Kommunen kommer att silja all kvartersmark ovan tunnelanliggningen samt
kvartersmarken Oster om Regionens hus.

Kretslopp och vattennamndens inkomster och utgifter

Kretslopps och vattenndmnden far utgifter for den ledningsutbyggnad som krévs for att
ansluta den nya bebyggelsen och inkomster i form av anldggningsavgifter.

Drift och forvaltning

Kommunen har §vertagit tunnelkonstruktionen/grundlaggningen fran Trafikverket och far
ddrmed kostnader for framtida drift och underhall.

Kommunens markforvaltning bekostar drift och underhdll av nya gatuanldggningar inom
planomrédet. Det beror lokalgatorna ovan tunneln, soder om tunneln och Torsgatans
forlangning sdderut.
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Overrensstimmelse med oversiktsplanen

Detaljplanen ir i dverensstimmelse med Oversiktsplanen.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har till och med samradshandling utarbetats i samarbete med Agneta
Runevad, Sandra Lindahl och Elisabeth Wastlund. Granskningshandlingar har utarbetats
av Anna Samuelsson i samarbete med Anela Mahmutovic, Kajsa Réntfors, Denise
Niklasson, Sandra Lindahl, Anton Lindstrém och Kristina Hellerstrom samt Frida
Skarph, Robin Sjostrom och Johan Henriksson. Antagandehandlingar har utarbetats av
Sabina Uzelac, Per Osvalds och Marica Johansson. Fran trafikkontoret har Soren
Gustafsson, Markus Jansson, Josefine Johansson, Malin Andersson och Magnus Stenberg
medverkat och fran fastighetskontoret har Jeanette Strandelin, Eva Engman, Per-Anders
Kaéll och Anna Eckerstig medverkat. I arbetet har &ven ovriga enheter pa
Stadsbyggnadskontoret samt dvriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadsforvaltningen

Maria Lejon Sabina Uzelac

Enhetschef Detaljplan Planarkitekt
Per Osvalds
Projektledare

For Exploateringsforvaltningen

Charlotta Cedergren Per-Anders Kéll
Distriktschef Projektledare
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Sektion A-A Sektion B-B illustrerat med vaningshojd om 3 meter. Sektion B-B illustrerad med alternativ vaninghojd om 4
meter och vindsvaning om 6 meter.
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Sektion C-C, Sektion D-D och Sektion E-E

lllustrationssektionerna beskriver hur markanvandningen enligt plankartan
regleras tredimensionellt. Endast de planbestammelser som visar férhallandet
mellan tunneln och ramper under mark samt byggnader och gator ovan mark
redovisas i sektionerna.

De illustrerade sektionerna ar inte juridskt bindande, endast plankartan ar
juridskt bindande.

lllustrationssektionerna visar byggnaderna utifran tankt hojd med idag férvantad
byggteknik samt den hdjd som ar tillaten enligt plankarta.

Cadritad av: Marica Johansson

BETECKNINGAR

e e Planomradesgrans Detaljlpana bestammelser som

syns i sektionerna finns i legenden
for detaljplanen.

Anvandningsgrans
——————— — Egenskapsgrans

1- 14 lllustrerade vaningsplan
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Sektion

Detaljplan for
Overdackning av Gotaleden

inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg
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Stadsbyggnadskontoret
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Aktbeteckning: 2-5460

Anna Samuelsson
Telefon: 031-368 17 48
E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Detaljplan for 6verdackning av Go6taleden
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

Samradsredogorelse

Handlaggning

Byggnadsnamnden beslutade den 17 juni 2015 att genomfora samrad for detaljplanefor-
slaget. Forslaget har séants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets (bilaga 1)
under tiden 24 juni till 1 september 2015. Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbygg-
nadskontoret och p& Alvrummet under samma tid. Forslaget finns dven tillgangligt pa
Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

De allvarligaste invandningarna bland inkomna synpunkter galler boendemiljon inom
omradet, med avseende pa bullernivaer och luftkvalitet. Planomradet ar hart utsatt for
trafikbuller idag och synpunkterna kraver att en tydligare bild av hur omradet kommer
att paverkas i framtiden tas fram. Det samma galler luftkvaliteten, dar omradet idag inte
uppfyller miljokvalitetsnormerna for luft.

Vidare lyfter synpunkterna trafiksituationen i omradet och eventuell framtida paverkan
pa riksintresset for E45 genom kobildning. Har finns en oro for att trafiklosningarna
inom planomradet kan komma att skapa hinder pa E45 genom att ker som bildas i
korsningar vid pa- och avfartsramper kan komma att bli sa langa att de skapar fordroj-
ningar i trafiken pa Gotaleden, under bebyggelsen.

For kulturmiljon och byggnadsminnet vid fd Bergslagsbanans gamla stationshus, nya
Regionens hus, framfors att en tydligare beskrivning av detaljplanens paverkan pa den
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vardefulla miljon behovs i planhandlingarna. Plankartan behdéver ocksa reglera bebyg-
gelsen narmast sa att anpassningar gors och hansyn tas till byggnadsminnet i utform-
ningen.

Synpunkterna énskar ocksa tydligare beskrivningar av situationerna for markfcrore-
ningar, 6versvamningsrisk, tunnelns barformaga samt de risker som kan paverka bygg-
nader och tunnelkonstruktion vid brand och explosion.

Kontoret har genom ytterligare utredningar bedémt att boendemiljon med avseende pa
buller och luftkvalitet ar acceptabel inom delar av planomradet och plankartan har juste-
rats utefter detta. Mdjligheten att bygga bostader har alltsa utgatt i de delar av planomra-
det dar nivaerna inte klaras. Ett separat PM har tagits fram for att studera trafiksituation-
ens paverkan pa riksintresset for E45 och kobildning. Detta visar att detaljplanens tra-
fikforslag har stora forutsattningar att hantera de aktuella trafikméangderna och att risken
for kobildning pa Gotaleden &r relativt 1ag. Vad galler kulturmiljon och byggnadsminnet
sa har beskrivningen utvecklats. Bedomningen har gjorts att med justeringar och ut-
formningskrav pa bebyggelsen narmast byggnadsminnet anses detaljplanen ta hansyn
till kulturmiljon och inte paverka den negativt.

Efter att fortydliganden och kompletteringar gjorts i handlingarna kring fororeningar,
dversvamning, barformaga och risker bedoms detaljplanen dven sakerstalla att dessa si-
tuationer hanteras for att uppna en saker och trivsam stadsmiljo.

Framforda synpunkter har i dvrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &ndringar i
planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetségare och
berdrda konsulter for kd&nnedom och ev. beaktande vid planens genomférande.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 2(53)



Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetskontorets samarbete med exploattrerna och trafikverket intensifieras under
hosten i syfte att studera mojligheter och forutsattningar for den kommande bebyggel-
sen. En viktig parameter i arbetet dr att utvéardera forslagens ekonomiska konsekvenser i
syfte att uppfylla kommunstyrelsens yttrande (2014-12-03) om att véalja en sa hog explo-
ateringsgrad sa att ekonomin gar ihop. Det &r viktigt att denna process ges utrymme in-
for ett granskningsforfarande.

Positivt att planen &r flexibel. | det har fallet far dock planen inte géras mer flexibel an
att den grundlaggning som sker i samband med tunnelbygget kan béra den bebyggelse
som planen medger ovan tunneln.

Genomforandetiden pa fem ar ar for kort, sarskilt med tanke pa att byggnationen ovanpa
tunneln tidigast kan starta i mitten av ar 2019. Dessutom ska den allméanna platsen stal-
las i ordning enligt detaljplanen inom genomférandetiden, nagot som inte ar mojligt i
alla delar. Genomférandetiden bor vara atta ar.

Den generella bestimmelsen om att entréer ska placeras var 20 meter bor tas bort. Det
innebar en lasning i utnyttjandet av kvarteren och kan vara kontraproduktiv i forhal-
lande till syftet med en levande fasad och gatumiljo. For att uppna syftet racker det med
bestammelsen att parkering och bostader inte tillats i fasad mot gata i bottenvaning.

Rivning av den av detaljplanen berdrda delen av Hallarna i Gullbergsvass bor inte
kunna fa droja sa lange som tio ar efter laga kraft. Nagot som bestammelsen om tillféllig
markanvandning medger. Pa sa vis kan genomférandet av gatuutbyggnaden séderut mot
Centralenomradet forsenas. Den tidsbegransade anvandningen som industri bor, om det
ar mojligt, begransas till fem ar.

Kommentar:

Detaljplanen utformas sa att en sa hog exploateringsgrad som mojligt tillats men med
beaktande av de riktlinjer som anges i arbetet med Stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet. Dimensionerande for exploateringsgraden &r framférallt lasterna
fran byggnaderna som ska tas ned i tunneln. Ett fortsatt arbete tillsammans med exploa-
torer och Trafikverket har genomforts for att uppna ovanstaende.

Planens genomftrandetid andras till 8 ar. For den del av kvarteret Bronsen som ingar i
planen satts genomforandetiden till 5 ar.

Planbestimmelsen “Entréer ska placeras var 20 meter mot gata” utgar. Bestammelse
(fs) 1aggs till med reglering att 50% av fasaden for centrumfunktion i kvarter A mot vas-
ter ska vara uppglasad.

Bestammelsen om tillfallig anvandning for industri tas bort och omradet planlaggs som
huvudgata. Detta innebér att genomférandetiden blir 8 ar aven i den har delen av pla-
nen.
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2. Kulturnamnden

Planen beskriver att ett kvarter soder om Goétaleden bedoms ge paverkan pa f.d. Bergs-
lagsbanans station. Vid bygglovgivning forutsatter Kulturndmnden att gestaltningen av
tillkommande bebyggelse sker med detta i atanke, och att tillkommande bebyggelse ut-
formas i samklang med den aldre byggnaden. Det ar ocksa énskvart att tillkommande
byggnad forhaller sig till (och helst forstarker) de bevarade resterna av stationsparken.

Planomradet ligger strax norddst om riksintresset Goteborgs innerstad, mer specifikt
den ursprungliga befasta stadskarnan. Skansen Lejonet pa Gullberg ar ocksa en del av
den gamla fastningen Goteborg. | omvandlingen av omradet runt centralen och Gull-
bergsvass ar det viktigt att bevara och utveckla beréttelsen om fastningsstaden. Kultur-
forvaltningens bedémning &r att den aktuella planen inte paverkar riksintresset.

Kulturforvaltningen motsétter sig inte planforslaget.
Kommentar:

Gestaltningsfragan har delvis hanteras inom detaljplanearbetet, men en stor del av det
arbetet ligger senare under bygglovsprocessen. Den tillkommande transformatorstat-
ionen i direkt anslutning till f d Bergslagsbanans station har givits extra fokus och de-
taljplanen kraver att den utformas med hansyn till angransande byggnadsminne. Bygg-
nadskvarteret som medges Gster om f d stationshuset anpassas genom att hojden pa
kvarteret justeras och sluttar mot det sddra hornet. Pa sa satt far kvarteret sin lagsta
punkt i den delen som ansluter mot byggnadsminnet.

Detaljplanen ligger inte i direkt anslutning till parken men tangerar den med ett horn.
Har medger detaljplanen en byggratt, vilket innebar att ett kvarter kan uppforas som bi-
drar till att definiera stationsparken volymmassigt.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

3. Park- och naturnamnden

Forvaltningen ser positivt pa planforslaget da det ar viktigt att forsoka knyta ihop Gull-
bergskaj och dlven med Gullbergsvass. Det kan ocksa innebéra att omradet norr om cen-
tralstationen blir mer varierat da planen medger bade kontor och bostéder. Idag upplevs
Gullbergsstrand och kajen som otrygga pa kvallstid da alla kontor ar stangda och inga
bostader finns som skapar rorelser over dygnet.

Det &r viktigt att f in mycket gronska i omradet da det saknas i narliggande omraden.
Dock kan forvaltningen inte ta pa sig ett skotselansvar som innebér gatuplanteringar i
krukor. Det maste finnas tillrackligt med jordvolym pa minst en meter for att forvalt-
ningen ska kunna hantera driften.

Straket utmed Kéampegatan ar viktigt for kopplingen med cykelbana fran Gullbergsvass
till Gullbergsstrand och dlven. Detta bor bli ett tydligt offentligt strak med mycket vege-
tation och generdsa gang- och cykelbanor. Straket ar markerat i Stadsutvecklingspro-
grammet for Centralen som ett viktigt gront strak for stadsdelarna som ska vavas ihop
norr och sdder om Gataleden.

Ekonomiska konsekvenser

Planforslaget innebér att forvaltningen far kade driftskostnader for vegetation pa gatu-
mark.

Gronstruktur

Idag finns ytterst fa grona omraden i och i angransning till detaljplaneomradet. De om-
raden som ligger narmast ar parken utanfor Bergslagsbanans gamla stationshus samt
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gronstraket utmed Gullbergs kaj. For att fa in mer gronska i omradet har det foreslagits
ett gront strak i Kdmpegatan. Denna gata kan breddas till forman for att fa lite bredare
planteringar bade vad det galler trad och buskar. Det kan bli en fin koppling mellan
Gullbergsvass och Gullbergsstrand.

Natur

Nationella artdatabasen, Kultur och Sociotop — Inga direkta kulturvéarden saval som so-
ciotopvarden och naturvarden finns noterade inom planomradet. Det borde daremot till-
komma fler sociotopvérden i och med att méjligheter att promenera 6kar samt att mo-
tesplatser bildas.

Tradpolicy

| handlingarna star det beskrivet att trad ska planteras pa varje gata. Det ar positivt att
forsoka fa in sd mycket vegetation som mojligt i detta omrade da det &r en stor brist
idag. Forvaltningen kan dock enbart skéta de trad som star i marken och inte &r place-
rade i krukor. Det maste finnas tillrackligt med jordvolym pa minst en meter for att for-
valtningen ska kunna hantera driften. Vattenposter for vattning av véxter bor finnas
inom omradet.

Lokalklimat

Bade sol- och vindstudier bor goras for att optimera de bésta lagena i omradet for vis-
telseytor. Vad galler plankartan, och hojder pa byggnader, ar det viktigt att se till en
fortsatt 6verdackning av Gotaleden och att sol- och vindstudier aven gors utanfor det
aktuella planomradet. Exempelvis ostra byggnaden i kvarter D far inte forsamra forut-
séttningarna for vidareutveckling Osterut.

Lekplatspolicy

Narmaste lekplats finns i Tradgardsforeningen ungefar 800 meter bort fagelvagen och

innebar en promenad med flertalet storre barridrer som maste korsas. Detta innebér att
lek maste mojliggoras pa gardarna da det inte finns tillrackligt med utrymme pa allmén
plats att skapa tillrackliga lekmiljGer.

Dagvatten

Forvaltningen ser positivt pa kreativa och estetiska l6sningar gallande dagvattenhante-
ring. Driftfunktionen for 6ppna diken och dammar som ingar i dagvattensystem tar for-
valtningen inte ansvar for.

Barnperspektivet

Fler kopplingar dver stora vagar dar det ar tydliga gang- och cykelstrak underlattar for
barn att ta sig fram i staden. Detta ar dock en mycket tat del av staden. | denna del kom-
mer det att rada brist pa kvaliteter som ar viktiga ur ett barnperspektiv.

Miljoperspektivet

Fororeningarna kopplade till Gotaleden forskjuts och hamnar pa sa satt langre fran cen-
trala staden dar fler manniskor uppehaller sig vilket bidrar positivt till stadsmiljon.

Omvarldsperspektivet

Flera platser runt i vérlden har studerats for att fa referenser hur en éverdackning av Go-
taleden kan fungera samt for att passa in i omkringliggande miljder.

Kommentar:
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Stadshyggnadskontoret instammer i att det ar mycket viktigt att fa in gronska i omradet.
Pa grund av framforallt stora ledningsdragningar ar méjligheten till plantering begran-
sad inom planomradet. Alternativa I6sningar for planteringar har arbetats fram tillsam-
mans med Park- och naturforvaltningen. Ett exempel kan vara automatiska bevattnings-
system.

Straket utmed Kampegatan ar viktigt for kopplingen med cykelbana fran Gullbergsvass
till Gullbergsstrand och alven. Har mojliggors ett tydligt offentligt strak med vegetation
och generdsa gang- och cykelbanor.

Lokalklimat

En utredning av lokalklimatet i omradet har tagits fram i den MKB som gjorts for de-
taljplanen.

Lekplatspolicy

Uppforande av bostader och skola villkoras med krav pa lekytor for att tillgodose beho-
ven.

Dagvatten

Stadsbyggnadskontoret instammer i att kreativa I6sningar bor framjas, forslag pa ut-
formning redovisas i dagvattenutredningen.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

4. Lokalndmnden

Det &r av vikt att behovet av samhéllsservice tillgodoses avseende boende for bade éldre
och de som har behov av sarskild service, till lika behovet av skola och forskola. Viktigt
ar att ljudkvalitet, luftkvalitet, narhet till natur och solljusbehov kan tillgodoses dar
dessa samhaéllsviktiga funktioner lokaliseras.

| de detaljplaner dar det inte gar av nagot skal att tillgodo se nagot av dessa samhallsvik-
tiga funktioner bor planforfattaren sékerstélla att dessa funktioner, relaterade till detalj-
planens utbyggnad av bostéder, tillgodoses i nagon eller ndgra av de detaljplaner som
parallellt &r under bearbetning i de centrala delarna av staden.

Kommentar:

| en detaljplan finns inga mojligheter att reglera upplatelseform. Nar staden markanvi-
sar gar det daremot att reglera i dessa avtal vilket innehall bostaderna ska ha. For de-
taljplanen markavisas mark och krav pa samarbetsavtal for bostader med sarskild ser-
vice finns med for de delar av planomradet som géller hyresratter.

Planen ar flexibelt utformad och mojliggor for utbildningslokaler inom i princip hela
planomradet. Byggratterna anpassas och krav pa fasaderna stalls ocksa for att ytterli-
gare oka forutsattningarna for t ex dagsljus och solljus. Planbeskrivningen komplette-
ras med information kring mojligheterna for skola. Se a&ven kommentar till yttrande nr
9.

5. Goteborg Energi
Nat

Ledningar

Goteborg Energi Nat AB &ger anlaggningar inom omradet for detaljplanen, transforma-
torstationer, 10 kV kablar, 0,4 kV kablar samt styrkablar. Detaljplanen kommer att inne-
bara att manga av de befintliga anlaggningarna maste flyttas till nya lagen eller rivas.
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Detaljplanen kommer ocksa innebéra att ett nytt ledningsnat och nya transformatorstat-
ioner maste byggas till.

Det ar mycket viktigt att kommande planarbete tar hansyn till Goteborg Energi Nét
AB:s behov av utrymme for elledningsstrak for bade befintliga och tillkommande elled-
ningar samt plats for befintliga och nya transformatorstationer.

Exploatoren ska kunna upplata utrymme for en transformatorstation inom dennes fastig-
het, enligt Elnit allméinna avtalsvillkor "NAT 2009 N/K”, om man avser att anviinda el
for uppvarmning eller om storre elbehov foreligger. For detta utrymme krévs hénsyn till
magnetfalt, brandsakerhet, hojdnivaer, tillganglighet och personsékerhet.

Ledningsstraken for el skall placeras inom bestaende vagstruktur, i forsta hand inom
GC-banors markomrade och i andra hand inom gatumark. Detta for att minimera stor-
ningarna for bil- och kollektivtrafik vid framtida reparationer pa elnatet.

For befintliga och nya elanlaggningar inom kvartersmark skall ledningsréatt upplatas.
Transformatorstationer

Goteborgs energi framfor att de 6nskar att transformatorstationerna ska utgéras av fri-
staende byggnader med hansyn till magnetfaltsproblematik, brandsékerhet, tillganglig-
het och personsékerhet.

Framfor att om sérskilda krav stalls pa fristdende transformatorstationens utformning
ska detta anges i planhandlingen. Goteborgs energi framfor att de garna deltar i ett sa-
dant arbete och att de 6nskar att utformningen kan bli god utan att avkall pa gallande sa-
kerhets- och funktionskrav. De eventuella merkostnader som utformningskraven medfor
kommer att tas ut som 6kade anslutningsavgifter.

Goteborgs energi framfor vilka tekniska krav, atkomst med lastbil och marknivaer plat-
sen ska ha dar en transformatorstation ska placeras och att dessa ytor ska reserveras med
E-omraden.

Ovrigt

Vi vill delta i planeringen i ett tidigt skede for utplacering av nétstationer och lednings-
strak. Resurser kan sparas om provisoriska natstationer for byggstrém kan undvikas.

For att med sékerhet kunna beddma hur stor den tillkommande belastningen ar till elna-
tet behdvs mer detaljerade uppgifter om bostaddernas uppvarmningsform.

Respektive byggherre forutsatts initiera och bekosta eventuella erforderliga flyttar av
befintliga natstationer och elledningar med tillbehor. Vidare forutsatts att, savitt inget
annat sarskilt avtalats med Goteborg Energi Nat AB, ledningsratt erhalls for bolagets
natstationer och ledningar med tillbehdr inom planomradet.

Fjarrkyla

Det vi pa fjarrkyla har synpunkter pa ar att vi eftersoker mojlighet att korsa dverdack-
ningen for forlaggning av ny servisledning till Regionens hus.

| vrigt inga synpunkter.
Fjarrvarme

Goteborg Energi forutsatter att exploatoren/VP (Vastsvenska Paketet) bekostar de even-
tuella ledningsflyttningar som planen medfor.

| sodra delen av Planomradet planerar Goteborg Energi att forlagga fjarrvarmeledningar
for att forsorja regionens hus. Planerad ledning kommer sannolikt att komma in i plan-
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omradet soder om hus E (i Huvudgata) for att sedan ga ut ur omradet for att sedan pas-
sera vaster om Hus E (Lokalgata) inom planomradet. Exakt lage ar inte bestamt, detalj-
projekteringen kommer sannolikt att startas upp efter semestrarna.

Goteborg Energi har idag fjarrvarmeledningar i byggnad maérkt Hallarna i Gull-
bergsvass. | och med att kommande rivning av delar av hallarna behdvs sannolikt flytt
av befintliga fjarrvarmeledningar. Detta far utredas mer i detalj langre fram i arbete.

Aven norr om 6verdackningen har Géteborg Energi fjarrvarmeledningar som berors av
detaljplanen. I Kilsgatan, Kdmpegatan och i Torsgatan finns idag ledningar som skall
beaktas i vidare arbete. Dessa ledningar skall sékras upp i ny detaljplan och Géteborg
Energi skall kontaktas avseende hojdéandringarna av gatumark. De eventuella merkost-
nader for fjarrvarmeanldggning som medfors av en hojning skall bekostas av VP.

Goteborg Energi planerar att reinvestera i huvudledning som korsar Kémpegatan och
Torsgatan. Planerad reinvestering sker sannolikt under 2016-2018 vilket kommer att be-
rora aktuell detaljplan. Ledningen kommer att sékras med ledningsratt vilket bor beaktas
I aktuell detaljplan.

| de gator dar marknivan foreslas hojas for att ansluta mot ovansidan tunneltak finns
fjarrvarmeledningar forlagda. Dessa ledningar tal en viss 6kad marktackning. Detta far
avgoras nar projekteringen paborjas gallande markprofil pa aktuella gator fastslas. Vid
allt for stor marktackning ger det for stora laster pa fjarrvarmeledningar, vilket orsakar
begransningar i expansionsmajlighet (varmeexpansion), som i sin tur 6kar pakanningen
pa rormaterialet.

Den kommande bebyggelsen kan erbjudas fjarrvarme och da forutsétter det att det ges
mojlighet att forlagga fjarrvarmeledningar i utrymmet mellan tunneltak och ovankant
lokalgata.

Gas

Goteborg Energi Gas har inget att erinra mot detaljplanen for dverdackningen. Visar det
sig att det skulle finnas 6nskemal om att ansluta sig till gasnatet i omradet sa ar det moj-
ligt.

Kommentarer:
Nat
Ledningar

Under hosten 2015 startade forberedande omlaggningsarbeten av ledningar inom plan-
omradet och i narheten. Detta ar nu avslutat. Ytterligare omlaggningar och nylagg-
ningar kommer att genomforas av Trafikverket och information finns i detaljplanens ge-
nomforandestudie.

Plankartan kompletteras med ytterligare u-omraden for allménna ledningar. Planbe-
skrivningen kompletteras med information om dessa samt beskrivning av de lednings-
ratter som finns och tillkommer inom planomradet.

Transformatorstationer

Plankartan kompletteras med E-omraden for transformatorstationer och andra tekniska
anlaggningar. Tekniska anlaggningar mojliggdrs inom kvartersstrukturen samt pa en
mindre yta nordost om fd Bergslagsbanans stationshus. Utférande och placering av
transformatorstationerna har diskuterats med Goteborg Energi och beskrivs ytterligare
I planbeskrivningen.

Ovrigt
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I huvudsak avses fjarrvarme anvandas som uppvarmning, enligt framtagen policy. En
detaljstudie ar gjord i detaljplanens genomférandestudie och ledningsdragningar besk-
rivs ytterligare i planbeskrivningen. Fjarrvarmeledningar kan inte dras 6ver tunneltaket
utan maste anslutas mot Norra eller Sodra Sjofarten.

| 6vrigt noteras synpunkterna.
Fjarrkyla

Det ar inte mojligt att dra ledningar i tunneltaket. For att det ska vara mojligt att dra
ledningar 6ver leden behdver det ske i ovanliggande kulvertar, pa ledens tunneltak. Ur
stadshyggnadssynpunkt ar en utformning med ledningskulvertar pa ytorna ovan leden
inte lamplig och nagonting som bor undvikas. Mer information finns i detaljplanens ge-
nomférandestudie.

Fjarrvarme

Kostnaderna for ledningsflyttar delas upp mellan exploateringens del och kommunens
del. Beskrivning av tillvagagangssatt finns i planbeskrivningens genomforandebeskriv-
ning och ytterligare information kan hittas i detaljplanens genomférandestudie.

En samordning av ledningsomlaggningar maste géras med Vastlanken. | regel &r gator
lampliga att lagga ledningar i.

En reinvestering paverkas inte av detaljplanen, enligt ritningar som vidareférmedlas till
Goteborg Energi.

| Gvrigt noteras synpunkterna.
Gas
Synpunkten noteras.

6. Kretslopp och Vatten
Avfall

Avfall ndmns inte i handlingarna. Rubriken Avfall och en text om hur det &r tdnkt med
avfallshanteringen behdver laggas till i planbeskrivningen.

Beroende pa vad det blir for funktioner (bostader/centrum/skola) i omradet sa medfor
det lite olika forutsattningar for avfallshanteringen. Men oavsett sa kravs det stora av-
fallsutrymmen som majliggor sortering i flera fraktioner. Det &r langt till ndrmaste ater-
vinningsstation sa for de boende ar det viktigt med sorteringsmojligheter inom fastighet-
erna for att det ska vara enkelt. Med tanke pa att ett mal i stadsutvecklingsprogrammet
ar att det ska vara enkelt att leva hallbart sa kanns det har som en viktig punkt for att na
det malet. Sorteringsmajligheter star aven med som ett krav i "Miljoanpassat byggande,
Goteborg" som galler vid forsaljning av kommunalmark.

Var avfallsutrymmena placeras och hur de kan angdras ar oerhort viktigt for en funge-
rande avfallshantering i omradet. | trafikforslaget behover det funderas Gver var sopbilar
kan stanna. Om angdringsmojligheterna blir begransade sa kan det komma att krévas
bestammelser i detaljplanen om att avfallsutrymmen maste placeras mot gata x till ex-
empel. Detta da avstandet mellan sopbil och avfallsutrymme inte far 6verstiga 25 meter.
Maximalt 10 meter bor efterstravas. Angoringen maste fungera bade for ny bebyggelse
och for befintlig pa Vikingsgatan, Kilsgatan, Kdmpegatan och Torsgatan.

Sopbilens storlek staller krav pa hur gator utformas i bade héjd och bredd. En sopbil ar
normalt 2,5 meter bred och 3,8 meter hdg. Langden &r upp till 11 meter. VVagen ska
klara av att béra tunga fordon med minst barighetsklass BK 2.
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Beroende pa vad for planteringar som planeras vid gatorna sa kan de ha inverkan pa av-
fallshanteringen. Laga och breda trad paverkar korbanans bredd. Fri hojd till trad ska
vara minst 4,7 meter.

Végen mellan avfallsutrymme och angéringsplats for sopbil behdver vara lattframkom-
lig. Manuell hamtning av sopkarl och behallare kraver jamn (ex inte kullerstenar), hard-
gjord markbelaggning utan trésklar, trappsteg eller tranga passager.

Om det blir restauranger i omradet sa kommer de behdva fettavskiljare. Var tomnings-
punktema for dessa placeras blir en viktig fraga senare i planeringen med tanke pa even-
tuellt begransade angoéringsmojligheter. Fettavskiljare toms med slambil vars maximala
slanglangd ar 20 meter.

Fastighetsdgarna behdver framover dven fundera pa hur grovsopshanteringen ska losas.
Grovavfallsrum &r ett bra alternativ da det medfor en hdg service for de boende samt att
det dven kan fungera for aterbruk. Om en I6sning med utplacering av container valjs be-
hover det finnas en yta dar containern kan sta och som det enkelt gar att hamta ifran.

Om det kommer skapas 3d-fastigheter i husen sa ar det viktigt att ta med avfall som en
fraga i forrattningen.

Kretslopp och vatten vill ha en fortsatt dialog kring avfallshanteringen och trafiklos-
ningen inom planomradet.

Ledningsutbyggnad

Allman VA-ledningsutbyggnad inom planomradet beh6ver byggas ut for att skapa det
lokalnat som behdvs for fastigheterna. Utanfor och i planomradet sker i nulaget led-
ningsflytt i samband med Trafikverkets projekt for E45. Da det inte &r klart med fastig-
hetsbildningen &r det inte heller klart hur mycket ledningsutbyggnad som behovs.

Kretslopp och vattens befintliga och planerade ledningsstrak vid fastighet E ar i konflikt
med planen. Fastighet E:s storlek och placering behdver ses 6ver for att undvika en
framtida komplicerad ledningsflytt. Kretslopp och vatten ser det ocksd som en svarighet
for byggherren for fastighet E att skydda de allmanna VVA-ledningarna vid byggnation
pa fastigheten. En dialog i denna fraga ar delvis startad dar Kretslopp och vatten tillsam-
mans med stadsbyggnadskontoret och Trafikverket forsoker hitta nya l6sningar och 1a-
gen for ledningar. Dialogen kring ledningar i projekt E45 behdver fordjupas. Dessa fra-
gor berdr &ven andra ledningségare &n kretslopp och vatten.

Dricksvatten

Dricksvattenanslutning kan ske till allmént ledningsnat nar det ar utbyggt séder om Got-
aleden.

Kapaciteten pa allmant ledningsnat for dricksvatten medger uttag av brandvatten mot-
svarande omradestyp A2; VAV publikation P 83. Lagsta normala vattentryck i forbin-
delsepunkt motsvarar nivan + 50 m (RH2000). | de fall hogre vattentryck onskas far
detta ordnas och betalas av fastighetsagaren.

Spillvatten

Avloppsnétet inom kvartersmark skall utformas som duplikatsystem med skilda led-
ningar for dag- och draneringsvatten respektive spillvatten. Spillvattenanslutning kan
ske till allmént ledningsnat nér det ar utbyggt séder om Gotaleden. Kapaciteten bedoms
vara god.

Dagvatten
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En dagvattenutredning skall goras for det aktuella omradet som kompletterar tidigare
gjord utredning for Gotaleden. Aven uppstroms och nedstréms forhallanden ska klargo-
ras. Av denna skall framga de forandringar i dagvattenfléden som planen skapar samt
status far aktuella recipienter. Med fordel gors dven geoteknisk utredning samtidigt.

Dag- och draneringsvatten skall i forsta hand tas om hand lokalt inom kvartersmark ge-
nom infiltration eller i andra hand fordréjas i magasin och vid behov avledas till allmén
dagvattenledning.

Dagvattenanslutning kan ske till allmént ledningsnat nar det ar utbyggt séder om Gotal-
eden. Det ar viktigt att ordna utjamning av dagvatten fran hardgjorda ytor. Man bor
strava efter att skapa sa stora gronytor som mojligt for infiltration av dagvattnet. For-
dréjning av dagvatten minskar risken for dversvamningar och forbattra kvaliteten pa
dagvattnet, vilket i sin tur minskar belastningen pa miljon.

Materialval far utvandiga ytor skall véljas med omsorg om miljon. Till exempel skall
oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas far att minska risken far fororeningar i
dagvattnet.

Klimatanpassning

Plankartan skall kompletteras med en bestammelse som anger att lagsta hojd pa fardigt
golv, for att anslutning med sjalvfall skall tillatas, skall vara 0,3 meter éver markniva i
forbindelsepunkt med hansyn till risk for uppddmning i allmant dag- och spillvattensy-
stem.

Inom alvnéara omraden galler lagsta nivaer for fardigt golv och 6ppningar i byggnader
enligt Vattenplanen antagen av KF 2003: Omrade B, Centrum, lagsta niva FG +2,9
RH2000 skyfallsmodellens resultat far de nya forhallandena med bebyggd 6verdackning
av E45 maste tas i beaktande med avseende pa instangda omraden och klimatpaverkan.

Tradplantering

Kretslopp och vatten anser att plankartan maste fortydligas dar bestammelse u och n1
sammanfaller. Det ar tydligare i planhandlingen.

Vid tradplantering géller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets
rothals och ytterkant ledning skall hallas. Avsteg fran grundregeln kan goéras endast i
speciella fall och efter godkannande fran Kretslopp och vatten som da kan komma att
stalla krav pa att skyddsatgarder, exempelvis rotsparrar skall utforas.

Ekonomi

Kostnaden och intakter vid utbyggnad av allménna VA-ledningar kan inte beréknas i
nulaget da det inte ar klargjort hur respektive fastighet ska anslutas eller hur manga ser-
viser som behovs. Fragor som kvarstar ar: vad for anvandning ska det bli i planen samt
ska det vara 3D-fastigheter alternativt fler fastighetségare &n en per A, B, C, D och E?

Kretslopp och vatten far aterkomma med kostnadsuppgifter da mer detaljer finns.
Kommentar:
Avfall

Planbeskrivningen kompletteras med text om avfallshantering. En dialog i fragan har
genomforts mellan Staden, Kretslopp och vatten samt exploatorer. Avfallsbilar finns
med i trafikfOrslaget, i vilket de ges tillrackligt utrymme och tillgéanglighet.

Barighet BK 1 ska klaras pa samtliga gator inom planomradet.
Ledningsutbyggnad
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Ett lampligare lage for ledning har tagits fram, som inte ar i konflikt med kvarter E. En
dialog i fragan har genomforts med Kretslopp och Vatten. Vattenledningen dras Gver
tunneltaket genom en terrass och sakerstalls genom ett u-omrade. For ytterligare in-
formation se planens genomférandestudie, i planbeskrivningen samt en av planens il-
lustrationssektioner.

Dagvatten

Planhandlingarna har kompletterats med en dagvattenutredning for kvartersmark och
gatumark. P& grund av planomradets forutsattningar och kvarterens placering ovanpa
tunneltaket begransas mojligheten till infiltration och magasin. Magasin mojliggors i
plankarta under kvartersmark dar sa ar mojligt i forhallande till tunnelns konstruktion.

Klimatanpassning

Efter kontroll med Kretslopp och Vatten justeras planbestammelsen om lagsta tillatna
golvhojd inte, utan kvarstar pa +2,8 meter éver nollplanet. Planbeskrivningen komplett-
eras med ett stycke om skyfallshantering for planomradet samt information om forbin-
delsepunktens placering i forhallande till marknivan. | kvarter E ar lagsta golvniva i
sodra delen av kvarteret tillaten att vara +2.0 meter 6ver nollplanet (ma) efter komplet-
terande skyfallsutredning.

Tradplantering

Planbestammelsen u och n; atskiljs i samradshandlingen av en egenskapsgrans, enligt
gallande plan for Regionens hus, och sammanfaller inte inom samma yta. | gransk-
ningshandlingen utkas u-omradet och n; utgar da.

Ekonomi

Dialog halls med Kretslopp och Vatten i fraga om ekonomi och utformningen av kvarte-
ren.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

7. Miljo- och klimatndmnden

Miljo- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att forvalt-
ningens synpunkter beaktas.

Synpunkter

Vi anser att barnperspektivet och hur barns vardagsmiljo vid bostaden kan bli tillrackligt
bra ar av hogsta prioritet da man utformar miljon i omradet.

Vi anser att man i nasta steg i planprocessen behover visa att det gar att skapa goda bo-
endemiljoer i omradet med avseende pa ljud.

Vi anser att man i nasta steg i processen behdver utreda luftkvaliteten vidare med fokus
pa var gransvardena klaras och var det darmed ar mojligt att placera exempelvis bosta-
der och skollokaler.

Vi ser garna att man i enlighet med de stadskvaliteter som anges i stadsutvecklingspro-
grammet medverkar till att skapa sa mycket gronska som mojligt.

Vi forutsétter att det tas ett helhetsgrepp kring fragan om dagvattenhantering, samt att
de rekommendationer som finns i "Dagvatten inom planlagda omraden” f6ljs.

Ovriga synpunkter
Forutséttningar
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| detta skede av detaljplaneprocessen utformas planen flexibelt och arbetet med utform-
ning av bebyggelsen pagar parallellt vilket innebér att planhandlingarna kompletteras
till granskningsskedet. En konsekvensbeddémning ar darfor inte mojlig fullt ut forran de
kompletterande utredningarna kommer in till miljéférvaltningen.

Allmant

Vi anser att det ar viktigt att ta ett helhetsgrepp kring miljofragorna i omradet, framfor-
allt eftersom det i hela omradet kring Centralen pagar ett utvecklingsarbete med fokus
att skapa blandstad och en attraktiv stadskédrna. Vi anser att det ar viktigt att utreda vissa
fragor som exempelvis buller och luft i ett storre omrade och inte enbart avgransa utred-
ningsomradet till planomradet. Om enbart planomradet utreds finns risken att man gor
det svart att bygga stad i angransande omraden. Da bostader i ett sa attraktivt och
centralt lage skapas ar det extra viktigt att ta hojd for att barnfamiljer kommer att vilja
leva och bo i omradet. Darfor ar barnperspektivet och hur barns vardagsmiljo vid bosta-
den kan bli tillrackligt bra, av hogsta prioritet d@ man utformar bostader, gardar och
eventuella skollokaler. Utredningarna till granskningsskedet bor ha barnen i fokus.

Buller

Idag ar bullernivaerna mycket hdga i och utanfor planomradet. Den stora trafikleden in-
nebar att det finns en kontinuerlig bullerpaverkan éver dygnet. Ljudnivaerna forvantas
dock minska till under 65 dBA i nastan hela omradet vid en nedsankning av Gotaleden
aven utan bullerskydd. Vi ser det som positivt att det i planbestammelserna star att bul-
lerskydd far anordnas. Vi anser att man i nasta steg i planprocessen behover visa att det
gar att skapa goda boendemiljéer i omradet med avseende pa ljud. Det &r viktigt att inte
enbart fokusera pa fasadnivaer eftersom vi vet att dagens berakningsmodeller &r daliga
pa att uppskatta nivaer pa innergardar och baksidor, pa platser dar bullersituationerna ar
komplicerade.

Luftkvalitet

Idag 6verskrids samtliga miljokvalitetsnormer for kvavedioxid i nastan hela omradet.
Overskridandena av normerna beror framst pa trafikmangden och hastigheten pa Gotal-
eden. Vi tror inte att en nedsankning skulle forsdmra luftkvaliteten utan det skulle hégst
troligt innebara att luftkvaliteten forbattras pa det dverdackade omradet. Daremot
kanske luftkvaliteten forsdmras i anslutning till tunnelmynningarna. Vi anser att man i
nésta steg i processen maste utreda luftkvaliteten vidare med fokus pa var gransvérdena
klaras och var det darmed ar mojligt att placera exempelvis bostader och skollokaler.

Fororenat vatten

Fororenat vatten uppstar bade i bygg- och driftskedet. De vattenfororeningar som upp-
star i samband med byggskedet hanteras i anmalan om fororenad mark, se nedan. De
vattenfororeningar som uppstar i driftskedet av Gétaleden kommer att regleras i det till-
stand som vaghallaren Trafikverket avser att soka. Som remissinstans vid denna till-
standsprévning kommer vi att bevaka dessa fragor.

Vid en dverdackning uppstar vatten fran ytorna ovanpa overdackningen. Vid planarbete
avseende 6verdackningen ar det viktigt att utreda hur detta vatten ska hanteras for att
minimera paverkan pa recipienten. Att anlagga en ny utslappspunkt eller bygga om be-
fintliga dagvattenanldggningar ar anméalningspliktigt enligt miljobalken.

Vi forutsatter att det tas ett helhetsgrepp kring fragan om dagvattenhantering, samt att
de rekommendationer som finns 1 ”Dagvatten inom planlagda omraden” {6l;s.
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Vid nyanldaggning av dagvattenanlaggningar finns en anmalningsplikt enligt miljobal-
ken. Anmélan kommer att hanteras av miljoforvaltningen och ska svara pa fragor anga-
ende berédknad/beddmd fororeningsbelastning i det dagvatten som bildas, mojliga satt att
rena detta vatten med en koppling till kostnader for att se om det ar skaliga atgérder.
Anmalan ska sandas till miljoforvaltningen i god tid innan man bygger dagvattenan-
ldggningen.

Fororenad mark

Miljotekniska markundersokningar av omradet visar att omradet ar fororenat. Schakt-
ning i fororenade massor medfor risker for manniskors halsa och miljon da risken for
spridning av fororeningar okar. Att utféra arbeten i fororenad mark ar anmalningsplik-
tigt. 1 anmalan till miljéforvaltningen ska det bland annat anges vilka atgardsmal som
beddms som lampliga for omradet, saneringsmetod samt hur riskerna med férorenad
jord och lansvatten kommer att hanteras.

Gront

Omradet ar idag ett trafikomrade med fa gréna ytor och trad. Vi ser géarna att man i en-
lighet med de stadskvaliteter som anges i stadsutvecklingsprogrammet medverkar till att
skapa sa mycket gronska som majligt och att man gor det majligt att skapa grona vaggar
och tak.

Goteborgs stads lokala miljomal

Vi ser det som positivt att man i planhandlingen har stamt av hur planen éverensstam-
mer med Goteborg stads lokala miljémal.

Kommentar:
Synpunkter

Detaljplanen har kompletterats med en MKB (Miljokonsekvensbeskrivning) till gransk-
ningen. MKB:n har upprattats med huvudfokus pa bedémning av omradet som boende-
miljo.

Till MKB:n som uppréttats har trafikbullerpaverkan och luftkvaliteten klargjorts genom
mer detaljerade underlagsutredningar. Ytterligare en kompletterade bullerutredning
har tagits fram for att sékerstalla bullersituationen inom planomradet. Se dven kom-
mentarer till yttrande nummer 13.

Ambitionen med omradets gestaltning ar att tillskapa mer grénska i omradet, se aven
kommentar till yttrande nummer 3.

For kommentarer gallande dagvatten se kommentar till yttrande nummer 6.
Ovriga synpunkter
| 6vrigt noteras synpunkterna.

8. Raddningstjansten Storgdteborg

Raddningstjénsten stéller sig positiva till denna utveckling av staden. S&kerhetsarbetet
behover I6pa parallellt mellan tunnelutformningen och stadsutvecklingen inom detta
omrade.

Raddningstjansten tillstyrker detaljplanen enligt ovan.
Kommentar:

En fortsatt dialog sker med Raddningstjansten kring sékerhetsfragorna i arbetet med
detaljplanen och en mer utvecklad riskutredning ar framtagen.
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9. Stadsdelsndmnd Centrum
Stadsdelsforvaltningen tillstyrker forslag till detaljplan for éverddackning av Gétaleden.
Sammanfattning

Overdackningen ar en forutsittning for att kunna bygga en sammanhangande stadsmiljo
fran Centralstationen och jarnvagssparen norrut mot Géta Alvs kajer.

Den aktuella planen ar svar att bedéma som boendemiljo. De nya byggratterna tillater
manga olika sorters innehall. Omgivande platsers framtida utformning &r delvis okand.

Kraven pa det offentliga rummet ar beroende av vilken verksamhet som finns i omradet.
| forvaltningens yttrande utgar vi fran att det kommer att finnas manga bostader.

Kvarterens gardar racker inte som enda utemiljo for barn och ungdomar i olika aldrar,
det ar viktigt att omradet runt detaljplaneomradet utvecklas mot kvalitativa utemiljoer.
Det &r viktigt att det finns vl genomtankta, robusta och livskraftiga grona inslag pa
éverdackningens gator och gardar.

Bostader bor bara tillatas i de delar av planomradet dar miljon inom och intill detaljpla-
nen har forutsattningar att utvecklas till god boendemiljo.

Skola och forskola bor bara vara moéjlig dar utemiljon inom kvarteret kan uppfylla de
krav som stalls i Goteborgs Stads ramprogram for férskole/skolbyggnader.

Ur trygghetssynpunkt &r det viktigt att antalet bostader inom och runt omradet blir till-
rackligt stort och genomtankt fordelat 6ver kvarteren for att sdkerstélla liv och rorelse

inom omradet. Tydliga och trygga kopplingar till omgivande stad ar ocksa nédvéandiga
fran start sa att planomradet inte blir en isolerad 6 i stadslandskapet.

En samlad analys av lokalklimatet med vindstudie och koppling till luftféroreningar,
buller och sol samt arstidsvariationen behover redovisas. Detaljplanen kan behéva juste-
ras med hansyn till resultatet.

Det &ar tveksamt om den tillkommande bostadsbebyggelsen kan bidra till att minska
skillnader i livsvillkor och hélsa i Goteborg som helhet.

Stadsmiljopolicyn behover utvecklas och kompletteras med tillagg for de nya stadsdelar
som tillkommer genom den successiva utbyggnaden av Alvstaden.

Forvaltningens 6vervaganden

Stadsmiljo

Overdackningen ger en framtida mojlig utveckling av tata och attraktiva stadsmiljoer
dar det idag ar stokiga, bullriga och smutsiga trafikdominerade omraden. Stadens delar
halls samman och en av de barriarer som hindrar sédra centrum att na dlven byggs bort.

Av och pafarter till genomfartsleden kommer delvis upp i de nya kvarteren och bor sa
langt mojligt underordnas gang och cykeltrafiken. Det ska fran bérjan vara tydligt att
man som bilist ldmnat europavéagen och kommit in i stadens gatusystem.

Pa gatuplanet, den niva dér stadens gator och torg ligger och den niva dér livet levs, bor
Goteborgs Stads stadsmiljopolicy féljas vid all utformning aven runt Gétaledens vag-
omrade. Gator, broar, ljussattning, kuldrséttning, markbelaggning med mera bor inord-
nas i stadens 6vergripande system och design. Flera delar av stadsmiljopolicyn behdver
utvecklas med tillagg for de nya stadsdelar som tillkommer genom den successiva ut-
byggnaden av Alvstaden. Planomradet &r en av dessa nya stadsdelar.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 15(53)



Det ar bra att fler bostader uppfors i centrala Goteborg. De nya bostaderna behover till-
gang till halvprivata utemiljoer for vistelse och smabarnslek inom det egna kvarteret. En
bra boendegard ska kunna erbjuda sol och skugga, avskildhet och moten.

Atgarder enbart inom planomradet &r inte tillrackliga for att skapa en god boendemiljo.
Om omradet ska kunna fa goda kvaliteter avseende buller, tillganglighet, luft, ljus och
utevistelse kravs forandringar i angransande omraden. Om de inte utvecklas parallellt
kan planomradet upplevas som en isolerad 6 i stadslandskapet. Tydliga och trygga
kopplingar till omgivande stad &r ocksa nodvandiga fran start.

Det &r brist pa rekreativa platser och parker i denna del av primaromrade Stampen samt
det angransande Innanfor Vallgraven. Kanaltorget och kajen langs Gota Alv ar viktiga
platser for rekreation i vardagen for de boende och bestkare i olika aldrar. Det ar viktigt
att gator och passager fran de nya kvarteren dit ar trygga och fungerande.

Detaljplanen bor ge forutsattningar for en robust stadsmiljo dar tankta motesplatser ar
behagliga att vistas pat. En samlad analys av lokalklimatet med vindstudie och koppling
till luftfororeningar, buller och sol samt arstidsvariationen behéver redovisas. Detaljpla-
nen kan behova justeras med hansyn till resultatet.

Stadsmiljon bor ge mojlighet for barn att successivt utveckla sin sjalvstandighet i trygga
overblickbara, omgivningar.

Ventilering av den 6verbyggda leden bor inte ske via bostadsgérdar eller andra vistelse-
ytor utan att renas fran skadliga emissioner fran vagtrafiken. Aven bulleraspekten maste
beaktas.

Forskola och skola

Alla kvarter inom detaljplanen innehaller ratt att uppfora skola, bostader, centruméanda-
mal och parkering. Skola bor inte vara majlig om inte utemiljon kan uppfylla de krav
som stélls i Goteborgs Stads ramprogram inom kvartersmark intill forskolan eller sko-
lan. Den skolform som har det mest utrymmeskravande behoven, det vill sédga forskola,
bor vara dimensionerande.

Nér tankt exploatering inte kan medge fullgod utemiljé for skolor bér denna mojlighet
tas bort ur detaljplanen. Om hadnvisning sker till andra platser for att tillgodose barnens
behov av utevistelse under skoltid maste dessa vara fullt ut tillgangliga samtidigt som
skolan tas i drift.

Bestammelsen skola bor knytas till ett volymtal som tas fram med hansyn till méjlig yta
for utevistelse i anslutning till skolan.

Forskola och skola maste ges tillrackligt utrymme i staden for att méjliggdra goda ute-
miljoer. Bra skolgardar och forskolegardar fungerar som aktivitets och métesplatser for
de kringboende alla dagar i veckan och hela aret.

Kommentar:
Sammanfattning

Omradet runt detaljplanen studeras i Stadsutvecklingsprogrammet och stadsbyggnads-
kontoret haller med om att val utformade utemiljoer i planomradets nérhet ar mycket
viktiga.

En MKB (miljokonsekvensbeskrivning) har uppréttats till planhandlingarna infér
granskning. | denna klargors hur olika faktorer sa som luftkvalitet och trafikbuller pa-
verkar placering av bostader. Anvandningen bostéder har tagits bort i delar av planen
och tillats inte dar det inte &r lampligt. Goteborgs Stads ramprogram kommer att foljas.
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En av ambitionerna i arbetet ar att kunna méjliggora for sa manga bostader som moj-
ligt. En reglering av férdelningen mellan bostader och andra verksamheter har delvis
skett i markanvisningen for omradet.

En annan mycket viktig utgangspunkt i arbetet har varit att sammankoppla planomradet
med omgivningen. Manga fler kopplingar tillskapas 6ver tunneln i detaljplanen och
gang- och cykelvagar prioriteras hogt. Omradet kommer att sammanbindas val med
omgivningen efter att annan nytillkommande stadsutveckling i naromradet &r genom-
ford.

Detaljplanen styr endast markanvandningen, med fler bostader. Men det kan bli svart
att i denna detaljplan minska skillnaderna som beskrivs i Géteborg.

Arbetet med Stadsmiljopolicyn sker utanfor arbetet med detaljplanen.
Fdrvaltningens dvervaganden

Stadsmilj6

Gatorna ovan mark ska ges en stadsmassig gestaltning for att minska upplevelsen av
platsen som genomfartsled. Gestaltning av gatorna tas fram i férprojektering av trafik-
forslaget, i samband med planens genomférandestudie. Goteborg Stads stadsmiljépo-
licy ska foljas.

Utformningen av bostadsgardarna &r viktig. Detaljplanen reglerar dock inte gestalt-
ningen av dessa, forutom genom ett krav pa att plats for lek ska finnas om det byggs bo-
stader eller skola inom kvarteret. Det finns ocksa méjligheter till utemiljéer uppe pa ta-
ken.

Miljokonsekvensbeskrivningen studerar omradet som boendemiljo och innefattar aven
sol- och vindstudier.

Ingen ventilation av Gétaleden ar aktuell inom planomradet, aven i det fall tunneln
eventuellt byggs ihop med Goétatunneln i framtiden. Ventilation enligt nuvarande forslag
ska i sa fall planeras vid befintlig tunnelmynning av Gétatunneln och vid Falutorget.

Fdrskola och skola

Infor granskningen har mojligheten till férskola och skola stamts av och justerats efter
vad kompletterande utredningar for luft och buller samt miljokonsekvensbeskrivningen
har kommit fram till. Innergardarna pa samtliga kvarter inom planen uppfyller kraven
for buller och luft, vilket gor att méjligheten till uppférande av skola behalls inom alla
kvarter. Omradet bedoms som en av de bast lampade plasterna i naromradet, med tanke
pa den brist pa ytor for skolmiljéer som finns inom narliggande stadsdelar idag. Be-
stammelserna for skola beskrivs ytterligare i planbeskrivningen.

| vrigt noteras synpunkterna.

10. Trafiknamnden

Trafikkontoret ingar i den grupp som tar fram detaljplanen och staller sig bakom detalj-
planen som principlosning. Detaljplanen stodjer den utveckling av infrastrukturen som
ar erforderlig till foljd av planeringen av en ny Hisingsbro pa ett bra sétt.

Det ar positivt med de synergieffekter som uppnas i projektet. Nedsankningen ar foran-
ledd av den nya Hisingsbron samtidigt som nedsénkningen medger god stadsutveckling
i Gullbergsvass/Centralenomradet i enlighet med denna detaljplan.

Biltrafik
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Trafiken inom den aktuella detaljplanen &r till stor del beroende av stadens planering ut-
anfor detaljplanen. Inom detaljplanen &r det exploateringen med dess parkering som
alstrar trafik. Har ar ambitionen att jobba med laga parkeringstal, vilket i sin tur forvan-
tas leda till 1ag trafikalstring.

Detaljplanen medger en utformning av Gotaleden som stods av Trafikstrategin. | Trafik-
strategin beskrivs aktuell del av Gotaleden som en del 1 ett ”Ko6r runt vagnat”. Trafiken
ska flyta sa effektivt som mojligt och skyltad hastighet kan variera mellan 60 — 80 km/h.

Huvud- och lokalgatunatet i dvrigt bedoms komma att fa en tillaten hastighet om 40
km/h alternativt gangfart for vissa lokalgator.

Gang och Cykel

Gang- och cykeltrafik ska prioriteras i Goteborgs stad. Trafikkontoret har nyligen tagit
fram Cykelprogram for en nara storstad 2015 — 2025. | anslutning till planomradet
finns tva pendelcykelstrak. Ett utmed Gota élv (Gullbergs Strandgata) och ett Gver Gota
Alv (Géta Alvbron och framgent Hisingsbron). Nar Bangardsforbindelsen byggs, kom-
mer den med forlangning mot Kdmpegatan sannolikt att vara en del av det dvergripande
cykelnatet. Bergslagsgatan kommer sannolikt ocksa att vara en viktig lank i det dvergri-
pande cykelnatet. Det ar darfor viktigt att gang- och cykeltrafiken ges hdg omsorg i de-
taljplanearbetet, detta galler sarskilt straket utmed Kéampegatan och Bergslagsgatan. De-
taljplaneprojektet behdver samarbeta med trafikkontorets arbete med trafiknétsplan for
Centralenomradet.

Parkering

I mal- och inriktningsdokumentet for Byggnadsnamnden, Fastighetsnamnden och Tra-
fikndmnden anges: 7’ Vigledning for parkeringstal” ska ses Gver sé att den béttre stoder
trafikstrategins inriktning for minskat bildkande och medverkar till att sékerstélla Ut-
byggnadsplaneringens mal. Till exempel ska flexibla parkeringstal kunna provas i de-
taljplaneskedet och vid ungdoms- och studentbostéder ska p-talen hallas néra noll.” Den
17 juni fortydligade byggnadsnamnden mal- och inriktningsdokumentet genom att peka
pa att man ska ha inriktning mot lagre nivaer an nu géllande parkeringstal for detaljpla-
ner, bland annat inom Centralenomradet.

Négon parkeringsutredning finns annu inte for detaljplanen, men i uppdraget fran bygg-
nadsnamnden till stadsbyggnadskontoret ingar att jobba med laga parkeringstal.

Trafikkontoret anser att da detaljplanen &r belagen i centrala Goteborg och kommer att
ha god tillganglighet till kollektivtrafik med dess narhet till den blivande Vastlanken, sa
kommer goda mojligheter att finnas for val av annat fardmedel &n bil.

Parkering bor i sa stor utstrackning som majligt lokaliseras till kvarter E soder om Goéta-
leden och i sa liten utstrackning som majligt i kvarteren A till D ovanpa Gataleden.
Detta for att fa ett mer attraktivt gangfartsomrade ovanpa Gotaleden, fa battre trafikfo-
ring, men daven for att minska bilens attraktivitet vid val av fardmedel.

Trafikbuller

En bullerutredning har gjorts i ett tidigt skede som visar pa hoga bullernivaer fran bl a
Norra och Sodra Sjofarten. Bebyggelsen bor planeras sa att avsteg fran Goteborgs stads
tillampning av riktvarden for trafikbuller ej gors.

Dagvatten

Innan detaljplanen kan antas maste en dagvattenutredning tas fram dar man forutom att
utreda floden, vattenmangder mm aven maste utreda féroreningar inom planomradet.
Utredningen ska aven rekommendera en I6sning ur ett hela staden perspektiv och utifran
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atgardens skalighet t ex rening, investering, drift- och underhall mm. Om atgarderna
kraver ytor ska fysiskt utrymme finnas i planen.

Trafikkontoret anser att detaljplanen maste kompletteras i detta avseende innan den kan
antas.

Plankarta

Trafikkontoret vill att det provas huruvida Kdmpegatan alternativt Kdmpegatan och
Kilsgatan bér vara HUVUDGATA. Detta da de (beroende pa trafikforslagsutformning)
kommer att fa funktion som huvudgata med trafik mellan olika omraden i staden.

Vidare vill Trafikkontoret att det prévas huruvida Sodra Sjofartens férlangning dsterut
mellan K&mpegatan och Torsgatans forlangning bér vara HUVUDGATA, eller om ratt
beteckning kan vara LOKALGATA.

Bredden pa allman plats HUVUDGATA for Kampegatans forlangning séderut mot
Bergslagsgatan och Bangardsforbindelsen behover studeras vidare, eventuellt behovs en
bredare sektion &n vad som ryms i detaljplan. Detta bor ske i samverkan med den trafik-
natsplan for Centralenomradet som trafikkontoret nu tar fram.

Pa plankartan foreslas kvartersmark under allmén plats -GATA i anslutning till dver-
dackningskvarteren. Detta behOver studeras vidare for att utreda mojligheter och risker
med detta.

Angoring till Regionens hus P-hus behover sékerstéllas i trafikforslaget. Detta kan inne-
bara att LOKALGATA i Kilsgatans férlangning mot Bergslagsgatan kan behdva bred-
das, alternativt forskjutas nagot dsterut.

Detaljplan medger skola i samtliga kvarter. Trafikkontoret vill peka pa svarigheten att
erbjuda sakra skolvégar till barn som inte ar trafikmogna inom detaljplanen. Detta géller
sarskilt for de fyra 6verdackningskvarteren.

Trafikkontoret anser att det behdver arbetas vidare med utfartsforbud pa plankartan.
Plushojder saknas pa plankartan.

Kommentar:

Biltrafik

En 6vergripande trafikplanering sker i hela Centralenomradet samt en parkeringsutred-
ning, dar aktuellt planomrade ingar. Omradets lage och mycket goda tillgang till kol-
lektivtrafik gor att det bedoms lampligt med laga parkeringstal for bil inom planen.

Gang och Cykel

Ytor for cykeltrafik inryms inom omraden for gator pa plankartan, pa sa vis medges en
flexibel utformning. Detaljplanen ger inga ytterligare mojligheter att reglera utform-
ningen av gang- och cykelvagar. Trafikkontoret ansvarar for att gang- och cykeltrafiken
inom ytorna i detaljplanen ges en htg omsorg.

Parkering

Planbeskrivningen har kompletterats med ett fortydligande av hur parkeringen avses 16-
sas inom planomradet. Som grund till detta har en parkeringsutredning tagits fram (se
ovanstaende kommentarer till yttrandet).

Trafikbuller
Synpunkten noteras, se aven kommentarer till yttrande nummer 7.
Dagvatten
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Se kommentar till yttrande nummer 6.
Plankarta

I samtal med Trafikkontoret har éverenskommelse gjorts om att markanvandningen for
Kampegatan och Kilsgatan kvarstar som foreslaget i samradet.

Sodra Sjofatens forlangning osterut mellan Kdmpegatan och Torsgatan éndras till Hu-
vudgata pa plankartan.

Trafiknatsplanen ar inte klar. Bredden pa Kampegatans forlangning mot soder har
dock redovisats som fungerande i genomférandestudien for detaljplanen.

En studie av infarten till Regionens hus parkeringshus har studeras i trafikforslaget och
Kilsgatans utformning och utbredning justeras till granskning av planen.

For kommentarer géllande skola se kommentar till yttrande nummer 9.

Utfartsférbuden har fortydligats pa plankartan infor granskningen och beskrivs ytterli-
gare i planbeskrivningen tillsammans med begransade maéjligheter for infarter.

Plushojder for gator redovisas i trafikforslaget som tillhor detaljplanen.

11. Goteborgs stads parkeringsbolag

Parkeringsholagets 6vervagande 6ver detaljplanearbetet har huvudfokus pa tillganglig-
het och mobilitet for bland annat bilburna till omradet.

Det centrala laget borgar for att boende har ett lagt bilinnehav. Daremot kommer beso-
ken till omradet per bil, i huvudsak dagtid, vara stort. Samutnyttjande bor darfor tas med
i planeringen.

Da en hogre parkeringstillganglighet an vad normen foreskriver foreslas kommer en
héllbar parkeringssituation troligtvis skapas och Parkeringsbolaget har inga invand-
ningar.

Ovrigt

Kvarteren ovanpa leden far begransade majligheter for parkering under mark. Har prio-
riteras cykel-, besdks- och angoringsparkering. Parkeringsmdojligheter for samtliga kvar-
ter kommer finnas samlat i ett parkeringshus i ett kvarter séder om Sodra Sjofarten. Par-
keringsbolaget valkomnar ett sadant parkeringshus da det ar en flexibel 16sning med

hansyn till framtida resmonster och behov. Parkeringsbolaget ar positiva till att omradet
betraktas som en helhet.

En parkeringsutredning pagar for Centralenomradet och Parkeringsbolaget ser det som
bra att framtida planer redan nu finns med i planeringen, dock betonas flexibiliteten i
l6sningen da det &r oklart vad framtida utveckling innebar fér omradet.

Parkering foreslas inte tillatas i nagon storre utstrackning i gatuplan vilket ar positivt for
en levande stadsbild och trygghetskanslan i omradet.

Kommentar:

Beskrivningen av parkeringsfragan inom planomradet har utvecklats i planbeskriv-
ningen.

Ovrigt

Detaljplanen har utformats flexibelt och medger mojlighet for parkeringshus i kvarteret

soder om Sodra Sjofarten, kvarter E. Parkering medges inom all kvartersmark i detalj-
planen, men majoriteten av platserna placeras troligen i det kvarteret.
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| 6vrigt noteras synpunkterna.

12. Goteborgs Hamn AB

E45 utgor tillfartsvagen till riksintresset Goteborgs hamn, delarna Masthuggskajen och
Majnabbe och att E45 darmed som tillfartsvag aven ingar i riksintresset Géteborgs
hamn. GoOteborgs Hamn AB (Hamnbolaget) anser att det ar bra att det i planbeskriv-
ningen framgar hur riksintresset Goteborgs hamn paverkas av planen. Hamnbolaget in-
stdmmer med stadsbyggnadskontoret att sinkning och 6verdackning av Goétaleden inte
innebar att riksintresset befaras paverkas negativt av ett genomforande men det kraver
att berérda myndigheter och byggherrar genomfor de atgarder som kravs for att fa en
bra framkomlighet pa leden och darmed till hamnarna. Det ar viktigt med bra framkom-
lighet till och fran ovanstaende hamnar sa val under byggskede som driftskede.

For kannedom pagar det for tillfallet en utredning om var Stena Lines Danmarkstrafik
ska placeras efter 2019. Utredningen gér Hamnbolaget tillsammans med stadsbyggnads-
kontoret, Trafikkontoret och Stena Line i olika delar. Att bedriva hamnverksamhet vid
Masthuggskajen dven efter 2019 &r ett av alternativen som utreds. Utredningen berdknas
vara klar i oktober.

Kommentar:

Synpunkten noteras.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

13. Léansstyrelsen
Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen beddmer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kénda forhallanden att fragor som berdr nedanstaende omraden maste I6sas pa ett till-
fredsstéllande satt i enlighet med vad som anges i yttrandet for att ett antagande inte
skall provas av lansstyrelsen.

« hdlsa /sdkerhet, buller, vibrationer, utrymning, 6éversvdmning och markforore-
ningar
o riksintresse — kulturmiljé och kommunikation
« miljokvalitetsnormer - luft
Motiv for bedémningen

Enligt PBL 11 kap. 10 § ska L&nsstyrelsen Overpréva kommunens antagendebeslut av
en plan eller omradesbestammelser om nagon av de fem prévningsgrunderna inte hante-
ras pa acceptabelt sétt.

Riksintresse kulturmilj®

Det &r viktigt att belysa paverkan pa riksintresset for kulturmiljo i stort genom att
koppla samman exploateringen i aktuell plan med pagaende projekt i omradet. Kumula-
tiva effekter behover beaktas med tanke pa den omfattande tillbyggnaden av byggnads-
minnet Bergslagsbanans stationshus och intilliggande hdga torn i tidigare detaljplan
Regionens hus. Lansstyrelsen efterfragar darfor en studie ur kulturmiljé- och stadsmiljo-
perspektiv. Hur hanteras siktlinjer mot exempelvis Skansen kronan? Aven paverkan pa
byggnadsminnet maste beskrivas da planomradet omfattar byggnadsminnet Bergslags-
banans stationshus och byggratter kommer tatt inpa byggnadsminnet i detaljplanens
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sOdra del. Lamplig reglering av byggrétterna behover utforas ur ett kulturhistoriskt per-
spektiv. Den nya markanvéandningen inom byggnadsminnet behdver prickas eftersom
detta ligger inom byggnadsminnets skyddsomrade.

Riksintresse kommunikation

Kapaciteten pa Gotaleden far inte forsamras. Det ar darfor viktigt att Géteborgs Stad sé-
kerstaller att det mottagande trafiksystemet har tillracklig kapacitet att bade ta emot tra-
fik ur tunneln och trafik som inte kommer ner i tunneln vid en avstangning av den. Ga-
tusystemet behover hantera sa att kderna hamnar pa ratt stalle. Det ar ocksa viktigt att ha
en helhetshild 6ver samtliga pagaende planer i omradet for att sakerstalla detta. En tra-
fikutredning som visar hur kder i tunneln kan undvikas genom att mottagande gatunét
har tillracklig kapacitet ar en forutsattning for att skada pa riksintresset E45 inte ska
uppsta.

Hélsa och sakerhet

Den tillfalliga markanvandningen for DHL-omradet behéver vara en forutsattning for
den foreslagna markanvandningen i planens dvriga delar. Samtliga planerade verksam-
heter i planens néarhet behtver vara en forutsattning vid berékningar av buller, vibrat-
ioner och luftkvalitet. Trafikprognosen behdver vara ett rimligt antagande av trafik-
mangden.

Miljokvalitetsnormer (MKN) Luftkvalitet

Utifran nuvarande kunskap om luftkvaliteten anser lansstyrelsen att omradet ar olamp-
ligt for bostader, forskolor, skolor och andra liknande dandamal. Till grund for lansstyrel-
sens stallningstagande ligger miljéférvaltningens éversiktliga beréakningar av nuvarande
kvévedioxidhalter i luft som visar att miljokvalitetsnormen overskrids eller riskerar att
overskridas inom i stort sett hela planomradet. Vidare kan vagtrafik och bangardsomra-
det bidra till fornojda halter av partiklar i planomradet men den fragan &r inte utredd.

Den luftutredning som kommer att tas fram ar ett viktigt underlag for att kunna bedéma
om foreslagen markanvandning &r l[&mplig. Luftutredningen behdver omfatta en detalje-
rad spridningsberéakning av luftkvaliteten, dar resultaten presenteras bade horisontellt
och vertikal 6ver omradet (3D-berékning). Modellen maste ha en god rumslig upplos-
ning och kunna simulera ett tredimensionellt vindfélt som bland annat tar hansyn till
turbulens kring byggnader. Modellen maste dessutom kunna simulera olika typer av ut-
slappskallor som till exempel vagtrafik, eventuell ventilation fran tunneln samt tunnel-
och rampmynningar. Relevanta utslappskallor och bebyggelse (inom och utanfor plan-
omradet) som kan paverka luftkvaliteten inom planomradet ska inkluderas i berékning-
arna. Luftutredning maste innehalla berdknade halter i luft av partiklar och kvavedioxid.

Oavsett resultat fran luftutredningarna ar Lansstyrelsens uppfattning att ventilationsin-
tag pa foreslagen bebyggelse inom planomradet ska placeras hogt och sa langt bort som
mojligt fran utslappskallor, bland annat E45. Ventilationsintag bor aven forses med fil-
ter som stoppar partiklar. Nédvandiga planbestammelser for bebyggelsen kan behéva
foras in pa plankartan och det kan dven innebara att fysiska atgarder behover vidtas for
att MKN for luftkvalitet ska klaras.

Buller

Da planarbetet pabdrjades fore 2 januari 2015 utgar Lansstyrelsen fran att riktvéarden
fran infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och Boverkets allmédnna rdd 2008:1 “Buller i
planeringen” tilldmpas sé att kommunen sékerstéller att riktvirden kommer innehéllas.

Utifran framtagna trafikbullerberakningar (Sweco, 2014-12-12, del 1) bedémer lanssty-
relsen i nuldget att det inte ar lampligt med bostéder, skolverksamhet och lekplats inom
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planomradet. For att beddma om och hur bullernivaerna kan bli acceptabla for boende-
miljo behovs detaljerade studier. Kommande bullerutredning, Del 2, far visa om det
anda kan vara godtagbart med bostader inom delar av planen eller i vissa vaningsplan.

Rdrande riksintresset Goteborgs Hamn och riksintresset Vanern-Gota alv-Trollhéatte-
kanal kan lansstyrelsen inte se nagon direkt paverkan med nuvarande underlag men pa-
verkan pa dessa maste anda beaktas i fortsatt planarbete.

Placering, utformning och eventuella atgarder behover specificeras pa plankartan. |
planbeskrivningen behover det dven ingd exempel pa hur lagenheter kan utformas for att
klara tillgang till en tystare sida samt mojligheten att klara forutsattningar for skolverk-
samhet. Om Gateborgs Stad planerar for bostader pa platser dar ljudnivan Gverstiger 65
dBA behodver Goteborgs Stad motivera varfor ’synnerliga skél” kan tillimpas. Da géller
aven strangare krav kring orientering och utformning av byggnader, bostadsrum, vis-
telseytor och entréer samt att 50 dBA alltid ska uppfyllas for flertalet av 1agenheterna
och vid uteplatser och gardsytor. Vid forskolor och skolor ska storre delen av utevis-
telseytan klara 55 dBA. Det &r sarskilt viktigt att det ar goda ljudmiljéer om forskolor
planeras.

Bullerutredningen Del 2 behdver omfatta olika bebyggelsemdjligheter och dess effekter
pa ljudbilden, om och hur en tyst respektive ljuddampad sida kan uppnas, om forutsatt-
ningar for en god skolmiljé kan uppnas, och i sa fall var, samt tankbara atgarder som
kan behdvas och dess effekter. Férutom det som redan anges i Bullerutredningen Del 1
bor dven lagfrekvent buller studeras och samtliga bullerkallor behéver inga i utred-
ningen. Det innefattar aven tagtrafik pa Goteborgs Centralstation, inklusive godstermi-
nal, ny Gota alvbro samt kommande Bangardsviadukt. Det ar bra att Géteborgs Stad har
tagit fram en trafikpolicy med ambitionen att trafiken i Goteborg ska minska med 25%.
Det &r dock en policy och kan inte anvandas som trafikunderlag i trafikbullerutred-
ningen.

Det bullerutsatta laget innebér att Goteborgs Stad kan behdva fora in ytterligare planbe-
stammelser pa plankartan, till exempel med bullerddmpande atgarder och utformning.
Nuvarande planbestammelsen om ljudnivan pa uteplats behdver specificera tydligare
vad som avses med “minst en uteplats” (per lagenhet? per gdrd?) och omformuleras fran
bor till ska.

Vibrationer

Kommande utredningar behéver, forutom risken for byggnadsskador, dven bedéma ris-
ken for komfortstorande vibrationer for boende samt behov av eventuella atgarder.
Aven kringliggande detaljplaner och de exploateringar som sker dar bor beaktas déa de
kan ge upphov till vibrationer inom planomradet. Utifran detta far en bedémning goras
om en hogsta tillatna vibrationsniva behéver anges som en planbestammelse pa plankar-
tan.

Markfdroreningar

Lansstyrelsen anser att det behtvs kompletterande provtagningar gallande fororeningar
infor granskningsskedet, vilket Goteborgs Stad ocksa avser att géra. | ndromradet har
det funnits en kemtvatt dar perkloretylen har anvants. Férutom de amnen som har ingatt
i tidigare utredning behovs darfor dven provtagning med avseende pa klorerade alifater
och dess nedbrytningsprodukter. Detta géller forutom omradet soder om Gétaleden,
dven Ovriga omradet dar det finns risk att manniskor kan exponeras for flyktiga amnen.
Provtagningsplanen bor samradas med tillsynsmyndigheten. En riskbeddmning behovs
for samtliga planerade markanvandningstyper.

Riskbeddmning av byggnader ovanpa tunneln
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De riskbeddmningar som ligger som underlag till planen &r inte entydiga och darmed
framgar det inte vilka atgarder som kravs. Detaljplanen kan behdva ytterligare reglering
beroende pa vad de fortsatta utredningarna visar.

Utrymning

Det finns en planbestammelse som reglerar att utrymningsvagar ska finnas mellan tun-
nelréren, men det &r inte reglerat med vilket avstand dessa ska finnas. Avstandet maste
regleras och ska stimma 6verens med vad som anges i ”Riskanalys Tunnelsékerhet E45
delen Lilla Bommen — Maricholm, avsnitt 6.2 Utrymningssdkerhet”.

Oversvamning

Avsnittet kring hoga havsnivaer kan utvecklas. Det enda som namns ar att detaljplanen
reglerar lagsta tillatna golvhajd till + 2,8 meter. Hur paverkas/hanteras tillgangligheten
till kvarteren? Gar det att sakerstalla tillganglighet/utrymning fran bebyggelsen soderut
da vagarna norrut kommer att paverkas vid framtida hoga havsnivaer?

Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap 14 § PBL &r en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet att ge rad om
tillampningen av 2 kapitlet PBL.

Detaljplanen dverensstammer med éversiktsplanen vilken anger pagaende/forandrad
markanvandning bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor samt huvudtrafikled
for Gotaleden.

Farligt gods

Texten pa sidorna 20 och 32 kan tolkas som att transporter fér av- och palastning kan
ske via tunneln och behdver darfor justeras. | den lokala trafikforeskriften framgar att
farligt godstransporter till och fran av- respektive palastningsplats fran narmast beldgna
primar eller sekundér transportvag undantas fran det generella férbudet mot transporter
av farligt gods i Goteborgs Stad, men dessa transporter far dock inte ske via Tingstads-
tunneln, Lundbytunneln eller Gétatunneln (E-klassade tunnlar).

| planbeskrivningen star det att Gotaleden dven fortsattningsvis kommer att vara infar-
ten for gods- och persontrafik till centrala staden och Nordstaden (sidan 28). Det ar déar-
for av vikt att planen forutsatter och hanterar att farligt godstransporter for av- och pa-
lastning inte far ga via tunneln.

Formuleringen att tunneln ska utforas i tunnelklass E enligt ADR-S MSBFS 2015:1,
som det star i Sakerhetskonceptet, ar nagot missvisande. E &r en tunnelkategori som en
tunnel kan tilldelas och som talar om vilka typer av farligt gods som ér tillatna for trans-
port i tunneln, inte en beskrivning pa hur den ska utforas.

Stomljud

Vi vill géra kommunen uppmarksam pa problematiken med stomljud. Sarskilt med
tanke pa planomradets narhet till jarnvag och spartrafik.

Ovrigt

Lansstyrelsen forutsatter att kommunen har ett ndra samarbete med Trafikverket i en rad
fragor sa att detaljplanen 6verensstammer med vagplanen. Trafikverkets yttrande bifo-
gas.

I planbeskrivningen pa sidan 14 anges; ~ Projektet som helhet skulle kunna paverka
ldmningar av bland annat stadens forsvarsanlaggningar. Eventuella fornlamningar skulle
kunna ge ny kunskap om éldre forsvarsanlaggningar och aktiviteter pa Gota alv, vilket
mildrar eventuella negativa konsekvenser av plangenomforandet.” Léansstyrelsen anser
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att det som anges ar felaktigt. Om fornlamning patraffas och kommer att beréras, och
arkeologisk dokumentation i syfte att ta bort lamningar genomfors, kan detta aldrig ses
som en positiv konsekvens for kulturmiljon.

Behovsbeddmning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon. Lanssty-
relsen delade vid ett tidigt samrad kommunens asikt. Forslaget har utvecklats och lans-
styrelsen anser att kommunen bor se 6ver behovsbeddmningen.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.
Kommentar:

Riksintresse kulturmiljo

Ingen ny byggratt tillats inom omradet for byggnadsminnet, men i direkt anslutning
mojliggors en yta for natstation (E1). Natstationen ges utformningsbestammelse (f4) med
krav pa att ta hansyn till byggnadsminnet och anpassas till dess omgivning. Delar av
byggnadsminnet tas i detaljplanen endast med for att upphéava ett utfartsforbud i gal-
lande plan mot Gotaleden. Med en séankning av Goétaleden i tunnel &r inte langre ett ut-
fartsforbud aktuellt i det laget. Med plandndringen av Goétaleden ges istallet en mojlig-
het till en annan, mindre storskalig, trafikforsorjning i narheten av byggnadsminnet.
Den hégre byggnaden, "hdga tornet”, regleras redan i gallande detaljplan, som har ge-
nomforandetid kvar, och tas inte med i denna detaljplan. Vidare har &ven beteckningen
nl utgatt, da den star i konflikt med det ledningsomrade (u) som ocksa finns pa platsen.

Detaljplanens genomforande bedoms inte paverka byggnadsminnet negativt. Asfaltsytor
och industrimark ersatts av en gatustruktur och ny byggnad, pa 6stra sidan, som sna-
rare bidrar till att rama in och lyfta fram byggnadsminnet an att paverka det negativt.
Planbeskrivningen fortydligas i texten kring paverkan pa byggnadsminnet och kultur-
miljon.

Detaljplanen foljer de intentioner och gatunat som anges i stadsutvecklingsprogram-
met.

Riksintresse kommunikation

Trafiksituationen i anslutning till planomradet bor ses som ett gemensamt ansvar mel-
lan Staden och Trafikverket.

En trafikutredning avseende ko i tunneln har genomforts och dversants till Trafikverket
for avstamning. Ytterligare flera trafikanalyser samt ett PM for paverkan pa riksintres-
set for E45 har tagits fram under arbetet, bade av Staden och Trafikverket. Trafikforsla-
get i planen innebar atgarder pa Sodra Sjofarten, i korsningen vid Kampegatan, som
enligt analysen ger en stor effekt nar det géller att minska risken for kder i tunneln. De-
taljplanen ligger i Goteborgs béasta kollektivtrafiklage, har ett 1agt parkeringstal och
uppmuntrar till olika mobilitetsatgarder, vilket pa sikt ocksa bidrar till lagre bilanvand-
ning inom omradet.

Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning av trafiksituationen och risken for
kOer i tunneln.

Halsa och sdkerhet

Fragor rérande halsa och sakerhet behandlas vidare i den MKB som kompletterar

planhandlingarna infér granskning. Bedomningen i MKB:n &r att atgarder inom flera
av de utredda aspekterna, sasom luft, buller, vibrationer och lokalklimat, kréavs for att
uppna en god boendemiljo inom detaljplanen. Plankartan har reviderats enligt MKB:n
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for att skapa sa bra forutsattningar som mojligt for bostader, utbildningsmiljéer och
centrumverksamhet. Detta beskrivs ytterligare i planbeskrivningen.

Intilliggande verksamheter som bedéms paverka planomradet finns med i de utred-
ningar som ligger till grund for MKB:n. Den tillfalliga markanvandningen for industri
utgar i plankartan.

Staden beddmer att trafikprognosen ar ett rimligt antagande.
Miljokvalitetsnormer (MKN) Luftkvalitet
For kommentarer gallande luftkvalitet se kommentar till yttrande nummer 7.

Bestammelse om att luftintag inte ska placeras mot gata har inforts pa plankartan. Mar-
kanvandning som medger bostader (B) har tagits bort pa plankartan i de lagen dar luft-
miljon inte uppfyller kraven. Detaljplanens genomférande innebar ocksa att luftmiljon
vid befintliga kvarter som angransar till detaljplanen forbattras jamfort med idag.

Buller

Staden instammer med lansstyrelsen i att bullerférordningen om trafikbuller vid bo-
stadsbyggande (2015:216) inte &r tillampbar i aktuell detaljplan eftersom planen pa-
boérjades fore den 2 januari 2015.

Staden anser daremot att den ohalsobeddmning som ska goras enligt plan- och byggla-
gen kan utga fran de varden som regeringen bestamt i Férordning 2015:216 (uppdate-
rad 2017) om trafikbuller vid bostadsbyggande. Lansstyrelsens rattstillampning i denna
del ar vilseledande eftersom Mark- och miljodomstolen redan den 29 februari 2016 ge-
nom dom i mal MOD P 3843-15 avseende Detaljplan for Sisjovagen bekraftat stadens
syn pa att det just ar vardena fran bullerférordningen som kan tillampas. Aven rege-
ringen har i beslut (N2015/00356/PUB den 14 april 2016) beaktat vardena i bullerfor-
ordningen vid provning av detaljplan dar bullerférordningen inte var direkt tillamplig
eftersom i arendet aktuell detaljplan paborjats fore den 1 januari 2015.

| rattstillampningen rader saledes inte ndgon som helst tvekan betraffande vilka be-
stammelser som ska tillampas for detaljplaner, som i detta fall, ar startade fore den 1
januari 2015.

Ytterligare en bullerutredning (COWI, juni 2016) samt en konkretisering gallande bul-
ler vid byggnadskvarterens horn mot gata (Sweco, 2017-07-27) har tagits fram och ar-
betats in i detaljplanen infor granskning. En miljokonsekvensbeskrivning (COWI, juni
2016) har ocksa tagits fram for att sakerstalla boendemiljon inom detaljplanen.

Bestammelser om ljudnivaer har reviderats pa plankartan. Kvartersstrukturen i detalj-
planen ger gardar dar ljudnivaer for ljuddampad sida, uteplatser och gardar for even-
tuella utbildningslokaler klaras. Bestdmmelsen om uteplatser har formulerats om. Reso-
nemanget kring buller har ocksa utvecklats i planbeskrivningen.

I bullerutredningarna anvands inte trafikstrategins siffror som underlag utan matningar
och prognoser fran Trafikkontoret.

Vibrationer och stomljud

Framtagen utredning visar pa att omradet ligger pa gransen eller strax 6ver nivaer for
komfortstérningar utan atgarder. Utredningen ar genomford pa ett fiktivt exempel ef-
tersom tunneln annu inte ar fardigstalld, men visar pa att atgarder skulle vara mojliga.
Nar det galler planbestammelser s ska dessa inte styra sadant som regleras pa annat
satt, da det anses onddigt. | en detaljplan bor inte heller varden som kan dndras anges.
Fragan om vibrationer behandlas i Plan- och bygglagen 8 kap. 48, Plan- och byggfor-
ordningen 3 kap. 7 8, europeiska konstruktionsstandarderna EKS samt eurokoderna.
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Darfor anses vibrationsfragan tillrackligt omhéandertagen och nagon sarskild planbe-
stammelse behovs inte. For att sékerstéalla att fragan anda inte forbises kompletteras
plankartan med en upplysning om fragan och vibrationssituationen beskrivs i planbe-
skrivningen.

Markfororeningar

For de byggnader som planeras ovanpa tunneltaket kommer inga ytterligare markun-
dersokningar att goras i planarbetet. For ombyggnationen av befintliga gator kommer
kompletterande provtagningar att géras i samband med byggskedet fér att ge en tydlig
bild av hur situationen ser ut och hur arbetsmiljon kan paverkas. Inga fler undersok-
ningar av omraden for gator kommer att ske under planomradet eftersom den nuva-
rande och framtida markanvandningen som gator inte beddms som olamplig. For kvar-
teret soder om Gataleden, kvarter E, utférs kompletterande provtagningar och plankar-
tan kompletteras med en bestammelse som anger att startbesked inte far ges innan mar-
kens lamplighet ar sékerstalld.

Riskbeddmning av byggnader ovanpa tunneln

Utover de riskbedémningar som gjorts tidigare for Trafikverket och den 6vergripande
riskutredning som gjorts for detaljplanen, har ytterligare en mer detaljerad riskutred-
ning for detaljplanen tagits fram infor granskning. Planbeskrivning och plankarta har
kompletterats enligt den detaljerade utredningen.

Utrymning

Detaljplanen mojliggor for att utrymningsvéagar kan skapas, men exakt utformning av
tunneln och dess utrymning hanteras i vagplanen faststalld juni 2015. For att inte ris-
kera att detaljplanen stéller andra och kanske i framtiden inaktuella krav gors ingen
komplettering enligt yttrandet. Bestimmelsen byts istallet ut mot bestdmmelsen service-
uppgang pa plankartan, vilken mojliggor for utrymning fran servicetunnel och driftsut-
rymmen i tunneln.

Oversvamning

Avsnittet kring éversvamningsrisk utvecklas i planbeskrivningen. Gatorna och bebyg-
gelsen inom planomradet kommer att ligga pa nivaer mellan ca +1,6 till +5,0 meter
ovan nollplanet. Tunneln har éppningar och skydd for +2,8, vilket innebér att leden och
tunneltaket fungerar som hogvattenskydd for omradet i soder. Marknivaerna anges i
trafikforslaget som ar en del av genomférandestudien for detaljplanen. Plankartan kom-
pletteras med en bestdmmelse kring hogvattenskydd.

Rad enligt PBL och MB

Farligt gods

Texten pa sidorna 20 och 32 justeras i planbeskrivningen da det inte avses att av och
palastning ska ske via tunneln.

I planbeskrivningen anges det att tunneln inte bor tillata farligt gods och att den déarfor
forutsatts bli klassificerad som kategori E. | bilagt sdkerhetskoncept till planhandling-
arna, framtaget av Trafikverket, framgar att en E-klassning av tunneln ska ske. | detalj-
planen finns inga mojligheter att styra vilken tunnelklassning det blir. Trafikverket an-
svarar for ansékan om tunnelns klassning. Se dven kommentar till yttrande nummer 14.

Ovrigt
Staden har under arbetet med detaljplanen ett mycket tatt samarbete med Trafikverket.

Planbeskrivningen omformuleras géllande paverkan pa fornlamningar.
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Behovsbedémning

En MKB har uppréattats till planhandlingarna. For fler kommentarer se ovan samt kom-
mentarer till yttrande nummer 7.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

14. Trafikverket

Yttrandet fran Trafikverket ar sant enskilt och ar dven bilagt Lansstyrelsens yttrande, se
yttrande nr 13.

Riksintressen som bevakas av Trafikverket

o GoOteborgs hamn — Allméan hamn
« Vag E45 Goteborg
« Vanern, Gota alv/Trollhattekanal — Allmén farled

Trafikverket anser att det ar for tidigt att sdga vad 6verdackningen av Gétaleden kom-
mer att innebéara for Riksintressena eftersom bebyggelsen pa éverdackningen inte ar
klarlagd i detta planskede. Fragor om gatunétets kapacitet, trafikfloden, buller, vibrat-
ioner, stomljud och luftkvalité, inte ar klarlagda sa har langt i planarbetet. Kommunen
beaktar Riksintressena under sitt fortsatta arbete med planen och Trafikverket avvaktar
med besked.

Tunnelsékerhet och kapacitet pd gatunatet

Det &r av stor vikt att inga trafikkder uppkommer i tunneln. Det innebdr att det motta-
gande trafiksystemet - det vill sdiga kommunens gatunat - maste ha kapacitet att svélja
den trafik som kommer upp ur tunneln. Om det mottagande trafiksystemet inte kan
svalja den trafik som kommer upp ur tunneln och med kébildning i tunneln som féljd
samt vid olyckor i tunneln kommer Trafikverket att stdnga av trafiken in i tunneln. Vid
handelse av olycka i tunneln &r det sarskilt viktigt att trafiksystemet fungerar for att un-
derlatta raddningsinsatser.

Trafikverket kommer under hosten 2015 ansdka om ”Tunnelklass E” for Gullbergstun-
neln, dvs den del av Gotaleden som ska 6verdackas mellan Stadstjanaregatan och Tors-
gatan. Vilket vi tycker ska framkomma i planbeskrivningen.

Buller, vibrationer, stomljud och luftkvalité

Trafikverkets synpunkter gallande buller, vibrationer, stomljud och luftkvalitet &r i stort
sett de samma som lyfts av L&nsstyrelsen, se yttrande nummer 12.

Byggnader pa dverdackningen

| det fortsatta planarbetet ska Riskbedémningsutredningens rekommendationer foljas
och nodvandiga planbestammelser fors in pa plankartan.

Trafikverket behover tilltrade, via in- och utgangar, till driftgangar och drifthall for att
kunna skota drift och underhall av tunneln. In- och utgangarna finns i kvarteret A - 1
styck, kvarteret C - 2 stycken och i kvarteret D - 3 stycken. Tilltradet kan ordnas i de
planerade byggnaderna pa dverdackningen. Vi vill att det sakerstalls i planen pa lamp-
ligt satt, eftersom det ar en viktig och nédvandig funktion sa lange tunneln finns. Fort-
satt samrad med kommunen dnskas i denna del.

Trafikalstring — Trafikfloden

| det fortsatta planarbetet, nér bebyggelsen borjar utkristalliseras, ar det viktigt att for-
djupa arbetet med att sakerstalla att gatunétet kan hantera trafikfloden och att gatunatet
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har kapacitet att hantera den trafik som planen men &ven de kringliggande detaljpla-
nerna genererar. Det ar viktigt att beakta saval biltrafik som kollektiv- och cykeltrafik sa
att man klargor vilka strommar man har inom omradet. Planomradet har ett vitalt lage i
omradet kring Centralstationen dar vi kan forvanta oss stora strommar av trafikanter
oavsett fardsatt. For Trafikverkets del ar tunnelsakerheten av stor vikt.

Fortsatt dialog med kommunen
Nedan listas nagra detaljfragor vilka vi 6nskar en fortsatt dialog med kommunen.

« Lastplanen finns under upplysning samt med planbestammelser b, &ar det tillrack-
ligt?

. Ytterligare bestaimmelser pa plankartan kring “mur” och “ramp”.

« Utfartsforbud, kvarter C dels vid Marten Krakowgatan, dels mellan Kilsgatans
forlangning och Kémpegatans forlangning.

« Sakerstall framtida lagsta markniva till +2,8 Kilsgatan/Sodra Sjofarten. Detta for
att skydda Riksintresset E45.

« Tidplanen i planbeskrivningen behdver justeras till nésta planskede.

« Dagvatten, sid 16 i planbeskrivningen, behdver justeras till foljande text. "Vig-
dagvatten fran E45 hanteras enligt foljande: Fran Gotatunneln till Stadstjanare-
gatan leds dagvattnet till befintlig pumpstation och befintligt avsattningsmaga-
sin vid Shell. Fran Stadstjanaregatan till Torsgatan leds dagvattnet via nya
pumpstationer éster om Torsgatan till avsdttningsmagasin vid Falutorget.”

o Planbestimmelsen "CPBSE (HUVUDGATA)”, hir finns en tillfillig anvand-
ning Huvudgata i hogst 10 ar. Hur hanteras saken om det inte finns en ny gata
som ersitter den “tillfilliga” nir 10-ars perioden I6pt ut? Forlangning av tidspe-
rioden? Ar det en bra l6sning?

Ovrigt

Det & manga byggprojekt som ska genomforas i Géteborg inom de kommande tio aren.
Det &r darfor viktigt att denna detaljplan samordnas med 6vriga detaljplaner i omradet
men aven med detaljplaner i andra delar av staden och att detaljplanen tas upp i samord-
ningsgruppen ’Samko”, sd att det ges mojlighet att planeras in i vilken ordning byggnat-

ioner kan ske for att sakra att Géteborg ar tillganglig under den kommande tioarspe-
rioden.

Trafikverket ser fram emot ett fortsatt samarbete i planarbetet.
Kommentar:
Tunnelsékerhet och kapacitet pa gatunatet

Staden har tagit fram ett PM “Konsekvensbeskrivning for projektets paverkan pa riksin-
tresset E45” for att klargéra vilken trafiksituation som kan forvintas i framtiden med
den planerade bebyggelsen ovanpa Gotaleden.

Bedomningen ar att trafiksystemet klarar en okad trafik till foljd av planerad bebyg-
gelse, men att systemet ar kansligt for ytterligare storre trafikfloden. Det bedéms dock
inte finnas nagon pataglig risk for att trafiken i allmanhet ska 6ka i framtiden mot bak-
grund av att trafikmangderna inom Géteborg i sin helhet legat ungefar pa oférandrad
niva de senaste 10 aren. For att trafikstrategin ska kunna lyckas maste tillgangen till
bilparkering hallas pa en Iag niva. For att risken for kéer pa avfartsrampen ska minska
ytterligare kommer staden reservera yta for ett fjarde korfalt pa Sodra Sjofarten.

Planbeskrivningen uppdateras gallande Tunnelklass E enligt synpunkt. Beslut om klass-
ningen vantas komma efter planens antagande.
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Buller, vibrationer, stomljud och luftkvalité
For kommentarer se kommentar till yttrande nummer 12.
Byggnader pa 6éverdackningen

Riskbeddmningarna foljs i planarbetet och plankartan kompletteras med de planbe-
stammelser som ar nédvandiga och majliga att fora in pa plankartan.

Plankartan kompletteras sa att ytor sakerstaller tilltrade till driftgangar och drifthallar.
Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning av hur tilltradet avses regleras.

Trafikalstring — Trafikfloden

Planens centrala lage, laga parkeringstal och narheten till mycket god kollektivtrafik
skapar tillsammans forutsattningar for ett 1agt tillkommande trafikflode. Den trafikal-
stringseffekt som exploateringen kan medféra bedéms uppga till 4000-5000 fordon per
dygn (AMVD). Staden har i sina simuleringar tagit hojd fér den trafik som planen gene-
rerar, men aven den trafik som alstras fran omkringliggande omraden.

Fortsatt dialog med kommunen

Bestammelserna bz och bs har tagits bort pa plankartan. Bestammelsen b har omfor-
mulerats. Inga ytterligare bestammelser fors in pa plankartan da lastforutsattningarna
sakerstalls i lantmateriforrattningen. Upplysningen har reviderats, men kommer att
kvarsta for att tydliggdra forutsattningen vid framtida bygglovhantering av kvarteren
ovanpa leden.

Utfartsforbuden fortydligas pa plankartan till granskningen och beskrivs i planbeskriv-
ningen.

Plankartan kompletteras med reglering av hogvattenskydd infor granskningen.
Tidplanen har justerats i planbeskrivningen.
Planbeskrivningen har justerats i beskrivningen av dagvattenhanteringen.

Genomforandetiden i detaljplanen andras och stéller nu krav pa att en ny gata ska vara
bygd inom 8 ar fran den dag planen vunnit laga kraft. Den tillfalliga markanvand-
ningen géaller i 10 ar. Detta ger tva ars marginal. Ett avtal kommer &ven att uppréttas
mellan kommunen och berérd part som hanterar fragan.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

15. SGI (Statens geotekniska institut)

Yttrandet fran SGI ar sant enskilt och ar dven bilagt Lansstyrelsens yttrande, se yttrande
nr 13.

Den aktuella planen har fatt en tydligare utformning for tunnelbyggnation. Detta har in-
neburit att vissa belastningsrestriktioner for marken (maximalt 10 rep 8 kPa) i den Gver-
lappande planen ”...omarbetning av Gotaleden, rev 2015-04-27”, nu hamnar pa den pla-
nerade tunnelns tak. | den hér aktuella planen (6verdackning) finns for tunneltaket en
bestimmelse ”Laster fran konstruktion ovanpa tunnel for genomfartstrafik ska foras ned
I tunnelvaggar och/eller kvartersgrans i vast-ostlig riktning”. SGI uppfattar att det &r
oklart om de bada detaljplanerna ska galla samtidigt och hur belastningsrestriktionerna i
sa fall ska hanteras.

Som underlag for de geotekniska beddmningarna finns den geotekniska utredningen
fran 2014-03-03 som tacker hela avsnittet fran Gullbergsvass till Marieholm. Utred-
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ningen ar framtagen for vagplanen for ombyggnad av E45 av Trafikverket. SGI medde-
lar att utredningen ar tillracklig som underlag fér den aktuella detaljplanen. SGI har i ti-
digare yttrande papekat att nivaer lagre an -3,6 meter inverkar negativt pa stabiliteten
och att en nedre gréans for tunneln bor anges. | samradsredogorelsen for nedsankningen
av Gotaleden har Goteborg Stad forklarat att en ytterligare sankning inte ar mojlig mer
an nuvarande forslag pa grund av de vagar som ska anslutas till Gotaleden. Pa sa vis
uppfattar vi att stabiliteten med hansyn till schaktdjup ar sakerstalld for beskrivna kon-
struktioner med utskiftande massor och cellplast. Dock kvarstar var tidigare synpunkt
att belastningsrestriktioner kan komma att kravas utanfor planomradet.

Hogvattenskydd for byggnader har i planen reglerats med en lagsta golvhojd pa +2,8
meter. | planbeskrivningen anges att "Gotaleden skyddas genom tunneltaket och bebyg-
gelsen inom planomradet mot dversvimningar”. Det framgér inte hur hogvattenskyddet
ska sakerstallas innan 6verdackningen sker (kanske kan dréja lang tid) dven med tanke
pa att i framtiden anpassa skyddet upp till +3,8 meter.

| den Gvergripande riskbedomningen (WSP 2014-11-21) beskrivs att tragets bredd kan
minskas genom att 6verdackningen sker samtidigt som vagen sanks. Detta har inte kom-
menterats i planbeskrivningen men innebér att ytor utanfor sankningstraget maste reser-
veras for senare dverdackningskonstruktioner. SGI saknar i planbeskrivningen en kom-
mentar till detta med hé&nsyn till stabilitet.

Sammanfattningsvis framfor SGI att de geotekniska forhallandena ar komplexa och att
det &r viktigt att risker med hansyn till omgivningspaverkan hanteras i kommande bygg-
handlingsskede och erforderlig uppféljning och kontroll utférs. Vagbygget innebér
djupa schakter i 16s lera. Det &r av storsta vikt att markstabiliteten kontrolleras och s&-
kerstalls under hela byggskedet.

Kommentar:

Den aktuella detaljplanen for éverdackning av Gétaleden kommer att ersétta de delar
av "Detaljplan for omarbetning av Gotaleden” som den beror, dvs overlappar. Planbe-
skrivningen fortydligas gallande detta.

Detaljplanen ger inga mojligheter till reglering genom belastningsrestriktioner utanfor
planomradet. En komplettering utanfor detaljplanens nuvarande planomrade kraver att
planomradet utokas. Detaljplanens omrade utdkas inte till granskningsskedet.

Plankartan forses med en upplysning om att tunnel med utanférliggande grundbalkar
utgor grundlaggning for kvartersmarken och styr hur kvartersmarken far bebyggas.
Framtida belastningsférandringar pa tunneln regleras i lantmateriférrattningen.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

16. Business Region Goteborg AB (BRG)

Planomradet &r idag ett utpraglat trafikomrade med hoga bullernivaer och samre luft-
kvalitet. Genom att mojliggora stadsutveckling av omradet och rada bot pa de brister
som idag om@jliggor byggnation, kommer platsen sannolikt bli ett av stadens mest at-
traktiva omrade for etablering av kontorsarbetsplatser och handel men aven vara ett at-
traktivt lage for bostader.

Det ar positivt att planbestammelsen centrumandamal ges majlighet till stor flexibilitet.
Det ar i det hér laget dvs CBD (Central Business District) som den centrala delen av
regionens totala forvantade kontorssysselsattningstillvaxt kommer ske. Omradet ovanpa
Gotaleden kommer uppfylla 6nskade varden for etableringar, om man far bukt med de
storande bullernivarena, luftkvalitetsproblemen samt att kostnaderna for att bygga befin-
ner sig inom skaliga nivaer.
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| angransande omraden finns Centralstationen som beddms vara en av de mest bety-
dande faktorerna med avseende pa hur attraktivt omradet ar att etablera kontor inom.
Det ar framfor allt tillgdngligheten med kollektivtrafik och det goda serviceutbudet som
spelar in. Genom att skapa mojlighet till manga kontorsarbetsplaster for omradet kan
man genom laget locka till sig kompetens fran saval regional som lokal niva men aven
fran flera delar av landet genom att tillgangligheten ar hog. Det ar viktigt for Géteborg
att satsa pa dessa lattillgangliga och med pendling nabara arbetsplatser. Vastlankens
ostra station blir den narmsta kopplingen till omradet. Vid etablering av kommersiella
ytor starker man mojligheterna till lyckade kontorsetableringar.

E45- Gotatunneln och Gotaleden &r riksintresse for vég, i narheten finns dven kombiter-
minalen, Centralen omradet och omradet for Vastlanken ses ocksa som riksintressen.
Detaljplanen visar inte pa att riksintressena befaras paverkas negativt. Med nya kopp-
lingar over leden 6Kar tillgangligheten till Gota Alv och kopplingen till de verksamheter
som bedrivs narmare vattnet far sannolikt vinning i flera led av att barridreffekten av
E45 forsvinner genom 6verdackningen. Tillgdngligheten 6kar och bidrar till en sam-
manhallen stad.

Vid arbetet med forandring av detaljplanen for den befintliga bebyggelsen &ar det viktigt
att en god dialog halls med de fastighetsagare och verksamhetsutdvare som blir berérda.
For det fall det genom den nya bebyggelsen behdver bildas gemensamhetsanlaggningar
ar inkluderingen viktig for de ingdende andelsagarna, for att pa basta satt fa till de ratta

I6sningarna.

BRG arbetar for att utveckla naringslivet och vara mal ar att bidra till en stark och hall-
bar ekonomisk tillvaxt, en hog sysselséttning och ett differentierat naringsliv. Sannolikt
ar det inte aktuellt inom detta planarbete men om det under detaljplanens arbete skulle
bli aktuellt kan BRG bista med kontakter och radgivning for att hjalpa till vid eventuella
omflyttningar eller nyetableringar utifran den roll vi har.

Kommentar:

Efter detaljplanens samrad har en markanvisning blivit fardig och det fortsatta arbetet
med detaljplanen har skett i dialog med de utvalda exploatérerna.

Bade Vastlankens mittuppgang och dstra uppgang kommer troligtvis att vara kopp-
lingen till omradet. Under den forsta tiden kommer mittuppgangen vara den som troli-
gen valjs men allt eftersom en stadsutveckling sker sterut far den Gstra uppgangen en
starkare stallning, &ven om det sker langre fram i tiden.

Ett sarskilt samradsmote med berdrda fastighetsagare har hallits. En dialog med fastig-
hetsagare sker aven i arbetet med Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet.

I vrigt noteras synpunkterna.

17. Goteborgsregionen

Avstar fran att lamna synpunkter.

18. Lantméaterimyndigheten
Plankarta

Texten till bestammelsen (TUNNEL) bor vara Genomfartstrafik i tunnel under kvarters-
mark

Inom omradena med LOKALGATA/HUVUDGATA (BCP1) hor fargen vara vit (all-
manplats) eftersom LOKALGATA/HUVUDGATA é&r huvudandamalet.
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Texten till (BCP1) bor vara .... under allman platsmark ...
Planbeskrivning
Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Under rubriken Ledningsratt star att befintlig ledningsratt avseende elkablar i Ostra de-
len av Gullbergsvass 703:61 kan behdva omprévas till att galla nytt lage. U-omrade bor
ldggas ut for det nya laget, i planen.

Under rubriken fastighetsrattsliga konsekvenser star att Gullbergsvass 703:61 ska avsta
mark till LOKALGATA Detta gar inte att utlasa av plankartan dar det ser ut som om
Gullbergsvass 703:61 inte &r berdrd av allmén plats.

Enligt detaljplanen far gator 6verbyggas med bursprak, balkonger och andra byggnads-
delar. De far sticka ut hogst 3 meter fran fasad och minsta fria h6jd 6 meter. Beskriv-
ningen saknar uppgifter om hur detta ska genomféras. Ska det bildas 3D-utrymmen av
de utstickande delarna eller ska servitut bildas?

Kommentar:
Plankarta
Beskrivningen av planbestammelsen (TUNNEL) har justerats enligt synpunkt.

Fargen for (BCP1) justeras till vit och beskrivningen av bestammelsen fortydligas. Till
bestammelsen har ocksa fogats ytterligare beteckningar for markanvandning.

Planbeskrivning
Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

u-omradet far inte komma i konflikt med planbestammelsen ni. Dar bestammelserna
krockar tas n1 bort i plankartan.

Fastigheten 703:61 ska avsta mark for allméan plats LOKALGATA. Detta har justerats i
plankartan.

Generellt kommer 3D-fastighetsbildning att ske inom omradet for detaljplanen, men
vissa delar kommer att behdva servitut. Fastighetsbildningen beskrivs ytterligare i plan-
beskrivningen.

19. Skanova Néatplanering

Inom aktuellt omrade har Skanova ett antal kabel-/kanalisationsstrak, inklusive kabel-
brunnar, innehallande bade koppar- och fiberkablar, vilka & markerade pa bifogade kar-
tor. FOr diskussion om eventuell flytt alternativt skyddande av Skanovas anléggningar
under byggnationstiden, skall kontakt tas med Skanova. Kontakt bor tas i god tid, helst
sex manader innan atgard kravs.

Skanova har for 6vrigt, inget att invanda mot planférslaget.

Kommentar:

Ledningsomlaggningar och eventuell paverkan hanteras i Trafikverkets entreprenad
och av Trafikkontorets genomforandestudie tillhérande detaljplanen.

20. Vattenfall Eldistribution AB

Ingen erinran.
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21. Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Vasttrafik har inga synpunkter pa forslaget. Vi forutsatter att det inte paverkar busstrafik
fran Gotaleden till Nils Ericson Terminalen annat an vad detaljplanen for sankning av
Gotaleden gor.

Vi ar positiva till planomradets nara lage till god kollektivtrafik och en fortatning av
centrala Goteborg.

Kommentar:

Synpunkterna noteras.

Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsiigare” for att mojliggora att samradsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

22. KB Turkosen, Gullbergsvass 6:24

Eftersom planomradet enbart avser en del av en storre trafikanlaggning som dven omfat-
tar Hisingsbron och dess tillfarter, Bangardsférbindelsen och trafikplats Falutorget &r
det svart att fa en helhetsbild av trafiktillgangligheten. Det har tidigare framforts att Fa-
lutorget inte blir en fullstandig trafikplats.

Gullbergsstrand upplevs enligt planférslaget som en an mer isolerad bebyggelsed, skild
fran framtida bebyggelse pa sodra sidan av Gotaleden, tvart emot syftet.

Ytterligare forbindelse 6ver Gotaleden

Syftet och en av malsattningarna med 6verdéackning av Gotaleden &r att sammanbinda
Gullbergsstrand med centralstationsomradet och Gullbergsvass séder om leden i ett
stadsrutnat med okad tillganglighet till &lven. Detta har planforslaget inte lyckats med,
framst beroende pa de pafarts- och avfartsramper som planeras i héjd med Kilsgatan.
Dessa avskérmar effektivt forbindelsen dver Gotaleden. Avfarts- och tillfartsramper
kommer att finnas/finns i hdjd med Kampegatan och i hojd med Hamntorget Dessa bor
racka och en ytterligare tillfart till Gullbergsstrand fran Sodra Sjofarten skulle kunna an-
ordnas.

Som tidigare framhallits i olika sammanhang, men som ligger utanfér aktuell detaljplan,
ar det angelaget att forstarka infarts- och utfartsmojligheterna till Gullbergsstrand med
in- och utfart till Norra Sjofarten vid Hamntorget. Darifran nar man direkt till rampen
ned i Gotatunneln och skulle avlasta 6vriga utfarter fran den trafik som alstras av till-
kommande bebyggelse i anslutning till Hisingsbron.

Gang- och cykelforbindelse

Forslag till gang- och cykelvéag éver bron/overdackningen vid Kémpegatan har i olika
forslag redovisats 1. Pa vastra sidan 2. Bade pa vastra och Gstra sidan samt nu senast 3,
enbart pa ostra sidan. For gang- och cykeltrafik som kommer véster- och soderifran blir
det en omvég Over flera korfalt for att ta sig till Gullbergsstrand enbart via Ostra sidan av
bron.

Gang- och cykelbanan fran Kampegatan utefter kv Bronsen till Torsgatan kan aven upp-
fattas som mork och icke saker. Ett alternativ och tillrackligt tillgangligt, skulle vara att
nyttja gang- och cykelbanan sdder om det nya kvarteret éver Gotaleden och den véagen
na Torsgatan.
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Om dessutom barridren, dvs den tackta nedfartsrampen, i htjd med Kilsgatan kunde eli-
mineras, skulle d&ven gang- och cykelvég pa éverdackningen kunna anordnas dar.

Breddning av gatumarken pa Kampegatan och Torsgatan

Kvartersmarken utefter Kdmpegatan upptas av 3 st lastkajer for verksamheter i byggna-
derna samt ca 45 parkeringsplatser. Utefter Torsgatan upptas kvartersmarken av ca 55
parkeringsplatser. Det blir ett stort avbrack om dessa parkeringsplatser utmonstras och
som ersattning for dessa torde det bli underjordiska garage, for att tillgodose verksam-
heterna i kvarteret.

Utan tvekan kommer gaturummet att vinna pa de tankegangar som framforts. Forand-
ring av byggnaderna utefter Kdmpegatan planeras och behov av lastkajer for varuhante-
ring minskar efterhand. Inom 6verskadlig tid &ar det inte mojligt for fastigheten att avsta
denna mojlighet och allteftersom innehallet i byggnaderna forandras och varuhantering
forsvinner, har vi planer pa att nyttja kajerna som entréer till byggnaderna. Vi ser det
aven som vardefullt att kajerna finns kvar av kulturhistoriska skél for att anknyta till den
verksamhet som tidigare bedrivits i byggnaderna.

Om kommunen avser fullfélja dessa tankegangar, 6nskar vi darfor bibehalla disposit-
ionen av markytan intill ca 3 meter ndrmast fasadlivet utefter Kémpegatan.

Byggratt sodra sidan av kv Bronsen

Pa grund av tillfart till planerat kvarter 6ver Gotaleden skulle byggratten for kv Bronsen
minskas med 3 meter fran tomtgransen, uppenbarligen for att mojligora att vanda fordon
pa den planerade rampen. Vi ser det som en béttre l6sning att flytta fram fasadlivet till
samma som befintlig byggnad, att den trafikyta som tillskapas ovan avfartsrampen
byggs ihop daven med var fastighet sa denna far en likartad access i plan 2 som motsta-
ende fastighet, att foreslagen gang- och cykelled utmed kv. Bronsen endast blir en gang-
vag som med trappor forbinder gatunivan med trafikytan ovan rampen pa samma sétt
som vid motstaende fastighet. Cykeltrafiken menar vi istallet kan ledas in ytterligare ett
kvarter at soder ut och darifran na Torsgatan.

Vi vill &ven upplysa om att vi inlett diskussioner med Trafikverket vad det skulle inne-
béra att samordna schakt och grundlaggning av Gotaleden med grundl&ggning av ny
byggnad pa kv Bronsen. Det torde innebara besparingar och forenklingar for bada parter
vad avser bl.a. spontning, men tidsaspekten maste ocksa stamma.

Plankartan till samradshandlingen anger for den del av kv Bronsen, som skall omfattas
av detaljplanen, andamal HK. Vi 6vervéager om nagon del av kvarteret skulle kunna
nyttjas till bostadsandamal. Av denna anledning skulle det vara tacknamligt om HK ut6-
kades med ett B. Det kan visa sig mindre lampligt med hansyn till bullersituation eller
av annan anledning, men om det skulle visa sig lampligt, begrénsas nddvéndig planand-
ring till nu gallande plan for resten av kvarteret.

Vi tror att det erfordras ytterligare utbyte av tankegangar mellan SBK och KB Turkosen
vad avser Kdmpegatan och kv Bronsen och som vi gérna deltar i.

Kommentar:

Alla pagaende detaljplaner inom centralenomradet samordnas for en helhetshild av tra-
fiktillgangligheten.

Ny bebyggelse ovanpa E45:an ar ett led i att fortata stadsdelen, géra den sammanhal-
len och attraktivare samt att stérka tillgangligheten mellan centralenomradet och Gull-
bergsvass/Sodra alvstranden.

Ytterligare forbindelse 6ver Gotaleden
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Detaljplanen omfattar ett komplett mot, Stationsmotet, som mdjliggér en god framkom-
lighet och tillganglighet for fordon. Avfart- och pafartsramperna utgor en barriar for
Kilsgatan som ett sammanh&ngande strak, men goda forbindelser éver Gétaleden moj-
liggors via Stadstjanarebron, Vikingsgatan och Kdmpegatan for alla trafikslag.

Gang- och cykelforbindelse

Gang- och cykelvag planeras pa Stadstjanarebron samt pa bada sidor om Kampegatan,
ovanpa tunneln, och inryms inom omrade for huvudgata pa plankartan. Mellan Hisings-
bron och Torsgatan planeras ett sammanhangande cykelstrak langs norra sidan av
Norra Sjofarten. For fler kommentarer gallande gang- och cykelvag langs Kampegatan
se kommentar till yttrande nummer 3 och 10.

Att eliminera nerfartsrampen och ersatta den med gang- och cykelvag innebér att kors-
ningar och 6vergangsstallen maste ske vid varje kvarter 6ver Norra och Sodra Sjofar-
terna, vilket innebar ett problem med hénsyn till den trafikméangd som beréknas pa
dessa gator.

Breddning av gatumarken pa Kampegatan och Torsgatan

Trafikforslaget har som forutsattning att kvartersmark foljer kvarteret 1angs Kampega-
tan med 3 meter. Torsgatan har inte haft med den férutsattningen utan foreslas fa all-
méan platsmark fran fasad till fasad. Utformning visas i genomférandestudien.

Byggratt sodra sidan av kv Bronsen

En komplettering med bostadsandamal for planbestammelsen HK kan innebara pro-
blem pa grund av trafikbuller i ett forsta lage innan kvarteret ar sammanbyggt. Mojlig-
heten till bostadsandamal prévas darfor inte i denna detaljplan utan i sa fall senare, i
en separat detaljplan for fastigheten.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

23. AB Platzer, Gullbergsvass 5:10, 5:26 och 703:53

Platzer vidhaller att vi ser mycket positivt pa en 6verdackning av Gétaleden och de m6j-
ligheter som skulle kunna ges att koppla samman Gullbergsvass och Géta Alv med
Centrum och skapa en sammanhangande stad.

Trafik

Tyvaérr anser vi dock att forslaget till detaljplanen, i sin utformning, inte tillvaratar dessa
mojligheter. De invandningar Platzer har ror framforallt den trafiksituation som skapas,
hur kontakten med Alven hanteras samt uppfyllandet av de ambitioner som finns pre-
senterade i stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet version 1.0.

Platzers huvudsakliga kritik mot trafiken ligger i den situation som skapas i och kring
Gullbergsvass. Eftersom det foreslas en enkelriktning pa gatorna mot vattnet (Vikings-,
Kils- och Torsgatan) har man satt sig i en sits dar Gullbergs Strandgata kommer vara en
forbindelsevag som kan antas bli relativt hart trafikerad. Detta i sig forsamrar for en vat-
tennara utveckling och en "drommarnas kaj". Vidare laser det trafikplaneringen for
Gullbergsvass utan att en ordentlig trafiknatsplan som studerar trafiken for hela Cen-
tralenomradet, och placerar detaljplanen i ett storre sammanhang, finns framtagen.

Platzer uppfattar att de femfaldigt 6kade trafikfloden som kommer att finnas i och om-
kring omradet som mycket bekymmersamma och anser att dessa hindrar omradets moj-
ligheter till utveckling och framkomligheten till Alven.

Vi ifragasatter ocksa hur denna detaljplan kopplas till 6vrig trafikplanering kring omra-
det i stort.
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Bangardsviadukten samt uppfarter och nedfarter for nya Hisingsbron redovisas inte i de-
taljplanematerialet trots att detta rimligtvis kommer att paverka bade trafikmangd, bul-
ler, miljon i omradet och omradets tillganglighet for gaende/cyklister. Platzer énskar att
detta tydliggors till granskningshandlingarna.

I motet mellan Norra Sjofarten och lokalgatan nedanfor uppstar problematiska skillna-
der i markhojd, framfor allt i korsningen mellan Norra Sjéfarten och Kilsgatan respek-
tive mellan Norra Sjofarten och Kdmpegatan dar bade tvar- och langsgaende trafik
mots. Hur detta skall 16sas framgar inte av detaljplanematerialet men vi forvantar oss att
det loses pa ett trafiksékert vis med tanke pa antalet fordon och personer som kommer
réra sig har. Platzer utgar ifran att markhojderna kommer att bli bestimda genom plan-
bestammelser till granskningshandlingarna, detta for att sékerstalla att hojdproblemati-
ken inte forvérras vid genomférandet.

Kopplingar, gang- och cykel

I Planbeskrivningen redogdrs for att planen ger nya kopplingar 6ver leden som okar till-
gangligheten till G6ta Alv men vi vill starkt ifrdgasatta kvaliteten pa dessa kopplingar
och havdar att atkomligheten till vattnet forsvaras. Kilsgatan, som hade varit ett natur-
ligt strak skars av med ramper. Vid Kdmpegatan kommer korsningarna vara stora och
av den anledningen odversiktliga och till och med farliga. Platzer uppfattar hela planen
som otydlig och svarorienterbar. Nagra nya tvarférbindelser mot vattnet (bortsett fran
Ké&mpegatan) skapas inte trots att detta ihardigt havdas i planbeskrivningen. Istallet upp-
levs den vastra 6verdackningen som en langsgaende 6 i ett hav av stora gator och ram-
per. Nagot vi bedomer rimmar daligt med stadsutvecklingsprogrammets 6nskan att
minska alla barriarer.

Platzer anser att hansyn bor tas till att cyklister, fotgdngare med eller utan barnvagnar,
rullstolshurna etc. pa ett enkelt sétt ska kunna réra sig mellan framtida Region City och
Gullbergsvass/Alven. Vi ifragasatter behovet av de ramper som finns vid Norra respek-
tive SOdra Sjofarten och anser att dessa borde flyttas till ytorna kring Falutorget och att
Norra Sjofarten bor behallas som den ar idag. Pa sa satt kan Kilsgatan bli ett gront hu-
vudstrak for gaende och cyklister och stadsrummet narmast vattnet blir lattillgangligt
for alla.

Visioner och stadsutveckling

Tyvarr rader stor avvikelse mellan visionen for omradet och det detaljplaneférslag som
presenteras. Platzer har tidigare uttalat sig positivt om den planerade utvecklingen och
stadsutvecklingsprogrammet inklusive éverdackningen och har da raknat med att de
framtagna visionerna skall f6ljas aven vid framtagandet av detaljplaner. Enligt Vision
Alvstaden ska Centralenomradet 6ppna for utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an
omradet mot vattnet. Det betonas ocksa flera ganger vikten av att arbeta med ett attrak-
tivt kajstrak, drommarnas kaj, och att omvandla dagens trafikdominerade miljoer till at-
traktiv stad. Platzer anser att planen inte gor detta, var uppfattning ar att omradet fortfa-
rande kommer att upplevas som en trafikdominerad plats med en stark barridrkansla mot
vattnet. Méjligheterna for bade drommarnas kaj och en kontinuerlig blandstad omintet-
gors. Gullbergsvass ar fortsatt en isolerad 6 av bebyggelse. Som stor fastighetsagare i
omradet ar vi forvanade dver stadsbyggnadskontorets satt att hantera sina visionsdoku-
ment i framtagandet av denna plan och vill patala vikten av att inkludera dven omradet
narmast alven i planeringen. Det &r viktigt for oss att stadsdelen kan attrahera nya hyres-
gaster som i sin tur kan bidra till en positiv kansla och mer stadsmaéssig utveckling av
omradet.

Vi kommer att fortsétta driva att Gullbergsvass ska bli en gron, tillganglig, aktiv och
valintegrerad del av staden.
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Kommentar:
Trafik

Infor granskningsskedet har planhandlingarna kompletterats med ett trafikforslag i ge-
nomforandestudien dar markhojder specificeras. Plankartan justeras med bestimmelse
for hogvattenskydd.

Vikingsgatan, Kilsgatan och Torsgatan planeras for dubbelriktad trafik. Kdmpegatans
norra anslutning till Norra Sjofarten planeras enkelriktad.

Kopplingar, gang- och cykel

Rampernas lage gar endast att justera mycket lite for att anslutningarna till Gotaleden
ska uppfylla de trafiksékerhetskrav som finns. Trafikméangderna pa Norra- och Sédra
Sjofarterna beraknas dessutom bli for stora for att tillskapa trafiksékra korsningar vid
varje kvarter.

Cykelstraken 6ver Gotaleden kommer framst ske via Stadstjanaregatan och Kampega-
tan. Cykel i blandtrafik kan &ven ske via Vikingsgatan. Gatumiljon mellan kvarteren pa
overdackningen kommer vara lagt trafikerad och méjliggora gena och trygga gangs-
trak.

For fler kommentarer gallande gang- och cykeltrafik se kommentarer till yttrande num-
mer 3 och 10.

Visioner och stadsutveckling

Detaljplanen ar tillsammans med évriga omkringliggande projekt en del i omvand-
lingen av Alvstaden och Centralenomradet. Staden bedémer att detaljplanen foljer
stadsutvecklingsprogrammet utifran de mal och inriktning som beskrivs dar. Nagra
stadskvaliteter fran stadsutvecklingsprogrammet har valts ut som extra viktiga for de-
taljplanen, sasom Inkluderande och levande del av staden med blandade funktioner
samt Ny bebyggelse i en tat och finmaskig stadsstruktur. Med detaljplanen moéjliggors
manga nya kopplingar mellan centrala innerstaden och alven och bebyggelsen kommer
ha manga funktioner och 6ka befolkningen dygnet runt.

Planeringen av kajstraket sker i en separat planlaggning men finns med i Stadsutveckl-
ingsprogrammet tillsammans med planomradet. Pa sa satt finns helheten med i den pla-
nerade utvecklingen av hela Centralenomradet och Gullbergsvass.

24. Vastfastigheter (Vastra Gotalands Lans Landsting), Gullbergsvass 703:61

| egenskap av fastighetségare av Gullbergsvass 703:61 vill vi framféra foljande syn-
punkter och information. Inom var fastighet finns idag f.d. Bergslagsbanans stationshus,
aven kallat "Vita huset". Byggnaden ar uppford i slutet av 1800-talet och ar byggnads-
minne sedan 2008. Byggnaden &r grundlagd pa s.k. rustbadd med trapalar. En eventuell
sankning av grundvattennivan skulle kunna orsaka att syre nar trapalarna och att dessa
ruttnar. Vi behover darfor fa sakerstallt att de planerade arbetena inte riskerar att orsaka
detta. Vi forutsatter att ett noggrant kontrollprogram tas fram, dar det ingar att utfora er-
forderliga matningar, uppfoljningar och atgarder for att forsakra sig om att detta inte kan
ske.

Planering pagar just nu for att bygga ett Regionens Hus som kommer att besta av ett 15-
vaningars kontorshus (samt en husdel med 5 vaningar) och forbindelsegangar ovan
mark till "Vita huset”. Det nybyggda Regionens Hus kommer att inrymma ca 900 kon-
torsplatser for verksamheter inom Véstra Gotalandsregionen, en restaurang och i kéllar-
vaningen ett garage. "Vita huset" byggs varsamt om for konferensverksamhet. Hansyn
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maste tas till grundlaggningen av Regionens Hus, bl. a. for att undvika framtida satt-
ningsskador. Vi bifogar en bilaga med olika scenarier for sattningar pa Regionens Hus
beroende pa val av grundlaggningsprincip for dverdackningen av Gotaleden. Med an-
ledning av era planerade arbeten i omradet (spontning, schaktning, palning, byggtrafik
etc) vill vi ocksa patala vikten av att undvika vibrationer som kan leda till skador pa om-
givande byggnader och mark. Vara arbeten beraknas starta Q | 2016 och paga t.o.m. Q |
2019. Det ar darfor av stor vikt att samordning sker kring byggtrafik/permanent trafik
och omgivande ytor, GC-banor, angoringsytor till fastigheten etc sa att tillgangligheten
till Regionens Hus tryggas.

Kommentar:

Trafikverket ansvarar for grundlaggningen och genomforandet av Gétaleden och tun-
neln. En grundlaggning av byggnaderna ovanpa Goétaleden sker samordnat med tun-
nelns grundlaggning och konstruktion, som styrs av Trafikverket.

Staden haller med om att en samsynkning av byggprojekten ar det basta. Dock hanteras
inte byggskedet inom arbetet med detaljplanen. Detaljplanen kan enbart styra delvis nar
arbetet startar genom den genomférandetid som anges pa plankartan.

25. Alvstranden Utveckling AB

Alvstranden &r positiva till samradsforslaget som &r betydelsefullt for stadens utveckling
och ar en forutsattning for att utveckla staden i 6verensstimmelse med de mal som &r
satta i Vision Alvstaden. Forslaget Overensstammer med Oversiktsplan for Goteborg.

Infor det fortsatta arbetet med detaljplanen ar det angelaget att ur ett bredare perspektiv
lyfta hur parkeringsproblematiken loses, saval inom planomradet som for ett ev framtida
behov. Planhandlingens forslag med en koncentration av parkering i kvarteret séder om
Sodra Sjofarten behéver utredas vidare. Det dr dven viktigt att pagaende process med
volym- och strukturstudier far utrymme inom planarbetet.

Trafik

Forslaget beskriver trafikflodet till- och fran leden via ramper, gatunatets anslutning till
den nya Hisingsbron, lokalgator 16per mellan ramp och kvartersbebyggelsen och &st-
vastliga strackningar kopplade till befintliga gator dar nivaskillnaderna ar komplicerade
och staller krav pa utformningen. Det finns risk att trafikstrukturen kommer att upplevas
komplicerad och att den i sig delvis skapar nya barridrer. Det &r viktigt att det fortsatta
arbetet fokuserar pa att hitta I6sningar dar stadsmiljon samspelar med trafikmiljon.

Fran Kampegatan leds trafiken via en ny huvudgata in till bl a Centralstationen. Det &r
angelaget att planera nér i tid gatuutbyggnaden forvantas ske da befintlig fastighet pa-
verkas.

Gator ovan mark

Planforslaget visar pa mojligheter att via dppna ramper leda trafiken till och fran Gotal-
eden dar de planerade kvarteren kan utformas med aktiva bottenvaningar. De lokalgator
som anlaggs langs kvarteren far en viktig betydelse som strak i ost-vastlig riktning. For
att forstarka kopplingen ned mot alven behdver kommande struktur ge utrymme och
mojlighet till att forstarka straken. Det dr aven viktigt att dessa far en omsorgsfull ut-
formning.

Planforslagets bestdammelse "Mark- och trddplanering ska finnas™ behover fortydligas
ytterligare for att inte mista sin avsedda verkan.

Parkering
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Parkering tillats i samtliga kvarter inom planomradet. For de fyra kvarteren ovanpa Got-
aleden &r dock mojligheten till parkering under mark begrénsade, varfor cykel-, besoks-
och angoringsparkering foreslas prioriteras i dessa kvarter. Planforslaget foreslar istallet
parkeringsmojligheter for samtliga kvarter ovanpa leden i kvarteret soder om Sodra Sjo-
farten, direkt 0ster om VGR's fastighet, fd Bergslagsbanans stationshus.

Detaljplanen 6ppnar aven for att medge parkeringsvolymer i kvarteret soder om leden
som ar mer omfattande &n vad som erfordras i aktuell detaljplan. Detta for att kunna
mota eventuella behov i kommande detaljplaner, om det bedéms lampligt. Lamplighet
och placering av en koncentration av parkering i kvarteret soder om Sodra Sjofarten, for
att tillgodose ett storre behov, behover i det fortsatta arbetet med STUP (Stadsutveckl-
ingsprogrammet) och i detaljplanen utredas och studeras i ett bredare perspektiv. Aven
for- och nackdelar med att tillgodose parkeringsbehovet for kvarteren ovanpa leden
inom detta kvarter behover studeras vidare.

Gestaltningsprinciper

Samradsforslaget anger en bestammelse om att entréer ska placeras var 20 meter mot
gata. Bestammelsen riskerar att motverka sitt syfte med aktiva och levande bottenva-
ningar, en attraktiv miljo i 6gonhdjd.

Antalet vaningar for de fyra kvarteren begransas till VI-XIV, med VI som lagsta moj-
liga antal vaningar och max 25% far uppforas med X-XIV vaningar. I planbeskriv-
ningen illustreras en utformning dar de tre kvarteren narmast Hisingsbron har en nagot
lagre hojd och det 6stra kvarteret visar en hog byggnad allra langst mot 6ster. Illustrat-
ionen ger intrycket av att det Ostra kvarteret satter en hojd och entré till centrala staden,
ett anslag som inte ar anpassat till den mer langsiktigt planerade utvecklingen med fler
kvarter pa den framtida 6verdackningen av leden bort till Falutorget.

Friytor

Inom planomradet finns inga friytor pa allman platsmark. Det fortsatta planarbetet beho-
ver tydliggora hur den allménna platsen, och lokalgatorna, kan utformas for att utveck-
las som attraktiva strak. Se aven under rubriken sociala aspekter.

Tidplan

Forslaget till detaljplan for ombearbetning av Goéta leden, som reglerar ledens séankning,
har vunnit laga kraft. Forvantad byggstart ar kv 2, 2016 och fardigstéllande beréknas till
kv 2, 2020.

Etapp "Ké&mpegatan™ byggtid 2016-2018 och etapp "Falutorget” byggtid 2018-2020.
Forberedande arbeten planeras till 2015. Trafikverket avser upphandla en entreprendr
for tunnelbygget under borjan av 2016. En exploatering av kvarteren ovanpa tunneln be-
raknas kunna starta i juni 2019. Med anledning av ovanstaende ar en genomfoérandetid
om fem ar, som foreslas i samradsforslaget, for kort for att kunna genomfora de atagan-
den som planen medfor.

Barnperspektivet

Detaljplanens bestdammelser anger att lekplats ska finnas om bostader uppférs. Plan-
handlingen bor kompletteras med en beskrivning av planomradet som potentiell bo-
stadsmiljo, ett resonemang kring vilken typ av bostadsmiljo som skapas och vilken livs-
kvalitet de boende kan forvanta sig. Utifran ett barnperspektiv bor en utforligare dis-
kussion gallande barns mojligheter att bo och vaxa upp i Centralenomradet.

Sociala aspekter
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Omradet idag utgor en trafikbarriar som ar svarforcerad. Med de mojligheter som plan-
arbetet foreslar ges foresattningar for att dverbrygga barriaren och kunna rora sig tryggt
i en attraktiv stadsmiljo. Planbeskrivningen anger att nyplanerad bebyggelse med gang-
och cykelvagar 6ppnar upp for méten under fardens gang, okar orienterbarheten och den
upplevda kanslan av trygghet. Kommande arbete med utformningen av allmén plats be-
hover tydliggora vad som kravs for att straken ska vara tillatande och 6ppna for maéten,
med hansyn till bade de boende, verksamma och besokare till omradet och de som ror
sig genom omradet.

Miljokonsekvenser

Vi ska planera for en klimat- och miljésmart stadsbyggnad, det ska vara latt att leva
hallbart med ett stort utbud av hallbara alternativ. Utformningen av bebyggelse och
vaxtlighet ska bidra till ett bra lokalklimat, fragor for det kommande arbetet att ut-
veckla. Overdackningen innebir att bullersituationen, och dven i viss man luftmiljon,
forbattras.

Planbeskrivningen hanvisar till pagaende utredningar vad galler buller, luftmiljo och lo-
kalklimat vilka kommer att redovisas i granskningsskedet.

Markéagarfragor och avtal

Marken inom planomradet ags till huvudsakliga delar av Géteborgs Stad genom fastig-
hetskontoret och Alvstranden Utveckling. Projektet medfér att en ny byggrétt skapas
inom Alvstrandens fastighet Gullbergsvass 703:17 och att fastigheten berors genom
nydragning av en permanent gata som bl a innebdr rivning av f d terminalbyggnadens
vastra del samt tillfallig gata som &ven innebéar rivning mm. dverenskommelser och av-
tal som reglerar ataganden som foljer med byggratten, tillfalligt och permanent intrang,
inldsen av allman plats och tidpunkter for dvertagande mm bér tecknas innan detaljpla-
nens antagande.

Kommentar:

En parkeringsutredning har gjorts for Centralenomradet, dar planomradet ingar. Plan-
handlingarna har uppdaterats efter utredningen. Aven aktuella exploatorer i markan-
visningen utreder hur parkeringsfragan kan l6sas i samband med en exploatering
ovanpa tunneltaket.

Trafik

Ett trafikforslag har tagits fram i genomférandestudien och ett stadsmiljo-PM tas fram
inom ramen for stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet, i dessa beskrivs trafik-
utformningen mer i detalj och kompletteras med fortydligande illustrationer. Overgri-
pande for gestaltningsprogrammet &r att det ar viktigt att det fortsatta arbetet fokuserar
pa att hitta 1osningar dar stadsmiljon samspelar med trafikmiljon.

Genomforandetiden for Kampegatans forlangning soderut finns specificerade pa
plankartan, se aven kommentar till yttrande nr 1.

Gator ovan mark
Se tidigare kommentar ovan.

Planbestimmelsen ”Mark- och tradplantering ska finnas” utgdar och ersdtts med be-
stammelsen plantering, vilken innebar att plantering krévs pa utvalda platser inom
planomradet, istallet for generellt. Se d&ven kommentar till yttrande nummer 3 och 7.

Parkering
Se tidigare kommentar till yttrandet.
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Gestaltningsprinciper
Planbestammelsen som reglerar placering av entréer utgar ur planforslaget.

Hojdsattningen inom kvarteren har &ndrats pa plankartan. Planbeskrivningen har ut-
vecklats i beskrivningen av kvarterens utformning och illustrationssektioner komplette-
rar planhandlingarna.

Friytor

Se tidigare kommentar till yttrandet.

Tidplan

Planens genomforandetid andras till 8 ar. Se &ven kommentar till yttrande nummer 1.
Barnperspektivet

Se kommentar till yttrande nummer 7.

Sociala aspekter

Se tidigare kommentar till yttrandet.

Markagarfragor och avtal

Planbeskrivningen har kompletterats till granskningen med ytterligare information
kring de avtal som avses tecknas, intrang pa fastigheter, inlésen och en beskrivning av
de tidshorisonter som &r aktuella for planens genomférande.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

Ovriga
26. Swedegas
Ingen erinran.

27. Jernhusen

Ingen erinran mot planen men saknar i samradsmaterialet en genomlysning av trafikfra-
gorna vad galler planforslagets koppling till centralstationsomradet och det kommande
RegionCity, den nya Vastlankstationen ar ocksa en viktig del. Gemensamt for dessa ar
att de kommer att generera en hel del gatutrafik av alla slag och omradets forsorjning
med individuell trafik kommer att i huvudsak ske fran norr, och berér darmed det nu ak-
tuella planomradet.

Forutser ocksa att angdringstrafiken till stationsomradet — hamta/lamna, taxi o s v — bast
I6ses med en cirkulation som innefattar huvudgator inom Gotaledens planomrade. Och
naturligtvis ar ocksa den rent fysiska lokaliseringen av planforslagets gatunat av intresse
for samordning med omradena soder darom. Vi ser som sagt behov av att dessa fragor
diskuteras och hanteras mer ingaende an som hittills tycks ha skett. Jernhusen har nu
under flera ar bearbetat sitt projekt RegionCity fran en 6vergripande till en efterhand
alltmer detaljerad niva och vi bidrar garna med de rén vi gjort till ett arbete med syfte
att fa ihop en val fungerande helhet i Centralenomradet.

Kommentar:

For kommentarer gallande trafik se kommentar till yttrande nummer 10,13,22,23 och
25.
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28. Skrivelse utan adress

Det ar positivt att detaljplanen skapar forutsattningar for att reparera en del av Gullbergs
vass som forstordes nar motorleden "Gota-leden” byggdes mitt i en tidigare blandstad.

Pa 1970-talet brot vi i Sverige en kontinuerlig tradition av en helhetssyn pa stadsplane-
ring. Istéllet for att fokusera pa att planera gaturum och strak for alla trafikanter i Iag
fart, som vi gjort tidigare, flyttade nu fokus till att trafikplanera for bilens behov.

Mitt i vara stadskarnor byggde man pa kort tid ut trafikleder for biltrafiken. Lederna
med sina storskaliga mot krdvde omfattande rivningar och var i en helt annan skala an
stadens gator. Lederna skapade ocksa stora barriareffekter och som i Géteborgs fall blev
sarskilt svara da kontakten med élven brots for fyra centrala stadsdelar forutom den cen-
trala staden.

Vi har nu sedan 2000-talet fatt hantera de skador for stadslivet som Goétaleden skapat i
staden. Med inspiration fran bla. Oslo l6ste man genom bygget av Gétatunneln ett pro-
blem med barridreffekter i city. Men nu med facit i hand kan vi konstatera att vi samti-
digt skapade nya problem vid tunnelmynningarna. Har krockar nu den storskaliga trafik-
leden med sitt tempo med de lokala straken for lagfartstempo och hindrar darmed ett
valfungerande stadsliv.

Den foreslagna dverdackningen av Gotaleden i detta samrad loser ocksa ett problem vid
kopplingen mellan Lilla Bommen och centrum men flyttar samtidigt barridrproblemati-
ken Osterut precis som Gotatunneln tidigare. Goteborgs stad tvingas bygga vidare pa en
foraldrad trafiklosning sa lange Gotaleden &r en statlig angelagenhet som riksintresse
for Europavagen till Europafarjorna. Darfor borde fragan om alternativ till detta diskute-
ras pa allvar i offentligheten i var stad innan nya dyra 6verdéackningar beslutas.

Enidé 1

Ett problem é&r alltsa att staten dger fragan om hur Gotaleden utformas i framtiden sa
lange Europavéagen till Stena ar ett riksintresse. Med en trafikledsklassning s maste
man dacka over for att fa ratt forutsattningar for stadsliv tvars dlven i centrala Goteborg,

Detta ar mycket dyrt for Staten. Gotaleden ar idag en omodern barriar som effektivt skér
av fyra (1) stadsdelars kontakt med &lven.

Enidé2

Det &r bast forutsattningar for att lagga de tunga transporterna i tunnlar pa den Norra
Alvstranden och dar bygga vidare pd Lundbytunneln och den planerade jarnvagstun-
neln. Dér gor statens pengar mest nytta. Samtidigt &r det bast forutsattningar pa den
sOdra alvstranden att reparera de fyra stadsdelar som forst utvecklades kontinuerligt un-
der 350 ar, Deras stadsvav, naturliga strak och stadsrum tvars alven skars av i och med
rivningarna och byggandet av Goétaleden kring 1970. Leden som kapade av staden mot
alven har bara funnits i 40 ar. Har har staden en gigantisk markreserv i A-lage vid dlven.
Men vi kan utnyttja denna fullt ut om staden tar 6ver taktpinnen och det hander bara om
Gotaleden inte l&angre skulle klassas som riksintresse som Europavég till farjan.

Enidé 3
Ar det mojligt kora farligt gods i tunnel eller kravs det en bro uppstroms?

Stena erbjuds ett attraktivt lage i den nya Alvstaden p& Hisingen av Goteborgs stad. Om
detta skulle accepteras av Stena sa blir leden pa Hisingen per automatik naturligt en stat-
lig angelagenhet, Ansvaret for hela Gotaleden har da goda férutsattningar att Gverforas
till Goteborgs stad. Allt farligt gods (tag + lasthil) kan da samlokaliseras i en nedgravd
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l6sning framfor Kvillestaden. Har far vi da med befintliga och planerade tunnlar pa Hi-
singen en langsiktig och hallbar 16sning. Detta skulle ocksa ge de aldre befintliga stads-
delarna pa Hisingen helt nya forutsattningar att med naturliga lokala strak nu kunna
kopplas ned mot &lven.

En kreativ placering av Stena skulle tex. kunna vara pa Cityvarvets gamla omrade Detta
A-lage kan vara en l6sning som ocksa skulle kunna accepteras av Stena.

Mycket central mark offras men 4 stadsdelar kan samtidigt atervinna sin vattenkontakt
pa sodra alvstranden. Ett plus ar ocksa att var stolta hamnstad da far behalla de stora far-
jorna mitt inne stan som blickfang. Miljoméassigt maste dock lastbilsuppstéllningen 16-
sas. Men kan man acceptera en uppstallningsplats i den gamla vattenfaran (& fd. ban-
garden) mellan Lindholmen och Ramberget eller pa den plats ovan mark dar leden invid
Ramberget gar idag. Fran denna kan en ombordkdrningstunnel tvars under Lindholms-
allén i esplanaden framfor SVT byggas. Alltsa samma tank som pa vissa bussterminaler
som lokaliserar vantuppstéllning i ett mindre centralt lage och sedan kor "just in time"
forsta hpl. pa Centralstationen som tex. i Gavle.

Gotaleden har bara funnits i 40 ar. Den har effektivt ber6vat 4 unika Goteborgsstadsde-
lar sina strander och darmed dess identitet. Detta genom att man forst rev flerhundraa-

riga stadsmiljoer, sprangde bort kustlinjens klippor och sedan skar av de lokala straken
mot vattnet. Leden fick dessutom en mycket utrymmeskravande konstruktion med mo-
torvagsmot i stadsmiljo som tillsammans skapar dess barriareffekt idag.

Det skulle vara mycket vart for Goteborgs identitet som helhet om vara klassiska stads-
delar som; Kungsladugard/Klippan, Majorna, Masthugget och Gullbergsvass, kunde re-
pareras med dessa nya forutsattningar som grund. Men detta ar bara mojligt fullt ut om
Goteborgs stad sjalva tar 6ver ansvaret for Gotaleden.

Goteborg har sedan krisaren pa 1970-talen agerat som en glesbygdskommun som med
madssan i hand uppvaktat farbror staten och bett om bidrag. Gétaleden, Gétatunneln och
Rode Orm ar alla exempel pa "mammutar” som pa langre sikt kvaver stadslivets mojlig-

heter i var stad.

Goteborg var fran 1860 till 1970 en tigerekonomi som nast Oslo under 110 ar véxte
snabbast i Norden. Tack vare detta hade staden ett sjalvfortroende som gjorde att man
vagade halla i taktpinnen sjéalv och tanka stort.

Nar Goteborg 1861, flera ar fore Képenhamn och Stockholm, arrangerade den forsta in-
ternationella stadsplanetévlingen i Norden sa hade staden 30 000 invanare. Bestall-
ningen var stadsplaner pa en stad for 200 000 invanare. Kalkylerat storhetsvansinne som
I6nade sig da staden pa 50 ar hade byggt klart sin vision. Vi har nu haft 40 svara ar
bakom oss. Men vi borde kanske tdnka som kineserna gjort néar de véaxlat upp igen.

Man drar ut tidsaxeln langt och havdar sedan att man var vérldsledande i 1000 ar (i Ki-

nas fall) och sedan har det varit en svacka en kortare period (fran 1850-2000 enligt Ki-

neserna nar Européerna tog over ett tag)..... men nu ar de tillbaka. "On track again”. Om
vi tanker likadant och byter ut siffrorna mot vara 110 bra ar och 40 svara ar sa ar det val
bara att ta upp traden och sa kor vi pa igen....

Vi maste alltsa forsoka att vaga ta initiativet sjalva i Goteborg och forsoka tanka stort
igen och paverka staten. Detta for att vi som stad, fullt ut, skall kunna arbeta med Géte-
borgs stadsbyggnadsintressen framst. Bara sa far vi fram ratt forutsattningar for var stad
att kunna véxa ut i full blom.

Kommentar:
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Staden haller med i synpunkten om att Gotaleden bast kan hanteras pa stadens egna
villkor, om den inte skulle tillhéra riksintresse fér kommunikation. Det finns dock inga
mojligheter att hantera detta i arbetet med denna detaljplan. Fragan ligger pa en niva
som hanteras i Oversiktsplanen och stadens strategiska arbete.

Det finns inga mojligheter att kora farligt gods i varken Gotatunneln idag eller med for-
langningen av tunnel inom planomradet, gransen for farligt gods &r vid Falutorget. Se
aven kommentarer till yttrande nummer 13 och 14.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

29. Boende pa Solstdndsgatan 28

Gullbergs Strandgata och cykel/gangbanor langs med borde rustas upp, forfallna batar
borde tas bort sa att det blir en mer gastvanlig plats. Med ett promenadstrak langs alven,
flera restauranger och kaféer.

Kommentar:

En upprustning finns med i Alvstadsprojektet och i Stadsutvecklingsprogrammet och
kommer att arbetas med mer lite langre fram.

Frégan om batarna kan inte regleras inom detaljplanen. Onskemalet Gversands till fas-
tighetskontoret.

30. Boende pa Kustgatan 3 A

Mycket gladjande att den skada svunna tiders planeringsparadigm orsakat borjar atgar-
das!

Hoppas exploateringen for verksamhetsytor blir maximal for att fa ihop kalkylen for
Overdéckning och darmed undvika liknande diskussioner och problem som vid plane-
randet/genomforandet av Skeppsbron. Med tanke pa hur dyrt det trots allt ar att dacka
Over bor det som syns vid/omkring Lilla Bommen och Operan undvikas i det langsta,
dvs. trafiksystem ovanpa tunneltak med diverse remsor grényta som ingen vettig manni-
ska kan tanka sig att vistas pa. Tillskott av parkytor och platser tycks tillgodoses genom
ovriga planer som genomfors for omradet (Centralen/Region City, etc.) varpa denna typ
av ytor ska skruvas ner till noll for den aktuella planen. Den &r bade for liten och for
dyrbar for sddan exploatering

Kommentar:

Detaljplanen méjliggor en flexibel markanvandning som kan anpassas i innehall efter
framtidens behov. Begréansningen av exploateringens storlek ar belastningen pa tun-
nelns grundlaggning, vilket regleras i detaljplanen och sedan &aven i lantméteriforratt-
ningen.

Tanken &r inte att omradet ska forses med grona ytor for vistelse pa allman plats.
Gronska planeras som gatuplanteringar i omradet, framforallt for att géra stadsmiljon
mijukare. | 6vrigt finns mojlighet till gronytor pa innegardarna och i Bergslagsparken
som ligger precis utanfor planomradet.

31. Skrivelse utan adress

Jag tycker att det ar valdigt positivt att ni vill utveckla Goteborg som stad. Det kommer
sékerligen att locka tillbaka oss goteborgare som har l&mnat staden. Jag hoppas daremot
att delar av den nya bebyggelse som kommer att ske tillvaratar &ldre byggteknik samt
inspireras av den skargardsmiljo som Goteborg tillhor. Ett "nybygge" som borde inspi-
rera delar av de nya stadsdelarna ar Hedvigsholmen, Kungalvs kommun.
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Kommentar:

Synpunkten noteras.
32. Yimby Goéteborg

Ytterligare 12 personer instammer i yttrandet:
Boende pa okand adress
Boende pa Kvilletorget
Boende pa Féreningsgatan 3 B
Boende pa Linnégatan 52
Boende pa okand adress

Boende pa Anders Mattssonsgatan
Boende pa Fargfabriksgatan 14
Boende pa okand adress

Boende pa Ahrenbergsgatan 4 D
Boende pa okand adress

Boende pa Varvadersgatan 11
Boende pa Flotevagen 6

Detta ar en av de basta planer som presterats. Antligen har det blivit verklighet av allt
visionerande. "Syftet ar ocksa att ge bebyggelsen en stadsmassighet och anpassa den till
det centrala laget i staden och pagaende utvecklingsprojekt.”" Det gors i planen!

Kanske ar det lite mycket fokus pa trafik och parkering men det ar svart att komma ifran
i detta laget. Kan vi dnska oss att detta &r sista 6verdackningen av motorled i Géteborg
till fordel for boulevarder i framtiden?

Funktionsblandning och tathet

Planomradet &r ca 5,7 ha och det ska tillkomma 100 000 m? med "bostader, kontor,
verksamheter, skola, parkering och tekniskt andamal fordelat pa fem kvarter”. Fordel-
ningen av dessa funktioner &r inte reglerad mer &n att bostader inte ar tillatna i gatuplan.
Det finns en stor risk att det bara blir kontor i omradet. Om allt blir bostader hamnar an-
talet boende pa 2 700 (37 m?/pers), dvs 470 inv/ha. Men sa mycket bostader kommer
knappast att byggas, sdg en 25% i en optimistisk skattning s hamnar vi pa 120 inv/ha
som aterigen ar under UN-Habitats kriterier pa minst 150 inv/ha for en hallbar stadsut-
veckling.

Hojden pa bebyggelsen

Den hoga bebyggelsen som planeras narmare centralen far garna krypa ned mot dlven
och mota hoghuset i Lilla Bommen fran 1989 med sina 22 vaningar och 86 meter. Anta-
let vaningar pa bebyggelsen pa leden begréansas i planen till mellan 6 och 14 vaningar
dar endast 25% av byggrattens yta tillater byggnader med mellan 10 och 14 vaningar.
Skélet som anges &r att denna begrénsning ska ge en mer varierad bebyggelse i hojdled.
For de som ror sig i gatuniva kommer denna begransning ha mycket liten inverkan pa
hur gaturummet upplevs. Har ar det i sa fall mer viktigt att se till att ha en tvingande
skrivning om publika verksamheter i bottenplan. Det ar framforallt de forsta vaningarna
som avgor hur valkomnande gaturummet upplevs. De tre kvarteren ovanpa tunneln har
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skrivningen BCPS "Bostéder, centrum, parkering och skola. Parkering och bostader till-
lats ej i fasad mot gata i bottenvaning™ vilken borgar for ett levande och aktivt vanings-
plan.

Det &r bra med regleringen om den fria hojden fran gatans niva upp till de utskjutande
byggnadsdelarna (max 3 meter) som ska vara minst 6 meter. Annars riskerar dessa att
skapa en kansla av ett slutet och trangt gaturum, liknande Varldskulturmuseets 6verhang
vid Korsvagen.

Kommentar:
Funktionsblandning och tathet

Andelen bostader i kvarteren regleras delvis i markanvisningen for omradet. Malet var i
markanvisningen att inrymma cirka 400 bostéder inom de cirka 80 000 kvm BTA som
mojliggjordes i planens byggratt vid markanvisningen. Dérefter har ytterligare ett kvar-
ter markanvisats och planens byggratt okat till cirka 140 000 kvm BTA. Andelen bosta-
der ar cirka 30 000 kvm, dvs 300-400 lagenheter. Minskningen av kvm BTA ar gjord
pga hantering av luftkvalitet och konstruktionsforutsattningar. Fordelningen anges dock
som prelimindr och kan justeras i det fortsatta arbetet. Utdver detta stélls aven ett krav
i markanvisningen pa en inriktning i fordelningen mellan bostadsformer, 50% hyresrét-
ter och 50% bostadsratter.

| den MKB som tas fram infor granskningen prévas lampligheten for bostader utifran
framforallt trafikbullerpdverkan och luftkvalitet i omradet. Bedémningarna i MKB:n
har paverkat mojligheten till och fordelningen av bostader inom planomradet och and-
ringar har gjorts pa plankartan.

Hojden pa bebyggelsen

Infér granskningen har hojderna pa bebyggelsen justerats i dialog med aktuella exploa-
torer. Tillhorande Stadsutvecklingsprogram 2.0 for Centralenomradet finns en studie
over hushojder. Dar anges det lampligt med ca 10 vaningar inom planomradet, med
majlighet att ga upp nagot i hojd mot Stadstjanaregatan. Kvarteren som foreslas i de-
taljplanen ovanpa tunneltaket ar mer komplicerade an vanligt och darmed &ven dyrare
att grundlagga och bygga. Majligheten till en mer varierad bebyggelsestruktur ar ocksa
begréansad pa grund av de nya kopplingar som 6nskas 6ver tunneltaket samt de trafik-
I6sningar som kravs mellan Gotaleden, gator i markplan och den nya Hisingsbron. For
att omradet ska vara intressant att exploatera kravs darfor en nagot hdgre bebyggelse
an vad Stadsutvecklingsprogrammet anger. Dimensionerande for bebyggelsen ar de be-
lastningsrestriktioner som tunnelns grundlaggning utgor.

33. Markanvisade exploatorer, Ernst Rosén, Vasakronan, Skanska, Wallenstam

Vi ar mycket glada 6ver fortroendet med markanvisningen pa Goétaledens éverdéackning
och vi uppskattar mojligheten att kunna delta redan i detaljplaneskedet. Vi ser att vi till-
sammans med staden har goda mojligheter att skapa en robust detaljplan med god ge-
nomférbarhet.

Bakgrund och underlag

Vi har uppfattat att malet med att 6verdacka Gotaleden &r att eliminera den barriar Gota-
leden utgor idag, skapa en god blandad stadsmiljo byggt pa de fastslagna stadskvali-
teterna samt vara forsta etappen av en utveckling av centrala staden Osterut. Vi fyra
byggherrar skall, i planprocessen, bidra med var kompetens och vara erfarenheter av att
utveckla, bygga och forvalta fastigheter i en tét stadsstruktur.
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Byggherregruppen har under sommaren 2015 latit fyra arkitektkontor rita parallellt pa
omradet och préva samradshandlingen. Alla fyra arkitektkontoren har gemensamma fra-
gestallningar som samtliga pekar pa utmaningar som har en negativ paverkan pa den
framtida exploateringen. Alla fragestallningar, har indirekt eller direkt, sin utgangspunkt
i trafiken och de krav och forutsattningar den stéller pa omradet. Byggherregruppen
onskar darfor ta del av de utredningar som redan gjorts for att fa en forstaelse for kom-
plexiteten i trafikmiljéerna och konsekvenserna som eventuella forandringar leder till.
Var malsattning ar att i samverkan med staden finna lésningar som bidrar till en battre
stadsutveckling som uppfyller de sex stadskvaliteterna och darmed en langsiktigt hallbar
stad.

Byggherregruppens synpunkter pa samradshandlingen

Vi delar planforfattarnas ambitioner med detaljplanen och ser stora mojligheter att
skapa bade bostader och kontor i kombination med nya stadsmiljoer, gangstrak och mo-
tesplatser. Tack vare planens stora flexibilitet ar forutsattningarna att finna bra lésningar
inom planomradet mycket goda.

Att oka exploateringsgraden ser vi som oerhort angelaget for ett lyckat projekt for saval
staden som byggherrarna. Att skapa en hog densitet i detta lage med Centralstationen
mindre an 100 meter bort bidrar till ett Iangsiktigt hallbart samhalle. Det ger ocksa ett
Okat underlag till restauranger och service, skapar levande kvarter 6ver dygnets alla tim-
mar. En hogre exploatering ger ocksa en storre intakt till staden vid forséljningen av
byggratterna, som da blir ett led i att fa en hallbar ekonomi projektet for den investering
som staden gor. Utifran genomforda arkitektstudier kan vi ocksa konstatera att samrads-
handlingen ger stod for en dkad exploatering, vilket vi ser som mycket positiv.

Vi anser att flera strategiska fragor behover belysas och utvecklas infor nasta skede i
planprocessen och 6vervaga vissa forandringar som foreslagits i samradshandlingen.
Det géller fragor sasom ramperna, dess placering och att de skapar barridrer i omradet,
smala kvarter B och C for att kunna skapa goda bostéder, parkeringsplatsernas place-
ring. UtGver dvergripande strategiska fragestallningar anser byggherregruppen att ytter-
ligare aspekter bor bearbetas. Det ror sig om bestdimmelser kring exploatering, bygg-
nadshojder, lastforutsattningar, att smalna avgangfartgatornas bredd till forman for
kvarterens bredd, sidoforflytta Vikingsgatans strackning, dvervéaga 6verbyggnadsratt
mellan kvarter, justera krav pa entréer, 6ka tillatelsen av bostader i entréplan dar det ar
maojligt med hansyn till buller, tillata 6verkragande byggnadsdelar langre ut &n som till-
latet i samradsforslaget samt att aven tillata kontor och vard inom kvarteren.

Vagen vidare

Vi vill préva mojligheten till en detaljplan som utgar fran idéerna och malen for hur sta
en skall upplevas i 6gonhojd och pa fotgangarens villkor. Vi tror den absolut viktigaste
fragan ar att hitta en sa bra l6sning som méjligt for ramperna samt mojliggora en bredd-
ning av kvarter B och C. Med hopp om en positiv respons pa Byggherregruppens syn-
punkter avseende samradshandlingarna ser vi fram emot en fortsatt god samverkan i
detta viktiga och spdnnande stadsutvecklingsprojekt.

Kommentar:
Bakgrund och underlag

Stadsbyggnadskontoret instammer i malformuleringen. Hur trafikering i omradet ar
tankt att bli och hur den blir en forutséttning for omradet har utvecklats i planhand-
lingen. Likasa har planhandlingen utvecklats med hansyn till stadkvaliteter. Fér kom-
mentarer gallande trafik se d&ven kommentar till yttrande nummer 10, 13, 22, 23 och 25.
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Byggherregruppens synpunkter pa samradshandlingen

MGojlig exploatering har 6kats fran cirka 80 000 kvadratmeter till cirka 140 000
kvadratmeter. Detaljplanen medger &ven ett ytterligare utrymme att héja byggnaderna
under forutsattning att de lastforutsattningar som finns foljs. Annat val av konstrukt-
ionsmaterial skulle kunna géra detta méjligt, nagot som detaljplanen inte reglerar.

Rampernas placering och funktion &r inte andrad sen samradsforslaget, det &r dock vi-
dareutvecklat nar det galler utformning och gator och strak runt om har utvecklats till
att bli mer tydliga.

Kvarterens fotavtryck har justerats i samrad med byggherrar, trafikverket och staden
for att forsakra genomforandet ovanpa tunnelkonstruktionen.

For kommentarer gallande parkering se kommentarer till yttrande nummer 10, 11 och
25.

Buller- och luftutredningar visar att det inte ar 1ampligt med bostader i entréplan och
planhandlingen ar séledes inte Andrad. Overbyggnadsratt mellan kvarter ar inte aktu-
ellt i denna plan da intentionen &r att i sa stor grad som majligt befolka gatorna och de
allmanna platserna vilket bryggor mellan kvarter kan motverka. Bestammelse med krav
pa avstand mellan entréer ar borttagen. Kvarterens anvandningar ar utdkade att foru-
tom bostader, centrum, parkering och skola aven tillata kontor, vard (ej sjukhus) och
teknisk anlaggning. Utkragningsmojligheter ar utvecklade i samrad med byggherrarna
och med lasternas forutséttningar och har justerats inom delar av planomradet.

Vagen vidare

Planforslaget &r, i samarbete med bland andra byggherrarna, stadsutvecklingspro-
grammet for centralenomadet, stadens forvaltningar och trafikverket, utvecklat med ut-
gangspunkt i stadskvaliteterna och med de fasta forutsattningar som rader inom plan-
omradet.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

Andringar

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med féljande dndringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Utdver mindre justeringar foreslas foljande:

Planens genomforandetid éndras till 8 ar, utom for kvarteret Bronsen.
Tillfallig markanvandning Industri utgar.

Planbestimmelsen “Entréer ska placeras var 20 meter mot gata” utgar.
Planbestammelser om bebyggelsens hojder justeras pa plankartan.

Krav pa utformning av bebyggelsen narmast kulturmiljon vid byggnadsminnet
och stationsparken fors in pa plankartan. Planbeskrivningen kompletteras med
beskrivning av kulturmiljon.

e En miljékonsekvensbeskrivning med tillhérande underlagsrapporter for buller,
luftmiljo, lokalklimat och vibrationer har tagits fram for projektet. Plankartan
och planbeskrivningen har reviderats och kompletterats med utgangspunkt i ut-
redningarna.
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e Markanvandningen for bostadsandamal har tagits bort i plankartan i de omraden
som inte uppfyller kraven for luftkvalitet.

e Bestammelse har forts in pa plankartan som kraver att lekyta uppfors i kvarter
dar bostader och/eller skola byggs.

e Krav pa fasadutformning mot kvarterens innegardar fors in pa plankartan for att
forbattra forutsattningarna for att dagsljus reflekteras ner pa gardarna. Planbe-
skrivningen kompletteras med information om detta.

e Plankartan kompletteras med u-omraden fér allménna ledningar och planbe-
skrivningen kompletteras med information om dessa.

e Plankartan kompletteras med E-omraden for transformatorstationer, pumpstation
och andra tekniska anlaggningar.

¢ Planbeskrivningen kompletteras med information kring ledningsdragningar.

e Beskrivning av avfallshanteringen inom omradet laggs till i planbeskrivningen.

¢ Planhandlingarna kompletteras med en dagvattenutredning samt en skyfallsut-
redning. Detta beskrivs ytterligare i planbeskrivningen ocksa.

e Planbestammelse n1 utgar i anslutning till Regionens hus.

e Parkeringsfragan beskrivs tydligare i planbeskrivningen. En parkeringsutredning
kompletterar planhandlingarna.

e Sodra Sjofartens forlangning mellan Kampegatan och Torsgatan andras till mar-
kanvandning HUVUDGATA.

o Utfartsforbud har fortydligats pa plankartan och beskrivs i planbeskrivningen.

e Beskrivningen av trafiksituationen har kompletterats i planbeskrivningen och pa-
verkan pa riksintresset E45 har utretts i separat PM.

e Bestammelse om att luftintag inte ska placeras mot gata har lagts till pa plankar-
tan.

e Bestammelser om ljudnivaer har reviderats pa plankartan och resonemanget har
utvecklats i planbeskrivningen.

e Plankartan kompletteras med en upplysning om att géllande krav for vibrationer
och stomljud ska uppfyllas. Planbeskrivningen kompletteras med ett resonemang
kring detta.

e Plankartan kompletteras med en bestammelse om att startbesked inte far ges in-
nan markens lamplighet med avseende pa markféroreningar ar sékerstalld.

¢ Plankarta och planbeskrivning har kompletterats med information och bestam-
melser med utgangspunkt i den detaljerade riskutredning som tagits fram.

e Planbeskrivningen har kompletterats med information kring 6versvamningsris-
ker och plankartan med bestammelse om hégvattenskydd.

e Planbeskrivningen har kompletterats med information om tunnelklassning E och
forbud mot farligt gods.

e Planbeskrivningen har omformulerats gallande paverkan pa fornlamningar.

Bestammelser bz och bz utgar. Bestammelse bi har formulerats om. Upplysning

om belastning av tunneln formuleras om pa plankartan.

Beskrivning av planbestammelsen (TUNNEL) revideras pa plankartan.

Beteckningen (BCP1) revideras pa plankartan.

Fastighetsbildningen beskrivs ytterligare i planbeskrivningen.

Bestammelsen om plantering omformuleras pa plankartan.

Planbeskrivningen kompletteras med information om det avtal och intrang pa

fastigheter som finns kopplat till detaljplanen.

o lllustrationsritningen kompletteras med sektioner som forklarar bebyggelsen re-
lation till tunneln och planbestammelser som ar kopplade till detta.
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e Plankartan kompletteras med en bestammelse om att fasad mot véster for cent-
rumfunktion ska till minst 50% av fasadens langd vara uppglasad

Fredric Norra Anna Samuelsson Frida Skarp
Planchef Planarkitekt Planarkitekt, Tengbom
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Bilaga 1 - Lista 6ver samradskrets

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Kretslopp och vattenndmnden
Kulturndmnden

Lokalndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgdteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden
Utbildningsnamnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Géteborg
Polismyndigheten

Lansstyrelsen

Skanova Natplanering
Trafikverket, Region Vast
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare

Utsant enligt fastighetsférteckningen

Bostadsréattsinnehavare, hyresgaster, boende
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i Goteborgs

Stadsbyggnadsférvaltningen
Stad

Granskningsutlatande

Utfardat: 2023-04-11 Diarienummer: SBF-2023-00155, 0714/13
Sabina Uzelac Aktbeteckning: 2—-5460

Telefon: 031-368 17 48

E-post: sabina.uzelac@stadsbyggnad.goteborg.se

Detaljplan for Overdickning av Gotaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslutade den 28 november 2017 att lata granska Detaljplan
for Overdickning av Gétaleden. Forslaget har siints for granskning under tiden 13
december 2017 — 30 januari 2018. Planforslaget har &dndrats efter granskningen.
Byggnadsndmnden har darfor beslutat att genomfora en andra granskning for att
ge sakégare och andra berérda mdjligheteten att 1dmna synpunkter pd foreslagna
andringar innan planforslaget gar vidare for antagande.

Byggnadsndmnden beslot den 11 december 2018 att skicka ut detaljplaneforslaget
for granskning 2. Forslaget har sdnts for granskning 2 under tiden 14 augusti 2019
- 4 september 2019.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets. Forslaget har
under samma tid varit tillgdngligt pé stadsbyggnadskontoret Kdpmansgatan 20.

Forslaget finns dven tillgdngligt pa Goteborgs Stads hemsida:
http://goteborg.se/planochbygeprojekt

Sammanfattning

Ett gemensamt granskningsutlatande har gjorts for granskning 1 och 2 dé de ses
som samma granskning men utfort i flera steg.

Inkomna yttranden under forsta granskningsperioden (2017) berdr 1 huvudsak
foreslagen bostadsexploatering med héansyn till luftmilj6 och buller. Justering i
plankarta har gjorts utifrdn inkomna synpunkter angéende tillfallig
markanvindning, 6verkragning, skyfall och startbesked.

Kontoret har efter granskning 1 tagit fram ytterligare utredningar géillande
luftmiljo, buller, dagvatten och 6versvimning mm. Med foreslagna é@ndringar efter
granskning genomfordes en ny granskning i augusti/september 2019.

Inkomna yttranden under den andra granskningsperioden (2019) ber6r i huvudsak

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsfoérvaltningen, Granskningsutlatande 1 (49)


http://goteborg.se/planochbyggprojekt

risk for overskridande av halter géllande Miljokvalitetsnormen (MKN) for luft
och att staden maste visa pa ytterligare atgarder som gor att gransviardena for
luftkvalitet klaras. For att detaljplanen ska kunna g4 till antagande behdvs en
sammanvédgd bedomning av den totala problembilden sett ur ett hdlsoperspektiv.

Kontoret har efter granskning 2 tagit fram ytterligare utredningar géillande
luftmilj6, industribuller, luktutredning och sammanstéllt ett PM gillande
hélsoeffekter som komplettering av Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Kontoret har bedomt att riskfragan géllande luftmilj6 genom fordjupad
beddmning dr hanterad samt att framforda synpunkter i 6vrigt till stor del har
kunnat beaktas genom mindre dndringar och fortydliganden i planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till fastighetskontoret,
fastighetségare och berérda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid
planens genomforande.

Luftmiljo

Nedan foljer slutsats och sammantagen beddmning géllande Lansstyrelsens, och
andra yttrandens synpunkter, vilka dterkommer i flertalet inkomna yttranden. I
manga fall hinvisas fragor till géllande luftmiljoé och hoga halter eller virden
kopplat till MKN luft och buller.

Bedomning enligt Miljokvalitetsnormen (MKN) for luft.

Aktuellt planforslag har foregatts av flera luftmiljoutredningar. Syftet med
utredningarna har varit att undersoka den framtida luftkvaliteten inom och 1
ndrheten av aktuellt planomrade och att studera vilka atgdrder som behover goras
for att nd en godtagbar luftkvalitet. Utredningarna omfattar spridningsberédkningar
av kvévedioxid (NO2) och partiklar (PM10) for olika framtidsscenarion,
emissionsberdkningar samt analys av foreslagna atgarder.

Slutsatsen &r att pa de platser dar méanniskor vistas innebar det tidigare
planforslaget att MKN pé Norra Sjofarten riskerade att §verskridas. Den
foreslagna atgirden i1 form av en extra 6verdickning av leden mellan Bananbron
och Stadstjanarebron innebar att MKN klaras pa Stadstjdnarebron strax vister om
planomrédet (DP Overdickning av Gotaleden).

For planomradet Norr om Nordstan ses en liten forsamring i bedomt scenario 10
E, jamfort med nollalternativet, i och med att halten av NO: tangerar MKN 1
scenario 10 E men klaras i nollalternativet. Ddremot klaras MKN for PM10 for
planomrédet Norr om Nordstan 1 bdde scenario 10E och i nollalternativet.
Sammantaget innebdr detta att MKN klaras i de delar av planomradet dér
minniskor kommer att vistas.

Bedomning enligt Plan- och bygglagen (PBL).

MKN tilldmpas pé tvd olika sitt i detaljplaneringen enligt plan- och bygglagen
(PBL). Dels genom bestammelser om att MKN ska f6ljas (2 kap. 10§ PBL), dels
genom att de anvidnds for bedomningen av platsens ldmplighet ur hdlsosynpunkt
(2 kap. 5§ PBL).

Sammantaget bedoms aktuellt planforslag uppfylla de krav som stills i PBL 1
avseende att folja MKN. Den foreslagna markanvéndningen beddms vidare vara
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acceptabel ur hilsosynpunkt da exponeringen for nivaer 6ver MKN ar lag for
savil boende som verksamma och besokare.

Sammanvigd hilsobedomning

En komplettering av MKB med PM Komplettering av

Miljokonsekvensbeskrivning avseende Halsa utfordes och 1ag till grund for en
sammanvédgd bedomning av hélsoaspekterna for boende samt for tillfalligt
passerande sdsom géng- och cykeltrafikanter.

Bedomningarna baseras pa de underlagsutredningar som tagits fram for projektet
avseende buller, luftkvalitet, lukt och dagsljus och att planerade
skadeforebyggande atgérder vidtas.

Den sammanvigda bedomningen av risker for boende kopplade till ménniskors
hilsa ér foljande.

Planforslaget innebédr mojliggdrande av bostads- och verksamhetsbyggnation i ett
centralt 1dge dar problematik med buller, luftkvalitet, lukt och skuggning
foreligger. Med foreslagna atgérder klaras grinsvéirden och lagstadgade krav for
buller och luftkvalitet. For aspekterna solljusexponering och lukt saknas
lagstadgade gransvdrden, men hédlsoriskerna bedoms vara smd. Sammantaget
bedoms riskerna for ménniskor hilsa vara acceptabla och de negativa
konsekvenserna jimfort med nollalternativet vara sma till mattliga.
Hélsoaspekterna bedoms dérmed inte utgdra nagot hinder for att anta detaljplanen.

Planens genomforande bidrar &ven med positiva konsekvenser da befintliga
cyklister och boende eller verksamma i omradet far tillgang till ett forbéttrat géng-
och cykelnit, béttre luftkvalitet och minskade luktstdrningar. Nya boende fir néra
till kommunikation, arbetsplatser och stadsliv.
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Inkomna synpunkter och

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pé Stadens
webbplats anges inte personuppgifter s som namn, fastighetsbeteckning eller
adress. Synpunkterna finns i sin helhet pa Stadsbyggnadsforvaltningen.

Inkomna synpunkter fran granskning 1 och 2 har sammanfattats nedan.
Synpunkterna fran granskning 1 och 2 finns 1 sin helhet pé stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.
1. Fastighetsnamnden

Yttrande granskning 2:

Fastighetskontoret ser positivt pa detaljplanens innehéll. Genom detaljplanen
fullfoljs kommunfullmiktiges beslut 2014-12-11 om en pabyggnadsbar tunnel for
den vistra delen av nedsdnkningen. Tunnelprojektet f6ljer budget.

Strukturen och bebyggelsen foljer intentionerna i stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet och detaljplanen &r ett viktigt led 1 att linka samman staden
med dlven och Gullbergsstrandsomradet. Kdémpegatans anpassning i hojd, med en
partiellt sdnkt tunnel, innebér ett funktionellt bra gang- och cykelstrdk ner mot
dlven. Kvarter A ansluter direkt mot Stadstjdnaregatan, Hisingsbrons forlangning.

Detaljplanen medger 1 vaning ytterligare dn vad den exploatering som tunnelns
grundlaggning mojliggor. Detaljplanens totalhdjder ger en flexibilitet som kan
utnyttjas for varierad vaningshojd beroende pa anvéndning. I kvarter E har
exploateringsgraden okat fran samradets 10 vaningar generellt inom kvarteret till
granskningshandlingens varierande hushdjder med ca 15 vaningar i kvarterets
norddstra horn.

Detaljplanen sdkerstiller de investeringar som redan genomfors med
tunnelgrundldggningen enligt tilldgg till medfinansieringsavtal med Trafikverket.
For tillfallet rader en osdkerhet vad giller projektets intéktssida d& forhandling
pagar med exploatorer. Helheten av ekonomin kommer att tas upp for
godkinnande 1 fastighetsndmnden, vilket forvintas ske 1 Q4 2019.

Forvaltningens bedomning

Det dr av stor vikt att detaljplanen antas s& som den ser ut i planforslaget for att
sdkerstélla de investeringar som redan genomfors med tunnelgrundlédggningen och
for att tunneln dimensioneras for foreslagen bebyggelse.

I samband med tillstyrkandet av detaljplanen i byggnadsndmnden ska
projektekonomin godkénnas i fastighetsndmnden for vidare investeringsbeslut i
kommunfullméktige innan antagandet av detaljplanen.

Kommentar:

Synpunkter Noteras
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2. Trafiknamnden
Yttrande granskning 1:

I yttrandet anges att Trafikkontoret ingér i den grupp som tar fram detaljplanen
och stiller sig bakom detaljplanen som principlésning.

Projekt Hisingsbron har anpassat projekterade hdjder och markbeldggning efter
planerad framtida utformning i omradet. Detaljplanen &r inte hojdsatt. Det ar
dérfor av stor vikt att diskussion om hojdsidttning fortgar sé att rétt forutsattningar
kommer med 1 projekt som genomfors inom omradet. Fordjupade
utformningsstudier behdver ocksd goras for kopplingar mellan Stadstjanaregatan
och Bergslagsgatan samt Stadstjdnaregatan och lokalgatan séder om de nya
kvarteren.

Trafik och tillgénglighet

I anslutning till planomradet finns tvd pendelcykelstrak och forandringar i
ndrliggande stadsmiljé kommer att skapa ytterligare viktiga ldnkar 1 cykelnatet
genom planomrédet.

Det ar darfor viktigt att gdng- och cykeltrafiken bibehéller en hég prioritering i
planarbetet och inkluderas i ett storre sammanhang inom Centralenomrédet.

Detaljplanen medger skola i samtliga kvarter. Trafikkontoret vill peka pa
svérigheten att inom detaljplanen erbjuda sdkra skolvégar till barn som inte ar
trafikmogna samt att utrymmet for att hantera den trafik som uppstar vid
skolomriden dr begrinsa inom planomradet.

Trafikkontorets samlade beddmning med avseende pé parkering och
fordonsframkomlighet dr att detaljplanen tillgodoser det véntade behovet.
Planomrédet ligger centralt med nérhet till god kollektivtrafik. Det finns plats for
ett extra korfélt pd Sodra Sjofarten som sdkerstiller att planen inte far negativ
paverkar pa riksintresset for trafiksituationen pa E45. Att parkeringstalet inom
planen hélls 14gt innebir ocksa en mindre alstring av trafik inom omrédet.

Parkering

Parkering bor i sé stor utstrdckning som mojligt lokaliseras till kvarteret sdder om
Gotaleden och i sa liten utstrdckning som mojligt 1 kvarteren ovanpa Gotaleden.
Detta for att fa ett mer attraktivt gdngfartsomrdde ovanpa Gotaleden, fé béttre
trafikforing, men dven for att minska bilens attraktivitet vid val av fardmedel.

Dagvatten

Kvarteren ska fordrdja och rena dagvatten inom kvartersmark. Dagvatten fran
kvartersytor som inte kan omhéndertas inom kvarteren fér ledas till gemensam
ledning i gatan for fordrojning och rening. Flodet fran dessa kvartersytor ska dock
tas med i berdkning for fordrojning och rening inom kvartersmark. Planen
kommer att bidra till minskad belastning pa Gota élv, eftersom dagvattnet fran
leden kommer att renas innan det sldpps ut i dlven.

Trafikbuller

Med avseende pa trafikbuller bor kvarterens dndamal planeras sa att avsteg fran
Goteborgs stads tilldmpning av riktvérden for trafikbuller ej behdver goras.
Berdkningarna visar att ljudnivdaerna dr mycket hoga i och utanfor planomradet.
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For att uppnd delmalet krévs troligen kraftfulla dtgarder for att inte bidra till att
forsdmra mojligheterna att uppna malet.

Luftkvalitet

Enligt luftkvalitetsberdkningarna for nuldget 6verskrids samtliga
miljokvalitetsnormer for kvivedioxid i néstan hela omradet. Situationen blir dock
béttre i framtiden. Overskridandena av normerna beror frimst pa trafikméngden
och hastigheten pa Gdotaleden. Planforslaget har utformats sa att bostdder och
utbildningslokaler placerats i de delar av planen dar luftkvalitetssituationen ar bast
och normerna klaras.

Delmalet for frisk luft anger att ”Arsmedelvirdet for kvivedioxid ska underskrida
20 mikrogram per kubikmeter vid 95 procent av alla forskolor och skolor i
Goteborg samt vid bostaden hos 95 procent av goteborgarna senast ar 2020,
Detaljplanen medger att man placerar bostdader och utbildningslokaler i ett omrade
dar kvavedioxidnivaerna ar relativt hoga, vilket kommer bidra till att 6ka andelen
bostédder och forskolor och skolor som har 6ver 20 mikrogram kvivedioxid per
kubikmeter. Delmaélet padverkas ddrmed i negativ riktning.

Pé lang sikt kan detaljplanen bidra till att minska transportbehovet genom att
staden fortétas i de allra mest centrala delarna av Géteborg 1 ett av Sveriges basta
kollektivtrafikldgen. En tillrackligt tdt och néra stad skapar ocksa stadsstrukturer
som underléttar resor med hallbara transportformer som till exempel géng- och
cykeltrafik. Den minskade andelen fordonsrorelser kan darmed pdverka
miljokvalitetsmélen kring frisk luft 1 positiv riktning pa langre sikt.

Yttrande granskning 2:

Trafikkontoret har medverkat i planarbetet och stéller sig positiva till utbyggnad
av rubricerat drende.

Kollektivtrafik och parkering

Trafikkontoret anser att detaljplanens omedelbara nidrhet till centrala Goteborg
och mycket goda tillgénglighet till kollektivtrafik med dess nérhet till den
blivande Vistlédnken innebér goda mojligheter for val av annat fardmedel én bil.
Detaljplanen foreskriver 1dga parkeringstal, enligt parkeringsutredning for
Centralenomradet. Det laga parkeringstalet forvintas dven bidra till 1agt
tillkommande trafikalstring inom detaljplanen. Trafikforslaget har goda
forutséttningar att hantera de tillkommande trafikmangderna och risken for
kobildning pa Gotaleden som riksintresse beddms relativt 1ag.

Detaljplanen medger skola i samtliga kvarter, &ven om planer for detta 1 dagsldget
inte finns. Skulle skola uppforas finns det sannolikt inte utrymme for den vanligt
forekommande trafiksituation som uppkommer med avseende pa himtning och
lamning. Detta giller sérskilt for de fyra 6verdackningskvarteren.

Trafikbuller

Berdkningarna visar att ljudnivdaerna dr mycket hoga i och utanfor planomradet.
Den framsta paverkan kommer fran Gétaleden, som innebér att det finns en
kontinuerlig bullerpaverkan 6ver dygnet. Inom planomradet 4r ljudnivaerna hoga
fran flertalet olika kéllor, badde spar- och vigtrafik. Med avseende pa trafikbuller
har kvarterens dndamal planerats sa att avsteg fran Goteborgs stads tillimpning av
riktvirden for trafikbuller minimeras.
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For att uppné delmalet krévs genomgangsldgenheter med tyst sida for att inte
bidra till att forsdmra mojligheterna att uppnd malet. Detta bedoms genomforbart
for storre delen av planen, med undantag for de Gversta vningarna pd nordvéstra
delen av kvarter D.

Ekonomi

Goteborgs Stad dr huvudman for allmén plats inom detaljplanens omrade.
Goteborgs Stad kommer édven att dga och ansvara for framtida drift och underhall
av tunnelkonstruktionen exklusive ytskikt och installationer. Projektering och
utbyggnad av allmén plats ticks av exploateringsekonomin. Trafikndmnden fér
Okade kostnader for drift och forvaltning av nya och omgjorda gator. Drift- och
forvaltningskostnader for tillkommande allmén plats uppgér till cirka 250 000
kronor per ar. I det beloppet ingér inte kostnader for drift och forvaltning av
tunnelkonstruktionen, som kommer édgas av Staden. Kostnaden for denna ar i
dagslaget mycket osdker da forhandling pagar om detaljerade
dgandeskapsgranser. Osédkerheten ligger ocksa i att det dr en ny typ av
konstruktion som ska forvaltas.

Kommentar:
Luftmiljo

Flera tidigare luftutredningar har gjorts for detaljplanen, dir den senaste gjordes
2019. Efter den andra granskningen som gjordes i augusti-september 2019 inkom
Ldnsstyrelsen och miljoforvaltningen med synpunkter pd att staden mdste visa
ytterligare dtgdrder som gor att gransvirdena for luftkvalitet klaras for att
detaljplanen ska kunna ga till antagande.

1 den nya utredningen Luftutredning for detaljplan for 6verddckning av Gotaleden
samt detaljplan fér Norr om Nordstan, oktober 2020 har flera olika scenarier
utretts, som alla inkluderar en forldingning av 6verddckningen till Bananbron.
Utéver det har effekten av olika skdrmar och viggar undersokts i syfte att
forbittra lufikvaliteten vid bade Overdiickningen och den ndérliggande
detaljplanen Norr om Nordstan.

Se mer under Linsstyrelsens kommentarer nummer 13.

Trafikbuller

Vid bostadsplanering bor en ljudddimpad eller tyst sida ha hog prioritet for att
skapa en bra bostadsmiljo. En vilplanerad tyst sida kan till viss del kompensera
for héga bullernivder vid bostadens mest exponerade sida. I detaljplanen
sdkerstdlls att minst hdlften av bostadsrummen ska vara vinda mot ljudddmpad
sida med hogst 55 dBA vid fasad. Vid bygglovspliktig dndrad anvindning av en
byggnad gdller i stdllet att minst ett av bostadsrummen ska vara vint mot
ljudddimpad sida, om ljudnivan vid bostadens fasad overstiger 65 dBA ekvivalent
niva. I bestdmmelserna anges dven att ljudnivdn bér vara hogst 50 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudnivd vid minst en uteplats.

Fragor gdllande ekonomi mellan trafikkontoret och fastighetskontoret finns
beskrivna i genomfoérandebeskrivning.

1 6vrigt noteras synpunkterna.
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3. Miljo- och klimatnamnden
I yttrandet anges att Miljo- och klimatndmnden avstyrker fortsatt planarbete da
miljokvalitetsnormen for kvévedioxid enligt luftutredning 6verskrids. Det finns
aven andra allvarliga brister med detaljplanen avseende dess paverkan pa miljo
och ménniskors hélsa.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormen (MKN) f6r kvdvedioxid dverskrids inom ett relativt stort
omréde av detaljplanen. MKN ér juridiskt bindande styrmedel med griansvirden
som ska foljas. De atgarder som redovisats har inte pa ett tillrdckligt sitt visat hur
halterna av luftfororeningar kan minskas till nivder under MKN. For att planen
ska kunna antas maste atgérder som kan resultera i att minska halterna av
luftfororeningar till acceptabla nivaer redovisas.

MKN giller 6verallt dir ménniskor vistas. Att ta bort bostadsandamal pa
byggnader men tillata skol- och kontorsdndamal &r inte tillrdckligt for att visa att
maénniskor inte kommer att vistas pa platsen. Normen giller dessutom dven for
skoldndamal och utanfor kontorsbyggnader samt pa cykel- och gangvégar, vilket
planeras finnas i omradet dir bostéder inte tillats.

Det ér trafiken i Gotatunneln och pa Gotaleden som orsakar de hoga halterna.
Atgirder som att minska parkeringstal och 6ka attraktiviteten for gdng- och
cykeltrafik dr vi generellt mycket positiva till, men det 16ser inte problemet med
overskridanden av MKN for luft 1 detta fall.

Vidare anges att det dr viktigt att ta hdnsyn till att det finns osdkerheter 1
berdkningarna som gor att MKN riskerar att 6verskridas dven dér de berdknade
kvavedioxidhalterna enligt utredningen ligger under gransvardena, men
marginalen upp till gransvérdena é&r liten.

Namnden lyfter ocksé vikten av att utreda fragor som buller och luft i ett storre
omride &n planomradet da dessa aspekter kan paverka nérliggande omraden ocksa
och forhindra framtida byggnation 1 angransande omraden.

Ljudmiljo

Vi anser inte att man har visat tillrdckligt att platsen ér ldmplig for bostader ur
bullerhdnseende. Vi tycker att en komplett buller-PM maste finnas for
detaljplanen, med alla tinkta vaningsplan redovisade och med forslag pa
planldsning till bostidderna.

Till detaljplanen har tvd bullerutredningar tagits fram (COWI och SWECO). Till
delar av den andra utredningen (SWECO, del 2”), som syftar till att komplettera
med information om bullersituationen i hornen och utreda effekter av en
bullerskdrm, finns ingen forklarande text till resultaten. Detta gor utredningens
resultat svéra att forstd. Av det vi kan utldsa angéende bullersituationen i hdrnen
framgar att riktvdrden overskrids for flera horn. En problematisering kring detta
maste beskrivas och for att ta reda pad om det gar att skapa bostdder med
hornldgenheter maste ett forslag pé planlosning tas fram.

Den forsta utredningen (COWI) visar enbart de fem forsta vaningsplanen, vilket
gOr att det inte gar att avgora om tyst sida kan skapas pa de 6vre vaningsplanen.
Vidare visar de olika utredningarna olika resultat f6r samma berdkningspunkter,
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vilket behover forklaras. Enligt Sweco:s rapport dverstiger riktvirdena
bullerférordningen for ljudddmpad sida. Vi anser déarfor inte att man i detaljplanen
kunnat visa att man uppfyller kraven om ljudddmpad sida.

Vattenmiljo

Miljoforvaltningen anser inte att detaljplanen visar tillrackligt vdl hur reningskrav
for det dagvatten som uppstar i detaljplanen klaras. Planhandlingarna visar darfor
inte hur miljokvalitetsnormerna (MKN) for ytvatten ska foljas i och med
detaljplanens genomforande.

En dagvattenutredning har tagits fram for planomradet. Utredningen kommer fram
till att ytterligare rening och uppfoljning av olika férorenande &mnen behdvs inom
planomradet for att acceptabel rening av de aktuella kemiska &mnena ska uppnas.
Redovisningen av dagvattenhanteringen inom detaljplanen maste kompletteras
och tydliggoras i planbeskrivningen, bade for allmén platsmark och kvartersmark.

I beskrivningen av hur detaljplanen paverkar vattenmiljon méste man utga frén ett
resonemang kring hur god status/potential ska uppnés for vattendraget i framtiden.
Det 6vergripande maélet dr att vattenkvaliteten ska bli bra (god kemisk status och
god ekologisk potential) och inte enbart att viss forbéttring ska ske. Planen far inte
dventyra mdjligheten att uppnd god status/potential.

Markmiljo

Trafikverket har tidigare genomfort markmiljoundersdkningar inom omradet for
nedsdnkning av E45 vilket omfattar delar av omradet for 6verddckning, men inte
kvarter E samt stora delar av de lokalgatorna som omfattas av den nya
detaljplanen. Milj6forvaltningen anser att en kompletterande
markmiljoundersokning bor utforas snarast for de kvarter och lokalgator som inte
har undersokts tidigare. Unders6kningsresultaten bor sedan sammanstéllas med
tidigare undersokningsresultat inom planomrédet for att erhalla en samlad bild av
fororeningssituationen.

Milj6forvaltningen anser vidare att planbestimmelsen om att startbesked inte far
ges innan markens lamplighet &r sékerstélld inte ar 1amplig da det hindrar det
praktiska arbetet med byggnationen. I praktiken sker avhjilpande atgérder med
avseende pa fororenad mark samtidigt som exempelvis byggschakt och inte innan.

Gronytor och solexponering

Gronytor och solexponering. En ldgre exploateringsgrad med fler gronytor skulle
ge béttre forutséttningar att skapa goda ljudmiljoer (pa ljudddmpad sida), 2 till en
tillracklig dagvattenhantering och dessutom skapa béttre forhdllanden for solljus.

yttrande granskning 2

Milj6forvaltningen skriver for att avgora lampligheten av den foreslagna
markanvéndningen behovs ytterligare utredningar med avseende pa mark-, ljud- och
luftmilj6 samt dagvatten och lukt. Grundorsaken till att miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid dverskrids, inom och i anslutning till kvarter A, behdver atgérdas for att
platsen ska vara lamplig for foreslagen anvéndning.

Luftmiljo
Berdkningar visar att det forekommer 6verskridanden av miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid inom planomradet vid kvarter A och B. Ar 2028 beriiknas
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miljokvalitetsnormen dock inte overskridas vid kvarter B. Berdkningarna visar att det ar
emissioner fran trafiken i1 tunnlarna (Gétatunneln och den nya Gullbergstunneln som
bildas av 6verdickningen) som &r den framsta orsaken till att miljokvalitetsnormen
berdknas overskridas inom planomradet. Miljokvalitetsnormen géller 6verallt dér
ménniskor vistas. Miljoforvaltningen anser att foreslagen planering inte &r lamplig med
hinsyn till de stora overskridanden av miljokvalitetsnormen for kvavedioxid som
berdknas forekomma i omradet. Att skoldndamadl tilldts i kvarter A enligt forslaget till
detaljplan &r sérskilt oldmpligt. I en jamforelse mellan detaljplaneforslaget och
overdidckning utan bebyggelse (nollalternativet) visas att luftmiljon kommer att
forsdmras pa vissa platser utanfor detaljplanens omrade om detaljplanen genomfors. Pa
vissa platser kommer forsdmringen innebéra att miljokvalitetsnormen 6verskrids, inom
och utanfor planomréadet. Det dr byggnationen 1 kvarter A som orsakar att en
miljokvalitetsnorm Overskrids genom att

luftutrymmet blir trangre. Var bedomning &r att planforslaget dirmed bidrar till att en
miljokvalitetsnorm inte foljs.

Miljoforvaltningen skriver vidare att stadsbyggnadskontoret inte har visat att utbyggnad
enligt detaljplanen &r att foredra jimfort med nollalternativet, ur luftmiljohinseende.
Miljokvalitetsnormen Overskrids 1 ett omrdde dven for nollalternativet men det finns
dock en relativt stor yta dar miljokvalitetsnormen klaras. Vi ser vissa brister 1
resonemanget 1 planbeskrivningen angaende luftkvaliteten. Bland annat har
naturvardsverkets luftguide uppdaterats och undantagen for belastade mikromiljoer
som funnits tidigare finns inte ldngre kvar i luftguiden. Vi anser att
stadsbyggnadskontoret behdver utga ifrdn den nya versionen av luftguiden 1 sitt
resonemang 1 planbeskrivningen.

Dagvatten:

For kvarter A och E éterstar nagra fragetecken kring dagvattenhantering och vi
kan inte se att reningsgraden av foreslagna l6sningar har utretts. Vi anser att det
ska framga av planbeskrivningen vilka reningslésningar som foreslas och var de
ska placeras, alternativt att det framgar hur denna frdga ska omhéndertas i fortsatt
skede av byggnationen.

Lukt:

Efter forra granskningen har vi identifierat att ytterligare stérning, i form av lukt,
forekommer fran en av industrierna i utredningen; Swedish match som tillverkar
snus. Miljoforvaltningen har tagit emot klagomal angdende lukt fran fabriken.
Milj6forvaltningen anser att luktstorningen fran Swedish match behover beaktas
och utredas i fortsatt planarbete.

Kommentar:
Luftmiljé

Flera tidigare luftutredningar har gjorts for detaljplanen, ddr den senaste gjordes
2019. Efter den granskning som gjordes i augusti-september 2019 inkom
Ldnsstyrelsen och miljoforvaltningen med synpunkter pd att staden mdste visa
ytterligare dtgdrder som gor att grdnsvdrdena for luftkvalitet klaras for att
detaljplanen ska kunna gd till antagande.

1 den nya utredningen Luftutredning for detaljplan for overddckning av Gétaleden
samt detaljplan for norr om Nordstan oktober 2020 har flera olika scenarier
utretts, som alla inkluderar en forlingning av 6verddckningen till Bananbron.
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Utover det har effekten av olika skdrmar och viggar undersokts i syfte att
forbdttra luftkvaliteten vid bade Overddckningen och den ndrliggande
detaljplanen Norr om Nordstan.

Se mer under Linsstyrelsens kommentarer nummer 13.
Lukt

En ny luktutredning (AFRY, december 2020) har genomforts och syftar till att
redogora for Swedish match bidrag till luktsituationen i omrddet Gullbergsvass
samt vid behov foresld atgdrder for att reducera lukten till acceptabla nivaer i
omgivningen.

1 Sverige finns det idag inte ndagra beslutade grinsvirden for vad som anses
acceptabla luktnivder. Ddrfor kommer ett forsta steg i projektet vara att utifran de
danska och norska riktlinjerna for lukt samt med AFRY: s samlade erfarenhet att i
samrdad med bestdllaren komma fram till hur resultatet ska tolkas.

De genomforda mdtningarna av lukt fran Swedish Match verksamhet i Goteborg
ger en luktemission om drygt 200 MI. e./h. Spridningsberdkningarna visar att lukt
idag kan forekomma i omgivningen till anldggningen.

Ungefir 75 % av de totala lukt utsldippen frdn verksamheten hdrrér idag frdan
kvarnen

Den del i tillverkningsprocessen som inbegriper kvarnen kommer att flyttas fran
anldggningen ar 2023 och dirmed kommer utsldppen enligt Swedish Match att
forsvinna.

Sammanfattningsvis visar utredningen att Swedish Match luktpaverkan i
omgivningen kommer att forbdttras ndr utsldppen frdan kvarnen forsvinner fran
verksamheten dar 2023. Haltnivaerna vid de ndrmast planerade byggnaderna
kommer att vara i nivda med de danska och norska riktvirden for lukt.

Dagvatten

Redovisningen av dagvattenhanteringen och reningsgraden av foreslagna
l6sningar inom detaljplanen kompletteras och tydliggéras i planbeskrivningen,
bade for allmdn platsmark och kvartersmark.

1 6vrigt noteras synpunkterna.

4. Park- och naturforvaltningen

Enligt yttrandet ser Park och Natur positivt pd att utveckla bostédder och
verksamheter i ett idag trafikdominerat omrdade. P4 grund av det centrumnéra léget
samt ekonomiska dvervdganden behover byggnationen bli hog och tit.
Néaromradet saknar idag tillgdng till gronomraden och planen forbattrar inte
tillgdngen pa séddana ytor. Det blir darfor viktigt att gronska och rekreation far
plats i gaturummen eller pa gardar, och att rétt forutsittningar for detta skapas
redan fran borjan.

Skapa bra forutsdttningar for att fd in gronska i gaturummen
Det ér positivt att forsoka fa in sa mycket vegetation som mojligt i detta omrade
da det dr en stor brist idag. Andelen mojliga véxtplatser for trdd har minskat sedan
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samradet, och det ar viktigt att de platser dér det fortfarande finns mojligheter att
plantera trad fredas for detta &ndamal. Forvaltningen onskar att trdd planteras 1
tridgropar i mark. Anvindningen av eventuella upphdjda véxtbaddar pd de platser
dar trdd inte kan planteras utformas i samrdd med forvaltningen.

Ta vara pa hojdskillnaderna for att skapa lekfulla miljéer i omradet

Nérmaste lekplats finns i Tradgardsforeningen ungefar 800 meter bort fagelvigen
och innebér en promenad med flertalet storre barridrer som maste korsas. Dé det
inte finns tillrackligt med utrymme pa allmin plats att skapa tillrackliga lekmiljoer
maste vistelseplatser utformas pa ett lekfullt sitt inom trafiksékra zoner. Flera
hojdskillnader frdn ramper och 6verddckning behdver tas upp 1 marknivan och
kan utnyttjas for att skapa lekfulla vistelsemiljoer 1 gaturummet.

Satsa pa belysning och andra trygghetsstdirkande dtgdrder i gaturummen

I omradet kommer byggnader samt hojdskillnader pd grund av ramper och
underjordiska anldggningar att skapa speciella forutsittningar for gaturummen.
Det finns en risk att flera platser upplevs som otrygga om de innehaller baksidor
och tranga passager. God belysning samt undvikande av att skapa baksidor &r
viktigt for att omradet ska kunna upplevas som tryggt, bade for boende och
besokare.

Samla ledningar och underjordiska anldggningar for att 6ka mojligheten till
planteringar och grénska

Flera aspekter begransar mojligheterna till att fi in gronska i gaturummen och pa
gérdarna. | sddana ldgen &r det viktigt att anstrdnga sig att samla ihop
underjordiska anldggningar i sa stor utstrickning det gér for att ta vara pa de
mojligheter som finns for plantering.

Medskick for fortsatt planprocess

I yttrandet gors dven medskick till den fortsatt planprocessen dér det papekas att
denna plan enbart dr en del i Centralenomradet som helhet. Kdimpegatan ar
utpekad som ett strak som kopplar samman gron- och vistelseomraden till andra
delar i Centralenomrédet, vilket gor det viktigt att utforma den med ambitionen att
det ska bli ett gront strak.

Pé grund av ménga vind- och skuggutsatta ldgen i omradet bor de platser som har
gott lokalklimat ges en ambitids utformning for vistelse. Aven icke-kommersiella
platser behover planeras in, som kan anvdndas som motesplatser samt erbjuda
vissa rekreationsmojligheter.

Ovriga aspekter
Inom planen finns inga specifika malpunkter specifikt riktade till barn, dock
innehéller bebyggelsen bostidder vilket stiller krav pa trafiksékra gator.

Kvartersbebyggelse i ett centrumnéra lage riktar sig till grupper med hogre
socioekonomiska forutséttningar vad giller bostdder och handel. Darfor ar det
viktigt att ha medvetenhet och arbeta med olika dtgéarder sasom upplatelseformer
mm fOr att bidra till en 6kad jamstélldhet i staden.
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Handel och verksamheter i omradet kommer att kunna nés av méinga olika
manniskor tack vare flera olika kommunikationsmedel med direkt anslutning till
omradet.

Tack vare sitt centrala ldge och draghjélp av flera pagaende utvecklingsprojekt,
kommer omradet att vara tillgdngligt for manniskor bade inom och utanfor
Goteborg. Vistlinken och den nya Hisingsbron forbattrar kommunikationerna till
och inom omradet vilket dven bidrar till ett stérre upptagningsomrade for
verksamheterna.

yttrande granskning 2

Viktigaste synpunkterna pa planforslaget utifrdn véra styrdokument.

Reglera i plan ett tillridckligt jorddjup i de delar av planen som ska innehalla trad
Planens forutséttningar med stora underjordiska anlédggningar i form av Gotaleden
samt en stor méngd ledningar gor att det finns begrinsade mojligheter att plantera
trdd inom planomréadet. P& de platser dér trad gar att placera, ska trad darfor ges
ritt forutsdttningar enligt Stadens Triadpolicy for att faktiskt kunna genomf6ras.
Detta innebér bland annat att ett minsta jorddjup bor regleras i detaljplan inom de
delar av planen som betecknas plantering, men ocksa att ledningslédgen studeras
och planeras for att inte hamna 1 konflikt med trad.

Synpunkter pa planforslaget utifrdn aspekten genomforbarhet/byggbarhet

Samla vegetationsytor for att skapa en god skotseleffektivitet

Begransade mojligheter att plantera trad skapar behov av att tillfora annan typ av
vegetation i gaturummen. Upphdjda planteringsbdaddar och ytor lings
murar/ramper kan anvindas for vegetation. Dock dnskar forvaltningen att sidana
vegetationsytor samlas i tillrdckligt stora enheter for att dessa ska kunna skotas
effektivt. Ledningar eller annan infrastruktur far ej placeras sa att mojligheterna
att tillskapa vegetationsytor paverkas negativt.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret instimmer i att det dr mycket viktigt att fa in grénska i
omrddet. Pa grund av stora ledningsdragningar dr mojligheten till plantering
begrdnsad inom planomradet. Alternativa losningar for planteringar har arbetats
fram tillsammans med Park- och naturforvaltningen och i arbete med TK utforda
PM Gestaltnings principer.

Straket utmed Kdampegatan dr viktigt for kopplingen med cykelbana fran
Gullbergsvass till Gullbergsstrand och dlven. Hdr mojliggors ett tydligt offentligt
strak med vegetation och generosa gang- och cykelbanor.

PM Gestaltnings principer har Trafikkontoret genomfort utifran tidigare
underlagsmaterial. Gdllande generella principer i materialval och vegetation ska
i forsta hand trdd foreslas. I andra hand, ddr platsbrist rader, foreslas upphojda
planteringsbdddar sa stora som mdjligt och med ett varierat vixtinnehdll
inklusive trdad. Forslagen innehdller plantering av kldttervixter pd flera platser
som kompensationsdtgdrd for brist pd trdd.

1 6vrigt noteras synpunkterna.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsfoérvaltningen, Granskningsutlatande

13 (49)



5. Lokalnamnden/Lokalférvaltningen
Anser att det dr av stor vikt att behovet av samhéllsservice tillgodoses for att en
komplett stad ska kunna bli slutresultatet av stadens utbyggnad. Viktigt &r att
ljudkvalitet, luftkvalitet, ndrhet till natur och solljusbehov kan tillgodoses dar
dessa samhallsviktiga funktioner lokaliseras. Av forslaget till detaljplan foreligger
svarigheter att bedoma om dessa faktorer kan tillgodoses.

For forskola och skola i ldgre aldrar kan det bli extra svéart att skapa bra miljoer
med dessa faktorer tillgodosedda. Dérfor dr lokalférvaltningen ej positiv till denna
detaljplans utformning.

Yttrande granskning 2

Enligt Boverkets Byggregler och de allminna raden for tillimpning av lagen samt
Laroplanerna for grundskolan och forskolan framgar att storleken av
forskolegardar och dess utformning ar av stor vikt. Ett rimligt dimensionerande
matt utifran antalet barn kan vara 40 m2 friyta per barn i férskolan och 30 m2
friyta per barn i grundskolan.

Forskning visar att den totala storleken pa friytan helst bor 6verstiga 3000 m2. Pa
en gird som dr mindre, oavsett antal barn, kan en barngrupp fé svart att utveckla
lek och socialt samspel pa ett séitt som tillgodoser deras behov och konflikter
uppstar latt.

I Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allménna rad, Arbetsplatsens utformning
AFS 2009:02 framgar att forskolegérden rdknas som béde ett pausutrymme for
barn och en arbetsplats for bade barn och personal varvid krav pé utformningen
och vikten av att utevistelsen &r i1 direkt anslutning till huvudbyggnaden.

Med ledning av detta samt Goteborgs Stads ramprogram for skola och forskola
samt att gardarna riskerar att bli bade torftiga och utan solbelysning stor del av
aret, anser lokalforvaltningen att foreslagna ytor for gardar ej ar lamplig att
anvindas.

I de detaljplaner dir det inte gar av nagot skal att tillgodo se ndgot av dessa
samhéllsviktiga funktioner bor planforfattaren sdkerstélla att dessa funktioner,
relaterade till detaljplanens utbyggnad av bostider, tillgodoses i ndgon eller nagra
av de detaljplaner som parallellt &r under bearbetning i de centrala delarna av
staden.

Med andra ord, om det inte far plats inom det hér aktuella omrédet s& maste det
lokaliseras ldmpliga platser for utbildningslokaler ndgonstans i de centrala delarna
av staden for att ticka det skapade behovet.

Kommentar:

Skola tilldts generellt inom planen, men det dr svart att uppfylla forskolors och
lag- och mellanstadiers krav pa friytor. Ddrfor planeras det inte for att dessa
kommunala behov l6ses inom planomrddet.

Kontoret har efter granskningen genomfort en forstudie gdllande forskolor och
skolor inom Centralenomrddet som helhet. Hir gors bedomningen att framtida
forskole behov kan losas inom Centralenomrddet, medan del av skolbehovet
kommer att behéva lésas utanfor.
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Forstudien har studerat mojligheterna att l6sa Centraleomrddets behov av
forskolor och skolor i forsta hand inom sitt eget omrdde. Man bedomer att det dr
mojligt, men losningarna mdste detaljstuderas i respektive planarbeten. Studien
sdtter ett forslag till inviktning for fortsatt arbete.

Inom ramen for denna detaljplan har en avvdgning gjorts mellan intresset av att
inte ha nagon forskola och att mojliggora en mindre forskola med 2 avdelningar
med en gard som inte uppfyller ramprogrammet krav pad friyta.
Stadsbyggnadskontoret gor i denna avvigning bedomningen att de mervirden
som skapas av att ha en forskola i kvarter E overviger de negativa konsekvenser
som uppkommer av en mindre forskolegdrd. En forskola i omrddet méjliggor
bostdder i omradet och en blandning av funktioner som annars inte varit mojlig.

Planbeskrivningen har uppdaterats angdende detta. Det dr inte mojligt att i
detaljplanen sdikra samhdllsviktiga funktioner i andra detaljplaner. Ddremot
kommer fastighetskontoret genom exploateringsavtal sékra att detaljplanen bdr
kostnader dven for overgripande infrastrukturdtgdrder, parker och ovriga
allménna funktioner i detaljplan for Overdickning.

Aven Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomrddet (STUP Centralen)
arbetar vidare med de mer 6vergripande fragorna. Bullersituationen och
luftkvaliteten har studerats vidare och bedomts tillfredstdillande. Gdllande krav pd
solljus och dagsljus har detta studerats och bedomts inte sta i strid med
detaljplanen, men dr beroende av hur byggnationen utformas i detalj, vilket
bevakas i bygglovsskedet. Ndrhet till naturmark dr begrdnsad i planen, men
hédnvisas till de parker och grénstrdk som finns och planeras i Centralenomrddet
samt Gullbergsvass.

Synpunkter noteras.

6. Grundskolenamnden/Grundskoleférvaltningen
yttrande granskning 2

Forvaltningens bedomning

Grundskolendmnden har inte tidigare yttrat sig Gver detaljplaneforslaget da det
varit pa remiss innan nidmnden bildades. Stadsdelsndmnden Centrums synpunkter
pa remissen har till delar haft en positiv effekt pa planforslagets utveckling efter
samradsskedet.

Planomrédet utgdr en del av den allra hogst exploaterade delen av centrala staden
med hoga virden for buller och luftfororeningar, ytterst begransade gronytor och
en trafikmiljo 1 vilken barn inte gérna ror sig pa egen hand. Trots detta &r det
positivt att skola kan vara mgjlig inom omréadet.

Det kollektivtrafiknéra ldget innebér att en skola inom omradet kan attrahera barn
frén olika delar av staden vilket &r positivt.

Kommentar:
Synpunkter noteras.
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7. Stadsdelsnamnden/Stadsdelsforvaltningen Centrum
Anser att forslaget till detaljplan for 6verdackning av Gotaleden kan tillstyrkas.

Utomhusmiljo

Att planen inte innehéller nagra friytor ar en stor brist. En bostadsgard ar en
forutséttning for bostader men kan inte uppfylla alla behov hos de boende och
verksamma 1 omrédet, istillet far de boende forlita sig pa ndromradet. Dessa
behov maste beaktas i kommande planarbeten i omradet.

I samradet framholl stadsdelsforvaltningen vikten av en god boendemiljo. Det
finns ingen bestimmelse i plankartan som garanterar att delar av kvartersytan
lamnas obebyggd i1 kvarter som tillater bostadsdéndamal. Dock hindrar andra
aspekter sdsom luftkvalitet, bullervdrden och dagsljuskrav att hela kvarteren
bebyggs. I en titt bebyggd stad bor den bostadsnira miljon erbjuda méjligheter till
semiprivata vistelsemiljoer. Kan detta faststillas i plankartan genom exempelvis
en bestimmelse om minimiutrymme for bostadgard ger det en storre forsdkran om
god boendemiljo.

Bestammelsen bor ocksé inkludera att marken inte far bebyggas med
komplementsbebyggelse.

I den social- och barnkonsekvensanalys som gjorts inom ramen for planarbetet
finns manga goda inspel och idéer. Det ar viktigt att resultatet av det arbetet dven
beaktas i1 projektering och genomforande av planen for att sdkra en god
boendemiljo.

Det dr positivt att bestimmelsen "plats for lek ska finnas i kvarter dér bostader
och/eller skola uppfors" finns i plankartan. Stadsdelsforvaltningen forslar dock att
bestammelsen dndras till "plats for utomhuslek ska finnas i kvarter dér bostader
och/eller skola uppfors" for att sédkerhetsstilla att det finns utrymme for lek i
utomhusmiljon.

Kommunal service

Yttrandet anger dven att det &r bra att planen tillater skolverksamhet. Mojlig yta for
skol-/forskolegard dr en begransande faktor for hur manga skol-/forskoleplatser som
kan tillskapas inom planomradet. Det &r positivt att Goteborgs stads ramprogram
foljs. Dock méste den kommunala service som de boende ér beroende av, men som
inte kan tillkomma inom planomradet, upprittas pd annan plats i ndromradet. Det &r
viktigt att staden tar ett helhetsgrepp nir det géiller brist pd& kommunal service och
aven réknar in framtida brister i de arbeten som péagar kring fragan.

Med tanke pé den brist pa kommunal service som finns i stadens tita delar bor planen
ses Over gillande mojligheter till olika former av kommunal service. Exempelvis
finns stora behov 1 staden vad det géller dldreboende och bostidder med sérskild
service.

yttrande gransknings 2

Forvaltningen vill framhélla att luftsituationen inom och runt planomradet fortsatt
4r bekymmersam. Aven om situationen forbttras inom planomradet ir
detaljplanegransen inte en grins for manniskors rorelsemonster. Staden bor arbeta
for att forbattra luftmiljon i Centralenomrédet for att inte utsdtta méanniskor for
hilsorisker.
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Forvaltningen anser att de forandringar som gjort i detaljplanen sedan tidigare
granskning inte ger forvaltningen anledning att komma med ytterligare
synpunkter.

De synpunkter stadsdelsnimnden ldmnade 1 tidigare granskning géller fortfarande.

Kommentar:
Se kommentarer Léinsstyrelsens yttrande gdllande luftmiljo nummer 13.

Stadsbyggnadskontoret anser att goda forutsdttningar finns for att tillskapa en
bra boendemiljo och bra stadsmiljéer med denna planerade helhet. I och med
detaljplanens exploateringsavtal kommer Fastighetskontoret att sdkra att
detaljplanen bdr kostnader dven for overgripande infrastrukturdtgdrder, parker
och ovriga allmdnna funktioner i detaljplan for 6verddckning av Gotaleden.
Synpunkterna vidarebefordras till fastighetskontoret och exploatéren for
beaktande i genomforandet.

Synpunkter noteras.

8. Kretslopp och vatten
Anser att foljande behdver justeras 1 planhandlingarna:
I planbeskrivningen under rubriken Avfall dnskar vi att sista meningen tas bort,
alternativt att ordet kommunala stryks. Detta da atervinningsstationerna inte &r
kommunala, det dr Forpacknings- och tidningsinsamlingen som ansvarar for
atervinningsstationerna.
I planbeskrivningen under rubriken Avfall dnskar vi att det kommenteras att
angoringen 1 omradet dr ytterst begrinsad, vilket kommer paverka placeringen av
avfallsutrymmen. Ex ”Angoring av fordon till kvarteren dr begrénsad vilket
paverkar var avfallsutrymmen kan placeras. Avfallsutrymmen ska placeras sé att
det max &r 25 meter mellan avfallsutrymmets mitt och bakdndan pa sopbil. |
kvarter med flera fastighetségare ar det troligt att samordning kring avfallsytor
kommer behova ske genom tex gemensamhetsanldggningar och/eller servitut.”
Kretslopp och vatten vill dven att Stadsbyggnadskontoret specifikt motiverar
foljande:
Pé sida 46 star det angett att hojden 1 sodra hornet pa kvarter E regleras 1
plankartan till +2,0 dver stadens nollplan. Stadsbyggnadskontoret hinvisar till
Skyfallsutredningen. Hjdséttning for fardigt golv har med hoga vattennivéer att
gora. Kretslopp och vatten vill se en tydligare forklaring pa varfor det ska ske
avsteg d inget av de godkiinda avstegen enligt TOP: en finns.
Skyfallsutredningen visar inte pd hur hoga vattennivaer paverkar omréadet.
Avfall
Kretslopp och Vatten skickar ockséd med information som huvudsakligen ska
beaktas i1 senare skeden av byggprocessen. Foljande synpunkter kan dock vara
aktuella i planskedet.
Angoringen for fordon dr ytterst begransad i detaljplanen och hidnsyn maste tas till
det vid placering av avfallsutrymmen. Med storsta sannolikhet kommer
gemensamhetsanlédggningar och servitut behdva ordnas for att alla aktorer ska
kunna l9sa sin avfallshantering.
Angoringen 1 omradet dr som sagt begridnsad och vi ser en sirskild risk med
framkomlighet och sékerhet runt kvarter B och C. Det finns en risk att det inte
kommer vara lampligt att kéra med en sopbil runt kvarter C pa gangfartsomradet.
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Detaljutformningen av géngfartsytorna och var entréer placeras kommer ha
paverkan pa ldmpligheten av att ha tungtrafik dér. Det &r att foredra om utrymmet
dér fordon ska kora gér att bredda si att det inte blir lika tajt.

Vatten och avlopp

Vad giller vatten och avlopp onskar Kretslopp och vatten att foljande dndringar
gors utover det som tidigare papekats 1 samradsyttrande:

Gillande planhandlingen sida 19 sé dr text inte ldngre korrekt. Sedan
ledningsomldggningar har skett i omradet sa avvattnas omradet enbart via
dagvattenledningar och Gota Alv.

Pé sida 31 &r det angett: "Markhgjder ar inte bestimda genom planbestimmelser 1
planhandlingen. Hir anser Kretslopp och Vatten att det dr viktigt att papeka att
detaljprojekteringen verkligen tillser att ta hansyn sa det skapas en bra
hgjdsittning och inga instdngda omraden skapas med avseende pd dagvatten och
skyfall.

Pé sida 47 sa star det i planhandlingen att ”for att mojliggdra anslutning till
kvarter A krivs forlingning av befintlig dagvatten- och vattenledning...” Detta dr
inte korrekt. Forbindelsepunkt for Kvarter A dr mojligt pa den sddra sidan.

Pé sida 47 star ”For att anslutning med sjélvfall bor forbindelsepunkten vara 0,3
meter dver markniva med hénsyn till risk for uppddmning i allmént dag- och
spillvattensystem.” Foljande géller istillet: For att anslutning med sjdlvfall ska
tillatas, ska lagsta golvnivd vara minst 0,3 meter 6ver markniva i forbindelsepunkt
med hénsyn till risk for uppddmning 1 allmént dag- och spillvattensystem.
Kretslopp och Vatten vill d&ven framfora foljande upplysningar i sitt yttrande:
Gillande utkragningar fran de olika kvarteren och Kv Bronsen i detaljplanen: {for
att sdkerstilla dtkomst dir det finns ledningar ska det finnas en fri hojd pa minst 4
meter.

Regionens Hus utfart fran parkeringsgarage forutsétts hanteras pa kvartersmark.
Gillande u-omréade for Kdmpegatan sé vill Kretslopp och Vatten bara ater papeka
att precis som det stdr i planhandlingen maste de konstruktioner som ska séttas
upp 1 korsmark vara enkla konstruktioner som &r létta att flytta vid behov och
mycket kort varsel.

Plankartan

P& plankartan saknas bestimmelsen: “For att anslutning med sjélvfall ska tillatas,
ska ldgsta golvniva vara minst 0,3 meter 6ver markniva i forbindelsepunkt med
hénsyn till risk for uppddmning i allmént dag- och spillvattensystem.”

Kretslopp och vatten ifragasitter ocksa bestimmelsen m4. Vilka undantag och
motivering gor att denna bestimmelse infors 1 denna detaljplan?

Allménna VA-ledningar
Kretslopp och vatten hianvisar till samradsyttrande gillande ledningsutbyggnad.

Brandvatten

Kapaciteten pé allmént ledningsnit for dricksvatten medger uttag av brandvatten
och vattenledningen uppfyller detaljplanens krav.

Kretslopp och Vatten 6nskar att Riddningstjénsten tydliggor sitt krav for dessa
fastigheter vad géller trycksatta stigledningar.
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Dagvattenhantering

Dagvattenutredning dr gjord for detaljplanen och den visar pa vilka behov och
krav som behdvs for fordrojning och rening. I detaljprojekteringen s& ska
hantering av dagvatten bade gillande fordrjning och rening tillses for allmén
platsmark.

Skyfallshantering

Skyfall ar med 1 dagvattenutredningen. Det dr viktigt att planhandlingen tar
hénsyn och hanterar de risker som &r upptagna i utredningen.

Hoga vattennivéer 1 hav och vattendrag

For att hantera stigande havsnivéer giller riktlinjer i TOP Oversvimningsrisker
och planeringsnivaer angivna 1 Vattenplanen fran 2003 enligt KF-beslut. Féljande
lagsta planeringsnivaer géller i dlv ndra omraden for fardigt golv och 6ppningar i
byggnader:

Omréde B, Centrum, ldgsta niva FG +2,8

Tradplantering

Avstand géllande trdd och ledningar kvarstér i gdllande samradssvaret.

Ekonomi

Yttrandet pdpekar att kostnadstdckningen for VA-kollektivet vid utbyggnad av
detaljplanen dr mycket lag, men anger ocksé att detaljplanen &r del av en stor
stadomvandling i Goteborgs stad.

yttrande granskning 2

Overgripande synpunkter

Kretslopp och vatten ser foljande behov av @ndringar i planhandlingarna:
Kretslopp och vatten vill se ett tilldgg till m4 1 Plankartan med texten “byggnad
och byggnadsdelar ska utféras med vattentét konstruktion till h6jd +2,8 m.”
Utdver ovanstaende dndringar &r foljande information viktig att beakta 1
planarbetet. Hinsyn maste fortsatt tas till de synpunkter som vi framforde i den
forsta granskningen.

Avfall

Det hér dr en otroligt begridnsande plan sett till avfallshanteringen och det kommer
bli en stor utmaning for byggaktérerna 1 omréadet att ordna avfallshanteringen pa
ett sitt so kommer ge godkénda bygglov. Det ér av storsta vikt att samordning
sker mellan kvartersmark och allmén plats sa att en fungerande avfallshantering
inte omgjliggors. Den har fragan gér inte att ignorera.

De kommentarer som framfordes i den forsta granskningen kvarstar.

Markhojder ér inte bestimda genom planbestimmelser i1 planhandlingen. Har
anser Kretslopp och vatten att det dr viktigt att pdpeka att detaljprojekteringen
verkligen tillser att ta hdnsyn sa det skapas en bra hojdsittning och inga instingda
omriden skapas med avseende pd dagvatten och skyfall.

Skyfallshantering

Det #r viktigt att problematiken i rapport Oversvimningsrisker i Centralenomradet
och Gullbergsvass tas pé allvar. Rapporten tar endast upp svarigheterna i omradet
och losningar pa dessa maste arbetas 1 den fardiga detaljplanen.
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Kommentar:

GFS en har tagits fram med underlag fran flera utredningar, ddiribland dagvatten
och skyfall. Pa grund av planens komplexitet har hojdsdttning pa flera stdllen
studerats mer i detalj dn vad man normalt gor i en forprojektering, framst for att
man gjort en tilldggsbestdllning att projektera och bygga ut delar av KoVs
ledningar. Synpunkterna tas med till detaljprojekteringen av resterande gatu- och
ledningsstrak.

Kontinuerlig dialog fors med Kretslopp och vatten for att sdkra skyfallshantering
i projekteringsskedet.

Planbeskrivning kompletteras med att tydliggora text om ansvarsfordelning och
avfall planering inom planomrdde.

Plankartan kompletteras med ny bestimmelse bz byggnad och byggnadsdelar ska
utforas med vattentdt konstruktion till hojd +2,8 meter 6ver angivet nollplan.

9. Goteborg Energi AB
Anser att det dr viktigt att korrekt utsittning av befintliga kabelstrak utfors och
schaktning for kanalisation sker med stor forsiktighet.
Vid schaktningsarbeten i ndrheten av markforlagda ledningar hinvisas till vara
géllande Bestimmelser vid markarbeten.

Goteborg Energi Ndiit AB

I plankartan finns bara ett E-omrade reserverat och det racker for att ansluta en
tredjedel av exploateringen. For att exploateringen ska vara mdjlig behdver minst
tva E-omraden till reserveras 1 plankartan, exempelvis 1 kvarter D och 1 kvarter E.
Eftersom Goteborg Energi Nét AB inte kan utesluta att el blir huvudsaklig
varmekalla, maste ndtet anpassas for en hogre elkonsumtion och det behdves 1
detta fall en ny transformatorstation i omradet.

Ledningsstridken for el skall placeras inom bestdende végstruktur, i forsta hand
inom GC-banors markomrade och i1 andra hand inom gatumark. Detta for att
minimera storningarna for bil- och kollektivtrafik vid framtida reparationer pa
elnitet.

Transformatorstationerna skall utgdras av fristaende byggnader. Detta med
hénsyn till magnetféltsproblematik, pa grund av brandsikerhet och personsékerhet
samt for var tillgdnglighet och mdjlighet att snabbt kunna aterstélla
elforsorjningen vid storning. Om sérskilda krav kommer att stillas pa fristdende
transformatorstationens utformning ska detta anges 1 planhandlingen och
beskrivas i ndrmare detalj i gestaltningsprogram for detaljplanen eller liknande.
Goteborg Energi Nit AB vill delta i arbetet med eventuellt gestaltningsprogram
eller liknande for transformatorstationerna.

Vidare anges att markomrade for transformatorstation ska vara permanent
lattatkomligt for en stor lastbil med kran, vara fritt frdn vatten- och
avloppsledningar samt placeras pa minst +12,8 m markniva enligt G6teborgs
hojdsystem. For vissa viktiga ldgen kan kridvas +13,8 m.

Vi vill delta 1 planeringen infor detaljplanen 1 ett tidigt skede.

For att med sékerhet kunna beddma hur stor den tillkommande belastningen ar till
elndtet behovs mer detaljerade uppgifter om bostddernas uppvarmningsform.
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Respektive byggherre forutsitts, savitt inget annat sarskilt avtalats med Goteborg
Energi Ndt AB, initiera och bekosta eventuella erforderliga flyttar av befintliga
nétstationer och elledningar med tillbehor. Vidare forutsitts att, sévitt inget annat
sarskilt avtalats med Goteborg Energi Nit AB, ledningsrétt erhalls for bolagets
nétstationer och ledningar med tillbehdr inom planomradet.

For bade de befintliga och de tillkommande transformatorstationerna behover E-
omriden reserveras inom planomrédet.

For befintliga och nya elanldggningar inom kvartersmark skall ledningsrétt
upplatas.

Goteborg Energi Fjdrrvirme
Fjarrvarmen har inget att erinra pa detaljplanen.

Goteborg Energi Fjdrrkyla
Fjérrkyla har inget att erinra.

Goteborg Energi Gasndt AB (GEGAB)

Upplyser om att man har driftsatta gasledningar i planomradet. Véanligen beakta
driftsatta gasledningar i fortsatt planarbete samt den mojlighet en gasanslutning
ger till kommande stadsmiljoutveckling.

yttrande granskning 2

Detaljplanen kommer innebdira att ett nytt ledningsnét och nya
transformatorstationer méste byggas till. I plankartan finns bara ett E-omrade
reserverat i vistra delen av omradet E intill Regionens hus. En av de tva
transformatorstationerna som dr byggda inom det E-omradet ar tankt for denna
exploatering och den ricker for att ansluta en tredjedel av exploateringen.

For att exploateringen ska vara mojlig behdver minst tvd E-omrade till reserveras i
plankartan exempelvis i kvarter D och i kvarter E sa som diskussionerna mellan
staden och exploatorerna samt GENAB har forts.

Tva nya E-omraden behover inforas i plankartan, beteckning E1
Transformatorstation.

Kommentar:

Planbestammelsen E- (teknisk anldiggning) finns pa plankarta inom alla kvarter.
All kvartersmark inom planen kan sdledes inrymma transformatorstationer och
andra tekniska anldiggningar.

Pa plankarta inom allmédnplatsmark finns redan tva tekniska anldggningar
El(transformatorstation) och E2 pumpstation. Tredje E beteckning infors pd
plankarta i syfte att reglera ett nytt teknikhus inom allmdnplatsmark i sydost delen
av planomrdde.

Synpunkt noteras och tas med till detaljprojekteringen och kontrolleras med
ledningsdgarna.
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10. Goteborgs Stads Parkering AB
Anser att det dr positivt att bostdder och verksamhetslokaler tillskapas i ett mycket
centralt och kollektivtrafiknira l4ge i staden. Parkeringsbolaget anser att forslaget
till detaljplan kan tillstyrkas, med beaktande av de synpunkter som redovisas
nedan.

Parkeringssituationen i Centralenomradet dr mycket komplex, vilket forsvarar
mojligheten att 4 en heltdckande bild av hur de olika projekten paverkar varandra
ur ett mobilitets- och parkeringsperspektiv. Det innebér att behovet av parkeringar
behover tillgodoses i varje enskilt projekt som skall uppforas i omradet.

Den tidnkta utbyggnadsordningen inom planomradet kommer innebéra att
majoriteten av bilparkeringen byggs i ett senare skede. Detta innebér att tillfdlliga
parkeringsplatser behdver sikerstillas for boende och verksamma till dess alla
kvarter &r klara.

Foreliggande forslag till detaljplan innebar ett lagt p-tal utan kompensation i form
av mobilitetsdtgirder. P-bolaget anser att behovet av sddana atgérder bor provas
ytterligare. P-bolagets uppfattning ar att ett lagt p-tal forutsitter ett hogt
samutnyttjande av de parkeringsplatser som finns. I det hér fallet ska parkering
anordnas av de markanvisade parterna. Mojligheter till samutnyttjande behover
dérfor sakerstillas med de markanvisade parterna och det dven over tid.

Parkeringsbolaget framhaller &ven generella stindpunkter for parkering av olika
typer av fordon. Dessa innebdr att:

e parkering ska samnyttjas 1 mojligaste man.

o tillgingligheten till, frdn och inom ett omrade bor beaktas vid berdkning av
platsbehovet.

e parkering bor placeras for att frimja hallbart resande med olika fardmedel.

e gsystem for beldggningsméatningar bor byggas in fran borjan dér s ar

lampligt.
e parkeringar ska utformas sé att de bade ar och upplevs som trygga och
sakra.
yttrande granskning 2

Goteborgs Stads Parkering har inga ytterligare synpunkter pa forslaget &n de
synpunkter som limnades vid granskning 1.

Kommentar:
Synpunkter Noteras

11. Géteborgs Hamn AB

Anser att det &r bra att det i planhandlingarna framgér hur riksintresset Goteborgs
hamn paverkas av planen. Hamnbolaget instimmer 1 att sinkning och
overdidckning av Gotaleden inte innebir att riksintresset befaras paverkas negativt,
men det kriver att berérda myndigheter och byggherrar genomfor de atgérder som
kréavs for att & en bra framkomlighet pa leden och dérmed till hamnarna.
Hamnbolaget ser gérna att Stadsbyggnadskontoret utvecklar sitt resonemang i
savil planbeskrivning som miljokonsekvensbeskrivning kring varfor
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forvaltningen anser att riksintresset inte befaras paverkas negativt. Hamnbolaget
vill d&ven betona att det dr viktigt med bra framkomlighet till och fran ovanstdende
hamnar sa vil under byggskede som driftskede.

yttrande granskning 2

Goteborgs Hamn AB (Hamnbolaget) anser att det &r bra att
Stadsbyggnadskontoret har utvecklat sitt resonemang i planbeskrivningen varfor
forvaltningen anser att riksintresset Goteborgs hamn inte befaras paverkas
negativt. I 6vrigt hdnvisar Hamnbolaget till gransknings yttrandet daterat 2018-
01-30

Kommentar:
Synpunkter Noteras.

12. Alvstranden Utveckling AB

Alvstranden Utveckling anser i sitt yttrande att forslaget ir mer genomarbetat én i
samradet och &r dirfor positiva till granskningsforslaget, men skulle dndé vilja
skicka med ndgra synpunkter.

Fler studier kring de konsekvenser utbyggnadsordningen fér for behovet av
tillfalliga ersittningsplatser for boende och verksamheter innan parkeringen 1
kvarter E ar utbyggd dr onskvérda. Det dr ocksa viktigt att planera nér i tid
gatuutbyggnaden av Kdmpegatan kan ske for rétt forutsittningar for rivningar och
omflyttningar.

Bestammelsen om "Mark- och trddplantering ska finnas" har ersatts med en
planteringsbestimmelse som krdvs pa specifika platser inom planomridet. Detta
borgar for att sdkerstélla avsedd kvalitet pa gator och mark. Yttrandet ser det
ocksa som positivt att detaljplanen stiller krav pd att lekytor ska finnas inom
kvarter dir bostdder och/eller skola uppfors.

Med nya kopplingar in till centrum och ner till vattnet kan planforslaget bidra till
att skapa fler motesplatser av olika karaktér i staden.

Parkering

Det framgar inte om detaljplanen fortfarande 6ppnar for att medge
parkeringsvolymer sdder om leden som dr mer omfattande &n vad som erfordras i
aktuell detaljplan. Det ar ocksa oklart om for- och nackdelar med att tillgodose
parkeringsbehovet for kvarteren ovanpa leden (Kv. A-D) inom kvarter (Kv. E) har
studerats vidare.

Utbyggnadsordningen som planeras innebér att majoriteten av parkeringen byggs
1 senare skede vilket leder till att tillféllig parkering behover sdkerstéllas for
boende och verksambheter tills kvarter E ar klart. Har detta utretts vidare?

Gestaltningsprinciper

Planhandlingarna visar illustrationer pa volym- och strukturstudier dar
bebyggelsen ser vil avvigd ut. Planhandlingarna ger uttryck for att ge mojligheter
for levande fasader och en trivsam stadsmiljo 1 gonhdjd. Planbestimmelsen som
reglerar placering av entréer har utgatt vilket &r bra.
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Eftersom det i planen inte finns ndgra friytor &r det dven viktigt att utforma den
allménna platsen och lokalgator som attraktiva strak, vilket behandlas i
planhandlingen.

Tidplan

Alvstranden Utveckling har fatt indikationer pa att tidplanen for etapp
"Kémpegatan" forldngts nagot, vilket kan paverka de ataganden som detaljplanen
medfor for Alvstranden Utveckling, att bereda plats for en forléingning av
Kéampegatan soderut. Genomforandetiden har forlangts fran 5 till 8 &r utom en
mindre yta norr om Norr Sjofarten i hornet med Torsgatan.

Markdgarfragor och avtal

Ny byggriitt skapas inom Alvstranden Utvecklings fastighet Gullbergsvass 703:
17. Fastigheten berors ocksa aven ny dragning aven permanent gata som innebér
rivning av den fore detta terminal byggnadens vistra del. Overenskommelser och
avtal som reglerar dtaganden som foljer med byggrétten, tillfalligt och permanent
intrang, inlosen av allmédn plats och tidpunkter for dvertagande m.m. bor tecknas
innan detaljplanens antagande.

Genomforandestudien har identifierat tre platser dér det krévs sdrskilda avtal for
markétkomst. En av dem &r terminalbyggnaden déir delar maste rivas for att kunna
fardigstélla lokalgatorna kring kvarter E enligt trafikforslaget. Nar markatkomsten
for omradet med kombiterminalen blir klar paverkas utbyggnadsordningen.

yttrande granskning 2

Alvstranden Utveckling AB skriver i sin sammanfattning att sedan samrédet har
forslaget bearbetas for att 1 storsta mdjligaste méan fé 16sningar dér stadsmiljon blir
attraktivt, samtidigt som tillgédnglighet, framkomlighet och funktion fungerar f6r
alla trafikslag.

Alvstranden Utveckling ar dirfor positiva till det vidareutvecklade
gransknings-forslaget, men skulle dndé vilja skicka med nagra synpunkter.

Bland annat vill vi fortfarande se fler studier kring de konsekvenser
utbyggnads-ordningen fir for behovet av tillfilliga ersdttningsplatser for boende
och verksamheter innan parkeringen 1 kvarter E dr utbyggd. Det ar ocksé viktigt
att planera nir i tid gatuutbyggnaden av Kdmpegatan kan ske for rétt
forutséttningar for rivningar och omflyttningar.

Vi ser att tinkt utformning av Kdmpegatan, delen séder om Sodra Sjofarten,
eventuellt kan begrdnsa mdjligheterna for tillgdnglighet till terminalbyggnaden
och eventuell kommande exploatering dster om gatan.

Det ar viktigt att planera nér 1 tid gatuutbyggnaden av Kdmpegatan kan ske,
eftersom befintlig fastighet paverkas och pagdende verksamheter i och utanfor
terminal-byggnaden maste fa ritt forutsattningar infor rivning av vistra delen och
omflyttningar som maste ske innan dess. Genomforandestudien hénvisar till
bilagan "Tidplan 6verddckning", men denna kan vi inte hitta i handlingarna.

Vi noterar att Kdmpegatan planeras att anldggas med ging- och cykelbanor pa
bada sidor samt tradrader pa delen sdder om Sodra Sjofarten. Det kan eventuellt
begrinsa mojligheterna for tillganglighet till terminalbyggnaden och eventuell
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kommande exploatering dster om gatan. Detta kan medfora virdeminskningar.
Planskada kan komma att hdvdas och ansprak kan komma att goras.

Utbyggnadsordningen som planeras innebér att majoriteten av parkeringen byggs
1 senare skede vilket leder till att tillféllig parkering behover sdkerstéllas for
boende och verksambheter tills kvarter E ar klart. Har detta utretts vidare? Det stér
bara att de kvarter som iordningsstélls fore kvarter E far sdkerstélla tillfalliga
parkeringsplatser for boende och verksamma till dess att kvarter E &r klart. Det
finns ingen beskrivning kring hur detta kan goras.

Kommentar:

Synpunkterna noteras och tas med till detaljprojekteringen av resterande gatu-
och ledningsstrak.

Ett nytt teknikhus dr byggt inom planomrddet ddr slinterna hamnar inom delar av
Alvstadens fastigheter i sydvistra delen av planomrddet och detta regleras i nytt
avtal. Plankartan kompletteras med teknikhus inom allmdnplatsmark E- teknisk
anldggning/ teknikhus.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

13. Lansstyrelsen
Léansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och
nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och att den darfor kan komma att
provas av Lénsstyrelsen om den antas. Detta baserat pa att man befarar att:

e Riksintresse kommunikation vdg E45 kan riskera att skadas pétagligt
e Miljokvalitetsnormer (MKN) inte foljs med avseende pa luft och vatten

e Bebyggelse blir oldmplig for manniskors hilsa och sidkerhet eller till risken
for olyckor, 6versvimning eller erosion med avseende pa buller,
oversvamning och markfororeningar Préovningsgrunder enligt 11 kap 10 §
PBL

Vidare konstaterar Lansstyrelsen att flera frdgor behdver hanteras vidare.
Miljékvalitetsnormer (MKN) for luft

Detaljplanens luftutredning (COWI, 2016—06) visar att dverddckningen leder till
forbéttrad luftkvalitet 1 vissa delar av omradet och forsdmrad luftkvalitet i andra
delar. Halter i luft som ar hogre an MKN for kvidvedioxid (NO2) och partiklar
(PM10) berédknas kvarstd inom planomradet 2026 och 2035. I planens
luftutredning och MKB dras darfor slutsatsen att det krdvs en eller flera ganska
omfattande atgdrder for att forbéttra luftkvaliteten i omradet.

Lansstyrelsen anser att den kompletterande luftutredning (SWECO, 2017-01-16)
som legat till grund for de atgirder som man valt och valt bort att vidta inte &r
godtagbar da det rader tveksamheter kring modellens hantering av byggnaderna
och omgivande bebyggelse samt berdkningar vid tunnelmynningar och ramper. Pa
grund av dessa brister dr Lénsstyrelsen ytterst tveksam till de slutsatser i den
kompletterande luftutredningen som undersoker effekten av ett avluftningstorn
vid nuvarande mynning av Goétatunneln (SWECO, 2017-01-16).
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I arbetet med atgérdsprogrammet for kvavedioxid visar programmets
underlagsberdkningar att &ven om mycket stora trafikminskningar eller
utslappsminskningar frén trafiken genomfors kommer inte MKN att klaras pa
kritiska platser langs utsatta trafikleder och tunnelmynningar i G6teborgs stad.
Aktuellt planomrade for dverdackning av Gotaleden dr en sédan kritisk plats.

Lansstyrelsen bedomer, med nuvarande underlag och reglering i planen, att
verksamheter som inkluderar barn sdsom bostader, forskolor och skolor ar sarskilt
oldmpligt inom planomradet. Aven véard och bibliotek dr mindre limpligt.
Bedomningen gors eftersom miljokvalitetsnormerna méste vara uppfyllda i ett
storre omrade kring planerade bostdder och uppfyllandet inte kan begrénsas till
innergardar och fasader. Miljokvalitetsnormernas drsmedelvarden ska tillimpas 1
utomhusluft for vilken enskilda ménniskor exponeras for under ldngre perioder.
Virdena for dygn och timmar tillimpas dir ménniskor vistas under kortare
perioder. Lansstyrelsen anser att luftutredningens atgérdsvalsstudie behdver goras
om.

Resultaten fran luftutredningen visar att luftkvaliteten &r battre mellan hus A och
B, mellan hus B och C samt sydvist om hus E. Kontor, hotell och viss
centrumverksamhet, som inte 1 forsta hand inkluderar barn, skulle kunna forldggas
1 dessa kvarter forutsatt att entréer, balkonger, Oppningsbara fonsterventilation
o.d. inte forlaggs 1 de riktningar dir MKN berdknas overskridas.

Miljékvalitetsnormer (MKN) for vatten

Den aktuella vattenforekomsten dr Gota Alv - Sdveans inflode till mynningen vid
Alvsborgsbron (SE640423-126995). Enligt 2 kap. 10 § PBL fér planliggning inte
medverka till att en miljokvalitetsnorm, MKN, enligt 5 kap miljobalken dvertrads.

Eftersom Goéta dlv dr vandringsled for lax som vandrar upp i Natura 2000-omradet
Savean far planforslaget inte heller medfora att MKN f6r fisk- och musselvatten
overskrids.

Planbeskrivningen behdver kompletteras med en tydligare beskrivning av
kopplingen mellan MKN och pédverkan pa vatten i Gota dlv samt hur planerade
atgirder paverkar mojligheterna att na uppsatta MKN f6r vatten.

Riksintresse kommunikation vig E45

Det finns risk for kobildning ner pd Goétaladen om avfartsrampen Sodra Sjofarten
inte har tillrackligt ménga korfalt. En studie har genomforts som rekommenderar
att ytterligare ett korfélt ska finnas vid avfartsrampen vid S6dra Sjofarten samt att
trafiksignalerna vid avfarten maste styras och prioritera avfartstrafiken fran
Gotaleden. Det behdver beskrivas i planbeskrivning och i illustrationer att ni avser
att I6sa fragan i1 enlighet med den genomforda studien och Trafikverkets yttrande
daterat 2018-01-29.

Buller

Genomforda bullerutredningar visar att bullernivéerna dr mycket hoga i omradet.

Bullerutredningen (Trafikbuller del 2, Sweco) behdver uppdateras sa att
berdakningspunkter och genomforda berdkningar stimmer 6verens. Motiv for
varfor trafikbullerutredningen dr genomford for ar 2026 behover ldggas till samt
motiv till varfor tdgtrafiken fran Goteborgs central inte &r inkluderad.
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Bullerberdkningar behdver ocksa redovisas for ytterfasader for vaningsplanen for
kvarter E och fasader pé innergardarna for kvarter D och E, dir bostidder planeras.
For kvarter E behover den nedtrappning av huset som planeras for, i riktning mot
Bergslagsbanans stationshus beaktas vid bullerberdkningen, for att se att samtliga
lagenheter mot innergdrden kan uppfylla ljudddmpad sida.

Av bullerutredningen framgér att bullernivaer vid byggnadernas horn 1 ett antal
fall 6verskrider 65 dBA. Det behover framgé av t ex planbeskrivningen hur
trafikbullerforordningens krav ska uppnas for dessa ligenheter, t ex genom att
redovisa planldsningar.

Markfororeningar

I samradsyttrande papekade Lénsstyrelsen att det kan finnas risk for fororeningar
frdn den f.d. kemtvitten. I planbeskrivningen framgar att en del osédkerheter kring
fragan kvarstar. Fororeningssituationen med avseende pa klorerade 16sningsmedel
behdver klargoras innan detaljplanen antas. Eventuella risker for spridning vid
schaktarbetena behover klargdras och nddvindiga dtgirder for sanering eller
rening av fororenat vatten och ldnshéllningsvatten behover foreslas.

Oversvdmning

I dagvattenutredningen beskrivs att det finns diskussioner om att hoja en yta
mellan overddckningen och Gullbergshallarna (s6der om kvarter D). Om den ytan
h6js mot befintlig marknivéa bildas en instingd yta mot Gullbergshallarna. Det dr
viktigt att inte hela den ytan hdjs, utan att befintlig markniva delvis bibehélls for
att leda bort skyfall. Lansstyrelsen kan inte se att detta har uppmarksammats 1
planbeskrivningen och hanterats/bedomts, vilket behover goras.

Pé lokala gator som ligger nédra 6verdickningen kommer skyfallssituationen
forbattras da gatorna hojs. Konsekvensen blir istdllet att dversvdmningen blir mer
pataglig langs Gullbergsstrandgata dit skyfallet rinner frdn 6verdackningens
nordvistra del. Gullbergsstrandgatan ligger utanfér planomradet. Sydost kommer
skyfallet att rinna till parken vid Bergslagsgatan och Kruthusgatan. Lansstyrelsen
kan inte se att overddckningens negativa paverkan pa omgivningen har
uppmarksammats 1 planbeskrivningen och hanterats. Néagot stdllningstagande tas
inte 1 planen, vilket behdvs.

Vattnet fran de slutna kvarteren ska enligt planbeskrivningen fordréjas innan det
leds ut till det kommunala dagvattensystemet. Lénsstyrelsen noterar att plankartan
mojliggdr dagvattenmagasin genom bestdmmelsen E. I dagvattenutredningen
foreslas grona och blaa tak. Vi anser att genomforbarheten av dagvattenldsningen,
bade pa kvartersmark och allmén plats, méste redovisas tydligare.

Vid skyfall maste dagvattnet fordrdjas pd ytan pa innergdrdarna. Hur fungerar det
med den skolverksamhet som tillats i planen? Klarar 6verddckningen de laster
som vattenansamlingen medfor? Maste 16sningen kombineras med bléa tak? Finns
det yta for magasinen eller inkrdktar I6sningarna pé tunneln?

Tunnelklassning
En ansdkan om kategorisering av tunneln far goras hos Lansstyrelsen nir den

fardigstéllts men innan den tas 1 bruk. Tunnelrestriktioner och alternativa vigval
ska dé ocksa visas genom viagmarken enligt bestimmelserna i ADR.
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Utrymning

Lansstyrelsen ansag i samradsskedet att det saknades en bestimmelse for var
utrymning frin tunneln ska vara mojlig. Avstdndet behdvde regleras och ska
stimma Overens med vad som anges i1 ’Riskanalys Tunnelsidkerhet E45 delen Lilla
Bommen — Marieholm, avsnitt 6.2 Utrymningssékerhet”. Lénsstyrelsen noterar att
detaljplanen mojliggdr pa plankartan for serviceuppgéngar pa flertalet stéllen som
ar tankta att ocksa fungera som utrymningsviagar. Fragan har dven behandlats i
andra handlingar som inte tillhor detaljplanen. Lansstyrelsen anser ddrmed att
fragan &r tillrackligt hanterad.

Forldngning av Gétatunneln

I framtiden kan en sammanhéngande tunnel skapas fran Jarntorget till Falutorget
genom att resterande Oppna delar 6verdickas. Detta lyfts ocksa i PM
Riskhantering. Lénsstyrelsen anser att det dr en viktig faktor att beakta.
Malséttningen i projektet har varit att inte omojliggéra en sammanbyggd och
forldngd tunnel. Lansstyrelsen anser darmed frdgan beaktad.

yttrande granskning 2

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL
och nu kidnda forhallanden att planen inte kan accepteras och kan déarfor komma
att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Lansstyrelsen konstaterar att fordjupade underlag som tagits fram infér fornyad
granskning visar att det finns risk for 6verskridande av halter langt 6ver MKN luft
fram till ar 2035 vilket inte dr acceptabelt. Berdknade halter dr dessutom avsevirt
hogre dn EU:s gransvirde for NO2 (timme) och hogre dng gransvérdet for PMio
(dygn) och dérmed riskeras béter fran EU.

Lénsstyrelsen anser att det generellt ar positivt med dverdackning av trafikleder i
centrala ligen och dirmed kunna skapa mdjlighet for stadsutveckling och ett
minskat resande. Dock ligger aktuell 6verdidckning i ett mycket kritiskt ldge ur ett
hilsoperspektiv for luft och dven buller.

Forslaget till detaljplan behdver kompletteras med en sammanvégd beddmning av
den totala problembilden ur ett hdlsoperspektiv.

Atgirder som siikerstiller MKN luft, trafikbullerforordningens riktvirden samt en
godtagbar miljo ur ett hidlsoperspektiv behdver inarbetas i forslaget till detaljplan
innan antagande. Dessutom behdver erforderliga avtal sdkerstéllas innan
antagande.

Beskrivning av paverkan pd miljokvalitetsnormer for vatten behdver utvecklas
och dagvattenutredningen behdver kompletteras.

Ytor for fordréjningsmagasin behover fortydligas

Det framgér av Utredning av buller frén verksamheter Norconsult 2017-12-20 att
Folkhédlsomyndighetens riktvirden avseende ldgfrekvent buller 6verskrids for
byggnad i nordost, men att det kan atgérdas genom att forbéattra fasaden.
Lénsstyrelsen anser att det behover regleras med planbestimmelse att
bebyggelsen ska utformas sé att Folkhdlsomyndighetens riktvarden uppfylls dér
bostédder, vard- eller undervisningslokaler planeras, se FOHMFS 2014:13.
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MKN vatten och MKN fisk och musselvatten
Lénsstyrelsens synpunkter frdn den forsta granskningen kvarstar.

Miljokvalitetsnormer for vatten samt for fisk- och musselvatten ér otillrackligt
beskrivet i forslaget till detaljplan. I dagvattenutredningen saknas bedomningar av
planomradets paverkan pa berdrda vattenforekomster. Dagvattenutredningen
behover uppdateras eller kompletteras med avseende pé berorda
vattenforekomster samt planens paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten och
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. D& Géta dlv mynnar i
vattenforekomsten Rivo fjord, som har mattlig ekologisk status, och rinnstrackan
dit ar kort bor dven péaverkan pa denna vattenforekomst beaktas och beskrivas.
Beddmningarna behdver motiveras.

Lansstyrelsens granskningsyttrande 1 och 2 (2019-09-12) har bilagts.

Kommentar:
Luft

Miljékvalitetsnormer (MKN) for luft.
En komplettering av MKB med PM Komplettering av Miljokonsekvensbeskrivning

avseende Hdlsa har utforts och legat till grund for en sammanvdgd bedomning av
hdlsoaspekterna for boende samt for tillfdlligt passerande sasom gang- och
cykeltrafikanter. Bedomningarna baseras pad de underlagsutredningar som tagits
fram for projektet avseende buller, luftkvalitet, lukt och dagsljus och att planerade
skadeforebyggande atgdrder vidtas.

Den sammanvdgda bedomningen av risker for boende kopplade till mdnniskors
hdlsa dr foljande:

Planférslaget innebdr méjliggorande av bostads- och verksamhetsbyggnation i ett
centralt ldge ddr problematik med buller, luftkvalitet, lukt och skuggning
foreligger. Med foreslagna atgdrder klaras grdnsvdrden och lagstadgade krav for
buller och luftkvalitet. For aspekterna solljusexponering och lukt saknas
lagstadgade grdinsvdrden, men hdlsoriskerna bedéms vara sma. Med de
foreslagna atgdrderna bedoms riskerna for mdnniskors hdlsa vara acceptabla och
de negativa konsekvenserna jamfort med nollalternativet vara smd till mdttliga.
Hilsoaspekterna bedoms ddrmed inte utgora nagot hinder for att anta
detaljplanen.

Sammantaget bedoms aktuellt planforslag dven uppfylla de krav som stdlls i PBL i
avseende att folja MKN. Den foreslagna markanvindningen bedoms vidare vara
acceptabel ur hdlsosynpunkt da exponeringen for nivdaer over MKN dr ldg for
savdl boende som verksamma och besdékare.

Planens genomforande bidrar dven med positiva konsekvenser dd befintliga
cyklister och boende eller verksamma i omradet far tillgdng till ett forbdttrat
gang- och cykelndt, bdttre luftkvalitet och minskade luktstorningar. Nya boende
far ndra till kommunikation, arbetsplatser och stadsliv.

Miljékvalitetsnormer (MKN) vatten och MKN fisk och musselvatten.

Dagvattenutredningen dr kompletterad med PM Pdverkan pa MKN vatten och
MKN fisk och musselvatten 2021-02-24, Kretslopp och vatten.
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Fordréjningsmagasin och reningsanldggningar for kvartersmark dr byggda och
information om detta finns i bygghandlingarna. For kvartersmarken visar
modellen att krom, koppar, zink, totalfosfor och PBC overstiger riktvdrden. Av
dessa dmnen dr det enbart totalfosfor som dr en kvalitetsfaktor som paverkar
statusen, och dd enbart for Rivo fjord under sommaren. Det dr viktigt att
minimera mdngden fosfor som tillfors recipienterna fran planomrddet via
dagvattnet. Foreslagen rening anses vara tillrdckligt god.

Exploator/fastighetsdgare ansvarar for fordrojning- och reningsanldggningar pa
kvartersmark. Exploator/fastighetsdgare ansvarar dven for anpassning av
topografin runt byggnader for att sdkerstdlla framkomlighet och for att avvattna
planomrddet.

Utifran modellerade dagvattenhalter fran allmdn plats, framgdr att enbart tva
dmnen, kadmium och PCB overstiger riktvirden. Ingen av dessa dmnen dr
problematiska enligt statusklassningarna i Gota Alv eller Rivé Fjord.

Gdllande allmdnplatsmark och rening utifran att dagvattnet fran omrddet gar
orenat ut till recipient idag (fran E45) och att dagvattnet frdn det nya
planomradet kommer att renas i framtiden bedoms att mindre mdangd
fororeningar dn idag kommer att tillforas recipienten efter exploatering och att
det inte finns risk for negativ paverkan pa MKN.

Bullerutredning

En akustikutredning har utforts for externt industribuller, lagfrekvent buller samt
detta i relation till berdknat trafikbuller for ndrliggande vigtrafik.

Den mest industribullerutsatta delen av planomrddet dr delar av kvarter D, det
ostra kvarteret, ddr det planeras for verksamheter, vardlokaler och skola. Ddr
overstiger ljudnivderna riktvirdena for dag, kvdll och natt. For delar av kvarter
D dir det planeras for bostdider overskrids riktvirdena kvdll och natt. I planen
styrs vilka verksamheter som kan anvinda de olika delarna av byggnaden i
kvarter D som dr bullerutsatta samt under vilka tider, vilket gor att riktlinjerna
kan foéljas inom planomrddet.

I den del av kvarter D ddr annan verksamhet din kontor dr tillaten, kompletteras

plankartan med att verksamhet, undantaget kontorsverksamhet, inte far bedrivas
efter ki 18.00.

1 studien gdllande paverkan av det lagfrekventa bullret bedoms att det inte finns
ndgon risk for lagfrekvent buller inomhus i kvarter D.

Det bedoms dven att bulleratgdrder inte behover vidtas ifall resultaten fran
verksamheten bedoms utifrdn Boverkets allmdnna rad Zon B, dvs. ekvivalenta
ljudnivaer: 60 dBA dagtid, 55 dBA kvillstid och 50 dBA. Utan nagra atgdrder
klarar aktuell detaljplan riktvirden for Zon A dagtid.

Pa grund att inom éstra delar av kvarteret D éverskridits riktvirdena for buller
kvdll och natt plankarta kompletteras.

Plankartan kompletteras enligt nedan:

Planbestimmelsen S for skoldndamdl har tagits bort i plankartan inom ostra
delen av kvarteret D. Inom oOstra delen kvarteret D infors ny planbestimmelse, D2
vdrd bara endast dagtid (ej sjukhus).
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Planbeskrivning kompletteras enligt nedan:

Planbeskrivningen justeras utifran nya resultat fran utredningar gdllande

luftmiljé, industribuller, lukt och kompletterade mark- och miljoundersokning,
MMU.

Planbeskrivningen justeras med ny sammanfattning i PM for MKB gdllande
sammanvdgd bedomning av hdlsoldget.

Planbeskrivningen kompletteras med tydligare beskrivning gdllande dagvatten
och paverkan pd miljokvalitetsnormer for vatten, samt nytt PM gdllande paverkan
pd MKN vatten och MKN fisk och musselvatten 2021-02-24.

14. Lantmateriet

Anser att bestimmelserna va, vs och v borde kunna samordnas. Som det ser ut nu
finns tre olika bestimmelser om utkragning av byggnader 6ver allmén plats.

e s dr tydlig och innebér att 3D-fastighetsbildning ar tillaten.

® Ve innebdr att utkragning fir ske med max en meter éver huvudgata och
lokalgata. Ingen egenskapsgrins eller anvindningsgréans finns som
tydliggor att 3D-fastighetsbildning &r tillaten for utkragningen. Det bor
fortydligas att 3D-fastighetsbildning ar tillaten.

e vy sédger att utkragning dver gata far uppforas, dock ej i1 entréplan. I de
Ostra hornen av kvarteret soder om Gotaleden dr bestimmelsen tydlig. Dér
ar utkragningens storlek begrinsad av anvindningsgransen. Bestimmelsen
1 kvarteret dr dock otydlig da det inte finns nadgon begransning i hur
mycket byggnaden (kvartersmarken) far kraga ut. Det framgar inte av
detaljplanen att 3D-fastighetsbildning &r tillaten av utkragningen.

Den tolkning som lantmiterimyndigheten gor av de olika bestimmelserna (va, vs,
och ve) &r att det ar tillatet att bilda 3D-utrymmen for fastigheterna vars
byggnader kragar ut, i samtliga fall. Detta bor dock fortydligas 1 beskrivningen
eller genom att bestimmelserna fortydligas. Det tydligaste vore om modellen som
anvénds for vs och v4 1 hornen pa sddra kvarteret, tillimpades dven for resten av
omrade med v4 och omrade med vs (anvindningsgranser med bestimmelser om
att kvartersmark far 6verbygga allminplatsmark).

|_++++-! , - .

» » == " Bestimmelsen dr otydlig genom skrivningen “utkragning av
byggnad 1 meter och 5 meter ovan markplan tillats”. Det dr osédkert vad som
menas med markplan i detta fall.

Enligt detaljplanen &r tanken att tunneln ska vara traditionell fastighet (2D) och
byggnaderna 3D-fastigheter. Vid sidan av tunneln finns stédpelare som ska ingé i
tunnelfastigheten. Den foreslagna fastighetsgriansen gar ovan taket i tunneln och i
samma niva vidare till stddpelarna. Mellan tunnelviggen och stodpelarna kommer
ett utrymme att finnas som tillhor tunnelfastigheten (allménplats i DP). I detta
utrymme kan hissgropar fran byggnaderna ovanfor och eventuella andra tekniska
anldggningar som hor till 3D-fastigheterna behdva placeras. Det behover
fortydligas 1 planbeskrivningen om detta &r tillatet och hur den rattsliga tillgangen
till omrédet i sa fall ska 16sas.
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Under rubriken Bebyggelse och byggnadsverk i beskrivningen (sid 32 sista
stycket) star att ”Ett framtida skydd for tunnelkonstruktionen skrivs dven in i
lantméteriforréttningen for att sdkerstélla att ingen &verkan som skadar
tunnelkonstruktionen kan komma till stdnd vid byggnation, eventuella framtida
ombyggnader eller andra dndringar”. Lantméterimyndigheten har svért att se hur
detta ska kunna regleras i1 lantméiteriforrattningen. For att kunna bedoma detta
behover texten fortydligas. Skyddet ser ut att handla om att en fastighetsidgare inte
far skada nagot pa grannfastigheten vilket kan vara svart att reglera med servitut.

yttrande granskning 2

Plankarta med bestimmelser

Bestdmmelsen t, har ingen begrénsning i utbredning utan géller inom hela
egenskapsomradet. Servitutet bor kanske begransas i bredd.

Bestimmelsen E finns i alla kvarter och géller inom hela kvarteren. Bestimmelsen kan
innebéra en ritt till inlosen och darfor bor ndgon form av begransning av storleken ske.

Lantmaéterimyndigheten har i dvrigt inga synpunkter pé forslaget.

Kommentar:

Frdga gdllande att infora begrdnsning av storleken inom teknisk anldggning (E
bestimmelsen) inom alla kvarteret har diskuterats med Fastighetskontoret och
Goteborgs energi.

Plankarta kompletteras med ny bestimmelse el pd samtliga kvarters innegardar
for att reglera utnyttiandegrad och nockhojd for komplementbyggnader.

Ovriga synpunkter noteras.

15. Trafikverket
Anser att avfartsrampen vid Sddra Sjofarten och risken for kobildning ner pa
Gotaleden dr bekymrande. I ”PM Konsekvensbeskrivning for projektets paverkan
pa riksintresset E45” har staden latit utfora studier 6ver paverkan pé trafiken pa
viag E45. Studien rekommenderar att ytterligare ett korfalt ska finnas vid
avfartsrampen vid Sodra Sjofarten samt att trafiksignalerna vid avfarten méste
styras noga med prioritering av avfartstrafiken frin Gotaleden. For att inte riskera
kobildning ner pd Gotaleden menar Trafikverket att ett fjarde korfélt ska
foreskrivas som nédvéndigt 1 planbeskrivningen samt att den ska finnas med 1
planillustrationen.

Nar det géller 6versvimningsrisken som patalades 1 samréadet sé ar ett hojdmatt
for marknivéan 2,8 meter 6ver nollplanet infort 1 detaljplanekartan for Norra
Sjofarten dédr bade pafartsramp och avfartsrampen fran Gotaleden ér forlagd. Det
skyddar Gotaleden mot dversvamning. Nér det giller Sodra Sjofarten vill
Trafikverket fora in ett observandum betriaffande ytterligare en 6versvidmningsrisk
for Gotaleden. Det foreligger dven en risk att stigande vatten kommer fran soder.
P& motsvarande sitt riskerar vatten frdn omraden s6der om Gotaleden vid
oversvamningstillbud att strdmma ner till den forsénkta Gotaleden via ramperna i
soder. Oversvimningsrisken frin sdder bor mot bakgrund av ovanstaende tydligt
redovisas i planbeskrivningen.
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Vidare anges 1 yttrandet att Trafikverket har ndgra kvarstdende synpunkter fran
samradet betrdffande sjdlva textinnehéllet 1 planbeskrivningen.

e Planbeskrivningen, sid 32, forsta stycket: Texten “Beskrivning av tunnelns
barformaga tas fram av Trafikverket....” bor dndras. Det bor istéllet sta
nagot 1 stil med “Tunneln byggs av Trafikverket for att kunna bira de
laster som Staden har angett. Trafikverket kommer att forse Staden med
relationshandlingar dir tunnelns konstruktion redovisas.”

e Planbeskrivningen, sid 46, forsta stycket: Det star ”Avtappning av
dagvatten pd innergarden gors normalt till tunneltakets dag- och
drianvattensystem.”, vilket skulle kunna feltolkas som att avvattningen
kopplas ihop med tunnelns avvattningssystem. Det bor fortydligas att
avtappning av dagvatten pa innergarden ska goras till det system som finns
ovan tunneln.

e Planbeskrivningen, sid 50, punkt tva: Har &r texten lite otydlig huruvida
det ar tunnelvédggarna eller husets fasad som ska utféras med brandskydd.
Vilken fasad #r det som avses? Ar det tunnelns insida, eller nagot skikt
mellan tunneln och huset?

e Planbeskrivningen, sid 61, forsta stycket: Texten dr felaktig. Avtalet
mellan Staden och Trafikverket reglerar inte att Trafikverket bygger
Kilsgatans forlangning sdderut ver tunneln.

e Det borde finnas med en text i planbeskrivningen om att gatorna i
ytvignatet utgdr omledningsvég nir Gullbergstunneln och/eller
Gotatunnelns stdngs vid underhall och olyckor, vilket innebér att
framkomligheten pé dessa gator maste vdrnas.

e [llustrationsritning 3: Bor anvdndning E finnas d&ven under golvniva
mellan stddlinje 1 och 2, respektive mellan stddlinje 4 och 5. Det kommer
att placeras dagvattenfordrojningsmagasin mellan dessa stodlinjer, 1 den
ytan som nu dr vit, under golvnivén.

Kommentar:

Synpunkter fran granskningl noteras och planbeskrivning kompletteras enligt
Trafikverkets forslag. Trafikverket har inte yttrat sig i granskning 2.

16. Statens Geotekniska Institut, SIG
Anser att synpunkter som framforts av SGI tidigare har beaktats eller noterats,
med undantag for att det finns oklarheter kring dverlappning av detaljplanerna for
Omarbetning av Gotaledens planomrade och Detaljplan for 6verddackning av
Gotaleden och om de ska gilla samtidigt. SGI ser att frigan kommenterats i
Samradsredogorelsen, men att otydligheten fortfarande kvarstér i
Planbeskrivningen.

Yttrande Granskning 2

SGLs synpunkter SGI har i tidigare samradsskede och granskningsskede ldmnat
synpunkter pa rubricerad detaljplan. I det tidigare yttrandet (daterat 2018-01-16,
d.nr. enl ovan.) kommenterade SGI ang. att Overdickningens planomrade
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Overlappar Omarbetning av Gotaledens planomrade. SGI ansag det oklart om de
bada detaljplanerna ska géilla samtidigt och hur belastningsrestriktioner fran den
Overlappande planen ska hanteras. I Samradsredogorelsen ([4] sid 31)
kommenterades att den aktuella detaljplanen for Goétaleden skulle ersétta de delar
av Detaljplan for omarbetning av Gotaleden som dverlappar, samt att detta skulle
fortydligas 1 planbeskrivningen.

SGI noterar att Planbeskrivningen fortydligats med hur belastning ovanpa tunneln
skall hanteras. SGI finner att vara synpunkter fran tidigare yttranden har beaktats
och vi har, frén geoteknisk synpunkt, inga invdndningar mot planforslaget.

Kommentar:
Noteras.

17. Polisen, Lokalpolisomrade Géteborg City
Har inga ytterligare synpunkter pd planforslaget.

Polisen, Lokalpolisomrade Goteborg City har inte har yttrat sig i granskning 2

Kommentar:
Noteras.

18. Raddningstjansten
Yttrande Granskning 2 2019-09-03

Bakgrund

Réaddningstjansten Storgoteborg, RSG, har tagit del av rubricerat drende. RSG har
tidigare yttrat sig i samradsskedet.

Overviganden/Insatstid

Planomradet ligger inom det omrade som normalt nds av rdddningstjdnsten inom
10 minuter enligt RSG:s Handlingsprogram 2016 - 2019. Planomradets placering
medfor dirfor inte ndgra begransningar for planerad bebyggelse med hénsyn till
raddningstjénstens insatstid.

Riskhénsyn

I COWl:s Kvalitativ riskutredning 6verdidckning av Gotaleden fran 2017 anges tva
rekommenderade riskreducerande atgérder for den planerade bebyggelsen som
implementerats som planbestimmelser (b2 och m3). En ytterligare
riskreducerande atgird avseende explosionsskydd anges i riskutredningen, baserat
pa om tunneln kan komma att trafikeras av gasbussar eller ¢j. I tidigare
granskningshandlingar fanns dven denna dtgérd med som en planbestimmelse
men har i reviderade handlingar tagits bort.

Det framgér inte av planbeskrivningen hur denna fraga hanterats. Bestimmelsen
har 1 planbeskrivningen bytts ut mot en formulering om att ramptunnlarna ska
dimensioneras for explosionslast enligt TRVK Tunnel. Den borttagna atgérden
syftade dock pé byggnaden vilken ramptunneln l6per genom.

RSG anser att explosionsskyddet for byggnad 1 6verdackningen bor fortydligas,
tacks den rekommenderade riskreducerande dtgirden fran riskutredningen in helt
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av att ramptunnel D utformas enligt TRVK Tunnel? Om nagot krav stills pa
byggnadens konstruktion utover tunnelns si bor det regleras 1 form av en
planbestimmelse.

Tillgdnglighet for raddningsfordon

Planomradet ansluts till vigar med barighetsklass BK1 och BK2. For att tillgodose
tillgdnglighet for tunga raddningsfordon till bebyggelsen pa éverddackningen
behover lokalgator ovanpa tunneltaket utforas med barighet motsvarande minst
BK2.

Enligt uppgifterna i sékerhetskoncept for tunneln kommer samtliga av- och
pafartsramper vara tillgdngliga for riddningsfordon med avseende pa hojder och
lutningar.

Brandvattenforsorjning

I anslutning till planomradet finns brandposter pa det kommunala ledningsntet.
Vid exploatering av planomradet bor brandpostnétet bevaras och vid behov
kompletteras sd att det gar att sdkerstdlla brandvattenforsorjning med tillrdcklig
kapacitet och inom godtagbart avstand enligt VAV P83 for den tillkommande
bebyggelsen.

Brandvattenforsorjning i tunneln avses 16sas med installation av brandposter,
vilket redovisas i sédkerhetskonceptet.

Bedomning

Réddningstjansten Storgdteborg anser att explosionsskyddet for byggnaden vilken
ramptunnel 16per genom bor fortydligas med hiansyn till den borttagna
planbestimmelsen enligt punkten ovan.

RSG onskar dven att brandvattenférsorjning enligt punkten ovan belyses 1
planbeskrivningen for att tydliggdra behovet.

Kommentar:
Brandvattenforsorjning

Brandvattenforsorjning i tunneln avses losas med installation av brandposter som
placerat pd sodra sidan av fastigheten respektive norra sidan av fastigheten pd
ddcket.

Det finns inga ansékningar om sprinkler till de nya fastigheterna och den
bedomningen kan inte géras i detta ldge.

Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning om behovet och placering av
brandvattenforsorjning inom planomrddet.

Synpunkter noteras.

Risk i form av urspdrning av tdg och brand i tunnel hanteras i Jarnvdgsplan. Till
Riskerna for sabotage/antagonism dr i viss mdn hdnsyn tagen under upprdttande
av planforslaget. Djupare analyser gors i senare skede. Riskutredningen bildggs
till planhandlingarna. En fordjupning av Stadsbyggnadskontorets resonemang
kring i riskutredningen och foreslagna atgdarder gors i planhandlingarna.
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Dimensionering av byggnader ovanpd tunneln dr avstamt med Trafikverket,
Utéver Boverkets konstruktionsregler -EKS samt gdllande Eurokoder
dimensioneras dven Vistlinken enligt TRVK Tunnel samt TRVK Bro som
innehdller Trafikverkets tekniska krav vid dimensionering och utformning av
broar och tunnlar. Samtliga av dessa dokument beaktas och tas hdnsyn till.

Kraven pad bdarformadga, stadga och bestindighet som finns beskrivna i 8 kap. 4 §,
punkt 11 plan- och bygglagen (2010:900). Vilket innebdr att ett byggnadsverk ska
vara projekterat och utfort pa ett sddant sdtt att den paverkan som
byggnadsverket sannolikt utsdtts for ndr det byggs eller anvdinds inte leder till:

1. att byggnadsverket helt eller delvis rasar,
2. oacceptabla storre deformationer,

3. skada pa andra delar av byggnadsverket, dess installationer eller fasta
utrustning till

foljd av storre deformationer i den bdrande konstruktionen, eller

4. skada som inte star i proportion till den héindelse som orsakat skadan.

Sakagare

Vid publicering pa Stadens webbplats anges inte personuppgifter sa som namn,
fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna finns 1 sin helhet pa
Stadsbyggnadsforvaltningen.

19. Fastighetsagare, Gullbergsvass 6:24 (kv Bronsen), KB Turkosen
Yttrandet anger f6ljande synpunkter:

Markfororeningar sid 19 - Holmens Tvitt har flyttat fran fastigheten under varen
2017. I anslutning till avvecklingen har provtagning skett i lokalerna samt mark
och avlopp utanfor byggnaden. Saneringsétgirder har vidtagits och
Milj6forvaltningen har 1 beslut daterad 2017-05-24 meddelat att restféroreningar
finns kvar pa fastigheten men beddms inte utgdra ndgon hélso- eller miljorisk.

Gator ovan mark, sid 35 - 36 - Det anges att detaljplanen tar 1 ansprék hela
gatusektionen av Kdmpegatan for allmén platsmark. Vi fir patala att byggnaderna
1 kv Bronsen dr forsedda med lastkajer och ramper som stracker sig ut fran
gatufasaden upp till 4,5 m men mestadels ca 2 m. Bygglov for trappor och
handikapp ramper vid Kdmpegatan 4-8 kragar ut de angivna 4,5 m som framgar
av bifogade bygglovsritning. Tidigare, vid samrddet har vi angett erforderlig
bredd frén fasad till 3 m, men det racker inte med hansyn till erforderliga ramper.
Dessutom ér en del ledningar och brunnar som forsorjer kv Bronsen beldgna pa
denna mark.

Gotaleden, ramper och trafikplats, sid 38 — Vi har i skrivelse till
Stadsbyggnadskontoret, daterad 2014-10-03, och Trafikverket, daterad 2014-10-
02, redovisat att Kdimpegatan inte forméar hantera trafikvolymen som uppstér 1 och
med planforslaget och ytterligare angridnsande ny bebyggelse. Ytterligare in- och
utfart till omréddet maste anordnas for att avlasta Kdmpegatan och Vikingsgatan.
Nuvarande in- och utfart (provisorisk?) till Hamntorget fungerar fortraftligt och
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skulle avlasta ovan angivna planerade, speciellt de fordon som skall vésterut och
ned 1 Gotatunneln.

Avtal mellan kommun och fastighetsédgare, sid 60 — Kontakt gillande
genomforandeavtal dr etablerad med Fastighetskontoret. Utover markinlésen och
reglering av lastkajer, trappor och ramper 6nskar vi dven detaljreglera utformning
av angoring till invindig lastkaj och parkering vid Kdmpegatan 16, byggnaden
nirmast 6verddckningen.

Granskning 2/ Yttrande 2019-09-04
Breddning av gatumarken pd Kampegatan och Torsgatan.

I forslaget till detaljplan tas parkeringsplatser pa kvartersmark utefter Kimpegatan
bort och en del av marken foreslés verga till gatumark. Detsamma géller sodra
delen av Torsgatan. Totala bortfallet av parkeringsplatser uppgar till ca 80 st.

Detta innebdr ett stort avbrack for parkeringssituationen for kvarteret och det kan
befaras att detta bortfall kan hindra en utveckling av kvarteret vid omvandling
frén industri- och lagerdndamal till handel och kontor, vid bygglovsprévning.

Vi onskar saledes att ifragavarande kvartersmark bibehalles, varigenom
parkeringsplatserna fortséttningsvis kan nyttjas for kvarterets behov.

Kommentar:
Avtalet dr pdskrivet emellan Fastighetsdgare, Gullbergsvass 6.:24 (kv. Bronsen), KB
Turkosen och fastighetskontor.

20. Rattighetshavare, <Nordstaden 15:12>, Swedegas AB
Har inget att erinra mot erhallet detaljplaneforslaget. Inga yttrande i granskning 2.

Kommentar:
Noteras.

Ovriga
21. Markanvisade exploatorer (Wallenstam, Skanska, Vasakronan, Ernst
Rosén)

Yttrandet anger att exploatorerna innehaver en gemensam markanvisning
(Markanvisningsavtal dnr 4656/14) for bebyggelse pa dverdackningen.
Exploatorerna dr positiva till detaljplaneforslaget och tycker att forslaget ar bra.
Vidare anser exploatorerna att detaljplanen dr komplicerad da den skall
mojliggdra bebyggelse med hdga kvalitetsambitioner ithop med ekonomisk
genomforbarhet ovanpa en trafiklosning och med alla de begransningar och
forutséttningar som det ger. Exploatdrerna ser att resultaten frdn de parallella
processerna med beskrivning av tunnelns barformaga och de ekonomiska
utvdrderingarna maste invéntas och inarbetas i antagandehandlingarna.

Manga frdgor kvarstar fortfarande avseende beskrivning av tunnelns prestanda
och lastnedtagning i tunnelkonstruktionen. Exploatdrerna anser att det d&r mycket
angelédget att inte godkdnna detaljplanen innan dessa fragor ar utredda. Frdgorna
madste utredas, da de patagligt paverkar:

mojligheterna att tillskapa bostdder med olika upplatelseformer i samma kvarter.
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vérdet pd byggritterna.

mojligheten att bygga i den omfattning som foreslas, vilket dr viktigt utifran
ekonomi, men ocksa utifrdn att uppna en téthet i omradet som bidrar till omradets
formaga att na upp till de ambitioner som finns rorande stadskvaliteter.

Mot bakgrund av att exploatérerna genom deltagande 1 projektet byggt upp
mycket kunskap forutsétter exploatdrerna att de ges mojlighet att 1dmna
kompletterande synpunkter innan detaljplanen tas upp for godkénnande.

Plankarta
Sammanfattat anger yttrandet f6ljande synpunkter pa forslaget till plankarta:

Bestammelserna bl och m2 foreslas utgd ur omrade betecknat med kryss prickad
mark inom kvarter D. Kraven 1 bestimmelserna ar inte rimliga for t ex skdrmtak
eller enkel demonterbar konstruktion for uterum.

Egenskapsgrians mellan tillatna totalhdjder 1 kvarter A foreslés flyttas tva
meteroster ut. Motsvarande 1 kvarter C védster ut. Motivet ar att ge forutséttningar
for en mera varierad fasad.

Med nuvarande utformning ger detaljplanen inte erforderligt planstod till
Lantmateriet for 3D-fastihgetsbildning for utkragande delar inom de omraden som
regleras med bestimmelserna v4 och v6.

Reglering av utkragning sker i flera olika bestimmelser. Lydelserna bor
fortydligas sa att alla berdrda bestimmelser har samma typ av formulering.

Vad som avses med begreppet markplan i bestimmelserna under rubriken
Begrinsningar av markens bebyggande behdver utvecklas och fortydligas i
planbeskrivningen. Beskrivningen behdver dven utvecklas betrdffande hur
begreppet fri hojd ska tolkas nér mark/gata lutar.

I planbestdmmelserna skiljs begreppen infart och utfart 4. Som bestimmelserna
2 och f3 dr utformade ingar angdringen till parkeringar i begreppet bilparkering.
Strikt tolkat blir konsekvensen att endast infart medges, medan utfart inte &r
tilldtet. Bestimmelse om in- och utfartsforbud under rubriken Markens
anordnande foreslds definieras i enlighet med Boverkets rekommendationer.

Detaljplanen syftar till att kvarterens bottenvaning ska ha en vaningshdjd pa minst
5 meter. I kvarterens inre delar medges att ett entresolplan uppfors samt att detta i
vissa ldgen far ga ut i fasad. Begreppen entréplan och vaningshojd i
planbestdammelserna behover forklaras och fortydligas ytterligare i
planbeskrivningen. Eventuellt fortydligande dven av planbestimmelsens
formulering bor dvervégas.

I flera kvarter ar avsikten att ett entresolplan ska kunna uppforas inom
“entréplanet”. I de lagen dér parkering far anordnas 1 fasad ar det lampligt att dven
entresolplanet far gé ut 1 fasad mot gata. Vi foreslér att planbeskrivningen
fortydligas avseende detta. P4 motsvarande sétt behdver begreppet vaningshojd i
planbestimmelserna definieras tydligare kopplat till entresolplanen.
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Hanvisning till vdderstreck 1 bestimmelser och i planbeskrivning bor redovisas pé
ett genomgaende konsekvent sitt.

Orden tunnel och huvudgata bor anges med versaler 1 alla bestimmelser dér orden
forekommer.

Bestdmmelse om serviceuppgéing foreslas fortydligas: “Trapphus for
serviceuppgéang och utrymningsvég fran servicetunnel...”.

Bestdmmelsen f1 foreslas kompletteras: Mot innergard ska fasad och undersida av
balkonger vara i ljus kulor eller utféras med reflekterande material.

Bestammelsen {5 foreslas preciseras: Fasad mot vister ska i entréplanet for
centrumfunktion till minst 50 % av fasadens ldngd vara uppglasad.

Bestammelsen b1 foreslar fortydligas avseende att laster ska foras ned i
tunnelvédggar och/eller grundbalkar parallella med tunnelns langdriktning.

Bestammelsen b2 utgdr i formell mening utformning av allmén plats 1 och med att
ramperna utgor en del av tunneln. Detaljplanen blir tydligare om bestimmelsen
flyttas till denna rubrik.

Bestammelsen m2 foreslas fortydligas: For entréer langs kvarterets ldngsida ska
alternativ utrymningsvig bort fran 6ppen del av ramp finnas.

Sektioner, Illustrationsritning 3—4
Yttrandet anger ocksa foljande synpunkter pa beskrivande sektioner:
Sektioner foreslas kompletteras med tydligare redovisning av linje for markplanet.

Mark pd 6mse sidor om tunneln, under kvartersmark, kan komma att behdva tas i
ansprk for t ex hissgropar och dagvattenhantering. Sektionerna foreslés
kompletteras med upplysning om detta, alternativt att planbeskrivningen
fortydligas ytterligare.

ml géller inte inom samma omrade som ramp. Beteckningen flyttas till
egenskapsomradet till vinster om ramp.

Bestdmmelse v6 medger utkragning med 1 m mot Norra Sjofarten i kvarter D.
Detta redovisas inte i sektionen D. Denna foreslas kompletteras.

Bestdmmelse v6 medger utkragning med 1 m mot huvudgatan i kvarter C, vilket
inte framgar av sektion E. I kvarter D redovisar sektionen byggréitt inom hela det
kryssprickade omradet. Korrekt redovisning bor illustrera en utkragning pa 1
meter fran fasad (egenskapsgrins) 5 meter ovan mark, samt till exempel ett
uterum i markplan.

Sektion C &r overlag svar att tolka 1 och med att den gor en forskjutning mellan
kvarter C och E. Vi foreslér att sektionen delas upp 1 tva separata sektioner, en for
kvarter C och en for kvarter E. Pa sodra sidan av kvarter C redovisas gatans niva
ca fyra meter 6ver entrévaningens bjilklag. Korrekt redovisning av gatans niva
erfordras.
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Sektion E redovisar tva serviceuppgangar i kvarter C respektive D. Sektionen
foreslés fortydligas med text som anger att detta.

Planbeskrivning

Yttrandet anger att eftersom planen dr mycket komplex ska planbeskrivningen i
storre utstrackning referera till bestimmelser pd plankartan. Vidare anges dven
foljande synpunkter som berdr planbeskrivningen:

Sidan 29 — Kvarter E. Avsnittet foreslas fortydligas betréffande att parkering
medges dven under mark.

Sidan 32 - Under rubriken Laster, grundlaggning och geotekniska atgarder samt
Fastighetsbildning (sidan 59) beskrivs konstruktion, lastnedtagning och hur
tunnelns barformaga. Foreslagna skrivningar 6verensstimmer inte med
Exploatorernas bild av hur tunnelns prestanda (barférmaga) kan och bor
beskrivas. Beskrivningen ligger inte heller 1 linje med det gemensamma arbete
som pagar mellan Fastighetskontoret och Exploatorerna. Sammantaget anser
Exploatorerna att det dr ytterst angeldget att alla fragor avseende laster,
grundliaggning, geotekniska atgérder och fastighetsbildning klarlaggs innan
detaljplanen tas upp for godkdnnande. De fragor som idag kréaver ytterligare
fortydliganden ér:

Den utbredda lasten som i planbeskrivningen ndmns for tunneltaket géller d&ven
mellan lastlinjerna utanfor tunneltaket.

Enligt planbeskrivningen tas en beskrivning av tunnelns barférméga fram av
Trafikverket. Det pagar idag en diskussion mellan Fastighetskontoret och
Trafikverket om hur denna beskrivning skall uppréttas. Parallellt fors en
motsvarande diskussion mellan Fastighetskontoret och Exploatdrerna. For att
sakerstdlla onskvérd exploatering &r det vdsentligt att Exploatdrernas kunskap och
synpunkter beaktas i detta arbete.

Vad avses med Trafikverkets projekteringshandlingar”? Enligt
medfinansieringsavtalet ansvarar kommunen for underlaget till lastplan.
Fastighetskontoret uppdrog till Exploatdrerna att ta fram detta underlag.
Exploatorerna levererade darfor en lastplan 1 april 2016, utifrdn vilken tunneln har
dimensionerats. " Trafikverkets projekteringshandlingar” ar ett mycket omfattande
och ej helt definierat material. Det skall istdllet hdnvisas till beskrivningen av
tunnelns barformaga.

Det star i planbeskrivningen att det finns totalt fem lastlinjer. Det ar en lite
missvisande forenkling. Eftersom kvarteren dr forskjutna i forhéllande till
varandra dr dven linjerna sidforskjutna. I kvarter D (och A) finns &ven en sjétte
linje, samtidigt som linjerna har annan numrering dn for 6vriga kvarter.

I planbeskrivningen anges att fardiga indata fran tunnelkonstruktion helt styr hur
aktuell detaljplan utformas. Detta stimmer ej. Fragan &r inte fardigt utredd och
fardiga indata till detaljplanen saknas.

Varfor behdver grundldggningsmetod for kvarter E anges?
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Det beskrivs att ett framtida skydd for tunnelkonstruktionen skall skrivas in i
lantméteriforrdttningen. Det dr bra. Dock méste Lantméteriet bekrifta att skyddet
kan och skall skrivas in i forrdttningen. Skyddet méste ocksé vara dmsesidigt och
dven gilla bebyggelsen ovanpa.

Sidan 35-36 - Figur 23 och 24 foreslés fortydligas med bild som visar var
sektionerna &r tagna.

Sidan 49 - Farligt gods. Det maste sdkerstdllas att det ocksé langs E45 under
overdickningen blir forbud mot farligt gods.

Sidan 49 - Ras. Paverkan pa tunneln pga ras ar inte ndmnt i planbeskrivningen.
Detaljplanens tillatna byggvolymer utgor en storre kraft vid ras dn den raslast som
tunneln dr dimensionerad for. Detta dr ett aktivt val av Trafikverket. Borde denna
forutséttning for tunneln ndmnas 1 detaljplanen?

Sidan 50 — Explosionslast. Det dr otydligt beskrivet vad som &r krav pa ramp som
ar en del av tunnelkonstruktionen och vad som é&r krav pa husbyggnationen.
Exploatorernas synpunkt hér géller &ven planbestimmelsen om explosionslast.

Sidan 68 — Trafikbuller. Texten i planbeskrivningen foreslas fortydligas sa att den
tydligare aterspeglar kraven i planbestimmelserna.

Genomforandestudien

Exploatorerna vill framfora att flera av utredningarna som ingér i
Genomforandestudien

ar utforda 1 tidigt skede och ddrmed pa underlag som inte ldngre ar aktuellt. I
yttrandet anges att man dr medveten om att Genomforandestudien endast har
status som forprojektering och kommer att utvecklas, men vill 4nda framfora
foljande synpunkter angéende anslutningspunkter. Alla anslutningspunkter for
olika ledningsslag fran forstudien finns inte ldngre kvar eller har minskad
kapacitet i Genomforandestudien som tillhor granskningshandlingarna for
detaljplanen. Exploatdrerna vill framfora att det ar mycket angeldget att dessa
tekniska val gors med kunskap om det som framforts i forstudien och
medvetenhet om vérdet av bottenvaningarnas attraktivitet for hela omradets
kvalitet. Exploatorerna kan inte garantera att volymerna som skissats fram &r
mojliga att genomfora med onskade upplatelseformer om t ex anslutningar fran
norr inte tilldts. Virdet pa byggritterna paverkas ocksa av mojligheten till
anslutningspunkter i gynnsamma lagen.

Dagvattenutredningen

Dagvattenutredningen och samradshandlingen hénvisar till slutna gardar dér det
inte finns mojlighet till ytlig braddning vid skyfall. De illustrationer som ligger till
grund for lastberdkningarna och tunnelns konstruktion ar inte husen
sammanbyggda. Exploatorerna menar darfor att braddning till omgivningen skall
vara mojlig.

Dagvattenutredningen ndmner endast dagvattenanslutningspunkter mot soder,
vilket antingen begrinsar mdjligheten att fastighetsbilda for bade hyresritt och
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bostadsritt i samma kvarter eller ger dagvattenledningar genom entréplanet dér
teknikinnehallet hellre skall minimeras for att istdllet maximera ytor for
verksamheter som skénker aktivitet och liv till lokalgatorna.

Stadskvaliteter

Exploatorerna har tagit fram dokumentet Handbok som utifrén de sex
stadskvaliteterna i Vision Alvstaden visar hur husbyggnaderna och framforallt
mellanrummen mellan husen inom planomradet skall utformas for att né de
uppsatta malen avseende stadskvaliteter.

Vikten av entréplatser har beskrivits i Handboken. I detaljplanen rader principen
att det dr allmén plats fram till fasad och det finns ingen kvartersmark framfor
byggnaderna. Detta innebidr en komplexitet dd det medfor att alla dorrar 1
entréplan oppnas ut 6ver allmén plats och cykelplatser for kort angoring till t ex
servicebutik sker pa allmén plats. Staden och Exploatorerna méste samverka 1
utformning av de viktiga mellanrummen mellan husen. Ekonomi f6r drift och
skotsel far inte enskilt styra utformningen av entrérummen. Mojlighet att skapa
goda kommersiella mojligheter for naringsidkare och en trygg och vacker
stadsmiljo skall sdkerstillas. Exploatdrerna ser gidrna att en vidareutveckling av
den dgar- och forvaltarmodell som redan tilldmpas 1 Lilla Bommen-omradet
provas.

Exploatorerna beklagar det faktum att inte alla platser med mdjlighet till gronska
sakerstills 1 detaljplanen. Det dr vésentligt att inte ge avkall pa ambitionen om
gronska bara for att det dr tekniskt svart. Det &r just i trafikintensiva omraden med
utmaningar att skapa grona ytor som det dr som allra viktigast att faktiskt sékra
platserna.

Genomforandeekonomi

Yttrandet anger dven att planomradets forutsittningar med avseende pa storningar
fran trafik skapar stora utmaningar vad géller utformning av hérnlagenheter for
bostidder. Dessa utmaningar maste beaktas i kommande Genomforandeavtal sa att
de ekonomiska forutsittningarna att genomfora det innehéll och de
stadsbyggnadskvaliteter som detaljplanen syftar till gar att uppna.

Detaljplanen for Goteleden ar unik. Mer komplex én de flesta projekt.

Den nyskapar byggbar mark och mgjliggdr byggnation pé tunneln, vilket innebar
ett intimt samband mellan detaljplanen och projektekonomin. Ménga tekniska
fragor har en direkt koppling till virdet pa byggritterna. Exploatdrernas ambition
ar att sdkerstélla ett hogt vérde.

Exploatorerna tillsammans med Trafikkontoret och Fastighetskontoret angivit
lastférutsdttningar, anslutningspunkter och andra villkor for byggnation och
stadsutveckling. Andras dessa randvillkor paverkar det genomfdrbarheten,
projektekonomin och tiden for fardigstillande.

yttrande granskning 2
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Exploatorerna fick en markanvisning relativt tidigt i projektet i syfte av att vara
med och bidra med erfarenheter till att bebyggelsen péa dverdiackningen blir
teknisk, ekonomiskt och kvalitetsméssigt mojligt att genomfora pé ett bra sétt. Det
ar utifran dessa perspektiv som Exploatorerna yttrar sig. Exploatdrernas yttrande
vid Granskningen 2018 giller fortsatt i de delar det inte tillgodosetts. Detta
granskningsyttrande skall ses som en komplettering av det foregéende.

Manga frdgor kvarstar fortfarande avseende beskrivning av tunnelns prestanda
och ramarna for husbyggnadernas lastnedtagning i tunnelkonstruktionen. Darmed
ar de avsnitt 1 detaljplanebeskrivningen som behandlar samverkan mellan
husbyggnationen och tunnelkonstruktionen svara att virdera. Exploatérerna anser
att det angeléget att inte godkdnna detaljplanen innan dessa fragor ar utredda.
Exploatorerna har en gemensam projektorganisation med manga medarbetare fran
de egna organisationerna och ett flertal konsulter med specialistkompetens inom
konstruktion, geoteknik, lantmaéteri, installationer mm. Arbetsgrupperna har byggt
upp en omfattande kunskap om projektet och det ar viktigt att detta tas till vara for
att sdkra detaljplanens genomforande med goda stadskvaliteter som det
overgripande maélet.

Mot bakgrund av ovanstdende forutsitter Exploatorerna att de ges mojlighet att
lamna kompletterande synpunkter innan detaljplanen tas upp for godkénnande.
Denna komplettering kan goras nér tunnelns prestanda och ramarna for
husbyggnadernas lastnedtagning i tunnelkonstruktionen har fastslagits och
plankartan och beskrivningen ev &r justerade utifrin detta.

Plankartorna och Planbeskrivningen

Exploatorernas synpunkter fran januari 2018 kvarstér i de delar de inte
tillgodosetts. Exploatorerna har dven vid denna granskning tagit extern hjélp att
granska planhandlingarna dé det ar létta att bli hemmablind”. Vi har da noterat
att nagra bestammelser dr formulerade pa sadant sétt att det inte med tydlighet
framgér hur de ska tolkas. Risk finns dérfor att dessa vid bygglov tolkas ndgot
annorlunda dn de intentioner som gemensamt diskuterats fram mellan
stadsbyggnadskontoret och exploatorerna och som legat till grund for
planforslagets utformning.

Vi foreslar darfor att en oversyn gors av formuleringarna i syfte att oka
detaljplanens tydlighet och for att sékerstélla att syftet med detaljplanen gar att
genomfora i alla

delar.

Plankartorna:

* Se dver fargerna i planbestimmelserna for CDE1KPS osv

» ramp — Bor beteckningen dven finnas inom Ostra delen av kvarter A?

* 2 £3 bl — Hinvisning till viderstreck bor anvéndas pa ett konsekvent sétt. For

kvarter A innebér detta att kvarterets fasader gransar antingen mot véster och norr
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alternativt mot sydvést och nordvist. Géller bade plankarta och
planbeskrivningen.

* Bestimmelserna avseende utkragning &r justerad mellan Granskning 1 och 2
men behdver ses dver ytterligare. For att underlétta ldsningen och tolkningen av
plankartan bor alla bestimmelser formuleras pa likartat sétt. Textforklaringen for
v5 tycks sakna ord for att bli begriplig.

* m4 — for kvarter E &r bestimmelsen golvhojd olika i olika delar av kvarteret.
Kan

bestimmelsen fortydligas? Plankartan sdger *s6dra delen’, planbeskrivningen
’sodra hornet’.

* Sektion E-E, kvartersdelen 1 kv D med +14m &r illustrerad for hog.

3(4)

Planbeskrivningen:

* Sid 74, Tillfallig anldggning inom kvartersmark — fortydliga begreppet
"byggstart’.

* Sid 75, Servitut och arrenden — sista stycket behdver fortydligas med vilka
fastighetsgranser som avses.

* Sid 82, det andra roda stycket — fortydliga meningsbyggnad och
parentesplacering.

Genomforandestudien

Exploatorernas synpunkter fran 2018 kvarstdr. Det dr mycket angeléget att
Trafikkontorets projektering av de allmdnna anldggningarna sker i samverkan
med Exploatdrerna. Den skissade volymen, genomforbarheten och vérdet pa
byggritterna ar starkt kopplade till det tekniska forutsédttningarna som t ex lagen
for anslutningspunkter av olika ledningsslag och kapaciteten i dessa.
Exploatorerna har en generell kompetens som fastighetsutvecklare och efter fyra
ars intensivt arbete med projektet dven en omfattande specifik kunskap om vad
som erfordras just hér.

Dagvattenutredningarna

Exploatorernas synpunkt fran Granskningen 2018 om att dagvattenanslutning bor
vara mojlig bade mot s6der och norr kvarstar. Den kompletterande
dagvattenutredningen som gjorts mellan Granskningl och 2 antyder att det ska var
méjligt. Aven detta dr viktigt att bevaka vid projektering av allminna
anldggningar.

Stadskvaliteter

Exploatorerna har markanvisats och utsetts att delta i planprocessen utifran sin
formaga att 1 samverkan genomfora komplexa stadsutvecklingsprojekt med god
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kvalitet. Under arbetet med detaljplanen har mycket tid och kraft dgnats &t att
skapa de bista forutsittningarna for en trygg och livfull stadsmiljo.

Exploatorerna har tagit fram dokumentet Handbok som utifrén de sex
stadskvaliteterna i Vision Alvstaden visar hur husbyggnaderna och framforallt
mellanrummen mellan husen inom planomradet skall utformas for att né de
uppsatta malen avseende stadskvaliteter. Uppgiften pa sidan 42 i
planbeskrivningen att Handboken visar gestaltningsprinciper, frimst for
bebyggelsen, ar felaktig.

Handboken behandlar i huvudsak mellanrummen da det dr dér man upplever
staden, och dess kvaliteter. Mellanrum som har viggar och golv med olika
huvudmén som maste samverka for att uppna de malen.

I planen for Gotaledens 6verdackning ér i princip alla mellanrum mellan
byggnaderna allmén plats. Det &r olyckligt att Exploatdrernas kompetens inte
tagits till vara mer 1 framtagandet av det fordjupade gestaltningsprogram som
ndmns i planbeskrivningen. Exploatorerna vill framfora en tydlig onskan om
storre samverkan framdver mellan Staden och oss markanvisade exploatdrer i
gestaltnings- och utformningsfragor dven avseende mellanrummen mellan
byggnaderna.

Granskning 2/ kompletterande yttrande 2019-09-13

Plankartorna Kvarter E avses inrymma flera olika anvéndningar samt parkering.
Att placera flera olika anvdndningar ovanpa varandra &r en konstruktiv utmaning
dé olika anvédndningar har olika ideala matt. Exploatdrerna stottar planforfattaren i
ambitionen med levande bottenplan och forstar bakgrunden till planbestimmelsen
f3 som begrinsar var parkering i entréplan tillats.

I det skissarbete som Exploatdrerna nu genomfor provas olika utformningar dér
bestimmelsen f3 visat sig begridnsa mojligheterna till ett effektivt hus utan att
medfora de kvaliteter som efterstrivas med bestimmelsen. Vi foreslar att
bestimmelsen ersitts eller kompletteras s att den snarare beskriver tillaten fasad
an begréansar utnyttjandet bakom fasaden.

Tekniska forutsdttningar for detaljplanens genomforande

Med anledning av de oklarheter som fortfarande rdder avseende Trafikverkets
besked om tunnelns prestanda och ramarna for husbyggnadernas lastnedtagning i
tunnelkonstruktionen vill Exploatrerna aterigen framfora var oro for att den
forviantade volymen byggratter som tilldts enligt detaljplanen inte &r mdjlig att
genomfora.

Genomforbarheten, projektekonomin och tiden for fardigstéllande ar helt
avhéngigt Trafikverkets besked om de tekniska forutséttningarna varfor dessa bor
invéntas fore detaljplanens antagande.

Kommentar:
Tekniska forutséiittningar for detaljplanens genomforande
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Pa plankartan och i planbeskrivningen fortydligas vad som gdller vid byggnation pd
tunneltaket.

Ett nytt geotekniskt PM har upprittats av Trafikverket som beskriver de geotekniska
forutsdttningarna infor kommande arbete med respektive kvarter ovan tunneln.

Detta PM inklusive 6vriga klarldgganden om konstruktionen anses utgora ett tillrdckligt
underlag for detaljplanens antagande.

Innan genomforandeavtal tecknas och fastighetsbildningen genomfors ska de dterstdende
tekniska forutsdttningarna for respektive kvarter vara utredda och klarlagda.

Stadskvaliteter

Trafikkontoret har arbetat fram gestaltningsprinciper for allmdn plats som bygger
pa tidigare godkdnt gestaltningsprogram och ddr har exploatorerna deltagit i
arbete.

Planforslaget dr, i samarbete med bland andra byggherrarna,
stadsutvecklingsprogram for centralenomddet, stadens forvaltningar och
Trafikverket, utvecklat med utgangspunkt i stadskvaliteterna och med de fasta
forutsdttningar som rader inom planomrddet.

1 kvarter E, soder om Gétaleden, finns mojlighet att bygga parkering under mark
samt i hogst tvd plan ovan mark utéver entréplan ddr upp till 50% av ytan far
bebyggas med parkering. Bilparkering tilldts inte generellt fasad pd entréplan
inom hela planomrddet, férutom fasaderna mot nordvdst i kvarter A, D och E.
Detta for att ge goda forutsdttningar for levande fasader mot gata och minska
risken for att gatorna ska upplevas ddsliga och otrygga, framfor allt under
kvdllstid. I de fall diir parkering tilldts ga utmed fasad dr det viktigt att fasaden
utformas sd att den ger liv at gaturummet och inte blir en sluten vigg.

Planbestimmelsen f; inom kvarteret E ska utga.

Plankarta kompletteras med ny bestimmelse fs, bostdder tillats ej i entréplan,
gdller ej bostadskomplement. I entréplan tilldts bilparkering gd ut mot gata i
nordvdst. For ovriga fasader ska bilparkering vara indragen minst en meter.
Gdller kvarteret E.

Stadsbyggnadskontor noterar évriga synpunkter gdllande dagvattenutredning,
stadskvaliteter och gestaltningsstudie.

Stadsbyggnadskontor noterar dven synpunkterna gdllande plankarta och
planbeskrivning i ambitionen att gora handlingar mer tydliga

22. Synpunkter 1
Bygg hogt och titt. Nagra av husen bor vara 150m hdga. Gérna hogre det skulle
passa in dédr. Med tanke pa vad Jarnhusen planerar vid Centralen sd vore det
passande att bygga hogt dven hér. Vi méste sluta att vara underdog till Stockholm.
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Kommentar:

Synpunkten noteras. Staden och dess byggnadshaojder dr ett resultat av flera olika
avvdgningar, ddr den overgripande bedémningen dr att foreslagna
byggnadshdjder ligger inom en rimlig avvdgning av vad som dr ladmpligt pd
platsen.

23. Synpunkter 2
Goteborg maste vaga mera én tidigare. Goteborg vixer och blir stérre. Och den
kommer alltid att vixa. Darfor ar det viktigt att bygga rétt redan nu. En hég och
tét stad dr bra ur miljosynpunkt. Bygg nagra hus som vagar sticka ordentligt. Hus
som dr minst 150 meter hoga. Det passar in hér ndra lappstiftet och centralen.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Staden och dess byggnadshdojder dr ett resultat av flera olika
avvdgningar, ddir den overgripande bedémningen dr att foreslagna
byggnadshdjder ligger inom en rimlig avvdgning av vad som dr ladmpligt pd
platsen.

24. Synpunkter 3
Nar Gotaleden skall tickas over och bebyggas ar det viktigt att tinka pa
framtiden. Lat inte Jantelags arkitekturen fa bestimma. Bygg nigot hus som ar
minst 150 meter hogt. Det skulle bli en maffig entré till centrum. Det passar att
bygga hogt dven hdr. Man méste viga bygga hogt dven hér. Jarnhusen vid
centralen blir bara 100 meter som hogst. Téank Frankfurt nir ni planerar. En
storstad som Goteborg behdver vixa pa hojden och inte pd bredden.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Staden och dess byggnadshdjder dr ett resultat av flera olika
avvdgningar, ddr den overgripande bedémningen dr att foreslagna
byggnadshdjder ligger inom en rimlig avvdgning av vad som dr ldmpligt pd
platsen.

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Berorda fastighetségare har informerats om
revideringen. Revideringarna avser dndringar gjorda efter granskning 2 och
redovisas nedan. Andringar gjorda efter granskning 1 som foranledde en ny
granskning av detaljplanen redovisas i bilaga 2.

Utover redaktionella dndringar har plankartan &dndrats gillande:

e Planbestdmmelsen S for skoldandamal har tagits bort i ostra delen av
kvarteret D och inforas ny planbestimmelsen D2 vérd bara dagtid (ej
sjukhus) inom 6stra del av kvarteret D.
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inom kvarteret A syddst horna och i kvarteret B 1 sydvésthorna dndras
kvartersmark till allménplatsmark.

ny beteckning E (teknisk anldggning) har infort for teknikhus. Plangréns
och anvéandningsgrinser har justerats med 0,2 meter for att anpassas enligt
befintligt teknikhus med beteckning E.

Plankarta kompletteras med ny bestimmelse e; pa samtliga kvarters
innegardar for att reglera utnyttjandegrad och nockhgjd for
komplementbyggnader.

Plankarta kompletteras med ny bestimmelse e2 for att reglera
utnyttjandegrad inom hela kvarteret for tekniska anldggning
(Anvéndningen E). Storsta tilldtna area i m2 géller inom hela
anvindningsomrédet.

Plankartan kompletteras med ny bestimmelse e3 for att reglera
utnyttjandegrad inom hela kvarteret E. Storsta sammanlagda bruttoarea
ovan mark inom e3-markerade omréden dr 35 000 kvm .

Plankarta kompletteras med ny bestimmelse b3, byggnad och
byggnadsdelar ska utforas med vattentdt konstruktion till hojd +2,8 m.
(meter over angivet nollplan)

Genomforandetiden for kvarteret A med beteckning ay, &r 5 ar och borjar
fran 2025-01-01.

Genomforandetiden for kvarteret B har givits samma som 6vriga kvarter.

Plankarta kompletteras med ny bestimmelse bs, innegard ska utféras med
planterbart bjilklag varav minst 20% ska planteras.

Plankarta kompletteras med ny bestimmelse fs, bostader tillats ej 1
entréplan, giller ej bostadskomplement. I entréplan tillats bilparkering ga
ut mot gata i nordvést. For 6vriga fasader ska bilparkering vara indragen
minst en meter. Géller kvarteret E.

Utdver redaktionella dndringar har planbeskrivningen fortydligats gillande

Ovan beskrivna dndringar 1 plankartan.
Uppdaterad beskrivning av luftmiljo inom och utanfor planomradet.

Beskrivning av luktutredning och industribullerutredning avseende
Swedish Match verksambhet.

Planbeskrivningen komplettares med tydligare beskrivning gillande
dagvatten och paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.
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e Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning och behovet av
brandvattenforsorjning och eventuell riskanalys.

e Planbeskrivning har kompletterats under rubriken konsekvenserna och
overviagande som anses dagsljus, solljus och trafikbuller.

En PM miljokonsekvensbeskrivning med tillhérande underlagsrapporter for
industribuller, luftmiljo, och lukt har tagits fram for projektet. Plankartan och
planbeskrivningen har reviderats och kompletterats med utgangspunkt i

utredningarna.
Maria Lejon Per Osvalds Sabina Uzelac
Planchef Projektledare Planarkitekt

* Bilaga 1 - Lista 6ver samradskrets
» Bilaga 2 — Andringar efter granskning 1
* Bilaga 3 - Lansstyrelsens yttranden (granskning 1 och 2)
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Bilaga 2 — Andringar efter granskning 1

Efter granskningen 1 har féljande &dndringar gjorts i detaljplanen.

Minskning av planomrédet vid Torsgatan.
Detaljplanens genomforandetid forskjuts fram i tiden, for vissa delar.

Planbeskrivningen justeras utifran nya resultat av utredningar géllande luftmiljo och
buller.

Justeringar 1 plankarta utifran inkomna synpunkter i granskningen bl.a. angdende
tillfallig markanvandning, 6verkragning, skyfall, startbesked.



ﬂi\ Yttrande Diarienummer
2019-09-12 402-31406-2019
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Sambhallsbyggnadsenheten
Torun Signer Goteborgs stad
Planhandlaggare sbk@sbk.goteborg.se
010-2245494
torun.signer@Ilansstyrelsen.se Ert diarienummer: 0714/13

Granskningsyttrande 2 dver detaljplan for 6verdackning av
Gotaleden, inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborgs

kommun, Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade augusti 2019 for granskning enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kéinda forhallanden att planen inte kan accepteras och kan
déarfor komma att provas av Lénsstyrelsen om den antas.

Linsstyrelsen konstaterar att fordjupade underlag som tagits fram infor
fornyad granskning visar att det finns risk for 6verskridande av halter 14ngt
over MKN luft fram till &r 2035 vilket inte dr acceptabelt. Berdknade halter
ar dessutom avsevért hogre 4n EU:s gransvirde for NO, (timme) och hogre
an gransvardet for PM;, (dygn) och dérmed riskeras boter frén EU.
Lansstyrelsen anser att det generellt dr positivt med overdidckning av
trafikleder i centrala ldgen och ddrmed kunna skapa mdjlighet for
stadsutveckling och ett minskat resande. Dock ligger aktuell 6verddckning i
ett mycket kritiskt 14ge ur ett hdlsoperspektiv for luft och dven buller.
Forslaget till detaljplan behover kompletteras med en sammanvégd
beddmning av den totala problembilden ur ett hdlsoperspektiv.

Atgérder som sikerstiller MKN luft, trafikbullerférordningens riktvirden
samt en godtagbar miljo ur ett hilsoperspektiv behdver inarbetas i1 forslaget
till detaljplan innan antagande. Dessutom behdver erforderliga avtal
sdkerstéllas innan antagande.

Beskrivning av paverkan pd miljokvalitetsnormer for vatten behdver
utvecklas och dagvattenutredningen behover kompletteras.

Ytor for fordrojningsmagasin behover fortydligas.

Sida
1(6)

Postadress:
403 40 Goteborg

Besoksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:

010-224 40 00 (vxI) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland  vastragotaland@lansstyrelsen.se

(fax)
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Motiv for bedémningen

Lénsstyrelsen befarar att:
e Miljokvalitetsnormer (MKN) inte f6ljs (MB 5 kap, luft och vatten)
e Bebyggelse blir olamplig for madnniskors hilsa

Linsstyrelsen befarar inte att:

e Riksintresse kommer att skadas patagligt (bdde MB kap 3 och 4)
e Mellankommunal samordning blir oldmplig.
e Strandskydd upphivs i strid med géllande bestimmelser (MB 7 kap)

Provningsgrunder enligt 11 kap 10§ PBL

MKN luft

Lénsstyrelsen anser att det generellt ar positivt med dverdackning av
trafikleder 1 centrala ldgen och ddrmed kunna skapa mgjlighet for
stadsutveckling och ett minskat resande. Dock ligger aktuell 6verddckning i
ett mycket kritiskt ldge ur ett hdlsoperspektiv.

Platsen for det aktuella planomradet &r hart trafikbelastat och i nuldget
overskrids miljokvalitetsnormen (MKN) for kvivedioxid (NO,) i stora delar
langs E45, Centralenomradet och ner lings Nils Ericsonsgatan. MKN for
partiklar (PM, ) dverskrids vid Gétatunnelns mynning. Overdéickningen och
den planerade bebyggelse flyttar om luftféroreningarna i omradet sa att
halterna blir avsevirt hogre pa vissa platser och ldgre pd andra. Halterna av
NO; i omradet berdknas minska framover p.g.a. prognosticerade lagre
utslapp frén végtrafiken i Sverige. Men eftersom trafikmidngderna i omradet
bedoms komma att 6ka berdknas halterna av PM;, snarare oka till ar
2026/2035. MKN beridknas fortfarande dverskridas vid kvarter A (med
ventilation) ar 2035.

Ett av planens syften &r att fler ménniskor ska kunna réra sig 1 omradet.
Detta skapar en storre trygghet, vilket i grunden ir positivt. Ett av
huvudstrédken dér en stor médngd ménniskor forvintas rora sig till fots och
med cykel dr striackan frdn Nya Hisingsbron, forbi kvarter A och ner mot
centralen. Forbi kvarter A berdknas timmedelhalterna kunna uppga till 600
ng/m?3 vid ogynnsamma spridningsforutsittningar och mycket trafik. Savil
MKN pa 90 pg/m? och EU:s grinsvirde! pa 200 pg/m? berdknas
overskridas kring kvarter A efter ar 20282,

1 Sverige har implementerat EU:s gransvarden i Luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG)
genom Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) som innefattar nivaerna for bade
miljokvalitetsnormerna och EU:s gransvirden. Overskridande av EU:s gransvirden kan
medfdra att Sverige behdver betala boter, se text under 6vrig lagstiftning.

2 Spridningsberakningar for ar 2035 utan ventilation saknas i luftutredningen.
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Situationen for kvarter A berdknas inte vara godtagbar for vare sig NO, eller
PM inte ens &r 2035 med ventilation pd Gotatunneln. Lansstyrelsen
avstyrker darfor detaljplanens utformning for kvarter A. Lénsstyrelsen anser
inte heller att omrédet vaster om kvarter A ar ldmpligt for ménniskor att
vistas i ens under kortare perioden p.g.a. de mycket hoga
luftfororeningshalterna. For kvarter B berdknas dverskridande av MKN for
NO; kvarsta ar 2026, men situationen dr godtagbar ar 2028. Det behover
undersodkas vidare hur haltbilden utvecklas med tiden for gdende och
cyklister forbi planomradet och for kvarter B om kvarter A tas bort. Aven
halterna f6r den yta som kvarstar om kvarter A tas bort behdver undersokas.

Lansstyrelsen konstaterar att de atgirder som foreslas i1 aktuellt forslag till
detaljplan &r otillrackliga. Sammantaget kan Lénsstyrelsen inte se hur
planomréadet kan vara ldmpligt for bostéder, skolor, vard och GC-bana
utifrdn dessa forutsittningar. Atgirder som sikerstiller MNK luft och en
godtagbar miljo ur ett hilsoperspektiv samt de avtal som kridvs behdver
sdkerstillas 1 forslaget till detaljplan innan antagande.

I planbeskrivningen hénvisas till Géteborg stads miljoprogram och till
Goteborgsregionens atgiardsprogram for kvivedioxid, vilka bedoms paverka
luftforutséttningarna positivt over tid. I arbetet med dtgdrdsprogrammet for
kvévedioxid visar programmets underlagsberdkningar att &ven om mycket
stora trafikminskningar eller utslappsminskningar fran trafiken genomfors
kommer inte MKN att klaras pa kritiska platser ldngs utsatta trafikleder och
tunnelmynningar i Goteborgs stad. Aktuellt planomrdde for dverdidckning av
Gotaleden &r en sadan kritisk plats dér atgdrder inom programmen inte
kommer att ha tillrdcklig effekt for att klara MKN ens pa langre sikt.

For spridningsberikningarna av luftkvalitet har samma trafiksiffror anvénts
ar 2026 och 2035. Enligt den fordjupade luftutredningen anger dock
Trafikverket ett arligt uppriakningstal for trafikmingderna mellan
2014-20403. Den antagna trafikfordndringen mellan nuldget och
framtidsléget 1 utredningen ar lagre &dn Trafikverkets prognos for t.e.x
Miarten Krakowgatan och 1 Gotatunneln (E45). Antalet tunga lastbilar pa
dessa striackor bedoms t.o.m. minska mellan nuléget och 2026 1
luftutredningen. Detta skulle kunna innebéra att luftféroreningsnivaerna ar
hogre ar 2026 och 2035 dn vad som berdknats for detaljplanen.

Mdnniskors hdlsa

Buller

Genomforda bullerutredningar visar att bullernivéerna fran trafikbuller ar
mycket hdga i omrédet, med bullernivaer pa bullerutsatt fasad, upp till 70
dBA cekvivalent niva samt upp till 85 dBA maximal ljudniva. Det finns

3 Kalla: Fordjupad luftmiljoutredning for Centralenomradet, 6verdackningen av Gotaleden
samt norr om Nordstan. COWI juni 2019. Trafikverkets upprakningstal anger att
personbilstrafiken kommer att 6ka med 29 % fran 2014 till 2040 och den tunga trafiken
med 64 % under samma period. Detta innebar en arlig 6kning pa ca 1 % per ar for
personbilar och ndstan 2 % for tung trafik.
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ocksa risk att dessa bullernivaer blir annu hogre om trafiken i omradet 6kar
efter 2026 i enlighet med Trafikverkets prognos*. Dessutom férekommer
hdga bullernivder fran verksamheter som inte dr sammanvégt med
trafikbullret samt lagfrekvent buller inom omrédet.

Bullerberékningarna visar att vid ett antal horn av byggnaderna i kvarter B,
C, D, samt pa lagre vaningar i kvarter E dér bostéder tillats, dr bullernivan
pa minst en sida overstigande 65 dBA, medan den andra sidan av hornet
overskrider 55 dBA. Lénsstyrelsen behdver fortfarande se hur man kan
astadkomma en ljudddmpad sida i dessa lagen.

Det framgar av Utredning av buller fran verksamheter Norconsult 2017-12-
20 att Folkhdlsomyndigetens riktvérden avseende lagfrekvent buller
Overskrids for byggnad 1 nordost, men att det kan atgédrdas genom att
forbéttra fasaden. Léansstyrelsen anser att det behover regleras med
planbestdmmelse att bebyggelsen ska utformas sa att
Folkhalsomyndighetens riktvarden uppfylls dér bostader, vard- eller
undervisningslokaler planeras, se FOHMFS 2014:13.

Sammanvégd beddmning hdlsa

Fragan om luftfoéroreningar inom planomréadet &r inte bara en friga om
miljokvalitetsnormer for luft utan ocksé som framgar ovan i hogsta grad en
frdga om ménniskors hélsa. Flera risker kan tillsammans bidra till en
oldmplig milj6. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs kumulativa
effekter av luft, buller, sol och vind. Dock gors ingen beddmning av vilka
konsekvenser det kan fa for ménniskors hélsa. Fragor behdver besvaras om
vad det innebdr det att bo i ett omrédde dar MKN luft riskerar att 6verskridas
samtidigt som omradet dr mycket bullerutsatt och vad det innebar det for
sma barn att bo i ett omrdde ddr MKN luft riskerar att 6verskridas och dér
utevistelsen till stor del &r pa en innegard/forskolegard med mycket liten
solexponering. Lénsstyrelsen anser att det 1 forslaget till detaljplan saknas en
sammanvigd bedomning av den totala problembilden ur ett hilsoperspektiv.

MKN vatten och MKN fisk och musselvatten

Lénsstyrelsens synpunkter frén den forsta granskningen kvarstar.
Miljokvalitetsnormer for vatten samt for fisk- och musselvatten ar
otillrackligt beskrivet i forslaget till detaljplan. I dagvattenutredningen
saknas bedomningar av planomradets paverkan pa berorda
vattenforekomster. Dagvattenutredningen behover uppdateras eller
kompletteras med avseende pa berorda vattenforekomster samt planens
paverkan pd miljokvalitetsnormer for vatten och miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten. Da Goéta dlv mynnar i vattenforekomsten Rivo fjord,
som har mattlig ekologisk status, och rinnstrickan dit 4r kort bor dven
paverkan pé denna vattenforekomst beaktas och beskrivas. Bedomningarna
behdver motiveras.

41 PM Konsekvensbeskrivning pa trafiksystemet tar Trafikverket hojd for en mindre arlig
trafikdkning (ca 0,6 % per ar) i trafiksystemet fram till ar 2040.
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Synpunkter pa granskningshandlingen

Dagvatten och skyfall

For de slutna kvarteren anges 1 forslaget till detaljplan att vattnet ska
fordrojas under/inom respektive kvarter innan det leds ut till det kommunala
dagvattensystemet. Lansstyrelsen stiller frdgan om tillrackliga ytor finns
och om det ar sdkerstillt att det inte kommer 1 konflikt med
tunneln/6verddckningen.

Det ér positivt att dagvattenutredningen innehéller en planritning med
dagvattenatgirder markerade. Enligt dagvattenutredningen anges att
halterna av kvicksilver, kadmium, koppar, zink, SS, TOC, totalfosfor och
totalkvave riskerar att 6verskrida milj6forvaltningens riktvarden, dven efter
rening. Ovriga fororeningar som riskerar att dverstiga riktvirdena inom
bade kvartersmark och allméin platsmark d4r PCB och TBT. Dock innebar
modellen som anvénts en stor osdkerhet kring de sistndimnda dmnena.
Konsekvenserna av de overskridna riktviardena eller utredningens forslag pa
kompletterande rening har inte bedomts eller kommenterats 1
planbeskrivningen. Konsekvenserna behover framga av forslaget till
detaljplan.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Boter

Berdknade halter ar avsevért hogre dn EU:s griansvérde ar 2028 1
planomridets nordvistra delar. Overskridanden kvarstér &r 2035 dven om
omfattning dr oséker dd berdkningar endast gjort med ventilation &r 2035.
Europeiska kommissionen har uppmarksammat att gransvérdet for NO2 har
overskridits 1 Goteborg och det finns ett pagéende drende for fragan. For
lander som inte klarar EU:s gransvéirden kan boter komma att delas ut.
Grénsvérdena for partiklar skulle ha klarats ar 2005 och for NO2 &r 2010.
Utifrén botesnivéerna for ar 2005 kan aktuella belopp vara mycket hdga och
bestar av engangsboter plus l10pande boter. Botesnivaerna uppdateras vart
3:dje ar. Engangsboter dr minst 26 miljoner SEK och tillkommande l6pande
baoter dr mellan 30 000 — 1,9 miljoner SEK per dygn med 6verskridande.
Storleken pé botesbeloppet dr beroende pa allvarligheten och varaktigheten
av botesbeloppet.

Markavvattning

I vdstra delen av Marten Krakowgatan anges pa plankartan Stérningsskydd
m;. Hogvattenskydd ska anlidggas upp till hojden +2.8 m 6ver nollplanet f6r
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att skydda ramper och tunnel mot 6versvamning vid hdga vattennivaer i
Gota élv.

Atgirder som utfors for att skydda mot vatten med avsikt att varaktigt 6ka
en fastighets lamplighet for t ex bebyggelse kan innebdra markavvattning
enligt 11 kap. miljobalken. Att anldgga en vall eller annan anlédggning i eller
vid vattenomrade kan innebédra markavvattning. I Vistra Goétalands lén ar
markavvattning forbjuden och om sa avses utforas kravs dispens/tillstdnd
frdn Lénsstyrelsen.

Detta beslut har fattats av utvecklingsledare Christina Gustafsson efter
foredragning av planeringsarkitekt Torun Signer. I den slutliga
handléggningen har dven representanter fran Lansstyrelsens Tvérgrupp
Goteborg, deltagit.

Christina Gustafsson

Torun Signer

Detta beslut har godkénts digitalt och saknar darfér namnunderskrift.
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Remiss: Detaljplan for Overdackning av Gétaleden iom stadsdelen
Gullbergsvass i Goteborg

Lantmaterimyndigheten har 2017-12-13 fatt ovanstédiarslag for granskning och
har féljande synpunkter.

Plankartan med bestammelser samt beskrivning

Bestammelsernasyvs och s borde kunna samordnas. Som det ser ut nu finns tre
olika bestammelser om utkragning av byggnader éleran plats. ¥ ar tydlig och
innebar att 3D-fastighetsbildning ar tillaten (3Bymme for utkragning). ¥innebar
att utkragning far ske med max en meter 6ver huatadgch lokalgata. Ingen
egenskapsgrans eller anvandningsgrans finns sdigg§idatt 3D-fastighetsbildning
ar tillaten for utkragningen. Det bor fortydligas aD-fastighetsbildning ar tillaten.V
sager att utkragning 6ver gata far uppforas doclesfréplan. | de 6stra hérnen av
kvarteret soder om Gotaleden ar bestammelsen tyofigar utkragningens storlek
begransad av anvandningsgransen. Bestammelsantétet ar dock otydlig da det
inte finns ndgon begransning i hur mycket byggng#eartersmarken) far kraga ut.
Det framgar inte av detaljplanen att 3D-fastighiédisiing ar tillaten av utkragningen.

Den tolkning som lantmé&terimyndigheten gor av deadbestammelsernaqws, och

Ve) att det ar tillatet att bilda 3D-utrymmen for tigheterna vars byggnader kragar ut,
I samtliga fall. Detta bor dock fortydligas i besskringen eller genom att
bestammelserna fortydligas. Det tydligaste vorenoodellen som anvands fog @ch

v4 i hornen pa sodra kvarteret, tillampades avemdsien av omrade med och
omrade mede«/(anvandningsgranser med bestammelser om att ksaudek far
Ooverbygga allménplatsmark).

L+ + +_+j Bestdmmelsen ar otydlig genom skrivningetkragning av byggnad 1
meter och 5 meter ovan markplan tillats”. Osékad som menas med markplan i
detta fall.

Enligt detaljplanen ar tanken att tunneln ska veaditionell fastighet (2D) och
byggnaderna 3D-fastigheter. Vid sidan av tunneindistodpelare som ska inga i
tunnelfastigheten. Den féreslagna fastighetsgrag&eonvan taket i tunneln och i
samma niva vidare till stédpelarna. Mellan tunngben och stodpelarna kommer ett
utrymme att finnas som tillhor tunnelfastighetelinfanplats i DP). | detta utrymme

Lantmaterimyndigheten i Géteborg E-post: lantmateri@sbk.goteborg.se
Box 2554 Telefon: 031-365 00 00
403 17 GOTEBORG Hemsida: www.goteborg.se

Besdksadress: Kbpmansgatan 20
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kan hissgropar fran byggnaderna ovanfér behdvaegach ev behover andra tekniska
anlaggningar som hor till 3D-fastigheterna placel@s Det behover fortydligas i
planbeskrivningen om detta ar tillatet och hur ditsliga tillgangen till omradet i sa
fall ska l6sas. Se nedanstaende skiss
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kan behoéva placeras

Sektlon C-C

Sektlon genom Ky E gar dlegonalt genom byggratien, se sektslanlinje pa |l

Under rubriken Bebyggelse och byggnadsverk i beskrgen (sid 32 sista stycket)
star att "Ett framtida skydd for tunnelkonstruktgmmskrivs aven in i
lantmateriforrattningen for att sakerstalla atteangiverkan som skadar
tunnelkonstruktionen kan komma till stand vid byatjon, eventuella framtida
ombyggnader eller andra andringar”. Lantmaterimgheten har svart att se hur detta
ska kunna regleras i lantmateriférrattningen. Ebkanna bedoma detta behover
texten fortydligas. Skyddet ser ut att handla oneatfastighetsagare inte far skada
nagot pa grannfastigheten vilket kan vara svaregiera med servitut.

Jan Tarnemark
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