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Yttrande till stadsbyggnadsnamnden over
forslag till detaljplan — granskning for
Tvarforbindelse i Torslanda inom
stadsdelarna Lilleby och Syrhala i Goteborg

Forslag till beslut

I exploateringsndmnden

1. Exploateringsndmnden godkénner forslaget till detaljplan for Tvéarforbindelse i
Torslanda inom stadsdelarna Lilleby och Syrhéla i Géteborg under forutséttning
att exploateringsforvaltningens bedomning beaktas och 6versander
tjdnsteutlatandet till stadsbyggnadsndmnden som exploateringsndmndens eget
yttrande.

2. Exploateringsndmnden justerar drendet omedelbart.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har dversént forslag till detaljplan for Tvérforbindelse i
Torslanda inom stadsdelarna Lilleby och Syrhédla med begéran om
exploateringsnamndens yttrande senast den 17 september 2024. Exploateringsnimnden
har beviljats forlangd svarstid till efter den 21 oktober 2024.

Detaljplanen syftar till att mojliggora en Tvarforbindelse som ska avlasta de befintliga
vigarna runt Torslanda och som darigenom skapar en funktionell forbindelse for bade
motortrafik som for gng- och cykeltrafik mellan Kongahéllavéigen i norr till
Torslandavégen i soder. P4 uppdrag av Stadsmiljéforvaltningen har en
genomforandestudie (GFS) tagits fram (Norconsult, 2022-08-31) som i stort sett legat till
grund for forslag till detaljplan. Genomforandestudien har undersokt vigens dragning i
landskapet, de tekniska losningarna samt végens paverkan pa miljon. Genom
Tvérforbindelsen kan stadsdelarna utvecklas med ytterligare bebyggelse och en mer
hallbar trafiksituation kan tillskapas. Tvérforbindelsen minskar behovet av
genomfartstrafik i centrala Torslanda vilket i sin tur innebar minskade restider for trafiken
pa Kongahéllavégen i centrala Torslanda under morgonens och eftermiddagens
trafikrusning. For kollektivtrafiken sa innebdr Tvérforbindelsen nya mdéjligheter att hitta
nya gena strickningar samt att kollektivtrafiken genom Torslanda kommer f4 minskande
restider.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Stadsmiljondmnden far utgifter for anldggandet av Tvarforbindelsen. Torslanda
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tvarforbindelse finns med som ett namngivet projekt i trafikndmndens investeringsplan
2021-2025 (version 2022), dock inte med motsvarande belopp som den nu berdknade
totalkostnaden. Enligt gillande beslutsordning ska ddrmed kommunfullméktige fatta
genomforandebeslut for projektet. Hosten 2022 fattade kommunstyrelsen beslut om att
foresld kommunfullméktige att besluta om genomf6rande i enlighet med trafikndmndens
forslag. Kommunfullméktige tog beslut om genomforande av Tvarforbindelsen i
november 2022.

Naér trafikndmnden (numera stadsmiljondmnden) fattade skedesbeslut for
genomforandestudien i november 2019 var den totala utgiften bedomd till 182 miljoner
kronor 1 2019 ars prisniva inklusive riskreserv.

En uppdaterad kostnadskalkyl har tagits fram under arbetet med GFS och kostnaden dr nu
beréknad till 234 miljoner kronor i 2022 &rs prisniva, varav 47 miljoner kronor avser
riskreserv, vilket motsvarar 25 % av projektets kostnad. Kostnadsokningen harror till en
okad kunskap om projektet och dess avgriansningar. Stadsmiljondmndens kommande
investeringsnominering kommer att uppdateras med motsvarande belopp efter beslut om
att faststélla projektbudget.

Exploateringsndmndens intikter frén ett par jordbruksarrenden kan komma att minska
nagot.

Bedomning ur ekologisk dimension

Detaljplanen medger en vég i vad som idag till stor del bestar av naturmark vilket innebar
en negativ paverkan pa naturmiljon. Férutom den direkta padverkan som uppstar till foljd
av exploateringen, riskerar intilliggande marker att fa en fordndrad hydrologi och &ven
paverkas av sa kallade kanteffekter. Enligt detaljplanen planeras de negativa
konsekvenserna kompenseras inom detaljplanens ndromréde pa ett sétt som ersétter de
forlorade viardena med nya jamforbara sddana.

Pa det lokala planet blir de negativa effekterna patagliga, eftersom en stor andel
naturmark tas i ansprak. Naturmarkens allménna naturvirden &r enligt
genomforandestudien dock forhdllandevis laga, varfor konsekvenserna ur ett vidare
perspektiv bedoms bli negativa men mattliga.

Lokalt, inom utredningsomradet, kommer den nya forbindelsen att innebéra en fysisk
barridr i det idag otrafikerade naturomrédet. Detta fir konsekvenser for den biologiska
mangfalden och djurlivet liksom for barn och dvriga mélgrupper som nyttjar omradet for
rekreation och vila.

Bedomning ur social dimension

En tvirforbindelse i Torslanda mellan Bulyckevigen och Nya Alvegardsvigen/
Kongahillavigen innebér att trafik tillfors till ett omrade som till stor del utgdrs av
naturmark. Pa en lokal nivé kan det innebédra negativa konsekvenser for de som nyttjar
naturomradet for till exempel rekreation. Samtidigt kan en trafikerad vig med géng- och
cykelbana medverka till 6kad trygghet for en del grupper.

En tvérforbindelse med tillhérande géng- och cykelbana innebér 6kad mojlighet {or flera
trafikslag att anvénda stréickan och bidrar till 6kad tillgéinglighet mellan Torslanda och
Goteborgs innerstad. Tvarforbindelsen kommer att avlasta Torslanda centrum och kan
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bidra till en tryggare trafikmiljé for oskyddade trafikanter, samt att det blir béttre
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Tvérforbindelsens strickning genom omraden med natur- och kulturvirden innebér att
dessa varden minskar och att upplevelsen av omradet forandras. Bullerskdrmar innebér att
inga bostdder bedoms f2 trafikbuller 6ver gillande riktvarden. Men skapar ocksé en
visuell barriér.

Mojligheterna till rekreation och friluftsliv i omradet fordndras genom att
tvirforbindelsen skiir av Nya Alvegardsvigens ildre strickning. Den negativa paverkan
beddms vara liten eftersom tvirforbindelsens gang- och cykelbana skapar nya bekviama
forbindelser till omradets gang- och ridstigar, med koppling vésterut. Den nya gang- och
cykelbanan utmed tvarforbindelsen skapa mojlighet till varierade vigval vilket bedoms
vara positivt for rekreationsmdjligheterna.

Samverkan
Samverkan med fackliga organisationer har inte bedomts aktuell.

Bilagor
1. Oversiktskarta
2. Detaljkarta

Komplett planhandling finns tillgdnglig pa Plan- och byggprojekt, se Planer 6ppna for
synpunkter”.

Protokollsutdrag skickas till
Stadsbyggnadsndmnden
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Arendet

Stadsbyggnadsndmnden har oversént forslag till detaljplan for ny Tvérforbindelse i
Torslanda inom stadsdelarna Lilleby och Syrhala med begéran om
exploateringsndmndens yttrande senast den 17 september 2024.
Stadsbyggnadsforvaltningen har meddelats att granskningsyttrande behandlas i
exploateringsnimnden den 21 oktober 2024. Detaljplanen upprittas med utokat
planforfarande.

Beskrivning av arendet

Byggnadsnidmnden beslutade 2020-10-20 att uppdra at stadsbyggnadskontoret att uppritta
detaljplan for Tvérforbindelse i Torslanda. Planforslaget innebér att befintlig vag i
Bulyckeomradet byggs om till bittre standard samt att oexploaterad naturmark tas i
ansprak for vigens syfte. Planforslaget omfattar inte Syrhilamotet i soder eller
Alvegardsomradet i norr, eftersom gillande tvi detaljplaner beddms vara forenliga med
ett genomforande av tvirforbindelsen utan ndgra plantekniska atgérder, se figur 1.
Generellt har vigen kunnat placeras lagt i landskapet utan alltfér dominerande hogre
vagbankar. For att ytterligare reducera det fysiska intranget foreslas dels att hdga
bergskérningar stélls brant, dels att vigriacke anvinds vid enstaka hogre bankslanter for
att kunna stilla dessa nagot brantare. Sldnter och skiljeremsa foreslas klas med lokalt
jordmaterial, antingen utan ytterligare grassddd eller sidd med dngsfroblandning.
Forslaget dverensstimmer med Oversiktsplan for Goteborg, antagen av
kommunfullmiktige 2022-05-19.

-':\‘ Nya Alvegirdsvigen
: (Inom befintlig detaljplan)

Syrhalamotet
(Inom befintlig detaljplan)

Figur 1 - Oversikt éver hela Torslanda tvéirférbindelse uppdelat i tre olika delar
beroende pd behov av planstid.
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Datum Tidigare beslut i exploateringsnidmnden (eller tidigare niimnder)
2022-09-23 Samradsyttrande, trafiknimnden
2022-10-24 Samradsyttrande, fastighetsnimnden
2022-09-13 Samradsyttrande, park- och naturndmnden
Detaljplanen

Planomradet stricker sig mellan Nya Alvegardsviigen i norr och Torslandaviigen (vig
155) i soder, ca 9 kilometer véster om Goteborgs centrum. Planomradet omfattar ca 12
hektar som dgs huvudsakligen av Goteborgs Stad. Mindre delar av planomrédet dgs av
privata fastighetségare. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en tvarforbindelse som
ska avlasta de befintliga vigarna runt Torslanda och dirigenom skapar en funktionell
forbindelse for bdde motortrafik som for gdng- och cykeltrafik.

Tvérforbindelsen foranleder att anldggningar utanfor planomradet behdver byggas ut pa
Nya Alvegardsvigen fram till cirkulationsplatsen i Kongahillavigen enligt gillande
detaljplan. Bullerskyddsatgirder kommer utforas i form av bullerplank utmed Nya
Alvegardsvigen. Cirkulationsplats i Syrhalamotet byggs ut enligt gillande detaljplan.

Avskérande diken ska anldggas for befintlig deponi. Dike vid ga:69 ska anldggas. Den del
av Lilleby ga:69 som utgar fran gemensamhetsanldggningen kommer mindre
anpassningsatgérder att utforas sésom mindre justeringar och viandplats. I forslaget till
detaljplan ingér en byggrétt for pumpstationsanlaggning till kretslopp och vatten.

Utformning och funktion av allmén plats

I genomforandestudien foreslas en tvarforbindelse mellan Syrhélamotet i soder och
Kongahillavigen i norr. Det innebér att en ny vig behover anldggas mellan
Bulyckevigen och nya Alvegéirdsviigen och att Bulyckevigen behover byggas om for att
anpassas till en genomfartsgata. Nya Alvegardsvigen #r utformad for att anviindas som en
genomfartsvag och endast mindre atgiarder behovs pa strackan. Langs hela striackan
foreslas en gang- och cykelbana.

I sdder planeras den befintliga korsningen mellan Bulyckevidgen och Syrhalamotet
byggas om till en cirkulationsplats. Standarden pa Bulyckevégen foreslés hojas genom
bland annat ett vanstersvéangfilt till dtervinningscentralen, breddning av gang- och
cykelbana samt farre in- och utfarter. I 6vrigt behélls strickningen av Bulyckevégen.
Langs Bulyckevagen foreslas en uppsamlande tvdrgata planldggas som allmén plats for
att kunna minska antalet in- och utfarter langs strackan.

Norrut anldggs en ny vig genom naturomridet. Vigen anpassas sé langt som mojligt efter
befintlig terréing med hénsyn till krav pé linjeforing och tillgénglighet. Utrymme {or
eventuella framtida hallplatser 1amnas.

I norr ansluter viigen till Nya Alvegardsvigen som inte ingér i planomradet. Nya
Alvegérdsvigen forbereddes for att bli en del av tvirforbindelsen nir den byggdes och ir
av god standard. Nya Alvegéardsviigen foreslas anpassas till den tillkommande trafiken
genom kompletterande bullerskérmar och forhdjda gang- och cykelpassager.

Markanvisningen
Det ér inte aktuellt med ndgon markanvisning.
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Avtal

Projektet finansieras av stadsmiljondgmnden och stadsmilj6forvaltningen &r projektagare
och har huvudansvaret for att genomfora projektet. Exploateringsforvaltningen hanterar
fastighetsfragor och markdgarfragor. De avtal som beror bade exploateringsforvaltningen
och stadsmiljéforvaltningen kommer tecknas gemensamt av bdda férvaltningarna. Avtal
som beror enbart exploateringsforvaltningen eller stadsmiljoforvaltningen tecknas separat
av respektive forvaltning.

For tvarforbindelsens huvudstrak ar kommunen huvudman for allmén plats och ansvarar
for utbyggnad och framtida drift och underhéll. For en tillfartsvdg som har tillkommit
med anledning av ombyggnation av befintligt vignit sa ar huvudmannaskapet enskilt.
Kommunen ansvarar for utbyggnad och enskild véighéllare ansvarar for framtida drift och
underhall.

Tvarforbindelsen medfor att in- och utfarter till angransande fastigheter behdver flyttas
vilket paverkar befintliga verksamheter. For att sdkerstélla verksamheternas funktioner
behover kommunen erhalla ca 2300 kvm mark fran berorda fastigheter och avsta ca 2000
kvm mark till formén for berérda fastigheter.

Innan detaljplanen antas ska, i enlighet med kommunens riktlinjer for exploateringsavtal,
avtal tecknas mellan kommunen och AB Platzer Syrhala 4:2 angdende genomforandet av
planen inom fastigheten Syrhala 4:2. Servitutsavtal har tecknats mellan kommunen och
dgaren till fastigheten Sorred 15:3 angéende upplételse for ny gang- och cykelvig samt
anpassning av cirkulationsplatsens anslutning till Fordelarvéigen.

Avtal ska infor antagande av detaljplanen tecknas mellan kommunen och

- &garen till fastigheten Lilleby 3:8 angéende justering av infart.

- arrendator (bostadsarrende Lilleby1101F) fastigheten Lilleby 3:3 angdende ny
anslutningsvég/infart.

- dgaren till fastigheten Syrhala 4:3 angéende fastighetsreglering samt ny infart
inklusive tillhérande atgirder.

- tomtrattsinnehavaren till fastigheten Syrhéla 4:1 angdende dndring av befintligt
tomtréttsavtal samt ny infart inklusive tillhdrande atgérder.

Avtal ska infor antagande av detaljplanen tecknas med arrendator pa Lilleby 3:3
géllandeflytt av del av anldggning.

Avtal kan komma att tecknas mellan kommunen och

- 4garen till Lilleby 6:136 angéende utrymmesservitut for uppforande och skotsel
av insidan bullerplank.

- dgaren till Lilleby 3:14 angaende utrymmesservitut for uppférande och skotsel av
insidan bullerplank.

- &garen till Lilleby 3:21 angdende utrymmesservitut for uppforande och skotsel av
insidan bullerplank.

Avtal kan komma att tecknas med Sormarksvagens Samfallighetsforening géllande
omprovning av gemensamhetsanlaggning Lilleby ga:69.
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Tidplan

For etapp 1: Syrhélamotet, som inte &r beroende av ny detaljplan, har
stadsmiljoforvaltningen paborjat projektering och dérefter foljer utbyggnationen under ar
2025. Trafikpéaslépp ér berédknat till slutet 2026.

For etapp 2: Tvirforbindelsen inkl. Nya Alvegardsviigen finns foljande tvé alternativ dér
alternativ 2 berdknas kunna fardigstillas cirka 1 ar tidigare &n alternativ 1:

Alternativ 1

- Projektering inleds under ar 2025, efter att detaljplanen vunnit laga kraft.
- Utbyggnationen kan i detta fall inledas under ar 2027 nér projekteringen
berdknasvara fardigstilld. Trafikpasldpp ar berdknad till arsskiftet 2029.

Alternativ 2

- Projektering inleds under ar 2024 efter att planen tillstyrkts i
stadsbyggnadsndmnden.

- Tid for projektering berdknas till 1,5 ar vilket resulterar i att utbyggnationen kan
inledas under ar 2026, forutsatt att detaljplanen da vunnit laga kraft, vilket ar
sannolikt. Trafikpaslapp berdknas i detta scenario till 2028. Detta alternativ
innebér ett risktagande i det fall detaljplanen ej vinner laga kraft, alternativt om
omfattningen blir forédndrad.

I kommande skedesbeslut for projektering av tvarforbindelsen kommer
stadsmiljoforvaltningen fororda tidplan for Alternativ 2, med projekteringsuppstart efter
att detaljplanen har tillstyrkts i stadsbyggnadsnamnden.

Ekonomiska konsekvenser till foljd av exploateringen

Projektkalkyl

Stadsmiljondmnden far utgifter for anldggandet av Tvarforbindelsen.
Torslandatvarforbindelse finns med som ett namngivet projekt i trafiknimndens
investeringsplan 2021-2025 (version 2022), dock inte med motsvarande belopp som den
nu berdknade totalkostnaden. Enligt gillande beslutsordning ska darmed
kommunfullmiktige fatta genomforandebeslut for projektet. Hosten 2022 fattade
kommunstyrelsen beslut om att foresla kommunfullméktige att besluta om genomférande
i enlighet med trafikndmndens forslag. Kommunfullméktige tog beslut om genomférande
av Tvirforbindelsen i november 2022.

Naér trafikndmnden (numera stadsmiljondmnden) fattade skedesbeslut for
genomforandestudien i november 2019 var den totala utgiften bedomd till 182 miljoner
kronor i1 2019 ars prisniva inklusive riskreserv. En uppdaterad kostnadskalkyl har tagits
fram under arbetet med GFS och kostnaden ar nu beréknad till 234 miljoner kronor i
2022 érs prisniva, varav 47 miljoner kronor avser riskreserv, vilket motsvarar 25 % av
projektets kostnad. Kostnadsékningen hérrdr till en 6kad kunskap om projektet och dess
avgransningar. Stadsmiljondmndens kommande investeringsnominering kommer att
uppdateras med motsvarande belopp efter beslut om att faststilla projektbudget.

Exploateringsndmndens intikter frén ett par jordbruksarrenden kan komma att minska
nagot.
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Budgetkonsekvenser

Exploateringsnimndens budget kommer inte att paverkas nimnvirt.
Exploateringsndmndens intékter fran ett par jordbruksarrenden kan komma att minska
nagot.

Driftkonsekvenser
I tabellen anges antaganden om projektets driftkonsekvenser for stadsmiljoforvaltningen
vad det giller allmén plats:

Typ av anldggning Drift/underhall | Kapitalkostnader | Totalt tkr/ar
tkr/ar tkr/ar

Stadsmiljoforvaltningen 700 700

befintliga kostnader

Stadsmiljoforvaltningen 1000 4200 5200

tillkommande kostnader

Summa 1700 4200 5900

Kommunala foljdinvesteringar
Det finns idag inga kénda kommunala foljdinvesteringar.

Ekonomisk fordndring

Nér trafikndmnden (numera stadsmiljoforvaltningen) fattade skedesbeslut for
genomforandestudien i november 2019 var den totala utgiften bedémd till 182 miljoner
kronor i 2019 ars prisniva inklusive riskreserv.

En uppdaterad kostnadskalkyl har tagits fram under arbetet med genomférandestudien
(GFS) och kostnaden &r nu berdknad till 234 miljoner kronor i 2022 &rs prisniva, varav 47
miljoner kronor avser riskreserv.

Osékerhet och risker

Planforslaget forutsitter att flera avtal for genomforande tecknas innan detaljplanen antas,
detta medfor risk for att det kan ta ldngre tid innan detaljplanen kan gé vidare for
antagande. Det finns ocksé risker och osékerheter avseende utbyggnaden vad géller
kostnader kopplade till konjunkturen, markférhallanden, angrénsande projekt och
verksamheter.

Forvaltningens bedomning

Tvérforbindelsen beddms som en forutséttning for att avlasta radande ohallbara
trafiksituation utmed Kongahillavigen, som beror pa decennier av inflyttning till omradet
utan ndmnvérda atgéirder i den Overgripande infrastrukturen, samt for att mojliggora
planerad exploatering inom savil Planprogrammet for Centrala Torslanda som &vriga
framtida exploateringar.

Exploateringsforvaltningen tillstyrker foreslagen detaljplan for Tvérforbindelse i
Torslanda inom stadsdelarna Lilleby och Syrhéla under forutsittning att erforderliga avtal
tecknas innan detaljplanen gar vidare till antagande.

Kristina Lindfors Elisabet Gondinger
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef projekt norr
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Bilaga till tjansteutlatande
till exploateringsnamnden
2024-10-21. Dnr EXF 2023-00412

Bilaga 1 - Oversiktskarta




Bilaga till tjansteutlatande
till exploateringsnamnden

Bilaga 2 - Detaljkarta 2024-10-21. Dnr EXF 2023-00412
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