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for Citybuss Norra Alvstranden

Forslag till beslut

I Exploateringsndmnden:

1. Exploateringsforvaltningen far i uppdrag att anpassa antaget Trafikforslag 2 géllande
pendlingscykelbanan enligt yrkandet.

2. Exploateringsforvaltingen fér i uppdrag att bedoma om foreslagna forandringar
kraver ett nytt beslut i kommunfullméktige.

Yrkandet

Kommunfullmiktige fattade den 2024-03-21 ett genomférandebeslut for Citybuss Norra
Alvstranden etapp 1.1 och pendlingscykelbana Norra Alvstranden etapp 1, samt ett beslut
om objektsgenomforandeavtal for Citybuss Norra Alvstranden. Beslutet innebar att
Trafikforslag 2 for pendelcykelbanan valdes.

Genomforandebeslutet syftade i forsta hand pa att bygga snabb och robust kollektivtrafik
enligt citybusskonceptet fran Malbild Koll 2035, som innebir separerade busskorfalt som
ar dimensionerade efter framtida spéarvéigsdragning. Langs med citybusstraket finns ett
utpekat pendelcykelnit enligt stadens cykelprogram. Aven om cykelflodena ér
begrinsade idag ar det rimligt att anta att de kommer att 6ka som en f6ljd av den
exploatering som planeras vid Vistra Eriksbergsgatan och Saterigatan. Stadens mal i
cykelprogrammet &r att cykeltrafiken ska tredubblas. Langsmed delar av strickan ar dven
gangbanan for smal enligt teknisk handbok.

Trafikforslag 2, som ndmnd och forvaltning forordade och dven ingick i det
genomforandebeslut kommunfullméktige fattade, innebér en avsevérd forbattring av
cykelbanan for att i mdjligaste man uppna de standarder som cykelprogrammet anger.
Detta forslag innebér att samtliga kantstensparkeringar forsvinner och ett betydligt antal
trad avverkas. Trafikforslag 1 innebér att kantstensparkeringarna och tridden blir kvar,
men att cykelbanan och gangbanan i stort sett behalls med nuvarande bredd, vilket ar
under cykelprogrammets och teknisk handboks standard for pendelcykelbanor och
géngbanor. Det innebér sdmre framkomlighet och risk for konflikter for gdende och
cyklister.

Det finns en malkonflikt dar uppfyllandet av cykelprogrammet stills emot inslag som &r
viktiga for ett attraktivt stadsrum, biologisk mangfald och korttidsangdring for handel och
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verksamheter. Var bedomning &r att den gér att 16sa pa ett battre sitt dn de tva
trafikforslagen genom att viga in kvalitetsaspekterna for gdng- och cykel samt bevarandet
av fler trdd och kantstensparkeringar.

Cykel- och gangbanorna ska ges en total bredd som aldrig understiger 5 meter (3 meter
cykelbana, 2 meter gangbana), annars finns pataglig risk for konflikter mellan
trafikslagen om de angrinsar varandra. Cykelbanan behdver dock inte en bredd som
motsvarar cykelprogrammets storsta floden enligt trafikforslag 2. Det ger utrymme for att
begrinsa paverkan pa kantstensparkering och trdd. Man kan ocksé dvervidga ndgon form
av cykelfartsgata pa delar av strickan om det gar att forena med hog trafiksékerhet,
orienterbarhet och kvalitet for cyklister.

Bevarandet av kantstensparkering bor inriktas till de platser pé strickan som innehéller
handel och verksamheter eller pa annat sétt dr i behov av korttidsangdring.
Huvudinriktningen ska vara att bevara majoriteten av de trad som foreslés att avverkas
enligt trafikforslag 2, men att avverkning av enskilda tridd kan medges om det ar
nddvindigt for att sékerstilla total GC-bredd pé 5 meter.

Aktuellt strak har begridnsade floden biltrafik och den trafik som finns ar framfor allt
lokal biltrafik med malpunkter i omradet soder om striket, exempelvis bostidder och
arbetsplatser. Mot bakgrund av det kan det vara vért att prova att enkelrikta biltrafiken pa
hela eller delar av striackan eller pa annat sétt skapa ytterligare utrymme i syfte att bredda
cykelbanan och bevara trdd och kantstensparkering. Det gar att studera l6sningar fran
stdder som pé ett framgangsrikt sitt sékerstéllt en god tillgdnglighet for bil, men
prioriterat utrymme och framkomlighet for héallbara trafikslag, exempelvis Gent och
Bryssel som tilldimpat sa kallade cirkulationsplaner. Resultaten i bada stdderna har varit
att hallbara trafikslag pa kort tid kraftigt 6kat som andel av det totala resandet.

Genom att bevara tridraden samtidigt som vissa kantstensparkeringar forsvinner skapas
forutsittningar for dagvattenhantering/vaxtbadd som projektet bor beakta. Samverkan
behdver ske med stadsmiljoforvaltningen och stadsbyggnadsforvaltningen.
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