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Yttrande dver remiss om revidering av
GOteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022—-
2030

Forslag till beslut
| stadsfastighetsnamnden

1. Stadsfastighetsndmnden tillstyrker forslag till revidering av Géteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022—2030.

2. Stadsfastighetsnamnden 6versander forvaltningens tjansteutlatande som eget
yttrande till Business Region Géteborg.

Sammanfattning

Business Region Goteborg (BRG) fick av kommunfullméktige, vid faststallande av
Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022—-2030 den 6 oktober 2022, ett tillaggsuppdrag
att revidera elektrifieringsplanen med skérpta mal for egna tunga fordon och
anlaggningsmaskiner samt inhyrda tunga fordon och anlaggningsmaskiner. BRG har nu
framtagna forslag om skarpta mal samt komplettering av malvarde 2030 for stadens egen
fordonspark i Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022-2030 som har gatt ut till
forvaltningar och kommunala bolag i staden pa remiss. Revideringen omfattar dven
utpekade drivningsansvariga namnder/styrelser for verkstallande av maluppfyllnad inom
alla delmal och indikatorer av Elektrifieringsplanen.

Stadsfastighetsforvaltningen bedémer att inférande av drivningsansvar ar ett verktyg for
att fa mer framdrift i genomférandet av elektrifieringsplanen. I planen finns dock redan
utpekat samordningsansvar och att infora denna ansvarsroll bryter stadens styrmodell.
Stadsfastighetsforvaltningen bedémer aven att det uppféljningsansvar som ligger i
drivningsansvaret bygger mycket administration da det inte féljer stadens ordinarie
planerings- och uppfoljningsarbete i styrmodellen.

Stadsfastighetsforvaltningen bedémer sig inte paverkas av en forandring av
Elektrifieringsplanens malvarden. Forvaltningen har inte heller nagot utpekat drivnings-
ansvar enligt den reviderade planen och paverkas darmed inte av revideringarna.

Stadsfastighetsforvaltningen vill dven papeka att planen i sin helhet behover
korrekturlasas utifran att vissa formuleringar behdéver ses Gver.

En potentiell malkonflikt har identifierats i planen. Inom stadens sékerhetsarbete
diskuteras fragan om en helt elektrifierad fordonsflotta ar lamplig ur sakerhetssynpunkt.
Utifran ett eventuellt beslut om att delar av fordonsflottan ska drivas pa ett annat bransle
kan det paverka forvaltningens maluppfylinad gentemot indikatorn “Antal helt elektriska
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eller vatgasdrivna latta fordon” och det skarpta malvardet om 90 procent. Huruvida ett
sadant beslut skulle paverka elektrifieringsplanens malsattning later vi vara osagt i
dagslaget. Detta ar dock en potentiell malkonflikt och kommer att belysas under arbetet
med forvaltningens kontinuitetsplan 2025.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Stadsfastighetsforvaltningen har inte funnit ndgra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna
dimension mer &n att instdmma med konsekvensanalysens sammanfattning om att de 6kade
kostnaderna for elektrifiering av fordonsflottan behéver adresseras av politiken.

Beddmning ur ekologisk dimension

Goteborgs stad kan genom uppfyllande av Elektrifieringsplanens nya malsattningar bidra
till att markant minska pa stadens vaxthusgasutslapp fran transportsystemet. En fortsatt
elektrifiering av saval fordon som transporter &r darfor ett viktigt bidrag till stadens
klimatomstallning och de skérpta malen i Elektrifieringsplanen, som bade visar stadens
ambitioner och malsattning om vad som kravs for att kunna stalla om till ett
klimatneutralt Goteborg, bidragande till de nationella miljémalen och minskning av
vaxthusgasutslapp.

De skarpta malen ger en starkare koppling till klimat och méanniskan-malet i Goteborgs
stads miljo och klimatprogram 2021-2030 samt till strategin Vi driver pa utvecklingen
av hallbara transporter”. En 6kad elektrifiering ger inte bara mindre utslapp som &r
positivt for klimatet utan bidrar &ven till forbattrad luftkvalitet och minskat buller vilket
ar tva av delmalen inom miljomalet Manniskan.

BRG har i den reviderade versionen av Elektrifieringsplanen pekat ut ett sa kallat
drivningsansvar till respektive indikator for planens olika mal.
Stadsfastighetsforvaltningen har bedomt att drivningsansvaret ar korrekt utifran de
forvaltningar och bolag som har stérst radighet och paverkan for dessa indikatorer. Med
det tilldelade drivningsanasvaret ges de olika forvaltningarna och bolagen ett storre
ansvar for omstéllningen och darmed kan detta ansvar gemensamt bidra till inte bara en
omstéllning av organisationerna och staden som helhet utan &ven med en 6kad
elektrifiering och maluppfyllelse som resultat. Detta ger sammantaget en mindre
miljopaverkan och 6kad ekologisk hallbarhet.

Beddmning ur social dimension

En okad elektrifiering bidrar till mindre utslapp av saval vaxthusgaser som avgaser och
andra skadliga partiklar som paverkar goteborgaren negativt. Elektrifieringen bidrar
darmed till en battre folkhalsa for invanarna i alla aldrar.

Utifran att Elektrifieringsplanes Mal 4 uppfylls kommer géteborgarna saval som besokare
till Géteborg och naringslivsaktorer dven fa uppleva en stad dar det finns goda
laddméjligheter, vilket ger géteborgarna ett intryck av staden som framatstravande. Okad
tillgang till laddning kan &ven bidra till att géteborgarna vagar byta ut sin fossildrivna bil
till en eldriven. Sammantaget ger uppfyllelse av malet i Elektrifieringsplanen incitament
till omstéllning hos enskilda individer och en bild av Goteborg som en stad i framkant.
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Samverkan

Information ges personalorganisationerna enligt Samverkan Géteborg (daterad 2025-03-
24).

Bilagor
1. Goteborg Stads Elektrifieringsplan 2022-2030
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Arendet
Stadsfastighetsnamnden ska ta stéllning till de revideringar om skarpta mal och utpekat
drivningsansvar i Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022—2030.

Sista dag for remissvar ar 31 mars 2025.

Beskrivning av arendet

Business Region Goéteborg AB (BRG) fick av Kommunfullmaéktige, vid faststéllande av
Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022—2030 den 6 oktober 2022, ett tillaggsuppdrag
att revidera elektrifieringsplanen med skarpta mal for egna tunga fordon och
anlaggningsmaskiner samt inhyrda tunga fordon och anlaggningsmaskiner. Revideringen
ar nu klar och remissad till stadens forvaltningar och kommunala bolag dér
stadsfastighetsférvaltningen ombeds att besvara remissen.

Tolkning av omfattning inom revideringsuppdraget
Fran uppdraget tolkade BRG att foljande delmal och indikatorer omfattas av
revideringsuppdraget:

Delmal 1.1:

o Indikator: Andel helt el- eller vétgasdrivna tunga vagfordon (> 3,5 ton)

e Indikator: Andel helt el- eller vatgasdrivna storre maskiner (akbara gréasklippare,
sopmaskiner, traktorer, redskapsbarare, truckar)

o Indikator: Andel helt el- eller vatgasdrivna tunga arbetsmaskiner (storre traktorer,
hjullastare, grévare, gatusopsmaskiner)

Delmal 2.1:

o Indikator: Andel helt elektriska eller véatgasdrivna fordon som anvénds i rena
transporttjanster

o Indikator: Andel helt elektriska eller véatgasdrivna fordon som anvénds i
varutransporter

Resultat av revideringsarbetet

Revideringsarbetet av malen pavisade behov av att peka ut ansvariga namnder/styrelser
for verkstallande av maluppfyllnad (drivningsansvar), enligt beslut fran
Elektrifieringsplanens styrgrupp under varen 2024. Revideringstillfallet nyttjas dven for
att faststélla en ansvarsfordelning mellan berérda namnder/styrelser med avseende pa
maluppfylinad inom alla delmal och indikatorer i Elektrifieringsplanen.

Elektrifieringsplanen har malvarden satta for ar 2025 och 2030. For att ge utrymme for
stadens beslutsprocess ar forslaget att endast skarpa malvardena till 2030.

| revideringsarbetet genomfordes en konsekvensanalys om dessa delmal och indikatorer
som landat i nedan listade andringar i Elektrifieringsplanens malsattningar:

1. Skarpning av malvarden:
a. Andel helt elektriska eller vatgasdrivna tunga fordon inom Stadens egen
tunga fordonspark ar 2030: fran 30 procent till 60 procent.
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b. Andel helt elektriska eller vatgasdrivna tjanste- och varutransporter som
staden koper in och har mdjlighet att stalla krav pa. Stadens
transporttjanster och varutransporter ar 2030: fran 30 procent till 40
procent

2. Komplettering av malvarde for 2030 gallande Stadens latta fordonspark: Andel
helt elektriska eller vatgasdrivna latta fordon inom Stadens egen latta fordonspark
ar 2030: 90 procent.

3. Faststallning av ansvarsfordelning mellan berérda namnder/styrelser med
avseende pa maluppfylinad inom alla delmal och indikatorer i
Elektrifieringsplanen. Utpekade namnder/styrelser far ett drivningsansvar for att
samordna arbete for maluppfyllelse inom respektive indikator/delmal.

Ovriga indikatorer som tolkats ingd i revideringsuppdraget och som ror arbetsmaskiner
foreslas inte fa skarpta malvarden da de enligt konsekvensanalysen bedéms vara
tillrackligt skarpa utifran gallande forutsattningar.

Arlig uppféljning visar fér svag méaluppfyllelse

Den arliga uppféljningen av Elektrifieringsplanens indikatorer visar relativt lagt utfall och
att en kraftsamling behovs for att ha en chans att na satta mal till 2025 och 2030. Som
atgard nyttjades darfor revideringstillfallet aven for att faststalla en tydligare
ansvarsfordelning mellan berérda namnder och styrelser med avseende pa maluppfyllnad
inom alla delmal och indikatorer i Elektrifieringsplanen. Detta ar drivningsansvaret.

Tilldelat drivningsansvar for Elektrifieringsplanens mal och indikatorer

I revideringen av Elektriferingsplanen har BRG tilldelat olika forvaltningar och bolag ett
drivningsansvar. Drivningsansvaret innebér ett ansvar for att mobilisera det kollektiva
operativa arbetet i berérda namnder/styrelser som leder till maluppfyllelse inom
respektive delmal och indikator. Mobilisering sker inom ramen for ansvarig
namnds/styrelses handlingsutrymme. | de fall dar méjligheten till direkt/indirekt paverkan
pa utfallet i delmal och indikatorer ar begransad hos drivningsansvarig namnd/styrelse,
finns alltid mojlighet for rekommendationer, tydliggérande av behov samt eventuell
eskalering.

Stadsfastighetsforvaltningen har inte fatt nagot utpekat drivningsansvar i den reviderade
versionen av Elektrifieringsplanen.

Fragor och svar

BRG 6nskar yttrande 6ver forslag pa reviderad elektrifieringsplan och dess

konsekvensanalys. Stallningstagande fran stadsfastighetsnamnden sker genom att nedan

svar pa remissens fragestallningar.

1. Vilka kostnadsforandringar (t.ex. personella, tekniska m.fl.) bedémer ni att er
namnd/styrelse paverkas av vid en forandring av Elektrifieringsplanens malvarden
enligt forslaget? Motivera.

Svar: Stadsfastighetsforvaltningen bedomer att stadsfastighetsnamnden inte paverkas
kostnadsmaéssigt av en forandring av Elektrifieringsplanens malvarden.
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2. Vilka forandringar i resurser (t.ex. organisatoriska, personella, tekniska m.fl.)
beddmer ni att er namnd/styrelse paverkas av for att kunna bidra till uppfyllelse av de
forandrade malvardena? Motivera.

Svar: Stadsfastighetsforvaltningen har en tidsplan for elektrifiering av den egna
fordonsflottan fram till 2027. Den visar att vid 2027 uppnar forvaltningen en
elektrifieringsgrad om 74 procent samt att 13 (av 25) avtal pa gasbilar gar ut. For att nd
malet 2030 bor vi stanna upp 2027 utifran hur fordonsflottan for utemiljo bor se ut och
vilka alternativa fordon marknaden erbjuder som skulle kunna méta vara behov samt till
mindre kostnader an i dagslaget. Forvaltningen testar redan idag olika alternativ till dessa
fordon.

Forvaltningen arbetar med stadens mal att maskinparken ska vara fossilfri till

2030. Under aret har flera maskiner bytts ut mot fossilfria alternativ utifran
verksamhetens behov. Vid arsskiftet bestod maskinparken av 53 procent maskiner som
gar pa fossilfritt drivmedel. Medparten av maskinerna drivs pa el men HV0100
forekommer ocksa. Forvaltningen har darmed redan goda forutsattningar att na det
oférandrade malet om 70 procent elektrifiering till 2030.

Stadsfastighetsforvaltningen har inga tunga vagfordon (> 3,5 ton) och berérs déarmed inte
av det forandrade malvardet.

Stadsfastighetsforvaltningen har fort in krav i miljoplan i linje med delmal 2.3 i
Elektrifieringsplanen, som ocksa ar det enda delmal som férvaltningens berdrs av enligt
konsekvensanalysen. Kravstallningen som forvaltningen har fort in ar stélld i en trappa
som anger hur stor del av energiférbrukningen fran fordon och arbetsmaskiner som ska
komma fran eldrivna maskiner inom byggarbetsplatsen under vilket ar fram till 2030. Det
kommer bli en viss fordrojning innan kravet kommer ut i produktion, troligen kommer
forsta projektet har startar for produktion under 2026 och kravet blir da att 20 procent ska
komma fran eldrivna arbetsmaskiner. Transporter till och fran byggarbetsplatsen
inkluderas ej i kravstallningen.

2. FORDON & ARBETSMASKINER
Krav f k vid avsteg Verifiering
Begrénsning 1 syfte att minska miljstdrningar i form av avgaser och buller géller Gemensamma Vite enligt géllande AF. Egenkontroll,
av miljs- kraven | Gemensamma miljékrav fr entreprenader 2024 (fordon och miljskrav f&r Revision,
stdrande arbetsmaskiner) eller senast géllande version, (avseende drivmedel, entreprenader © Ifylld mall
utsldpp fordon, arbetsmaskiner och kemiska produkter) fér arbeten inom hela redovisning
Goteborgs Stad. | de fall skarpta krav for kdnsliga omraden anges galler drivmedel,
dessa som kravniva. Kvitton/fakturor
Vid nybyggnad: Goteborgs Avsteg ska samradas med Egenkontroll,
Av byggarbetsplatsens totala energiférbrukning fran fordon och Stads SFF:s miljésakkunnig. Avsteg Revision,
arbetsmaskiner ska minst procentandelen enligt nedanstaende lista elektrifierings- fran stallda krav ska Ifylid mall
utgbras av eldrivna fordon och arbetsmaskiner: plan 2022-2030 | dokumenteras i redovisning
Produktionens startar 2025: 10% avstegsblankett med drivmedel,
Produktionens startar 2026: 20% motivering. Avsteget ska vara Kvitton/fakturor
Produktionens startar 2027: 30% skriftligt godkant av SFF innan
Produktionens startar 2028: 40% det far verkstallas.
Produktionens startar 2029: 50%
Produktionens startar 2030: 70%
Kravet omfattar fordon och arbetsmaskiner inom byggarbetsplatsen.
Transporter till och frdn byggarbetsplatsen inkluderas ej.
Elforbrukning ska utgdras av fémybar el. Gemensamma
Definition av fordon, arbetsmaskin och fornybar el enligt Gemensamma | miljékrav for
miljékrav f8r entreprenader 2024. entreprenader ©

Bild 1. Urklipp fran Tekniska krav och anvisningar Miljé 2025 om kravstallning for fordon och
arbetsmaskiner i linje med delmal 2.3 i Géteborgs stads elektrifieringsplan 2022-2030.
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3. Behdver er ndmnd/styrelse ett utokat uppdrag for att kunna genomféra aktiviteter for
maluppfyllnad? Motivera

Svar: Stadsfastighetsforvaltningen beddmer inte att behéva ett utokat uppdrag for att
genomfora aktiviteter for maluppfylinad avseende elektrifiering av den egna
fordonsflottan. Detta kan hanteras inom befintlig budget och inom faststallda arbetssétt.

Stadsfastighetsforvaltningen stéller sig positiva till att vara med och bidra dar
forvaltningen har en paverkan och ett ansvar for maluppfyllelse for staden i helhet. Detta
bor kunna hanteras inom forvaltningen utan behov av utdkat uppdrag fér genomférande
av aktiviteter.

4. Ser ni omraden dar er namnds/styrelses verksamheter &r beroende av forutsattningar
skapade av annan namn/styrelse inom staden for att underlatta maluppfylinad?

Svar: Goteborgs stads parkering kommer enligt ny process att &ga och drifta samt
underhalla all laddinfrastruktur inom staden. Stadsfastighetsforvaltningen har varit
involverade i framtagandet av processen. Forvaltningen kommer enligt nya processen
vara beroende av bolaget for att kunna fa ett tillgodosett behov av laddinfrastruktur for
egen verksamhet samt for sina hyresgéaster utifran det forvaltaransvar som aligger
forvaltningen.

Gallande drivningsansvar och fordelning for maluppfylinad
5. Vad ér er beddmning avseende foreslagen fordelning av drivningsansvar? Motivera.

Svar: Ndmnden bedémer att inférande och fordelning av drivningsansvar &r ett verktyg
for att fa mer framdrift i genomforandet av elektrifieringsplanen. I planen finns dock
redan utpekat samordningsansvar och att inféra denna ansvarsroll bryter stadens
styrmodell. Om ambitionsniva och férvantningar dnskas hojas bor detta laggas som
uppdrag fran kommunfullmaktige till berérda namnder och bolag for att stéllas i relation
till dvriga ambitionshdjningar i staden.

Néamnden beddmer dven att det uppfdljningsansvar som ligger i drivningsansvaret bygger
mycket administration da det inte foljer stadens ordinarie planerings- och
uppféljningsarbete i styrmodellen.

Stadsfastighetsforvaltningen bedémer dock att utpekade verksamheter med
drivningsansvar tillhérande alla 5 mal med tillhérande indikatorer ar korrekta utifran vad
de olika forvaltningarna och bolagen har for uppdrag inom staden.

6. Vad ar er bedomning avseende foreslagen omfattning pa drivningsansvaret? Motivera

Svar: Stadsfastighetsforvaltningen bedomer att omfattningen pa drivningsansvaret ar
korrekt och relevant utifran uppdrag inom staden.

Vad ar er bedémning avseende foreslagen rapporteringsstruktur och metod? Motivera.

Svar: Stadsfastighetsforvaltningen beddmer att formuleringarna av vad drivningsansvaret
innebdr &r klart och tydligt formulerat i den reviderade versionen av elektrifieringsplanen.
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Det ar dock ett omfattande arbete som drivningsansvaret innebér vilket kan féranleda till
att det krdvs en viss organisatorisk férdndring inom respektive forvaltning/bolag med
utpekat drivningsansvar och darmed en installelsetid. Det ar viktigt att verksamheter med
drivningsansvar tillsatter tillrackligt med resurser for att aktivt kunna driva arbetet for att
na avsedd effekt. Utifran den forhojda ambitionsnivan och det omfattande arbete som
drivningsansvar och rapporteringsstruktur innebar bedémer forvaltningen éterigen att om
ambitionsniva och forvantningar 6nskas hojas bor detta laggas som uppdrag fran
kommunfullméktige till berérda ndmnder och bolag.

Vilka kostnadsforandringar bedémer ni att er namnd/styrelse paverkas av vid foreslagen
fordelning av drivningsansvar?

Svar: Stadsfastighetsforvaltningen bedomer att stadsfastighetsnamnden inte paverkas av
foreslagen fordelning av drivningsansvar eftersom forvaltningen inte har nagot utpekat
drivningsansvar. Det ar i dagslaget svart att veta om eventuellt deltagande kommer ge
nagra kostnadsforandringar. Hogst troligen handlar det om att tillgangliggora personella
resurser for eventuellt deltagande inom aktiviteter i framtagna handlingsplaner av
drivningsansvariga.

Ovriga kommentarer

Utover svaren pa fragorna tillhdrande denna remiss vill stadsfastighetsforvaltningen
papeka att utdaterade forvaltningsnamn aterfinns i Elektrifieringsplanen. Dessa bor
revideras utifran de nya forvaltningarna inom stadsutveckling. Férvaltningen
rekommenderar darmed BRG att korrekturldsa planen i sin helhet innan den faststalls.

Potentiell malkonflikt

Inom stadens sékerhetsarbete diskuteras fragan om en helt elektrifierad fordonsflotta ar
lamplig ur sékerhetssynpunkt. Detta lyfts aven i konsekvensanalysen under kris och
beredskap. Utifran ett eventuellt beslut om att delar av fordonsflottan ska drivas pa ett
annat bransle kan det paverka forvaltningens maluppfylinad. Eftersom det inte har fattats
nagon inriktning om detta annu inom staden arbetar forvaltningen mot malet om en
elektrifierad fordonsflotta tills nagot annat direktiv kommer. Huruvida ett sddant beslut
skulle paverka elektrifieringsplanens malsattning later vi vara osagt i dagslaget. Detta &r
dock en potentiell malkonflikt och kommer att belysas under arbetet med forvaltningens
kontinuitetsplan 2025.

Forvaltningens bedémning

Forvaltningen beddmer att de forslagen pa revideringar av malvarden till
Elektrifieringsplanen &r korrekta och relevanta for att kunna na maluppfyllelse till 2030
och bidra till minskade utslapp fran transportsystemet.

Férvaltningen har inget utpekat drivningsansvar men bedémer i helhet att inférande av
drivningsansvar &r ett verktyg for att fa mer framdrift i genomforandet av
elektrifieringsplanen. | elektrifieringsplanen finns dock redan utpekat samordningsansvar
och att inféra denna ansvarsroll bryter stadens styrmodell. Om ambitionsniva och
forvantningar 6nskas hojas bor detta laggas som uppdrag fran kommunfullmaktige till

berérda ndmnder och bolag for att stéllas i relation till 6vriga ambitionshdjningar i staden.

Forvaltningen bedémer &ven att det uppféljningsansvar som ligger i drivningsansvaret
bygger mycket administration da det inte foljer stadens ordinarie planerings- och
uppféljningsarbete i styrmodellen.
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Lars Mauritzson Martin Blixt

Avdelningschef Forvaltningsdirektor
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