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Forslag till beslut
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1. Grundliga och allsidiga trafikerings- och nyttoanalyser av alternativet
med uppgang via Johannesplatsen och Masthuggstorget maste visas
innan en sa omfattande investering beslutas. I en sddan studie bor
alternativ med och utan forldngning till Linnéplatsen studeras. Visttrafik
har resurser att gora dessa uttommande analyser.

2. En detaljerad kalkyl behovs med kostnaden for varje element i projektet

for sig. Denna skall inte enbart bygga pa interna bedomningar fran
Trafikverket eller Goteborgs Stad utan dven understddas av externa
rapporter upprattade av svenska eller internationella byraer
specialiserade péd sadan kalkylering.

3. Kontoret skall aterkomma med en ordentlig redovisning av de tekniska
forutséttningarna for en grenbana liksom vél utford uppfart vid
Johannesplatsen.

4. For att bibehalla handlingsfriheten vid beslut i tunnelfragan skall
kontoret aterkomma med en redovisning av inneboende

kapacitetsreserver for sparvégstrafiken over Jarntorget och i Linnégatan.

Yrkandet
I KOLL 2035 planerades en kort tunnel mellan Lindholmen och

Johannesplatsen. Denna idé 6vergavs plotsligt till forman for en langre
tunnel fran Lindholmen till Linnéplatsen. Starka skél talar mot det senare

alternativet.
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Kritiken mot den nu lagda forslaget har inte bemdtts tillréckligt. Innan stora
kommunala resurser binds till det utredningar vill vi se en detaljerad

redovisning som besvarar foljande fragor:

Den nya strickningen fyller inga verkligt starka behov.

Den langa tunneln astadkommer visserligen en snabb forbindelse mellan
Norra Alvstranden, Frolunda och Sahlgrenska. Kontakten med Majorna och
vistra Goteborg forblir dock mycket otillfredsstillande, och formedlas bara
av en tunnelbanestation 20 meter under Stigbergstorget. Byten blir
hirigenom s& oattraktiva att endast mindre resandestrommar kan forvantas i

denna relation.

Forlorad gér ddremot den sjdlvklara och viktiga kontakten
Eriksbergsomradet och Lindholmen pa ena sidan, och Jarntorget,
Vistlidnksstationen i Haga och sydvéstra centrala staden pa den andra. Skulle
tunneln avkortas till Johannesplatsen blir dessa resor mojliga, samtidigt som
resor till Majorna och véstra Goteborg avsevirt forenklas genom byte i
samma plan vid hallplatsen pa Masthuggstorget. Har kompenseras nagot
langre korstracka av snabb, bekvidm omstigning. Resor till Frolunda eller
Sahlgrenska forblir mojliga med en genomgaende linje som far négra

minuters langre restid.

Visttrafik har resurser att gora uttommande trafikerings- och nyttoanalyser
av har forekommande alternativ. Grundliga och allsidiga saddana skall visas
innan en sa omfattande investering beslutas. I en sddan studie bor alternativ

med och utan forldngning till Linnéplatsen studeras.

Kostnaden for projektet uppgavs tidigare till 5 miljarder. Nu redovisas en
kostnad av 7,7 miljarder, i vilken dock &ven sparvégar till Eriksberg och
Backa ingar. Det tidigare forslaget innehdll inte separat raddningstunnel och
visade heller inte storre evakueringspunkter utdver tunnelstationen vid
Stigbergstorget. Den nu framlagda presentationen innehaller stora
anlidggningar bland annat vid Jungmansgatan och néra Slottsberget. Vilken

ar merkostnaden for dessa utdkningar av projektet?
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Daliga erfarenheter av tunnelbyggnadsprojekt gor det nddvandigt att fordra
en helt annan precision hos férhandskalkyler som skall ligga till grund for
politiska beslut, d4n de uppgifter som nu laggs fram. En detaljerad kalkyl
behovs, redovisande kostnaden for varje element i projektet for sig. Denna
skall heller inte enbart bygga pa interna bedomningar fran Trafikverket eller
Goteborgs Stad utan dven understddas av externa rapporter upprattade av

svenska eller internationella byraer specialiserade pé sadan kalkylering.

I diskussioner som foregétt forslaget har fragats om tunneln skulle kunna
forses med en gren till Johannesplatsen. Mot denna har kontoret anfort att
sparvéxlar och spérkors i tunnel erfordrar en hogre sékerhetsstandard 4n den

som varit patinkt. En separat raddningstunnel blir nédvandig.

Vidare har forklarats att en extra uppfart, om den skall kombineras med en
tunnelstation vid Stigbergstorget, behdver forléggas pé annan plats léngre

bort frén Johannesplatsen.

Dessutom har sagts att utrymmet i gatumarken for en uppfart vid

Johannesplatsen dr mycket begransat och att en 16sning blir mindre bra.

Om tunnelstationen ersitts av en byteshallplats vid Masthuggstorget star
tillrackligt utrymme till forfogande for en uppfart mot Johannesplatsen med
normal geometri. Sparvéxlar i tunnel &r fullt mdjliga att utfora och standard i
stora tunnelbaneanldggningar. Sparkors kan undvikas om tunnelstationen vid
Stigbergstorget utgar eller bangrenen mot Linnéplatsen slopas. Platsen for
eventuella vixlar bor forses med evakueringspunkter pa sddant sétt och den

plats kontoret redan visat, med paslag fran Oscarsgatan.

Det ar fullt majligt att utfora en god teknisk 16sning av uppfarten vid

Johannesplatsen utan negativ paverkan for ovriga trafikslag.

Kontoret skall aterkomma med en ordentlig redovisning av de tekniska
forutsittningarna for en grenbana liksom val utford uppfart vid

Johannesplatsen.

Mot ny sparvigstrafik fran Hisingen 6ver Johannesplatsen mot Jarntorget har
slutligen anforts att Jarntorget och Linnégatan skulle sakna kapacitet att ta

emot dven tillkommande ny trafik. Jarntorget har nyligen byggts om pa sa
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sdtt att ytor overforts fran bilvagar till kollektivtrafiken. Genom béttre
disposition av de nya ytorna och optimerade fléden kan betydande

kapacitetsreserver frisattas for sparvagstrafiken.

For att bibehalla handlingsfriheten vid beslut i1 tunnelfrdgan skall kontoret
aterkomma med en redovisning av inneboende kapacitetsreserver for

sparvagstrafiken 6ver Jarntorget och i Linnégatan.

Liberalerna vidlkomnar en ny alvforbindelse som nodvéndigt nésta steg i
sparvagssystemets utveckling. Den i KOLL 20235 foreslagna korta tunneln
till Johannesplatsen motsvarade vl behoven och erbjod ménga véardefulla
resalternativ. Genom &ndrad inriktning fordubblas kostnaden samtidigt som

de flesta virden den ursprungliga 16sningen erbjod forloras.

Vi dr inte beredda att stodja fortsatt arbete enligt kontorets forslag med
mindre &n att de bada alternativens forutséttningar och resultat forst

redovisats pa ett grundligt och uttémmande sétt.
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