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Samrad om detaljplan for sparvag mellan
Lindholmen-Linnéplatsen inom stadsdelarna,
Lindholmen, Stigberget, Masthugget,
Anggarden, Olivedal och Annedal

Forslag till beslut
| stadsbyggnadsndmnden:

1. Genomféra samrad om detaljplan for sparvag mellan Lindholmen-Linnéplatsen
inom stadsdelarna, Lindholmen, Stigberget, Masthugget, Anggarden, Olivedal
och Annedal.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsférvaltningens samlade bedémning &r att forslaget till detaljplan ar vél
utformat med hénsyn till dess syfte och att detaljplanen kan ga pa samrad. Forvaltningen
bedomer planforslaget som lampligt utifran projektets forutsattningar och foreliggande
behov samt den inriktning om sparvag i tunnel som finns som grund. Initialt bedéms inte
planférslaget i ett driftskede medfora att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen
ar forenlig med Oversiktsplan for Goteborg. | detaljplanen har avvagningar gjorts for att
samordna olika intressen for att na en sammanhallen helhet.

Genomforandetiden foreslas till 10 &r med tanke pa att planerad byggstart i stora delar
ligger efter 2032.

Enligt undersokning av betydande miljépaverkan ska en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram, detta kommer att ske till granskning.

Byggnadsnamnden beslutade 2021-12-14 (genom Startplan 2022) att uppdra at
stadsbyggnadskontoret att uppréatta detaljplan for sparvag Lindholmen-Linnéplatsen.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en ny sparvagsforbindelse i tunnel mellan
Lindholmen och Linnéplatsen, via Gota &lv och Stigberget dar det blir en underjordisk
hallplats. Detta beslut avser samrad for detaljplanen.
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Vid Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen syftar detaljplanen ocksa till att skapa
forutséttningar for utveckling av allmén plats och genomférandet av en god gestaltning av
de offentliga rummen i anslutning till sparvagen — dels utifran deras nya lagen och
funktioner i staden, dels utifran den forandrade stadsbild som Lindholmsforbindelsen
medfor och som behdver utformas med hansyn till natur- och kulturvérden.

Vidare &r detaljplanens syfte att ge stéd for den jarnvagsplan som tas fram parallellt med
detaljplanearbetet, bland annat genom att jarnvagsplanen for att kunna faststallas inte far

strida mot géllande detaljplan. Jarnvagsplan for Lindholmen-Linnéplatsen var pa samrad
7 maj-5 juni 2025.

Projektet ar en del av Sparvag och Citybuss Brunnsbo-Linné, vilket ingar i
Sverigeférhandlingen (ramavtal 7) och samfinansieras av staten, Véastra
Gotalandsregionen och Goéteborgs stad. Det ar Goteborgs stad genom
exploateringsforvaltningen, avdelning Stora projekt, som projektleder
investeringsprojektet med Lindholmsférbindelsen. Ursprunget finns i
kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll 2035 och Lindholmsférbindelsen har i det
sammanhanget pekats ut for att binda samman bytespunkter och malpunkter i innerstaden
och avlasta de centrala delarna av Goteborg.
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Innerstadsringen, som utgdrs av sparvag. De morkbla och ljusblé strackorna finns pé plats idag. Stréckan
mellan Frihamnen och Lindholmen fardigstalldes 2025. Ovriga strackor utgdr programmet Sparvag och
citybuss Brunnsho-Linné. lllustration: AFRY
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Projektet ar utpekat i Goteborgs stads Gversiktsplan och ingar i det stérre programmet
”Brunnsbo-Linné via Lindholmen”. Syftet dr att skapa ny sparvédg och citybusslinjer i
straket Brunnsho-Linné via Lindholmen for att forsorja vaxande stadsdelar med
kollektivtrafik och forbéattra kopplingen mellan Hisingen och fastlandet.
Lindholmsférbindelsen &r en central del av den planerade innerstadsringen som ska lanka
samman stadskarnan med 6évriga delar av innerstaden.

Under 2020-2021 gjordes en teknisk forstudie for att se pa alternativ av
Lindholmsforbindelsens passage av Gota élv. | september 2021 tog kommunfullméktige
(Goteborgs stad) och regionfullméktige (Véstra Gotalandsregionen) slutliga beslutet
utifran den tekniska forstudien att tunnel under Géta alv ar det basta alternativet.
Lindholmsfarbindelsen planeras darmed som en sparvagstunnel mellan Lindholmen och
Linnéplatsen via Gota alv och Stigberget. Sparvagen leds via ett tunneltrag vid
Plejadgatan pa Lindholmen till en sanktunnel under Gota alv och vidare till Stigberget,
dar en ny underjordisk hallplats byggs. Darifran gar forbindelsen vidare séderut under
mark till Linnéplatsen dar sparvagen leds upp till markniva igen via ett tunneltrag och
knyter an till befintlig sparvag och hallplatser.

Planomradet &r ca 3,2 km langt, varav 2,4 km under mark i tunnel. Detaljplanen &r
upprattad med utdkat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS
2014:900).

Beddmning ur ekonomisk dimension

Detaljplanearbetets ekonomi

Planarbetet kan utféras inom forvaltningens budget. Planavtal har tidigare tecknats med
intressent (exploateringsforvaltningen). | samband med detta beslut om samrad har
ndmnden i parallellt &rende att ta stéllning till tecknande av nytt avtal. Ett nytt avtal kravs
pa grund av sammanslagning av flera detaljplaner till en samt att det genom utokad
tidplan och anpassad bemanning medfér att den samlade budgeten for planarbetet inte
langre ryms inom stadsbyggnadsdirektdrens delegation.

Investeringsekonomi

Detaljplaneomradet for Lindholmsforbindelsen ér till stor del begransat till att omfatta
ytor for allmant trafikandamal dar staden &r huvudman och viss allmén plats finns med i
anslutning till strackningen, framfor allt vid Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen.
Kostnad for utbyggnad av Lindholmsférbindelsen tacks av den finansieringsldsning som
finns i Sverigeforhandlingens storstadsavtal i Goteborg (ramavtal 7). Utover detta
tillkommer vissa nddvandiga féljdinvesteringar och i senare skede dven vissa 6nskvarda
foljdinvesteringar for annan stadsutveckling (allmén plats) i anslutning till
Lindholmsforbindelsen. Detta behdver hanteras i kommande projekt inom staden. Dar det
redan nu ar mojligt sker samordning mellan samtliga projekt for en bra helhet.

Exploateringsforvaltningen bedémer i detta skede féljande gallande projektets ekonomi,
framfor allt med fokus pa de genomforandeekonomiska fragorna:

Genomforande av kollektivtrafikobjektet Sparvag Brunnsbo—Linnés tre delstrackor -
Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen, Frihamnen-Lindholmen samt
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Lindholmsforbindelsen - finansieras med 5 621 miljoner kronor i januari 2016 ars
prisniva. Finansieringen fordelas enligt foljande:

e Finansiering fran Goteborgs Stad med 1 558 miljoner kronor

e Medfinansiering fran Vastra Gotalandsregionen med 1 542 miljoner kronor
e Medfinansiering fran staten, nationell plan med 2 181 miljoner kronor

e Medfinansiering fran staten, lansplan med 340 miljoner kronor

| 2025 ars prisniva bedoms anlaggningskostnaden inklusive riskreserv for projekt
Lindholmsférbindelsen till cirka 6 400 miljoner kronor.

| projekt Lindholmsforbindelsen ingar ett aterstallande av berérda markomraden. Det
innebar att markomraden som paverkas av projektet ska aterstallas med liknande material
samt funktioner vilka finns inom platserna idag.

Ett kvalitets- och gestaltningsprogram har tagits fram inom arbetet med jarnvégsplan och
detaljplan. Syftet med kvalitets- och gestaltningsprogrammet ar att motivera och illustrera
de efterstravade kvaliteter och gestaltningsambitioner som ska pragla sparanlaggning och
dess omgivande stadslandskap. Kvalitets- och gestaltningsprogrammet tar avstamp i
stadens Oversiktsplan, kollektivstrafikstrategier och andra styrande dokument, exempelvis
planprogram.

Utgangspunkt for projektet Lindholmsforbindelsen har varit att aterstalla markomraden
till de kvaliteter och funktioner som finns pa platsen idag, men det kommer att kravas
ytterligare investeringsmedel for att till fullo kunna bygga ut i enlighet med kvalitets- och
gestaltningsprogrammet.

I nulaget berdknas genomférande av dessa atgarder ligga i spannet 50-100 miljoner kr och
behover hanteras och fordelas av staden da atgarderna bedéms som nddvéndiga for att
planforslaget ska vara lampligt fullt ut. En sadan finansiering beslutas av
kommunfullmaktige i Goteborg.

Projekt Lindholmsforbindelsen ansvarar for utbyggnad av sparvagen och darmed for den
ersattning som ska ersatta det markansprak den nya sparvagen ger upphov till. Projektet
ar aven ansvarig for att ersatta den ekonomiska skada som eventuellt uppstar for
fastighetsagare och rattighetsinnehavare. For den mark som projektet behover ta i ansprak
bade permanent och tillfalligt kommer detta att ske genom fastighetsbildning samt
bildande av servitut. Tillfalligt nyttjande under byggtiden upplats med nyttjanderatt.
Kostnader for detta hanteras inom projektet.

Inom ramen for Lindholmsfarbindelsen och den sa kallade enprocentregeln tas det fram
konstnarlig gestaltning for projektet. Enprocentsregeln innebér att Goteborgs Stads bolag
och forvaltningar vid nyinvesteringar i byggprojekt avsétter motsvarande en procent av
byggkostnaden till konst. Arbetet med denna offentliga konst ar upphandlat och tre olika
konstnérer ar utvalda for att ta fram var sitt verk.

Kommunens drift och férvaltningsekonomi

Stadsmiljoforvaltningen far kostnader for drift och underhall for ny sparvag med
tillhdrande anordningar samt utékad allmén plats. Detta specificeras till granskning av
detaljplanen.
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Exploateringsforvaltningens drift belastas av kostnader for projektledning i planarbetet.

Beddmning ur ekologisk dimension

Kommunen har genomfort en undersokning om betydande miljopaverkan enligt PBL 5
kap. 11 § och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan. Eftersom detaljplanen
innebdr att planomradet far tas i ansprak for att anlagga sparvag har bedémningen i fraga
om verksamheten dven utgatt fran Miljobedémningsforordningen 10 § punkt 1-3 samt
11-13 88.

Kommunen beddmer att ett genomférande av detaljplanen kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beddmningen har utgatt fran kriterierna i
Miljébeddmningsforordningen (SFS 2017:966) 5 §. Bedomningen &r gjord i ett tidigt
skede och visar pa en risk och inte pa den fardiga detaljplanens miljopaverkan.

Nagot undersokningssamrad med lansstyrelsen har inte hallits eftersom kommunen redan
i identifieringen av omstandigheter som talar for och emot en betydande miljopaverkan
kommit fram till att detaljplanen ska miljébeddmas.

Detaljplanefcrslaget medger en sparvagstunnel mellan Lindholmen och Linnéplatsen med
en underjordisk hallplats pa Stigbergstorget. Planomradet omfattar darmed ett stort
omrade i den centrala, tatbebyggda staden. Den storsta delen av detaljplanen reglerar
enbart tunnelanvéndning under mark och bedémningen &r darfor att den langs dessa
strackor inte paverkar befintlig bebyggelse.

Pa Lindholmen, vid Oscarsleden (E45), pa Stigbergstorget, vid Fjallgatan, vid
Jungmansgatan och pa Linnéplatsen omfattar detaljplanen dven ytor i markplan. Dessa
ytor innehaller i huvudsak funktioner, sasom hallplatsutgangar och tekniska anldggningar,
som behovs for sparvagen. Omdaning av anslutande allmén plats och vattenomrade samt
ytor for att sakerstalla mojlighet att angora de tekniska anlaggningarna ingar aven. Pa
dessa platser utformas planen for att paverka befintliga varden och funktioner sa lite som
mdojligt. Gestaltning av anlaggningsdelar i markplan samt omgivande ytor i anslutning till
anlaggningen omhandertas i planarbetet.

Planomradet omfattar ett stort och varierande omrade som stracker sig i kansliga och
intensiva stadsmiljoer. Kansligheten ar framst kopplad till riksintresse for
kulturmiljovarden men kan dven kopplas till naturvéarden som till storsta del utgors av
aldre uppvuxna trad som dven utgor indikation om kansliga arter. Kansligheten &r dven
kopplad till riksintresse for kommunikation, riksintresse for friluftslivet samt Natura
2000-omrade. Dessa varden bedoms dock framst paverkas under byggtiden.

Kommunens stéllningstagande grundar sig bland annat pa bedémningen att ett
genomfdrande av detaljplanen:

e Riskerar att paverka Natura 2000-omrade om laxens vandring paverkas. (framst
under byggskedet)

e Riskerar att paverka riksintresset for kommunikation — hamn (Géteborgs hamn),
sjofart (Skandiahamnen-Normansgrundet (Gota alv/Trollhatte kanal)). (frAmst
under byggskedet)
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e Riskerar att paverka riksintresset for kulturmiljévarden — Lindholmen (02:3),
Majorna — Kungsladugard — Sandarna (02:2), Slottsskogen — Botaniska
Tradgarden — Anggérden (02:7)

e Riskerar att paverka riksintresset for friluftsliv - Anggardsbergen, Slottsskogen,
Fassbergsdalen. (framst under byggskedet)

e Riskerar att ge upphov till en betydande miljépaverkan pa biologisk mangfald,
landskap, fornlamningar, vatten etcetera

¢ Kan ge upphov till betydande risker for manniskors halsa eller for miljon till féljd
av allvarliga olyckor eller andra omstandigheter.

e Kan bidra till att nagra miljokvalitetsnormer éverskrids.

e Risk for paverkan pa ett stort antal manniskor och vérden baserat pa detaljplanens
lokalisering i ett centralt tatbefolkat omrade.

Fardigt genomford detaljplan beddms inte:
e Paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala miljomal negativt.

Detaljplanen féljer dartill intentionerna uppsatta i Oversiktsplanen for Géteborgs
kommun.

De sannolika negativa miljceffekterna bedéms kunna minskas genom atgarder som
arbetas in i detaljplanen eller jarnvagsplanen och/eller miljotillstandet. Sammantaget
bedoms Lindholmsforbindelsen framja en hallbar utveckling. Det andrade resmonster
som vantas bli en foljd av forbindelsen bidrar till forbattrad luftmiljé och minskad
klimatpaverkan. Den tunnelférlagda sparvagen medfor ocksa lagre paverkan fran buller i
stadsrummet. | markplan innebér detaljplanen att gaende och cyklister prioriteras fore
biltrafiken och att gronska och trad ges storre plats.

Kommunen beddmer att en miljébedémning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning behdvs for aktuellt planforslag. Ett sarskilt beslut om
betydande miljopaverkan har tagits 2026-01-28. Darmed ska en strategisk
miljobedémning goras. Avgransningssamradet genomfors i samband med samradet for
detaljplanen. Synpunkter pa foreslagen avgransning kommer att presenteras i
samradsredogorelsen.

Beddmning ur social dimension

En social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys finns framtagen for detaljplanen.
Detaljplanen bedoms kunna paverka forutsattningarna ur social dimension positivt.
Genom att mojliggora en snabbare och enklare trafikering av kollektivtrafik med en ny
forbindelse under alven skapas goda forutsattningar for att lanka samman staden, minska
alvens barriareffekt och bidra till att service (skola, forskola, vard och handel),
arbetsplatser, fritidsaktiviteter, kollektivtrafikknutpunkter och grénomraden kommer
narmare och blir tillgangliga for fler.

Barnkonventionen &r svensk lag sedan 2020. Det som har framkommit i
barnkonsekvensanalysen och barns basta har beddmts och beaktats vid framtagande av
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planforslaget, genom saval utformning av sparvagsanlaggningen som allmén platsmark i
anslutning till sparvéagen.

Pa en 6vergripande niva bidrar detaljplanen till en mer sammanhallen stad i och med den
forbattrade kollektivtrafikkopplingen. Genom den nya kopplingen under &lven binds de
tva sidorna av dlven samman pa ett starkare satt an idag. Lindholmen, Stigbergstorget och
Linnéplatsen starks som bytespunkter. Genom att den underjordiska hallplatsen pa
Stigberget utformas med tva entréer binds Stigbergstorget samman med Stigbergskajen,
vilket utgor ett framtida stadsutvecklingsomrade.

Pa en lokal niva finns risker for fysiska och visuella barridreffekter i och med de nya
sparvagssparen och tragen ovan mark pa Lindholmen och Linnéplatsen. Genom att arbeta
med utformningen av sparvagsanlaggningen och angransande allmanna platser kan
barridreffekterna minska. Det handlar bland annat om att skapa tydliga, tillgadngliga och
trafiksdkra rorelsestrak och att forbattra orienterbarheten. Vid utveckling av park- och
torgmiljoerna inom planomradet, har intentionen varit att forstarka de rekreativa vardena
och fortydliga gangstrak. Det géller bade vid Lindholmen, Stigbergstorget, Linnéplatsen
samt i Slottsskogen.

| gestaltningsforslagen for platserna har det dven funnits fokus pa att varna och starka de
kulturhistoriska véardena och forstarka platsernas identitet. Utpekade kulturhistoriska
varden finns bade inom Lindholmen, Stigbergstorget och vid Linnéplatsen samt
Slottsskogen. Infér Granskning av detaljplanen kommer underlaget att kompletteras med
en antikvarisk konsekvensbeskrivning.

| utformningen av trafikmiljoerna har sékerheten beaktats bland annat avseende sikt,
utformning av korsningspunkter for oskyddade trafikanter och utformning som bidrar till
sankt hastighet pa vissa platser. For den underjordiska hallplatsen vid Stigbergstorget har
hallplatsens olika rumssamband utformats utifran trygghetsaspekter dar siktlinjer och
mojlighet till orientering och dverblick varit styrande. Den upplevda tryggheten kring
héllplatserna inom planomradet kan forbéttras i och med béttre orienterbarhet och att
platserna befolkas mer, under olika tider pa dygnet.

Parallellt med detaljplanearbetet pagar fortsatta forstudier och forprojektering av
sparvagsforbindelsen. Flera av de ingaende utredningarna kommer darmed att utvecklas
och kompletteras mellan samrad och granskning av detaljplanen. Detta galler inte minst
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som kommer att hanteras i det skedet.
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Bilagor som ingar i beslutsunderlaget

Planhandlingar
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2.

Plankarta med bestammelser
Planbeskrivning

Ovriga handlingar

3.
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6

Grundkarta

Illustrationsritningar

Planprogram for Linnéplatsen med samradsredogorelse
Kvalitets- och gestaltningsprogram Lindholmsférbindelsen

Utredningar

7.
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9.

10.
11.
12.
13.
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15.
16.
17.
18.
19.
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21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

Undersokning om betydande miljopaverkan
Miljokonsekvensbeskrivning Lindholmsforbindelsen Jarnvagsplan
Fastigheter och markanvéndning

Geoteknik Lindholmsforbindelsen samlad rapport

MUR Lindholmen

MUR Gota élv

MUR Stigberget

Markteknisk undersokning (MUR) Geoteknik delstracka Linné
Bergteknik Lindholmsférbindelsen samlad rapport
Hydrogeologi Lindholmsfdérbindelsen samlad rapport
Markmiljo Lindholmsférbindelsen samlad rapport
Dagvatten- och skyfallsutredning

Lokalklimatutredning Linnéplatsen

Arkeologisk utredning steg 1 Lindholmsforbindelsen
Kulturmiljoutredning Lindholmen

Kulturmiljoutredning Tunnel med tekniska anlaggningar
Kulturmiljéutredning Stigbergstorget
Kulturmiljéutredning Linnéplatsen

Stadsbyggnadsanalys Stigberget,

Naturvérdesinventering Lindholmen-Stigberget
Naturvardesinventering Linnéplatsen

Fagelinventering Lindholmsforbindelsen

Inventering av fladdermdss

Inventering av Epifytiska kryptogamer kring Linnéplatsen
Bottenfaunainventering i Fageldammarna

PM Atgérdsprogram trad

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys (inkl. bilaga 1-4)
Forslagshandling allmén plats Lindholmen
Forslagshandling allmén plats Linnéplatsen

Mobilitets- och parkeringsutredning Lindholmen
Mobilitets- och parkeringsutredning Stigberget
Mobilitets- och parkeringsutredning Linnéplatsen
Trafikanalys Lindholmen

Trafikanalys Linnéplatsen

PM Buller, stomljud och vibrationer
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Beskrivning av arendet

Byggnadsnamnden beslutade 2021-12-14 (genom Startplan 2022) att uppdra at davarande
stadsbyggnadskontoret att uppréatta detaljplan for sparvag Lindholmen-Linnéplatsen.
Detaljplanens syfte ar att mojliggora en ny sparvagsforbindelse i tunnel mellan
Lindholmen och Linnéplatsen - Lindholmsforbindelsen, via Géta élv och Stigberget déar
det blir en underjordisk hallplats. Detta beslut avser samrad for detaljplan for sparvég
Lindholmen-Linnéplatsen inom stadsdelarna, Lindholmen, Stigberget, Masthugget,
Anggarden, Olivedal och Annedal.

Goteborgs Stad har valt att &ven planldgga Lindholmsférbindelsen som en jarnvagsplan,
vilket innebdr att projektet ska folja lagen (1995:1649) om byggande av jarnvég. Arbetet
med jarnvégsplan leds av exploateringsforvaltningen, avdelning stora projekt. Genom
jarnvéagsplanen ges rattighet och skyldighet att ta marken i ansprak for att bygga
anlaggningen samt reglering och krav pa skyddsatgarder i driftskedet. Vidare ger dven
jarnvagsplanen tillgang till tillfallig mark som behovs for att kunna bygga anlaggningen
samt reglerar skyddsatgarder for byggtiden. | och med faststallandet av jarnvagsplanen
ges projektet tillatlighet att genomforas. Miljotillstandet ligger senare tidsmassig och i
miljotillstandet kommer sarskilda villkor for byggnation att regleras.

Eftersom jarnvagsplanen inte far byggas i strid mot gallande detaljplaner eller
omradesbestammelser tas aktuell detaljplan fram parallellt med framtagandet av
jarnvagsplanen men behdver vara antagen innan jarnvagsplanen kan faststallas.

Projekt Lindholmsférbindelsen ar utpekat i éversiktsplanen och en del av programmet
Sparvag och Citybuss Brunnsbo-Linné, vilket ingar i Sverigeférhandlingen (ramavtal 7)
och samfinansieras av staten, Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs stad. Det ar
Goteborgs stad genom exploateringsforvaltningen, avdelning stora projekt, som
projektleder investeringsprojektet med Lindholmsférbindelsen. Ursprunget finns i
kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll 2035 och Lindholmsférbindelsen har i det
sammanhanget pekats ut for att binda samman bytespunkter och malpunkter i innerstaden
och avlasta de centrala delarna av Géteborg.

Genom att éverbrygga de naturliga barriarerna Gota alv och Stigberget, forbinds
stadsdelarna ndrmare varandra och stomnétet i centrala Goteborg kan avlastas nar nya
resmonster mojliggors, samtidigt forsorjs vaxande stadsdelar med kollektivtrafik och
kopplingen mellan Hisingen och fastlandet forbattras. Lindholmsforbindelsen &r en
fortsattning pa sparvagen Frihamnen-Lindholmen, som féardigstalldes och togs i bruk
2025 och &r en central del en central del av den planerade innerstadsringen som ska lanka
samman stadskarnan med 6vriga delar av innerstaden.

Under 2020-2021 gjordes en teknisk forstudie for att se pa alternativ av
Lindholmsforbindelsen passage av Gota alv. | september 2021 tog kommunfullmaktige
(Goteborgs stad) och regionfullméktige (Véstra Gotalandsregionen) slutliga beslutet
utifran den tekniska forstudien att tunnel under Géta alv ar det basta alternativet.
Riksintressen, stads- och landskapsbild samt gronstruktur var aspekter som det féstes stor
vikt vid i beslutet om passagen av Géta alv. En tunnelldsning ger dartill bast
forutsattningar for stadsutveckling pa bada sidor om alven.
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Saval Linnéplatsen, Stigberget som Lindholmen &r i dversiktsplanen, antagen av
kommunfullméktige 2022-05-19, utpekade som framtida noder for stadsutveckling samt
som systemviktiga bytespunkter i kollektivtrafiknétet. Noder beskrivs i Oversiktsplanen
som befintliga eller framtida omraden for stadsutveckling i anslutning till storre
bytespunkt for kollektivtrafik med hdgre floden av ménniskor &n andra platser.

Som underlag for detaljplanen finns ocksa Program for Linnéplatsen, vilket godkéandes av
stadsbyggnadsnamnden 2025-04-25. Syftet med planprogrammet &r att ge forslag pa en
helhetslGsning for ett attraktivt och tillgangligt park- och stadsrum utifran anslutningen av
Lindholmsférbindelsen till Linnéplatsen och huvudentrén for Slottsskogen. | programmet
presenteras dven intentioner om framtida bebyggelse dster om Dag Hammarskjoldsleden
och pa Karlsrofaltet, soder om Annedalsmotet.

For Lindholmen saval som for omradet vid Stigberget har samordning med pagaende
stadsutveckling genom forslag till planprogram Lindholmen och andring av
Oversiktsplanen genom fordjupning av sodra Alvstranden varit vagledande i att landa
viktiga strukturer, hallplatsfunktioner och tekniska krav pa tunneln.

Planforslaget medfor vid Stigbergskajen paverkan pa Oscarsleden (E45) och
hamnverksamheten saval vid utbyggnad som nar det ar genomfort. Det finns en pagaende
dialog mellan staden och berdrda intressenter i hur detta ska losas.

Planarbetet ar tekniskt komplext da det bestar av traditionell planlaggning ovan mark och
tredimensionell planldggning under mark. I delarna under mark regleras tunneln med
skyddsavstand och tillhérande tekniska anlaggningar som ett tredimensionellt ansprak.
Gallande detaljplaner fortsatter att gélla under, ovan samt vid sidan om ny detaljplan.

Planforslaget

Planomradet &r ca 3,2 km langt och stracker sig fran Linnéplatsen till Lindholmen. Syftet
med detaljplanen ar att skapa forutsattningar for en ny sparvagsforbindelse i tunnel
mellan Lindholmen och Linnéplatsen, via Gota alv och Stigberget dar det blir en
underjordisk hallplats. Tunneldelen av detaljplanen &r ca 2,4 km lang.

Vid Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen syftar detaljplanen ocksa till att skapa
forutsattningar for utveckling av allmén plats och genomférandet av en god gestaltning av
de offentliga rummen i anslutning till sparvagen — dels utifran deras nya lagen och
funktioner i staden, dels utifran den forandrade stadsbild som Lindholmsforbindelsen
medfor och som behdver utformas med hansyn till natur- och kulturvérden.

Vidare &r detaljplanens syfte att ge stéd for den jarnvagsplan som tas fram parallellt med
detaljplanearbetet, bland annat genom att jarnvagsplanen for att kunna faststallas inte far
strida mot géllande detaljplan. Jarnvagsplan for Lindholmen-Linnéplatsen var pa samrad
7 maj-5 juni 2025. Jarnvégsplanen tas fram av Géteborgs stad genom
exploateringsforvaltningen, avdelning stora projekt.
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Aktuellt planomrade. Heldragna svarta linjer visar detaljplanens omfattning ovan mark och streckade svarta
linjer detaljplanens omfattning under mark.

Planforslaget innebar att en ny sparvag samt de funktioner som behdvs for denna, till
exempel entréer och hallplatser ovan och under mark kan byggas. Planférslaget mojliggor
ocksa nodvandiga tekniska funktioner som likriktarstationer, service- och
utrymningstunnlar samt ventilationsanordningar. Det ger ocksa forutsattning for
anpassning och utveckling av allmén plats dér tunneln byggs.

De viktigaste stadsbyggnadsidéerna i forslaget ar att genom en ny sparvéagsforbindelse
skapa en innerstadsring for den sparbundna kollektivtrafiken och starka Lindholmen,
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Stigberget och Linnéplatsen som viktiga noder i staden och darmed ge forutséttning for
Onskad stadsutveckling i anslutning till dessa noder. Genom en innerstadsring for den
sparbundna kollektivtrafiken avlastas ocksa andra delar av kollektivtrafiken, inte minst i
Brunnsparken. Hallplatserna ligger i stadsrum med hoga varden, bland annat med
avseende pa kulturmiljo och natur, men ocksa utifran att de utgor viktiga platser i staden
och har en social funktion. Planforslaget visar pa betydelsen av att utveckla dessa
stadsrum med hdga kvaliteter, vilket redovisas i det till detaljplanen horande kvalitets-
och gestaltningsprogrammet.

Planforslaget dverensstimmer med Oversiktsplan for Goteborg, antagen av
kommunfullméaktige 2022-05-19. Vid Linnéplatsen mojliggor planforslaget
oversiktsplanens intention om en framtida sparvig langs Ovre Husargatan. Dock
forsvaras sparvagsdragningen med foreslagen tragplacering. Det kommer att krava mer
trafikala ytor och att sparet gar parallellt med Lindholmsférbindelsens spar och trag for
att nd Ovre Husargatan. Ett lampligare alternativ kan vara att anvanda befintliga spér i
Linnégatan, via Olivedalsgatan och ansluta till Ovre Husargatan. Beslut om nu foreslaget
lage (alternativ Ostligt 1) for sparvagen och traget togs i stadsbyggnadsnamnden 2023-10-
24 8552. Sparvagens och tragets lage studerades sedan vidare i arbetet med
planprogrammet for Linnéplatsen, vilket godkandes 2025-04-25.

Oversiktsplanen anger i avsnittet om gestaltad livsmiljo att den dvergripande inriktningen
for stadshyggandet ska vara kvartersstadens och tradgardsstadens struktur. Enligt stadens
budget ska nya flerbostadshus halla hog arkitektonisk kvalitet, exempelvis genom
klassisk, traditionell arkitektur och moderna landshévdingehus. Nybyggnation ska ta
hansyn till omgivande bebyggelse med hog kvalitet. Mer varierad arkitektur och
tilltalande gestaltning &r viktiga delar av stadsplaneringen. Da detaljplanen framst handlar
om en sparvagstunnel och allméanna platser samt enstaka tillnérande teknikbyggnader och
entréer si kommer dessa behdva anpassas till respektive plats. | det for detaljplanen och
jarnvégsplanen framtagna kvalitets- och gestaltningsprogrammet finns riktlinjer fér hur
detta ska hanteras gestaltningsmassigt.

Delar av planomradet &r inte tidigare planlagt. Detta galler framfor allt vissa delar vid
Linnéplatsen, strackor genom Slottsskogen samt dar tunneln gar under alven.

En befintlig tomtindelning (1480K-111-5348), fastigheten Stigberget 32:1 vid
Fjallgatan/Bangatan, berérs av planforslaget. Denna kommer att hanteras i separat
detaljplaneprocess genom &ndring av géllande plan.

Delar av Slottsskogen, mellan Slottsskogens huvudentré vid Linnéplatsen och fram till
fageldammarnas norra kant, tas med inom planomradet. Slottsskogen tas med for att
kunna planl&gga en storre byggratt for offentlig service samt ifall det blir nédvandigt att
hantera skyfallslosningar inom parken. Dessa delar av Slottsskogen &r i dagslaget inte
planlagda och kommer inte heller att inga i det framtida kulturreservatet for Slottsskogen.

Planomradets avgransning inom Dag Hammarskjoldsleden har dven anpassats for att
slécka ut delar av géllande detaljplaner, som inte éverensstammer med befintlig
utformning av gatumarken, varken idag eller enligt forslagshandlingen for allman plats pa
Linnéplatsen.

Anlaggandet av sparvagsforbindelsen kommer att innebéra paverkan under byggnationen,
inte minst vid sjalva tunneln i berg och sanktunneln i alven. Genom att vidta olika typer
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av skyddsatgarder under byggskedet kan paverkan begransas. Detta hanteras saval i
jarnvéagsplanen som kommande miljotillstand.

| 6vrigt ber6r forslaget till detaljplan ett stort antal géllande detaljplaner, sammanlagt ca
60 stycken, samt nagra program och andra planeringsunderlag. For de allra flesta av dessa
har genomforandetiden gatt ut. Samtliga paverkade detaljplaner redovisas i
planbeskrivningen under rubriken Planférhallanden. Géllande detaljplaner fortsatter att
gélla ovanfor, under och vid sidan om foreslagna tredimensionella planbestdmmelser.

Riksintressen

Inom planomradet berors flera riksintressen av planforslaget. Det galler kulturmiljovard,
kommunikation och friluftsliv. Till granskningsskedet kommer paverkan pa riksintressen
och eventuella skyddsatgarder redogéras for i en miljokonsekvensbeskrivning.
Bedomningar i samradsforslaget ar darfor preliminara och slutlig bedomning gors infor
granskningen. Generellt géller att det i fortsatt planering krévs arbete med utformning av
platser som berdrs av riksintresse for att minska paverkan.

En kulturmiljéutredning har gjorts till samrad och till granskningsskede kommer en
antikvarisk konsekvensbeddmning redogdras avseende kulturhistoriska varden. Inom
planomradet berdrs riksintresseomrade for kulturmiljovard Lindholmen. Bland annat
paverkas och forsvagas det visuella sambandet mellan Gamla Lindholmen och den
tidigare varvsbhebyggelsen Gster om Plejadgatan genom sparvagens trag pa Plejadgatan.

Planomradet beror riksintresseomrade for kulturmiljovard Majorna, Kungsladugard,
Sandarna, Klippan, Gamla Alvsborg, genom att planforslaget innebar ett intrang i
miljoerna runt Stigbergstorget och i bergsvaggen mot Stigbergskajen. Omfattande
markarbeten kommer att utféras ndra byggnadsminnet Gathenhielmska huset och
entrébyggnaden for hallplatsuppgangen planeras pa den vastra delen av torget. Effekterna
blir att samband, sammanhang och utblickar inom det komplexa stadsrummet foréndras.
Mot Stigbergskajen kommer bergsvaggen forandras genom tillforseln av hallplatsentréer,
port till tillfartstunnel och ventilationstorn. Till granskningsskede kommer dven
forandring av slantkronet behova studeras utifran kulturmiljopaverkan da bullerskarm
eventuellt kommer behova utféras for att uppfylla bullerriktvérden.

Planomrédet berér dven riksintresseomrade for kulturmiljévard Anggérden-Botaniska-
Slottsskogen. Planforslaget innebér att den norddstra delen av Slottsskogen bevaras i sin
utbredning och sékras som allman park i detaljplanen. Utformningsférslaget for
entréomradet vid Linnéplatsen avser bidra till att forstarka platsens historiska varden samt
att nedtagna trad ersétts. Nedtagandet av flera storre trad i Slottsskogen forsvagar den
overgripande karaktiren med skogskladda bergasar. Samtidigt kan de nedtagna traden
innebara att Naturhistoriska museet blir mer visuellt framtradande och fortydligas som
karaktérsskapande symbolbyggnad. Platsen for likriktarstation vid Dag
Hammarskjoldsleden uppvisar begransade kulturmiljovarden i sig, men ar kanslig for
forandringar som paverkar vyerna fran riksintresset Slottsskogen Gsterut mot
Annedalskyrkan och vice versa.

Detaljplanen berér riksintressena for kommunikation — hamn som omfattar Gota alv,
Masthuggskajen, Stigbergskajen, vdg Oscarsleden (E45), och sjofart/farled Gota alv.
Planforslaget bedoms inte paverka riksintressena for kommunikation i ett permanent
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skede. Tunnelns niva under Gota alv kommer att ligga under nuvarande sjokortsdjup som
i farleden ar 8,4 meter. Planforslaget paverkar Oscarsleden genom att leden behdver
flyttas norrut for att skapa en entréyta for den underjordiska hallplatsen. Riksintressets
funktion bedoms kvarsta aven efter detaljplanens genomférande. | ett genomforandeskede
paverkas riksintressena for kommunikation tillfalligt vilket hanteras och beskrivs inom
ramen for jarnvégsplanen.

Planomrédet berér ocksa riksintresseomrade for friluftsliv Anggardsbergen, Slottsskogen,
Fassbergsdalen. Detaljplanen bedéms fa begransad paverkan pa riksintresset for
friluftsliv. Slottsskogens utbredning bevaras i stort och édndring av parkentrén samt
tillférseln av storre trad i grdnsen mot Linnéplatsen beddms bidra till att fortydliga
gransen mellan Slottsskogen och gatumiljéerna och bebyggelsen norr om.

Paverkan pa riksintressena bedoms vara storre under sjalva byggnationen an efter
fardigstalld sparvagsforbindelse och initialt bedoms ingen paverkan pa nagot av
riksintressena utgora pataglig skada med anledning av detaljplanen.

Provning enligt annan lagstiftning

Vid en ny detaljplan intrader eller aterintrader strandskyddet enligt miljobalken och ska
provas igen i samband med planl&dggningen. Forslaget till detaljplan innebdr att
strandskyddet upphévs for berérda omraden narmast élven, dels vid Stigbergskajen, dels
vid Lindholmen. Bada sidor av &dlven ar redan ianspraktagna pa ett sddant satt att de
berorda omradena saknar betydelse for strandskyddets syfte. Strandskyddet upphévs
ocksa for under vatten for den del av tunneln dar strandskyddet intrader vid planlaggning.

Flera biotopskyddade alléer finns inom planomradet, varav vissa kan komma att paverkas
och kréava dispens enligt miljobalkens generella biotopskydd for nedtagande av trad.
Eftersom Lindholmsférbindelsen ocksa omfattas av en jarnvéagsplan hanteras dessa fragor
inte genom separata dispenser enligt miljobalken utan hanteras inom ramen for
planldggningsprocessen enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag, dar en samlad
bedémning gors av projektets miljopaverkan och nodvandiga skydds- och
kompensationsatgarder. Det ar exploateringsforvaltningen i Goteborg stad som darmed
ansvarar for hanteringen av biotopskyddsdispens i och med handlaggning av
jarnvagsplanen. Om alléer berdrs som inte ar knutna till jarnvagsplanen, hanteras de i
separat process.

| pagaende utredningsarbete inom jarnvagsplanen har det patraffats rodlistade och
fridlysta arter pa bade Lindholmen, i anslutning till Stigbergstorget och vid Linnéplatsen.
Det finns inga indikationer i nulaget att det finns behov av artskyddsdispenser for faglar,
fladdermdss eller groddjur. Formellt kan det krévas dispens for idegran, murgréna och
getlav. Ingen dessa arter utgdr en hotat population och vid avstdmningar mellan
exploateringsforvaltningen och lansstyrelsen har lansstyrelsen inte patalat nagot behov av
dispens. Eventuellt behov av artskyddsdispens kommer utredas vidare under det fortsatta
planarbetet.

Trafik och allméan plats

Pa Lindholmen innebér planforslaget en forandrad trafikstruktur dar sparvéagen far en mer
dominerande roll dar nuvarande cirkulationen ersétts av ett triangelspar med
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sparvagstrafik i tre riktningar. En ny trappa foreslas dver traget och utvecklade gangstrak
foreslas inom parken och langs Plejadgatan for att starka fotgangarnas framkomlighet och
minska sparvagens barridreffekt. Fordonstrafiken far nya forutsattningar i och med att
nuvarande cirkulationsplats pa Lindholmen férsvinner och att Plejadgatans och Gamla
Ceresgatans utfarter stangs och gors om till atervandsgator. Samtidigt 6ppnas
Kunskapsgatan upp mot Lindholmsallén, angoring till fastigheter paverkas dock inte och
med utformningsforslaget sakerstalls tillracklig framkomlighet for fordonstrafik sa att
kobildning inte ska riskera att blockera spar eller passager.

Pa Stigbergstorget omfattar detaljplanen endast den del av Stigbergstorget som behovs
for att mojliggora en hallplatsentrébyggnad till den underjordiska hallplatsen samt for att
mdojliggora en utveckling av torget. Den del av torget som gallande plan reglerar som
parkeringsyta ingar darfor och foreslas regleras som torg. Pa torget ar anpassning till
kulturmiljon en central fraga.

Den underjordiska hallplatsens entré mot Stigbergskajen &r placerad for att mojliggora en
framtida stadsutveckling langs sédra alvstranden och en mdjlig koppling till kommande
kollektivtrafikstrak for metrobuss eller motsvarande. Har ingar ocksa en mindre flytt av
Oscarsleden (E45) och Emigrantvédgen for att mojliggora Lindholmsférbindelsen.

Pa Linnéplatsen prioriteras de oskyddade trafikanterna i utformningsforslaget som ligger
till grund for detaljplanen, vilket innebér att framkomligheten och kapaciteten for
fordonstrafiken far st tillbaka. Detta har hanterats bland annat genom att skapa storre och
fler tillgangliga vistelseytor, strategisk placering av gronska, inslag av lekfulla element
samt en trygg och bra belysning samt att tydliggora strak och skapa logiska kopplingar,
till exempel mellan hallplatser och malpunkter. Denna utveckling foljer dversiktsplanens
intentioner om en nara, sammanhallen och robust stad och é&r i linje med Planprogram for
Linnéplatsen.

Befintlig bebyggelse och framtida stadsutveckling

Vid val av Lindholmsforbindelsens dragning och utformning har utgangspunkten varit att
anpassa sparvagen och forslaget till detaljplan till kommande befintlig bebyggelse och
byggratter samt till kommande stadsutveckling i éversiktsplan, planprogram och
detaljplaner. Sparvagen ska inte omojliggora tankt bebyggelse och andra strukturer langs
strackan. Det pagar framtagande av planprogram for Lindholmen och framtagande av
andring av Oversiktsplan genom fordjupning av sodra Alvstranden. Planprogram for
Linnéplatsen godkéndes 2025.

| aktuellt planforslag har &ven befintliga byggréatter 1&ngs strackan beaktats. En stor del av
Lindholmsforbindelsen byggs som en sparvéagstunnel under centrala Géteborg

mellan Lindholmen och Linnéplatsen och regleras som en tredimensionell plan under
mark. Gallande detaljplaner ovan mark fortsatter att gélla éver, under och vid sidan om
ytor dar aktuell detaljplan enbart reglerar sparvag under mark genom planbestammelser i
hojdled. P& nagra stéllen justeras och begransas gallande byggratter for att mojliggora
utbyggnad av Lindholmsfdrbindelsen.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, tjansteutlatande detaljplan

15 (20)



Gestaltning

Inom arbetet med detaljplanen fér Lindholmsférbindelsen har ett kvalitets- och
gestaltningsprogram tagits fram som ett stod for att sakerstélla att den nya infrastrukturen
inte bara uppfyller tekniska och funktionella krav, utan ocksa bidrar till en attraktiv,
hallbar och identitetsskapande stadsmiljo. Programmet beskriver de gestaltningsméssiga
ambitionerna for hela strackan, inklusive hallplatser, sparomraden, tunnelmynningar,
teknikbyggnader, vegetation, dagvattenldsningar, konst och belysning. Det fungerar som
ett vagledande underlag vid fortsatt gestaltningsarbete i planerings- och
projekteringsprocessen.

En central del av programmet &r de prioriterade kvaliteterna, som har identifierats och
konkretiserats i tre dvergripande kategorier:

o Levande och identitetsstark — dar gestaltningen ska stddja sociala méten, trygghet
och platsens unika karaktér.

e Tydlig form och funktion — med fokus pa orienterbarhet, tillganglighet och
samspel mellan olika trafikslag.

o Kvalitativa gréna miljéer — dar gronska, ekosystemtjanster och klimatanpassning
integreras i stadsrummet.

Dessa kvaliteter har sedan konkretiserats i platsspecifika mal for delstrackorna langs
strackan eftersom varje plats har sina unika forutsattningar och utmaningar.

Stoérningar och risker

Generellt uppvisar berg inom planomradet hog bergkvalitet och god hallfasthet. Ingen
risk for blocknedfall foreligger inom eller utanfor planomradet, forutom vid Fjallgatan
och vid Jungmansgatan, dar det foreligger viss risk for blocknedfall.

Inom planomradet &r stabiliteten med avseende pa skredrisken generellt sett god men det
finns utpekade aktsamhetsomraden for skred i anslutning till bebyggelse bland annat vid
alvstranden pa Lindholmen och Stigberget men ocksa vid fageldammarna i Slottsskogen.
Leran inom planomradet &r sattningskanslig pagaende sattningar forekommer i vissa
omraden, daribland inom delomrade Lindholmen samt vid Linnéplatsen. Planforslaget
forvantas inte ha nagon negativ inverkan pa stabiliteten efter att Lindholmsforbindelsen &r
fardigstallt forutsatt att forstarkningsatgarder genomfors inom och runt anlaggningen.

Planomradet ar paverkat av fororeningar, men de flesta féroreningshalter i jordprover
ligger under eller i niva med tillampade riktvarden. Vissa omraden kommer att krava
sarskild hantering vid schaktning. Genomgaende forekommer forhojda halter av PAH och
metaller i grundvattnet i jord. PFAS i halter 6ver tillampbara riktvarden férekommer
framfor allt vid Linnéplatsen. Sammantaget bedéms fororeningarna i jord hanterbara
inom projektet och planférslaget beddms som lamplig anvandning men atgarder kravs,
sérskilt under byggtiden.

Forhojda halter av klorerade alifater i berggrundvatten, framfor allt vid Lindholmen och
Stigberget, behover utredas vidare for att kunna utféra nagon riskbedémning av
omgivningspaverkan. Ytterligare undersokningar pagar redan gallande féroreningar i
berggrundvatten.
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Planférslaget ar dimensionerat for en stigande havsniva och sparvagsanlaggningen
kommer att utrustas med éversvamningsskydd, tragen gors vattentata och pa Lindholmen
installeras en hogvattenport for att skydda mot hogvatten i Gota alv och i traget pa
Linnéplatsen installeras skyfallsportar som skydd. Sammantaget beddms det finnas goda
forutsattningar att uppfylla det tematiska tillagget till dversiktsplanen for éversvamningar
(TTOP).

Inom ramen for planarbetet har trafik- och installationsbuller, stomljud och vibrationer
utretts. Stomljud och vibrationer fran sparvagstunneln bedéms med féreslagna atgarder,
anpassade till rekommenderade riktlinjer, inte upplevas som stérande varken i befintlig
eller framtida bebyggelse. Kénsliga verksamheter utan riktlinjer, till exempel
Naturhistoriska muséet och Backa teater, kan uppleva hérbart stomljud.

Trafikbuller fran férandringar i gatutrafiken inom planomradet gor att nagra enstaka
bostadshus utmed strackan omfattas av atgarder enligt Géteborgs stads atgardsprogram
mot buller 2025-2029. For en fastighet pa Stigbergsliden (ovan Oscarsleden) kan det bli
aktuellt med bullerskyddsatgarder enligt Trafikverkets atgardsprogram for befintlig miljo.
Buller, stomljud och vibrationer utreds vidare infor granskningen.

Arendets handlaggning

Detaljplanen uppréttas enligt PBL (2010:900, SFS 2014:900). Planen bedéms vara av den
karaktéren att den ska hanteras med uttkat planforfarande och antas av
kommunfullmaktige.

Detaljplanen ska antas av kommunfullméktige eftersom den ar av principiell beskaffenhet
nar det galler paverkan pa stadsbilden samt forutsattningarna for utveckling av
kollektivtrafiken. Genomforandet av detaljplanen innebér ocksa ett ekonomiskt dtagande
for kommunen.

Byggnadsndmnden och Stadsbyggnadsnamnden har tidigare beslutat:

BN 2020-12-14 att godkanna Startplan for ar 2022 dar Program for
Linnéplatsen ingar.

BN 2021-12-14 att godkanna Startplan for ar 2022 dar Detaljplan for
Sparvég Lindholmen-Linnéplatsen inkl.
Lindholmsfarbindelsen, dnr 0913/21 ingar.

SBN 2023-10-24 att svara pa exploateringsforvaltningens remiss om
placering av trag pa Linnéplatsen genom att férorda ostligt
alternativ 1, vilket sedan har utgjort utgangspunkt for detta
forslag till detaljplan.

SBN 2024-03-26 att de delar exploateringsndmndens forordade stréckning av
tunneln pa Lindholmen, vilket sedan har utgjort
utgangspunkt for jarnvagsplan och detta forslag till
detaljplan.

SBN 2024-08-27 att anteckna programsamrad for planomradet for
Linnéplatsen.
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SBN 2025-04-25 att godké&nna program for Linnéplatsen som ger inriktning
for de delar av detaljplaneforslaget som berér Linnéplatsen.

2026-01-28 att detaljplanens genomférande kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Delegationsbeslut om betydande
miljopaverkan.

Planprogram for Linnéplatsen, (SBF-2023-00338) med samradsredogorelse gar att lasa pa
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Miljopaverkan

| Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030 finns tre miljomal som handlar
om naturen, klimatet och manniskan. Under miljomalen finns tolv delmal och indikatorer,
dar nulage och malvarde anges.

Naturen Miljomal: Goteborg har en hog biologisk mangfald

Malet innebér att Géteborg senast 2030 ska ha tillrackliga arealer av naturtyper och
livsmiljoer med rétt skotsel for att bevara de arter som finns i kommunen och ge
forutsattningar for att utveckla ekosystemtjanster. Goteborgs Stad ska ocksa bidra till den
biologiska mangfalden regionalt, nationellt och globalt.

Genomforandet av detaljplanen innebér att flera aldre trdd kommer att behdva tas ner,
vilket innebar negativ paverkan pa den biologiska mangfalden. Genom att plantera nya
trad och andra miljéer som bidrar med biologisk mangfald minskas den negativa
paverkan.

Klimatet Miljomal: Goteborgs klimatavtryck ar nara noll

Malet innebér att Géteborgs klimatavtryck arligen ska minska med sikte pa att sa snabbt
som majligt na nollavtryck. Utsldppen inom Goteborgs geografiska omrade ska minska
med minst 10,3 procent per ar och de konsumtionshaserade utslappen ska minska med
minst 7,6 procent per ar till 2030. Goteborgs Stad ska minska sina egna utslapp i hogre
takt och anvanda samtliga tillgangliga verktyg och styrmedel for att driva pa samhéllets
omstallning.

Under byggskedet kommer det bli ett stort klimatavtryck genom stort antal transporter
och stor materialatgang. Inom ramen for jarnvagsplanen tas klimatkalkyler fram.
Lindholmsforbindelsen innebér i driftskedet forbattrade mojligheter till hallbara resor
med kollektivtrafik, vilket sammantaget innebar en positiv inverkan pa miljomalet
gallande klimatet.

Manniskan Miljomal: Goéteborgarna har en halsosam livsmiljo

Malet innebér att goteborgarnas hélsa och valbefinnande ska framjas genom béttre
luftkvalitet och ljudmiljo samt minskad anvandning av skadliga &mnen. Goteborg ska
vara en gron och robust stad dér ekosystemtjanster nyttjas for att tillgodose manniskors
behov, nu och i framtiden.
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Genom forbéattrade mojligheter till resor med kollektivtrafik kan andelen resor med
fossila brénslen minska vilket bidrar till en battre luftkvalitet. Att forlagga
kollektivtrafiken under mark &r positivt for ljudmiljon i staden. Genom att folja
Goteborgs stads och Trafikverkets atgardsprogram for buller dar planomradet ligger i
markplan sdkerstalls att atgarder gors i bullerutsatta miljoer samt att ljudmiljon i parker
och pa torg bevakas.

Forbattringar i gang- och cykelvagnatet kan aven bidra till 6kad andel resor till fots- och
med cykel. Pa Lindholmen finns idag begransat med parkmark varfor det dr positivt att
parken inom detaljplanen blir stérre och utvecklas med en tydligare parkkaraktar.
Lindholmsforbindelsen bidrar till att forbattra atkomsten till Slottsskogen, fran andra
delar av staden. Genom utveckling av parkens entréomrade kan parkens attraktivitet cka
och inbjuda till 6kat anvandande av parken. Sammantaget kan detaljplanen bidra positivt
till miljomalet.

Forvaltningens bedémning

Forvaltningen bedomer att planférslaget ar lampligt utifran projektets forutsattningar och
foreliggande behov samt den inriktning om sparvag i tunnel som finns som grund. Initialt
beddms inte planforslaget i ett driftsskede medfora att miljokvalitetsnormerna dverskrids.
Detaljplanen ar forenlig med Oversiktsplan for Goteborg. | detaljplanen har avvagningar
gjorts for att samordna olika intressen for att na en sammanhallen helhet.

Kommunen har genomfort en undersokning om betydande miljopaverkan enligt PBL 5
kap. 11 § och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan. Eftersom detaljplanen
innebar att planomradet far tas i ansprak for att anlagga sparvag har bedémningen i fraga
om verksamheten dven utgatt fran Miljobedémningsforordningen 10 § punkt 1-3 samt 11-
13 88. Kommunen beddmer att ett genomférande av detaljplanen kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Bedomningen har utgatt fran kriterierna i
Miljobedémningsforordningen (SFS 2017:966) 5 §. Bedémningen &r gjord i ett tidigt
skede och visar pa en risk och inte pa den fardiga detaljplanens miljopaverkan. Beslutet
fattades pa delegation 2026-01-28 av Maria Lejon, enhetschef.

Nagot undersokningssamrad med lansstyrelsen har inte hallits eftersom kommunen redan
i undersokningen om betydande miljopaverkan identifierat omstandigheter som talar for
att det rader en betydande miljopaverkan och darmed kommit fram till att detaljplanen
ska miljobedomas.

Planomradet berors av Forslag till Géteborgs utvidgade innerstad baserat pa en historisk
stadsplaneanalys, dnr 0120/16, framtaget 2016-2018 pa uppdrag av Byggnadsnamnden
och Fastighetsnamnden. Men eftersom detaljplanen inte medger nagon omfattande
bebyggelse och atgarderna dessutom i huvudsak ar beldagna under mark bedéms inte
Forslag till Goteborgs innerstad paverkas och detaljplanen &r darmed forenlig med denna.
I nagra punkter langs med strackan, till exempel pa Lindholmen och vid Fjéllgatan
stdimmer inte detaljplanen med Forslag till Géteborgs utvidgade innerstad, vilket till stor
del beror pa forslaget ar baserat pa en annan sparvéagslosning an den som Géteborgs stad
sen valt att ga vidare med och som ligger till grund for detaljplanearbetet.

Oversiktsplanen anger i avsnittet om gestaltad livsmiljo att den dvergripande inriktningen
for stadsbyggandet ska vara kvartersstadens och tradgardsstadens struktur. Enligt stadens
budget ska nya flerbostadshus halla hog arkitektonisk kvalitet, exempelvis genom
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klassisk, traditionell arkitektur och moderna landshévdingehus. Nybyggnation ska ta
hénsyn till omgivande bebyggelse med hdg kvalitet. Mer varierad arkitektur och
tilltalande gestaltning &r viktiga delar av stadsplaneringen. Detaljplanen medger inte
nagon omfattande nybyggnation ovan mark och antas inte medféra storre exteriora
ombyggnader av befintlig bebyggelse. Tillkommande byggnation ska félja inriktning i
kvalitets- och gestaltningsprogrammet.

Forvaltningen har beddmt och beaktat barns basta vid framtagande av planen.

Forvaltningen bedomer att planforslaget aktualiserar bland annat féljande atgarder som
inte fullt ut hanteras i detaljplanen: Kollektivtrafiklosningar fér Stigberget inklusive
héllplatslage och I6sningar for eventuell Metrobuss pa Oscarsleden, behov av utveckling
av allmén plats pa Stigbergstorget och vid entrén till Slottsskogen, samt
kollektivtrafiklésningar for buss vid Linnéplatsen, Ovre Husargatan Linnégatan.

Nyttan och vinsterna med en utveckling av kollektivtrafiksystemet och den betydelse det
har for hela staden har vagts mot andra varden som paverkas av den nya
sparvagsforbindelsen. Overvigande och avvigningar har gjorts avseende bland annat
andra trafikslag och utbredning av trafikytor, naturvarden samt kulturhistoriska varden.

Planomradet berdr riksintresseomraden for kulturmiljévard, kommunikationer samt
friluftsliv. Planforslaget bedoms paverka, men bedoms initialt inte utgora pataglig skada
pa riksintressena och bedoms vara forenligt med Goteborgs dversiktsplan. Forvaltningen
anser i samradsskedet att den nu foreslagna markanvandningen &r mest lamplig utifran
omradets forutsattningar och behov. En slutlig beddmning gérs infor granskningsskedet.
Initialt beddms inte detaljplanen medféra éverskridande av miljokvalitetsnormer.

Genomforandetiden foreslas till 10 ar med tanke pa att planerad byggstart i stora delar
ligger efter 2032.

Stadsbyggnadsférvaltningens samlade bedémning ar att forslaget till detaljplan ar vél
utformat med hansyn till dess syfte och att detaljplanen kan ga pa samrad.

Henrik Levin Henrik Kant

Avdelningschef Detaljplan Stadsbyggnadsdirektor
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