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Svar pa remiss fran
exploateringsforvaltningen avseende
prioriteringar i investeringsportfoljen 2026

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden:

1. Tjansteutlatandet godkénns.

2. Tjansteutlatandet Gversédnds till exploateringsférvaltningen som yttrande Gver
remissen.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Exploateringsndmndens investeringsportfolj bestér av projekt for planering och
genomforande av infrastrukturinvesteringar. Dé investeringsvolymen 6kar under 2026
och kommande &r, samtidigt som exploateringsnamndens driftsbudget ar oférandrad, har
exploateringsforvaltningen (ExF) foreslagit projekt att forskjuta bortét i tid sa att volymen
i portfoljen balanseras inom driftbudgeten for 2026. Genom ett yrkande frén S, MP, V
och C har exploateringsndmnden aterremitterat drendet med en 6nskan om att skyndsamt
ta fram ett forslag dér prioriteringarna tar hénsyn till den samordnande stadsutvecklingen
samt att gang- och cykelbrons prioritering beaktas.

Stadsbyggnadsndmnden har i september godként forslag till Prioriterad
utbyggnadsordning for Goteborg, for beslut i kommunfullmiktige.
Stadsbyggnadsndmndens beslutade enligt yrkande om en foérdandring i prioriteringen, dar
gang- och cykelbron lyfts frén prioriteringsgrupp 2 till prioriteringsgrupp 1.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att exploateringsndmnden behover prioritera sina
projekt i enlighet med beslutad prioriteringsordning for Géteborg (PUG) for att na
sammanhaéllen stadsutveckling. Om erforderligt driftsmedelsutrymme saknas for framdrift
i stadsutvecklingsinitiativ i prio grupp 1 behdvs en fordjupad analys av konsekvenserna
av att senareldgga ett antal storreinvesteringsprojekt. De prioriteringsbara
investeringsprojekten ar framforallt gdng- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj, Citybuss Backastraket, Spirvig Lindholmen-Eriksberg, Spér i Allén samt
Hogvattenskydd, Bangérdsforbindelsen och Kajparken.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Om exploateringsndmnden fattar beslut enligt exploateringsférvaltningens forslag och
sanker investeringstakten beddms volymen inom investeringsportfoljen kunna balanseras
inom driftbudgeten for ar 2026. Om investeringstakten inte sanks behover det tillforas
ytterligare driftmedel utdver vad som budgeterats, for att balansera driftbudgeten under ar
2026. Vid oférdndrad eller minskad driftbudget ar 2027 kommer ytterligare prioriteringar
att behdva goras inom forvaltningens investerings- och exploateringsprojekt samt 6vrig
verksamhet.

I och med stadsbyggnadsndmndens beslut om att prioritera upp géng- och cykelbron foljs
inte exploateringsforvaltningens rekommendationer. Detta aktualiserar behovet av
ytterligare prioriteringar for att klara en balanserad driftbudget.

Beddmning ur ekologisk dimension
Bedomningen av forslaget ar att de namngivna investeringsprojektens effekter pa ekologi
forskjuts bortat i tid.

Bedomning ur social dimension
Bedomningen av forslaget dr att de namngivna investeringsprojektens sociala effekter
forskjuts bortat i tid.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget
1. Exploateringsforvaltningens forslag till prioriteringar i investeringsportfoljen 2026.
Tjansteutlatande, utfardat 2026-05-20.

2. Beskrivning av projekt i investeringsportfoljen.

3. Yrkande fran S, MP, V, C angdende exploateringsforvaltningens forslag till
prioriteringar i investeringsportféljen 2026.

Beskrivning av arendet

Exploateringsndmndens investeringsportfolj bestér av projekt for planering och
genomforande av infrastrukturinvesteringar. Investeringsvolymen ¢kar 2026 och
kommande ar. Da exploateringsforvaltningens driftsbudget for 2026 &r oforandrad
jamfort med 2025 kravs beslut om prioriteringar. Av investeringsportfoljens projekt
bedomer exploateringsforvaltningen att Bangardsforbindelsen, Kajparken och géng- och
cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj &r minst tidskritiska och minst
kostsamma att forskjuta i tid. Projekten har inte nagra tydliga beroenden till andra projekt
och kriver inte ytterligare externa 6verenskommelser for att senareldggas. Om
exploateringsndmnden antar forslaget, och ndmnda projekt forskjuts i tid, bedomer
exploateringsforvaltningen att volymen i portféljen balanseras inom driftbudgeten for
2026.

Genom ett yrkande fran partierna S, MP, V och C har exploateringsndmnden
aterremitterat drendet med en dnskan om att férvaltningen tillsammans med
stadsbyggnadsndmnden skyndsamt ska ta fram ett forslag dir prioriteringarna tar hansyn
till den samordnande stadsutvecklingen. I yrkandet framfors dven att det finns en bred
politisk enighet om att géng- och cykelbron ska prioriteras. For att denna samordning ska
kunna ske har exploateringsforvaltningen stillt en forfragan till
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stadsbyggnadsforvaltningen om att bistd med forankring i stadsbyggnadsndamnden. Detta
infor aterrapportering av drendet till exploateringsndmnden. Till grund for samradet
bifogas exploateringsforvaltningens tjansteutldtande, en beskrivning av de ingdende
projekten i investeringsportfoljen samt det aktuella yrkandet.

Stadsbyggnadsndmnden har i september godként forslag till Prioriterad
utbyggnadsordning for Goteborg, for beslut i kommunfullmiktige. I forslaget fran
niamnden ingar géng- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj i
prioriteringsgrupp 1. Detta genom att nimnden bifoll ett yrkande fran S, V och MP som
foreslog att gang- och cykelbron skulle lyftas frén prioriteringsgrupp 2 till
prioriteringsgrupp 1.

Beslutet i stadsbyggnadsndmnden avseende Prioriterad utbyggnadsordning for Goteborg
ar inte tillrdckligt for att exploateringsforvaltningen ska kunna gora en tydlig prioritering
av sina driftsmedelsresurser i pagidende stadsutvecklingsinitiativ. Samtliga storre
investeringar som forvaltningen ansvarar {or, forutom Bangardsforbindelsen, ligger i
prioriteringsgrupp 1 eller dr i genomforande (pédgdende entreprenader). Att prioritera
mellan stdrre investeringsprojekt dr komplext da det ofta finns beroenden gentemot extern
part och beslut i pagdende planering, finansierings- och avtalsfrdgor kan behdva invéntas.

De stadsutvecklingsinitiativ som &r aktuella att prioritera mellan, utdver gdng- och
cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj, dr Citybuss Backastraket,
Spérvag Lindholmen-Eriksberg, Spar i Allén samt Hogvattenskydd samt
Bangardsforbindelsen och Kajparken. Vid begrinsade driftsmedel 2026 och framat krévs
en detaljerad analys och konsekvensbeskrivning for att sedan foresla en mojlig framdrift
for respektive stadsutvecklingsinitiativ.

Forvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen vialkomnar att exploateringsndmnden vill sdkerstélla att
prioriteringarna i investeringsportfoljen tar hénsyn till den samordnande
stadsutvecklingen.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att i forsta hand ska Prioriterad utbyggnadsordning
for Goteborg (PUG) foljas.

Om exploateringsforvaltningen inte har pagaende stadsutvecklingsinitiativ/projekt i
nagon lagre prioriteringsgrupp behdver det ske en inbdrdes prioritering mellan projekten i
prioriteringsgrupp 1. Exploateringsndmnden kan d& vilja att alla projekt inom
prioriteringsgrupp 1 har liagre framdrift och delar pé de driftsmedel som finns, alternativt
att 1ata ett eller flera projekt invénta kapacitet avseende driftsmedel. Att férdela ut
driftsmedel enligt principen “en ldgre niva for samtliga projekt” leder sannolikt till en, pd
totalen, dyrare planering och genomférande, Det ar ldmpligare att 14ta ett eller flera
projekt inom prioriteringsgrupp 1 vara i paus tills erforderliga driftsmedel finns
tillgéngliga.

Stadsbyggnadsforvaltningen kan konstatera att behovet av driftsmedel genom projektens
skeden dr olika. Lite forenklat kan sdgas att under detaljplanefasen behdver
detaljplanekostnaderna tickas med hjélp av driftsmedel och i projekteringsskedet kan
kostnaderna finansieras i huvudsak av investeringsmedel och belastar dé inte driftsmedlen
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i samma utstrackning. I produktionsskedet dr behovet av driftsmedel oftast som storst,
sarskilt om det krédvs rivning och sanering, men ocksé personella resurser for att ansvara
for entreprenadkontrakten. Betrdffande personella resurser sa kan den storsta andel
finansieras av investeringsmedel men inte alla kostnader.

Vilka initiativ som ska pausa och invénta driftsmedelsresurser behdver analyseras
noggrant. Har péverkar i vilket skede som initiativet befinner sig, det vill sdga behovet av
driftsmedel for den aktuella fasen samt status betrédffande avtal och eventuell
medfinansiering. Till exempel har projekten som ingéar Sverigeférhandlingen inte
kostnadstickning for det indexgap som uppstér, och en senareldggning av projekten
beddms innebéra mycket stora och svérprognosticerade kostnader for staden.

Stadsbyggnadsforvaltningen uppmanar exploateringsforvaltningen att genomfora en
analys och konsekvensbeddmning av vilka projekt som dr lampligast att tidsforskjuta i
syfte att kunna hantera bristen pa driftsmedelsresurser. Stadsbyggnadsforvaltningen deltar
gérna aktivt i beslutet att prioritera mellan investeringsprojekt.

Stadsbyggnadsforvaltningen ser ett generellt behov av att arbeta vidare med dvergripande
investeringsplanering inom staden samt kombinera beslut om investeringar med beslut
om driftsmedel for att planera och genomfra densamma.

Jenny Adler Henrik Kant
Avdelningschef, strategi och taktik Stadsbyggnadsdirektor
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