Kommunfullmaktige

Handling 2025 nr 234

Yttrande over motion av Axel Darvik (L),

Ann Catrine Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L)
om att inratta en beredning for planeringen av
ett framtida kollektivtrafiksystem i Goteborg

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaiktige beslutar:

Den av Axel Darvik, Ann Catrine Fogelgren och Eva Flyborg vickta motionen avslas.
Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Axel Darvik (L) och Jorgen Fogelklou (SD) yrkade bifall till yrkande frén L
den 17 oktober 2025.

Axel Josefson (M) och ordféranden Jonas Attenius (S) yrkade att motionen skulle
avstyrkas och avslag pé yrkande fran L den 17 oktober 2025.

Kommunstyrelsen beslutade utan omrdstning att avstyrka motionen.
Jorgen Fogelklou (SD) antecknade som yttrande en skrivelse fran den 29 september 2025.

Emmyly Bonfors (C) antecknade som yttrande en skrivelse fran den 17 oktober 2025.

Goteborg den 12 november 2025
Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius

Mathias Skold
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Kommunstyrelsen

Yttrande Centerpartiet

2025-10-17 Nr 39

Yttrande angaende Motion av Axel Darvik (L),
Ann Catrine Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L)
om att inratta en beredning for planeringen av
ett framtida kollektivtrafiksystem i Goteborg

Nér drendet nar kommunfullméktige avser vi att yrka pa foljande sétt:

Forslag till beslut

I kommunfullméktige:

1. Stadsbyggnadsndmnden far i uppdrag att, med stdd av extern kompetens,
genomfora en atgardsvalsstudie med olika alternativ for planskild kollektivtrafik
genom centrala Goteborg. Detta ska:

a. redovisas utifran kostnad, nytta och genomforbarhet.

b. sérskilt i nértid redovisa mojligheterna (kostnad, nytta och
genomforbarhet) att utnyttja kanalmursprojektet for sparvagstunnel
genom innerstaden (innanfor vallgraven).

c. studera erfarenheter och lirdomar fran andra stdder med liknande
forutsattningar som har utvecklat planskilda system for att undvika
potentiella fallgropar.

2. Kommunstyrelsen ldmnar forslag pé langsiktig finansiering av foreslagna
atgérder.

3. Kommunstyrelsen far i uppdrag att i samarbete med parterna i stadstrafikforum
identifiera atgédrder i Mélbild Koll 2035 som pa kort tid kan ha stor effekt for
framkomligheten i centrala Goteborg och prioritera upp dessa i handlingsplanen
for Malbild Koll 2035.

4. Med detta ska motionen anses besvarad.

Yrkandet

Goteborg star infor omfattande upprustningar av kanalmurarna i innerstaden.
Kommunfullmiktige har beslutat att renovera kanalmurarna ldngs Stora Hamnkanalen
och Fattighusén — ett 20-arigt projekt med flera etapper. Arbetet dr nddvéndigt for att
stiarka murarnas konstruktion ytterligare 120 ar framat. D4 manga buss- och
sparvagnslinjer idag trafikerar omradet léngs vallgraven kommer en av projektets storsta
utmaningar bli att hantera kollektivtrafiken under byggtiden. Staden har redan identifierat
behovet av att synkronisera kanalprojektet med olika trafiklosningar. Till exempel
planeras en ny sparvigslink via Allén (den s.k. Allélinken) frin Akareplatsen till Haga, i
syfte att avlasta de hart belastade knutpunkterna Drottningtorget och Brunnsparken. Detta
illustrerar de stora samordningsvinster som finns om man kombinerar nodvéndiga
underhéllsprojekt med strategiska kollektivtrafiksatsningar.
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Samtidigt pekar trafikplaneringen ut en tydlig vision for framtidens kollektivtrafik.
Malbild Koll2035, som antagits av Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen,
foreslar omfattande kapacitetsokningar och kortare restider i kollektivtrafiken. I denna
vision delas sparvigstrafiken upp i tvé koncept, dér Stadsbana &r ténkt att trafikera de
langre huvudstréken med hogre hastighet och egen banvall (Mélbild Koll2035 for
storstadstrafiken i Géteborg - Vastra Gotalandsregionen). Flera av Goéteborgs storre linjer
— Angereds-, Bergsjo-, Lansmansgérds- och Frolundabanan — anses redan uppfylla
stadsbanestandard till stora delar (Malbild Koll2035 for storstadstrafiken i Goteborg -
Vistra Gotalandsregionen). For innerstaden innebar Koll2035 att sparvédgen bor fa
betydligt hogre framkomlighet; en snabb sparvigsforbindelse i en innerstadsring
(tillsammans med Alléldnken) ska avlasta de centrala delarna av Goteborg. Att nu utreda
en planskild sparvig genom innerstaden ligger helt i linje med denna mélbild. En sddan
16sning skulle mojliggdra att ovan ndmnda stadsbanestrak knyts samman genom centrum
med hog kapacitet. Det skulle ocksa adressera den valkianda trafikpropp som i dag utgors

av Brunnsparken/Drottningtorget, dér néstan alla linjer méts 1 plan och skapar flaskhalsar.

En planskild (tunnel- eller broforlagd) sparvigslosning genom innerstaden skulle ge stora
fordelar. Kapaciteten i sparvigsnitet kan 6ka dramatiskt nér korsande trafikseparation
uppnas, i enlighet med Koll2035:s mal om 70 procent kapacitetsdkning och 20-25
procent kortare restider jaimfort med idag. Restiderna for resenérer kortas bade genom
hogre hastighet och genom att undvika kobildning vid korsningar. Samtidigt forbéttras
bade sdkerheten och tryggheten i trafikmiljon — en planskild 16sning eliminerar konflikter
mellan sparvagnar, fotgéingare och biltrafik i gatuniva, vilket minskar risken for olyckor
och skapar en mer forutséigbar trafikrytm. Nér sparvagnar och bussar fir nya forbindelser
finns dessutom mojligheten att forddla stadsmiljon i de historiska kirnstréken. Med farre
spar och fordon pa marknivé kan omradden som Brunnsparken och Kanaltorget omvandlas
till mer attraktiva, grona och gévénliga stadsmiljoer. Erfarenheter fran andra stider visar
att kapacitetsstark spartrafik ger snabba och sikra forbindelser samtidigt som den frigor
utrymme for ménniskor i gaturummet. Gteborg kan genom en tunnel vinna liknande
kvaliteter: en effektiv, palitlig och siker sparvdg som binder ihop staden utan att utgéra
en barridr i stadsvaven.

Slutligen finns det goda mojligheter till extern finansiering for en sddan strategisk
satsning. Staten medfinansierar idag kollektivtrafikprojekt i stdder, 4ven om regeringen
har beslutat att fasa ut stadsmiljéavtalen finns mojlighet att forsoka samverka med staten
genom andra finansieringsformer. I Goteborg har staten, genom
storstadsdverenskommelser, gatt in med betydande belopp for kollektivtrafikobjekt nér
samhdéllsnyttan ansetts hog. En planskild sparvdg genom innerstaden kan forvéntas ge
mycket stor samhillsnytta relativt kostnaden, genom att knyta ihop flera stora arbets- och
bostadsomraden med snabb kollektivtrafik, minska restidsforluster och framja hallbar
stadsutveckling. Timing-faktorn &r dessutom viktig: om vi agerar nu kan projektet
integreras med kanalmursrenoveringen och dirmed dra nytta av samordnade
entreprenadarbeten och minskade totalkostnader. Att genomfora en atgérdsvalsstudie
(AVS) skyndsamt #r dirfor ett strategiskt klokt steg for att utreda alternativ, kostnader,
nyttor och genomforbarhet for en planskild sparvég i Géteborgs innerstad — innan
mojlighetsfonstret stangs.
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Kommunstyrelsen

Yttrande Sverigedemokraterna ™
Datum 2025-09-29 Arende nr SLK-2024-01174 -

Yttrande angaende — Motion av Axel Darvik (L), Ann
Catrine Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L) om att inratta en
beredning for planeringen av ett framtida kollektivtrafiksystem i
Goteborg

Yttrande

Vi staller oss positiva till motionens intention om att starka den strategiska
planeringen for ett framtida kollektivtrafiksystem i Géteborg och bifaller
forslaget.

Det ar dock viktigt att betona att arbetet inte ska utga fran att skapa ett
tunnelbaneprojekt eller en motsvarighet till Vastlanken.
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Kommunstyrelsen

Yrkande Liberalerna
2025-10-17
Nr 39

Yrkande — Motion av Axel Darvik (L), Ann
Catrine Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L) om
att inratta en beredning for planeringen av ett
framtida kollektivtrafiksystem i Goteborg.

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Stadsbyggnadsnamnden far i uppdrag att, med stdd av extern
kompetens, genomfora en atgardsvalsstudie med olika alternativ for
planskild kollektivtrafik genom centrala Goteborg. Detta ska:

a. redovisas utifran kostnad, nytta och genomférbarhet.

b. sarskiltinartid redovisa mdjligheterna (kostnad, nytta och
genomforbarhet) att utnyttja kanalmursprojektet for sparvagstunnel
genom innerstaden (innanfor vallgraven).

c. studera erfarenheter och lardomar fran andra stader med
liknande forutsattningar som har utvecklat planskilda system for att
undvika potentiella fallgropar.

2. Kommunstyrelsen lamnar forslag pé langsiktig finansiering av foreslagna atgérder.

3. Kommunstyrelsen far i uppdrag att i samarbete med parterna i stadstrafikforum
identifiera atgérder i Mélbild Koll 2035 som pa kort tid kan ha stor effekt for
framkomligheten i centrala Goteborg och prioritera upp dessa i handlingsplanen for

Malbild Koll 2035.
4. Med detta ska motionen anses besvarad

Yrkandet

Goteborgsregionen narmar sig 1,5 miljoner invénare och trycket mot stadskédrnan okar.
Trots detta nér kollektivtrafiken inte upp till de mal som satts. Resandet har inte
aterhdmtat sig efter pandemin, restiderna ar for langa och punktligheten for 1ag.
Brunnsparken, Centralstationen, Korsvigen och Jarntorget 4r redan vid kapacitetstak.
Resultatet blir kdbildning, forseningar och att fler véljer bilen — med 6kade koer, sdmre
luft och en negativ paverkan pa bade centrumhandeln och Goteborg som
evenemangsstad.

Strategin med noder och strak ar ett grundlaggande feltank. Den bygger pa en analys som
helt enkelt inte stimmer med hur géteborgarna faktiskt reser. Goteborgarna — och de som
pendlar in fran kranskommunerna — vill till stadens centrum. Det 4r dér arbetsplatser,
handel, kultur och evenemang finns. Att férsoka styra ménniskor till andra malpunkter
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har inte fungerat, och det kommer inte fungera. Resultatet ser vi i dag: restider som ar for
langa, kollektivtrafik som inte aterhédmtar sig efter pandemin och en vixande misstro mot
systemet. En strategi som gar emot invanarnas behov dr domd att misslyckas — och Koll
2035 &r redan beviset pa just det.

Internationella erfarenheter visar véigen. Oslo, Képenhamn, Stockholm och Helsingfors
har alla i olika skeden byggt ut planskild kollektivtrafik for att mota viaxande stader.
Goteborg har dnnu inte tagit det steget, trots att behoven ér lika akuta hér. Redan pa 1930-
och 1960-talen utreddes stadstunnlar for sparviagen genom centrum, men planerna
skrinlades. Nu behover fragan tas upp pa nytt — med moderna metoder och dagens
tekniska forutséttningar.

En planskild kollektivtrafik genom Goteborgs centrum okar kapaciteten, minskar
restiderna och gor systemet mer robust. Den frigdr marknivan for gang, cykel, biltrafik,
gods och ett levande stadsliv. Runt Stora Hamnkanalen och Brunnsparken kan ytor
anvindas for uteserveringar, gronytor och kommersiell service i stillet for att domineras
av koande sparvagnar. Samtidigt skapas nodvéndig kapacitet for att mdta en vixande
arbetsmarknadsregion och for att kollektivtrafiken éter ska bli konkurrenskraftig.

Det ar darfor ratt att nu bifalla motionen om att inrdtta en beredning for planeringen av ett
framtida kollektivtrafiksystem i Goteborg. En planskild 16sning i city &r den avgdrande
pusselbiten som saknas i dag for att kollektivtrafiken ska kunna méta framtidens behov.
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(P Goteborgs
74 Stad

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2025-08-29 Tommy Eliasson
Arendenummer SLK-2024-01174 Telefon: 031-365 01 35
E-post: tommy.eliasson@stadshuset.goteborg.se

Motion av Axel Darvik (L), Ann Catrine
Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L) om att
inratta en beredning for planeringen av ett
framtida kollektivtrafiksystem i Goteborg

Motionen

Axel Darvik (L), Ann Catrine Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L) foreslar att
kommunfullméktige beslutar att Géteborgs Stad inréttar en beredning under
kommunstyrelsen med extern kompetens for att planera for ett framtida
kollektivtrafiksystem i Goteborg. Beredningen ges 1 uppdrag att ta fram forslag pa hur ett
planskilt kollektivtrafiksystem kan utformas med hinsyn till stadens unika geografi,
befintliga kollektivtrafiknédtverk och framtida behov. Beredningen foreslas vidare studera
erfarenheter och lardomar fran andra nordiska och europeiska stdder med liknande
forutséttningar som har utvecklat moderna planskilda system for att undvika potentiella
fallgropar. Kommunstyrelsen foreslas lamna forslag pa langsiktig finansiering av
utredningsarbetet.

Motionédrerna beskriver att Goteborgs arbetsmarknadsregion véxer och har i nuldget
nistan 1,5 miljoner invanare. For att mota den vixande befolkningens transportbehov och
de 6kade kraven pa effektiv kollektivtrafik behdver Goteborg tinka langsiktigt och
strategiskt. En avgorande fraga ar hur stadens kollektivtrafiksystem ska fortsétta att
fungera effektivt utan att en allvarlig trafikinfarkt uppstar, sarskilt i centrum.

I dagslaget har Goteborgs sparvag vissa strackor som redan ar planskilda, framfor allt pa
Hisingen och i de norddstra delarna av staden. Men i centrala Goteborg ar trangseln
mellan olika transportslag stor, vilket resulterar i ldga hastigheter och ladnga restider for
kollektivtrafiken. Detta begrénsar stadens mojligheter att hantera framtida
befolkningstillvaxt och den 6kande efterfrigan pé kollektivtrafik nér alla trafikslag ska
samordnas i gaturummet.

Remissinstanser
Motionen har remitterats for yttrande till stadsbyggnadsndmnden. Remissyttrandet i sin
helhet finns som bilaga till detta tjansteutlatande.

Remissinstans Beslut
Stadsbyggnadsndmnden Avstyrker

Oversinder forvaltningens tjinsteutlitande som
eget yttrande.
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Remissinstansernas overvaganden
Stadsbyggnadsndmnden anser att frigan om att skapa forutséttningar for héallbart resande
ar en viktig fraga att arbeta med sa vil inom staden som regionalt och nationellt.

Némnden vill podngtera vikten av att den strategiska stadsplaneringen och
kollektivtrafikplaneringen behover ga i takt. Utifran stadsbyggnadsndmndens ansvar att
samordna och ansvara for den samlade strategiska stadsplaneringen i Goteborgs Stad, dar
infrastruktur och kollektivtrafik ingar, leder stadsbyggnadsndmnden redan detta arbete.
Exempelvis genom samordning av stadens arbete med Malbild Koll2035.

Vad giller strategiska kollektivtrafikfragor anger namnden att det finns framtagna
overenskommelser, etablerade forum och upparbetade arbetssitt for samverkan inom det
sammanhdngande storstadsomradet, i och runt Géteborg. Viastra Goétalandsregionen ar
ansvarig kollektivtrafikmyndighet med Visttrafik AB och har ett dvergripande ansvar for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling.

Némnden beddmer inte att en ny beredning med extern kompetens skulle leda till att ett
framtida kollektivtrafiksystem i Goteborg planeras pa ett béattre sétt, utan bedomer att de
forum som redan finns etablerade innehaller den kompetens som krivs for att ta fram
nodvéndiga strategiska beslutsunderlag. Stadsbyggnadsndmnden foreslar att strategisk
stadsplanering och kollektivtrafikplanering éven fortsatt samordnas av
stadsbyggnadsndmnden och att redan befintliga forum hanterar framtidens
kollektivtrafiksystem i Goteborg.

Bedomning ur ekonomisk dimension

En beredning under kommunstyrelsen skulle péverka organisationerna pé
stadsbyggnadsforvaltningen och stadsledningskontoret och eventuellt kunna medfora
okande personella kostnader. Det finns en risk att det uppstér otydligheter i ansvar vid
stadsplaneringen vilket kan orsaka 6kande kostnader i olika projekt.

Beddmning ur ekologisk och social dimension
Stadsledningskontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa forslaget utifran dessa
dimensioner.

Stadsledningskontorets overvaganden

Kommunfullmiktige beslutade 2010-05-06 §16 att Vistra Gotalandsregionen fran och
med den 1 januari 2012 skall vara lanstrafikansvarig och trafikhuvudman fér den lokala
och regionala kollektivtrafiken i Véstra Gotaland enligt lag (1997:734) om ansvar for viss
persontrafik.

Kommunfullmiktige beslutade 2011-04-14 §13 att godkdnna avtal om ansvar for den
regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotaland med innebdrd att Vistra Gotalandsregionen
fran och med den 1 januari 2012 ska vara regional kollektivtrafikmyndighet samt att en
skattevaxling med 43 6re genomfors for att mojliggora detta. Vidare beslutade
kommunfullméktige att samverkan mellan kommunerna och Véstra Gotalandsregionen
ska ske i enlighet med rapporten — Samverkansformer kring kollektivtrafiken i Vistra
Gotaland.

Av kapitel 2 § 5 1 stadsbyggnadsndmndens reglemente framgar att nimnden ska utifrn
kommunfullméktiges beslut om den strategiska stadsplaneringen ansvara for lokalisering
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och utformning av bebyggelse, parker, natur- och rekreationsomraden, infrastruktur samt
anviandningen av vattenomraden. Ndmnden ansvarar for att det i planarbetet inryms
stdllningstaganden och avvagningar avseende markanvandning, exploateringsekonomi,
drift och underhéll, landskapsbild, gestaltning, miljoaspekter, hilsa och sikerhet, trygghet
samt mobilitet.

Om ett eventuellt beslut skulle fattas om att inrétta en beredning for ett framtida
kollektivtrafiksystem i Goteborg under kommunstyrelsen behover péverkan pa ingadngna
avtal, stadsbyggnadsndmndens ansvar samt paverkan pd Véstra Gotalandsregionens
ansvar som regional kollektivtrafikmyndighet ses Gver.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor

Bilagor som utgor beslutsunderlag
1. Motionen
2. Stadsbyggnadsndamndens handlingar 2025-06-17 § 384
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Kommunfullmaktige

Handling 2024 nr 248

Motion av Axel Darvik (L), Ann Catrine
Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L) om att
inratta en beredning for planeringen av ett
framtida kollektivtrafiksystem i Goteborg

Bakgrund och motiv:

Den goteborgska arbetsmarknadsregionen har idag néstan 1,5 miljoner invanare, och den
fortsitter att vixa. For att mota den védxande befolkningens transportbehov och de dkade
kraven pa effektiv kollektivtrafik behdver Goteborg tdnka langsiktigt och strategiskt. En
avgorande fraga ér hur stadens kollektivtrafiksystem ska fortsitta att fungera effektivt
utan att en allvarlig trafikinfarkt uppstar, sarskilt i centrum.

Nar Vistlanken till slut ar pa plats innebér det att Goteborg fér tre nya stationer och ett
pendeltagssystem som r fritt fran den tidigare séckstationen vid centralstationen. Detta
mojliggor smidigare byten och storre kapacitet. Pendeltagen ar ett utmérkt transportsitt
for langa stréckor, men deras utformning och hastighet ér inte anpassade for resor inom
Goteborgs tétort.

I dagslaget har Goteborgs sparvag vissa strackor som redan ér planskilda, framfor allt pa
Hisingen och i de norddstra delarna av staden. Men i centrala Goteborg ar trangseln
mellan olika transportslag stor, vilket resulterar i laga hastigheter och langa restider for
kollektivtrafiken. Detta begrénsar stadens mojligheter att hantera framtida
befolkningstillvixt och den 6kande efterfragan pé kollektivtrafik nér alla trafikslag ska
samordnas i gaturummet.

Det finns en tydlig anledning att i samband med flera stora forvéntade och pagaende
infrastruktur och stadsutvecklingsprojekt 6verviga I6sningar for den framtida spartrafiken
genom centrala Goteborg. Mgjligheten att grava ner delar av sparvigen genom centrum
har utretts tidigare. Pa 1932 presenterades ett forslag med “’stadsbana” under Centralen,
Brunnsparken och Jarntorget, men i samband med andra vérldskriget sa skrinlades
planerna. En ny utredning presenterades i stéllet 1967 med delvis andra strickningar men
dven hdr underjordiska stationer i centrum. De geologiska forutséttningarna behover
aterigen utredas med tanke pé den tekniska utvecklingen.

Genom att samordna dessa arbeten kan vi minska framtida storningar och sékerstélla att
stadens centrala trafiksystem utvecklas pa ett integrerat och effektivt sitt. Dessutom ar
omrédet runt Brunnsparken och Stora Hamnkanalen ett av stadens vackraste gaturum som
idag anvinds for en trafikapparat. Genom att avldgsna sparvégen fran delar av
gaturummet Oppnas mdjligheten att i stillet anvianda platsen for uteserveringar,
planteringar, kommersiell service och andra &ndamal som framjar ett levande gaturum.
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Internationellt sett har stdder som Oslo, Képenhamn, Stockholm och Helsingfors alla
beslutat att modernisera kollektivtrafiken vid olika tidpunkter i sin utveckling. Dessa
system &r ofta en kombination av hdgbana, tunnelbana och spar i markplan beroende pa
geografiska och stadsplaneringsmaéssiga forutséttningar.

Var vision:

Vi foreslér att Goteborgs kommun tar ledartrdjan och undersoker mojligheterna for att
etablera direkta nattagslinjer fran Géteborg till bdde Nordnorge och centrala Europa.
Genom att aktivt soka samarbeten med relevanta stdder och regioner, bade inom och
utanfor Sverige, kan vi sdkerstélla att Goteborg tar sin rattmétiga plats som en hubb for
internationellt tigresande. En dialog bor omedelbart initieras med potentiella
destinationer och tdgoperatorer for att realisera denna vision.

Goteborg har bade infrastrukturen och viljan att leda utvecklingen mot ett mer héllbart
resande. Lat oss se till att var stad inte bara bibehaller sina nattagsforbindelser utan ocksa
utdkar dem for framtidens behov.

Forslag till beslut i kommunfullméaktige:
1. Goteborgs Stad inréttar en beredning under kommunstyrelsen med extern kompetens
for att planera for ett framtida kollektivtrafiksystem i Goteborg.
2. Beredning ges i uppdrag att:
a) ta fram forslag pé hur ett planskilt kollektivtrafiksystem kan utformas, med
hansyn till stadens unika geografi, befintliga kollektivtrafiknatverk och framtida
behov.

b) studerar erfarenheter och lairdomar fran andra nordiska och europeiska stider med

liknande forutséttningar som har utvecklat moderna planskilda system for att
undvika potentiella fallgropar.
3. Kommunstyrelsen ldmnar forslag pé langsiktig finansiering av utredningsarbetet.

Axel Darvik (L) Ann Catrine Fogelgren (L) Eva Flyborg (L)
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Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2025-06-17

§ 384 Arendenummer SBF-2025-00138

Svar pa motion om att inritta en beredning for planeringen av
ett framtida kollektivtrafiksystem

Beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Motionen om att inrétta en beredning for planeringen av ett framtida
kollektivtrafiksystem avstyrks.

2. Tjansteutlatandet Gversdnds till stadsledningskontoret som yttrande 6ver motionen.

Skal till beslut

Néamnden beslutar i enlighet med de skél som anges i forvaltningens tjansteutlatande.

Tidigare behandling
Bordlagt pa forslag av Martin Wannholt (D) 2025-04-25 och Hampus Magnusson (M)
2025-05-20.

Handlingar

1. Forvaltningens tjansteutlatande daterat 2025-02-18, med bilaga.
2. Yrkande L inskickat till SBN 2025-04-25, protokollets bilaga 1.
Yrkanden

Eva Flyborg (L) yrkar bifall till yrkande L.

Jorgen Fogelklou (SD) stéller sig bakom yrkande L.

Johannes Hulter (S) yrkar bifall till tjdnsteutlatandet.
Beslutsgang

Ordf6randen stéller proposition pa yrkande om att bifalla tjéansteutlatandet mot yrkande L
och finner att nimnden beslutar att bifalla tjansteutlatandet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen protokollsutdrag



Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande L

Motion (L) ang Beredning for planeringen av ett framtida kollektivtrafiksystem
Forslag till beslut

Med bifall till motionen foreslar vi att Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att undersdka
forutsattningarna for att

- sidoordnat pagaende arbete inom kontorets trafikplaneavdelning, skapa en beredning med
uppgiften att under en begrdnsad tid narmare studera framtidsfragor for kollektivtrafiken i
Goteborgsregionen perioden 2030 - 2050.

- darvid sarskilt fokusera pa kapacitetsfragor och systemval vid kraftigt 6kande kollektivtrafik.

- sammansatta beredningen av experter fran dvriga offentliga trafikmyndigheter inom regionen
samt extern kompetens med erfarenhet av detta slag av strategiska utvecklingsfragor.



Stadsbyggnadsférvaltningen

s A» Goteborgs
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2025-02-18 Andrea Utbult
SBN 2025-04-25 Telefon: 031-368 18 58

Diarienummer SBF-2025-00138 E-post: andrea.utbult@stadsbyggnad.goteborg.se

Svar pa motion om att inratta en beredning for planeringen
av ett framtida kollektivtrafiksystem

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

1. Motionen om att inrétta en beredning for planeringen av ett framtida
kollektivtrafiksystem avstyrks.

2. Tjansteutlatandet dversinds till stadsledningskontoret som yttrande
Over motionen.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden ska senast den 9 maj besvara motionen av Axel Darvik (L),
Ann Catrine Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L) om att inrdtta en beredning for
planeringen av ett framtida kollektivtrafiksystem.

Enligt motionen bor staden inrétta en beredning under kommunstyrelsen med extern
kompetens for att planera for ett framtida kollektivtrafiksystem i Gteborg.

Det finns redan idag grundldggande Gverenskommelser, etablerade forum och
upparbetade arbetssétt for samverkan inom det sammanhingande storstadsomradet, i och
runt Goteborg, utifran strategiska kollektivtrafikfragor. Stadsbyggnadsforvaltningen
foreslar att strategisk stadsplanering och kollektivtrafikplanering dven fortsatt samordnas
av stadsbyggnadsndmnden och att redan befintliga forum hanterar framtidens
kollektivtrafiksystem i Goteborg.

Motionen om att inrétta en beredning for planeringen av ett framtida
kollektivtrafiksystem bor darfor avstyrkas.

Beddomning ur ekonomisk dimension

En beredning under kommunstyrelsen skulle paverka organisationerna pa
stadsbyggnadsforvaltningen och stadsledningskontoret och eventuellt kunna medfora
okande personella kostnader. Det finns en risk att det uppstér otydligheter i ansvar vid
stadsplaneringen vilket kan orsaka 6kande kostnader 1 olika projekt.

Bedomning ur ekologisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nigra sérskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Bedomning ur social dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifrén denna dimension.
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Bilagor
1. Motion om att inrétta en beredning for planeringen av ett framtida
kollektivtrafiksystem

Arendet

Stadsbyggnadsndmnden ska senast den 9 maj besvara motionen av Axel Darvik (L),
Ann Catrine Fogelgren (L) och Eva Flyborg (L) om att inrdtta en beredning for
planeringen av ett framtida kollektivtrafiksystem.

Beskrivning av arendet

Enligt motionen bor staden inrédtta en beredning under kommunstyrelsen med extern
kompetens for att planera for ett framtida kollektivtrafiksystem i G6teborg. Beredningen
ska bland annat ges i uppdrag att ta fram forslag pé hur ett planskilt kollektivtrafiksystem
kan utformas, med hénsyn till stadens unika geografi, befintliga kollektivtrafikndtverk
och framtida behov. Beredningen ska dven studerar erfarenheter och lardomar fran andra
nordiska och europeiska stader med liknande forutséttningar som har utvecklat moderna
planskilda system for att undvika potentiella fallgropar.

Bakgrunden till behovet av denna bredning, r enligt forfattarna till motionen, att den
goteborgska arbetsmarknadsregionen idag har néstan 1,5 miljoner invanare och den
fortsétter att vixa. For att mota den véxande befolkningens transportbehov och de kade
kraven pa effektiv kollektivtrafik behdver Goteborg tinka langsiktigt och strategiskt. En
avgorande fraga &r hur stadens kollektivtrafiksystem ska fortsitta att fungera effektivt
utan att en allvarlig trafikinfarkt uppstar, sarskilt i centrum. Enligt forfattarna finns det en
tydlig anledning att i samband med flera stora forvantade och pigaende infrastruktur och
stadsutvecklingsprojekt dverviga 16sningar for den framtida spartrafiken genom centrala
Goteborg. Forfattarna menar dven att genom samordning av dessa arbeten kan staden
minska framtida storningar och sékerstélla att stadens centrala trafiksystem utvecklas pa
ett integrerat och effektivt satt.

Vid ett inrdttande av en beredning i enlighet med motionen foreslas dven konkreta
uppdrag kring att ta fram hur ett planskilt kollektivtrafiksystem kan utformas samt studera
erfarenheter och lirdomar frin andra stider som har utvecklat planskilda system.
Motionérerna foreslar dven att ge kommunstyrelsen i uppdrag att lamna forslag pa
finansiering av utredningsarbetet.

Ansvarsfordelning

I samband med den nya ndmndorganisationen inom sammanhallen stadsutveckling som
tradde i kraft 1 januari 2022 fick stadsbyggnadsndmnden nytt reglemente. I reglementet
star att ndmnden har ansvar for att driva och samordna den fysiska planeringen for
Goteborg samt att ndmnden har 1 uppdrag att samordna och ansvara for den samlade
strategiska stadsplaneringen. Namnden ska utifrin kommunfullméktiges beslut om den
strategiska stadsplaneringen ocksé ansvara for lokalisering och utformning av exempelvis
bebyggelse och infrastruktur.

Aven stadsmiljénidmnden fick nytt reglemente dir det framgar att nimnden ansvarar for
att forvalta kommunens ban- och viganldggningar, &r banhéllare for sparvigsnétet och ar
stadens anldggningsédgare i forhallande till den regionala kollektivtrafikhuvudmannen.
Stadsmiljondmnden ska dven forvalta de kollektiva trafikanordningarna.
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Vistra Gotalandsregionen (VGR) ansvarar for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland och
dger Visttrafik AB, som planerar och upphandlar kollektivtrafiken. Resorna gérs med
bussar, sparvagnar, tag och batar. VGR, genom Visttrafik AB bekostar drift, underhall
och reinvestering via banavgift for sparvig samt fordon och kostnader for dess
trafikering.

Samverkansavtal och befintliga forum

For att strategiskt och utifran ett helhetsperspektiv arbeta med infrastruktur och
kollektivtrafikfragor krdvs involvering av flera olika myndigheter; nationella, regionala
och kommunala. For att bygga komplexa trafiksystemlosningar krévs bred och djup
kunskap och kompetens inom ett flertal omraden.

Eftersom trafiksystem paverkar olika geografier och myndigheter ar det viktigt att
strategiska fragor kopplat till infrastruktur och kollektivtrafik sker i bred dialog mellan
berdrda parter. For det ssmmanhéngande storstadsomradet, 1 och runt Géteborg, sker
darfor dialog och olika typer av utredning i ndra samverkan mellan G6teborgs Stad,
VGR, Molndals stad, Partille kommun och Trafikverket. For det sammanhéngande
storstadsomradet finns sedan 2012 &dven ett sérskilt avtal Samverkansavtal for
Stadstrafiken i Goteborg, Mélndal och Partille (GMP) for att reglera hur samverkan ska
ske mellan berdrda kommuner och VGR. Avtalet dr en konsekvens av den skattevixling
dér de berérda kommunerna ldmnade over dgandet av Visttrafik AB till VGR.

I samband med, och som en konsekvens av samverkansavtalet, instiftades flera olika
forum. Forum med olika representation och kunskap for att ge forutséttningar for sa vél
strategiska som operativa 16sningar kopplat till kollektivtrafikfragor. Bland annat bildades
Stadstrafikforum GMP, dar VGR &r sammankallande och star for ordférandeskapet.
Stadstrafikforumet &r ett politiskt forum dar Goteborgs Stads representanter utses av
kommunstyrelsen. Till Stadstrafikforum GMP finns en beredningsgrupp med chefer fran
Goteborgs Stad, VGR, MoIndals Stad, Partille kommun samt Trafikverket. I berednings-
gruppen representeras Goteborgs Stad av stadsbyggnads- och stadsmiljéforvaltningen
samt stadsledningskontoret. VGR representeras av Visttrafik AB. Det finns dven en
samordningsgrupp med ytterligare tjanstepersoner inom flertalet olika yrkesroller fran
respektive organisation.

Omvarldsanalys och framtida planering

Behovet av utbyggnad av kollektivtrafik hinger samman med i vilken takt
stadsutveckling sker i de berérda kommunerna. Det &r dérfor viktigt att
kollektivtrafikfragor hanteras sammanhallet och utifran gemensamma utgangspunkter och
kunskaps- och analysunderlag.

Att genomfora omvérldsbevakning ar ett strukturerat sitt for organisationer att hdmta in
och analysera information fran sin omvérld for att kunna fatta vilgrundade och
strategiska beslut. I dags sker omvérldsbevakning pé flera olika sitt och &r en naturlig del
av det strategiska arbetet med kollektivtrafikfragor i Goteborg Stad. I infrastruktur- och
kollektivtrafikutredningar genomf6rs omvérldsbevakning av liknande
projekt/problembilder runtom i varlden. Genom exempelvis samverkan med externa
aktorer och deltagande i ndtverk, konferenser och studieresor 6kas kunskapen inom de
berdrda organisationerna. Dessa insatser ger breda kunskaps- och analysunderlag som
strukturerat omhéndertas i planeringsarbetet.
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I samverkansavtalet GMP regleras att fyradriga handlingsplaner ska tas fram.
Handlingsplanerna ska sikerstélla att de berérda kommuners stadsplanering,
infrastrukturplanering och kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand genom
exempelvis gemensamma maélséttningar, prioritering av utredningar samt
finansieringsansvar for insatser. I arbetet med handlingsplanerna &r dessa kunskaps- och
analysunderlag en forutsattning for ratt atgarder. Respektive parts fullméktige beslutar om
handlingsplanerna.

Handlingsplanerna tar utgadngspunkt i Mélbild Koll12035'. Malbild Koll 2035 var ett
omfattande och flerarigt gemensamt arbete mellan de berérda myndigheterna och
framtagandet skedde pa uppdrag av Stadstrafikforum GMP. Utgangspunkten var berérda
kommuners 6versiktsplaner och utbyggnadsplanering vilka byggde pa kraftigt 6kad
befolkning och fler arbetstillfallen inom storstadsregionen. Analyser, utredningar och
dialog med medborgare med mera genomfordes och landade ner i maldokument med
trafikkoncept, systemlosningar och infrastrukturatgirder. Utifran att processer for
statsutveckling och infrastrukturprojekt tar lang tid att realisera &ar ar 2035 inte langt bort.
Det finns redan nu tankar pa en fortsattning efter Malbild Koll2035 med en mer
konkretiserad langre utblick. Detta finns med i forslag till ny handlingsplan 2025-2028
som ska hanteras av kommunstyrelsen och kommunfullméktige under varen 2025.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att fragan om att skapa forutséattningar for hallbart
resande dr en viktig fraga att arbeta med sé vil inom staden som regionalt och nationellt.

Ett trafiksystem &dr en komplex sammanséttning av flera olika trafiklosningar.
Forvaltningen ser en utmaning om néagra delar bryts ut och hanteras separat.
Kollektivtrafiknatet dr en del av en helhet och behdver hianga ihop somlost med vrigt
trafiksystem. Om detta bryts ut uppstér frdgor om ansvarsforhéllanden.

Forvaltningen vill poéngtera vikten av att den strategiska stadsplaneringen och
kollektivtrafikplaneringen behover gé i takt. Utifran stadsbyggnadsndmndens ansvar att
samordna och ansvara for den samlade strategiska stadsplaneringen i Goteborgs Stad, dér
infrastruktur och kollektivtrafik ingar, leder stadsbyggnadsforvaltningen redan detta
arbete. Bland annat innebér detta att hélla ihop stadens arbete med Malbild Koll2035. Om
stadsbyggnadsndmnden fortsatt inte ska ha detta samordningsansvar utan att detta ska
hanteras av beredningsfunktion for att planera for ett framtida kollektivtrafiksystem i
Goteborg under kommunstyrelsen finns det behov av att se dver stadsbyggnadsndmndens
reglemente.

Det finns redan idag grundldggande Gverenskommelser, etablerade forum och
upparbetade arbetssétt for samverkan inom det sammanhingande storstadsomradet, i och
runt Goteborg, utifran strategiska kollektivtrafikfragor. Arbetet inom berérda
myndigheter; Goteborgs Stad, VGR, Molndals stad, Partille kommun och Trafikverket
sker dessutom genom gemensamt framtagna handlingsplaner. Handlingsplaner vars
atgarder bygger pd gemensamma kunskaps- och analysunderlag och vilka beslutas av
respektive fullméktige. Forvaltningen bedomer inte att en ny beredning med extern
kompetens skulle leda till att ett framtida kollektivtrafiksystem i Gteborg planeras pé ett

! Kommunfullméktige 2018-03-22 § 34 1065/17, Antagande av Malbild Koll2035 —
Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, MdIndal och Partille
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battre sétt. Forvaltningen bedémer att de forum som redan finns etablerade innehaller den
kompetens som krévs for att ta fram nédvéndiga strategiska beslutsunderlag.

For nérvarande pagér flera olika aktiviteter och utredningar inom det sammanhéngande
storstadsomradet dar finansieringsfragan dr en av de stora utmaningarna. Att styra om den
strategiska planeringen for att bygga upp en ny organisation kan f& negativa
konsekvenser. Det finns alltid en risk att nya etableringar och arbetssétt himmar redan
pagéaende arbeten och kommande atgérder pa kort och lang sikt.

VGR som kollektivtrafikmyndighet med Visttrafik AB har ett 6vergripande ansvar for
kollektivtrafikens ldngsiktiga utveckling. Det &r av stor vikt att stadsplanering och
kollektivtrafikplanering gar i takt men forvaltningen vill podngtera att det dr angeldget att
Goteborg Stad inte tar 6ver VGRs ansvar som kollektivtrafikmyndighet. I det fall det blir
aktuellt att utreda storskaliga spérlosningar for framtiden krévs det reflektion 6ver var
ansvaret for fragorna ligger 1 dagslaget sa att Goteborg Stad inte ensidigt tar pa sig ett
storre ansvar an stadens ndmnder har utifran sina reglementen.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att strategisk stadsplanering och
kollektivtrafikplanering dven fortsatt samordnas av stadsbyggnadsndmnden och att redan
befintliga forum hanterar framtidens kollektivtrafiksystem i Goteborg.

Motionen om att inrétta en beredning for planeringen av ett framtida
kollektivtrafiksystem bor darfor avstyrkas. Mot bakgrund av detta stillningstagande
avstyrks dven dvriga forslag om konkreta uppdrag och uppdrag kring finansiering i
motionen.

Henrik Kant Tomas Carlsson

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Utveckling och styrning
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