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Aterrapportering av uppdrag fran
stadsmiljonamnden angaende att fortydliga
cykelfartsgatorna

Forslag till beslut
1. Stadsmiljondmnden forklarar uppdraget att genom skyltning och/eller
viagmarkering 6ka tydligheten pa stadens cykelfartsgator, antingen genom att
reglera dem som cykelgator eller inom ramen for vad som ar mojligt pa befintliga
cykelfartsgator (2024-04-24 § 66) for fullgjort.
2. Stadsmiljonémnden forklarar uppdrag att identifiera nya potentiella
cykelgator/cykelfartsgator (2024-04-24 § 66) for fullgjort.

Sammanfattning

Stadsmiljoforvaltningen har fatt i uppdrag av stadsmiljondmnden att genom skyltning
och/eller vigmarkering 6ka tydligheten pa stadens cykelfartsgator, antingen genom att
reglera dem som cykelgator eller inom ramen for vad som ar majligt pa befintliga
cykelfartsgator. For att genomfora detta uppdrag har forvaltningen beslutat att reglera
samtliga fem cykelfartsgator som cykelgator enligt Trafikforordningen. Arbetet har
samordnats med omskyltning av hastighetsgrénserna till 30 km/h i omradet innanfor
Vallgraven, vilket dr en forutsittning for cykelgator, och har medfort viss fordrojning.
Cykelgatorna pa Vistra Hamngatan och Ostra Hamngatan mirks ut under december
2025. De tre aterstaende cykelfartsgatorna skyltas om till cykelgator under borjan av
2026. Det finns en konkret plan for fardigstillandet av uppdraget som genomfors enligt
tidplan.

Stadsmiljoforvaltningen har dven fatt i uppdrag att identifiera nya potentiella
cykelgator/cykelfartsgator. I uppdraget star det ”stadsmiljoforvaltningen fér darfor dven i
uppdrag att identifiera nya potentiella cykelgator/cykelfartsgator. Detta ska géras som en
komplettering till redan befintlig analys i "Végledning for cykelgator i Géteborg” (2023).
For att genomfora detta uppdrag har forvaltningen tagit fram en kompletterad
podentialanalys. Inom ramen av uppdraget har forvaltningen utvecklat en intern GIS-
analysmetod som dven kommer att underlétta framtida cykelanalyser. I den nya analysen
har forvaltningen anvant samma grundlaggande kriterier som tidigare, men dven gjort en
bredare genomgang for att identifiera fler gator som kan goéras mer cykelvénliga.
Analysen har ocksd omfattat stadslivsstréken frén Goteborgs oversiktsplan, dér cykling i
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blandtrafik kan bidra till att frigéra utrymme for gang, gronska och andra
stadslivsrelaterade gaturumsfunktioner.

Resultatet av den kompletterade potentialanalysen visar ytterligare 26 potentiella
cykelgator utover de tidigare atta, som skulle kunna omvandlas till cykelgator, med olika
omfattningar av dtgérder (se kartbild Bilaga 3.). En del av gatorna kan med atgérder
omvandlas pa kort sikt medan andra kréver storre atgérder, fortsatt planering och
strategiska avvégningar pa systemnivd om de lampar sig som cykelgator eller annan typ
av cykelinfrastruktur. Stadslivsstréksanalysen visar dven att det finns potential for
ytterligare 17 cykelgator dér de kan bidra till att frigéra utrymme for gang, gronska och
andra stadslivsrelaterade gaturumsfunktioner.

Fortsatt arbete med potentiella cykelgator bor anvénda sig av denna framtagna
metodutveckling, vidare strikstudier i samband med overgripande cykelplanering for att
peka ut lampliga gator for omvandling pa kort och lang sikt. Stadsmiljoforvaltningen har
sett att initieringen av cykelgator kan koordineras med &rliga gatuarbeten som
beldggningsplaner eller ledningsomléggningar som med anpassningar kan leda till utkat
antal cykelanpassade gator i Goteborg.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Att reglera Goteborgs Stads fem befintliga cykelfartsgator som cykelgator bedoms ha
liten paverkan pa den ekonomiska dimensionen. Kostnaden ryms inom forvaltningens
befintliga driftbudget.

Den kompletterade potentialanalysen visar pa 6kad potential och incitament for Goteborg
att arbeta med cykelgator som verktyg till stadens cykelinfrastruktur. Att utnyttja befintlig
gatuinfrastruktur balanserar dagens ekonomiska ldge med bevarandet av resurser och
miljo, samtidigt som det tillater oss att prioritera och omdisponera yta for ett
transporteffektivt samhalle i en stad som véxer.

Erfarenheter fran andra stdder som har arbetat med cykelgator visar att denna typ av
blandtrafikgata &r ett flexibelt och kostnadseffektivt sétt att stirka cykelns roll i
stadstrafiken.

Cykelfartsgator i Goteborg har en standardutformning med asfaltering mitt i korféltet och
gatsten lingsmed. Denna typ av utformning har visat sig vara uppskattad for sin tydlighet
men ocksé dyr i sitt genomforande. Cykelgator i Goteborg har ingen bestdmd utformning
men erfarenheter fran andra stdder visar att cykelgator kan goras med enklare medel som
gatumalning och reglering som gér att aterstélla eller justera vid behov. Dessa typer av
utformning ar mer kostnadseffektiva dn dagens cykelfartsgator i Géteborg.
Kostnadsbedomningar av kompletterad potentiella cykelgator har inte utforts inom ramen
av detta uppdrag utan far bedomas i vidare strakstudier och gata for gata.

Bedomning ur ekologisk dimension

Utover de indirekta miljévinster som ndgmnts ovan bedoms atgarden att reglera fem
befintliga cykelfartsgator som cykelgator ha liten direkt paverkan pa den ekologiska
dimensionen.

Den utokade potentialen for cykelgator visar att det finns flera gator i staden dar
omdisponering av yta frén végtrafik kan prioriteras om till cyklister, gronska, fotgéingare
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och vistelse. Denna mojliga omprioritering visar pa verktyg for en mer ekologisk och
hallbar stad. Erfarenheter fran stider i Europa visar att blandtrafikgator som cykelgata ger
forutsattningar till en annan typ av stad dar cykling och andra gaturumsfunktioner far en
oOkad prioritet.

Ett 6vergripande arbete med 6kad prioritering av cykel kommer ge nyttor som minskad
klimatpéverkan, lagre buller- och luftemissioner samt minskade barriéreffekter for
maénniskor och djur. Detta bidrar till uppfyllande av malen i Goteborgs Stads miljé- och
klimatprogram, som i sin tur &r kopplade till de nationella miljomélen som frisk luft och
god bebyggd miljo.

Beddmning ur social dimension

Atgirden att reglera om befintliga cykelfartsgator till cykelgator bedoms ha liten
paverkan pa den sociala dimensionen, utdver de indirekta positiva effekter som kan folja
av forbattrad trafiksdkerhet, 6kad trygghet for cyklister och minskade utslapp i
titbebyggda omraden.

Den utdkade potentialen for cykelgator mojliggdr ytterligare sétt att arbeta med okad
cykelanpassning av gator vilket i sin tur ar forutsattande for stadens arbete med jamlik
stad, jaimstallt transportsystem samt barns fria rorlighet och livsmiljoer. En 6kad prioritet
av cykling leder till mer jdmlika mojligheter for olika &ldrar att rora sig i staden. Borjar
Goteborg arbeta med cykelgator och dtgirder for att cykelanpassa fler gator till f6ljd av
denna visade potential skapas pa sikt storre mdjlighet att prioritera om fler gaturum for
cykling och dirmed mindre végtrafikarbete. Detta &r vidare en viktig aspekt for god och
jémlik hilsa da Iuftkvalitet och buller fran Goéteborgs biltrafik paverkar barns livsmiljoer
mer dn vuxna.

Bilagor

1. Protokollsutdrag fran stadsmiljondmndens sammantrade § 66 2024-04-24

2. Yrkande (C, MP, S och V) angéende att fortydliga cykelfartsgatorna § 59 2024-
03-22
Karta 6ver potentiella cykelgator kompletterad potentialstudie cykelgator 2025
Lista 6ver gator Vagledning for cykelgator i Goteborg (2023)
Lista 6ver gator kompletterad potentialstudie cykelgator 2025
Lista 6ver gator potentiella cykelgator stadslivsstrdkanalys 2025

SV kW
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Beskrivning av arendet

Stadsmiljoforvaltningen har fatt i uppdrag av stadsmiljondmnden att genom skyltning
och/eller vigmarkering 6ka tydligheten pa stadens cykelfartsgator, antingen genom att
reglera dem som cykelgator eller inom ramen for vad som ar mdjligt pa befintliga
cykelfartsgator.

Uppdraget grundar sig i ett yrkande dér det framhalls att otydligheten med nuvarande
reglering som cykelfartsgata riskerar att leda till bristande acceptans frén bilforare att
anpassa hastighet och beteende efter cykeltrafiken. Forvaltningen har darfor valt att
reglera stadens fem cykelfartsgator som cykelgator enligt Trafikforordningens
bestimmelser.

Stadsmiljoforvaltningen har dven fatt i uppdrag av stadsmiljonamnden att identifiera nya
potentiella cykelgator/cykelfartsgator. Stadsmiljondmnden ska ta stéllning till om
kompletterad identifiering av cykelgator/cykelfartsgator &r i linje med uppdraget.

Under utredningen for kompletterad potentialanalys har stadsmiljoforvaltningen
samverkat med stadsbyggnadsforvaltningen for att fa stod med analys och strategiska
avviganden.

Bakgrund

Ar 2013 genomfordes en ny typ av gata pa Vistra Hamngatan, s kallad cykelfartsgata. 1
efterfoljande utvarderingar konstaterades att de flesta cyklister sag atgdrden som positiv.
Mellan 2014 till 2020 genomfordes fler cykelfartsgator i Géteborg: Ostra Hamngatan,
Redbergsvigen. Mariagatan och Karl Johansgatan med blandat resultat. De gator som inte
uppfyller kriterierna for cykelgator har ocksa visat sig fungera sémre, till exempel
Redbergsvigen som béde har for hoga trafikméngder och dér en cykelfartsgata &r byggd i
uppforsbacke i ena riktningen. I uppforsbackar gar cyklar generellt Idngsammare och kan
upplevas stressigt i situationer med bakomliggande bilar.

December éar 2020 blev cykelgator en del av trafikforordningen och
viagmarkesforodningen vilket gjorde det mojligt att reglera gator som cykelgator. En
cykelgata dr en sérskild form av blandtrafikgata, men med sérskilda bestimmelser. P4 en
cykelgata géller foljande:

e Fordon far inte foras med hogre hastighet &n 30 kilometer i timmen.

e Fordon far inte parkeras pa ndgon annan plats &n sdrskilt anordnade
parkeringsplatser.

e En forare som kor in pa en vig som é&r cykelgata har vajningsplikt mot fordon pa
cykelgatan.

e En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken

e En forare har ocksa vijningsplikt mot varje fordon vars kurs skir den egna kursen
nér foraren kommer in pa en vég fran en cykelgata.

e Den hogsta tillatna hastigheten mérks ut med vigmarke.

Skillnaden mellan cykelgata och cykelfartsgata &r att cykelfartsgata i Géteborg ar en
blandtrafikgata dér cykling sker mitt i korfaltet med asfalt mitt i korfaltet och gatsten
langs asfaltsytan. Cykelfartsgata &r inte en reglerad gata och har inte sirskilda
bestammelser.
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Ar 2023 tog stadsmiljoforvaltningen fram Vigledning for cykelgator i Goteborg” med
grundkriterier som behover vara uppfyllda for att en gata ska vara lamplig for cykling i
blandtrafik. Arbetet identifierade forst ett trettiotal gator och gjorde darefter en mer
detaljerad genomgang dir varje gata bedomdes utifran om den ocksa var lamplig att
reglera som cykelgata utan omfattande atgirder. Resultatet visade att det fanns
forutsattningar for atta gator att omvandlas till cykelgator men dven att regleringen inte dr
lamplig eller nodvéndig pé alla platser, att vissa gator redan fungerar bra som vanliga
blandtrafikgator medan andra har for svéra topografiska forutsittningar for att en
cykelgata ska fungera vil.

Ar 2024 kom uppdraget § 66 2024-04-24 att komplettera potentialanalysen frén
”Végledning for cykelgator i Goteborg” eftersom rapportens analys ej hade inkluderat
atgirder for sdnkta hastigheter och minskade biltrafikmangder. Analysen fran 2023 visade
ocksa ha svagheter i den anvéinda datamédngden med trafikmétningar frén tidigare ar med
helt andra forutséttningar samt att gator utan trafikméitningar ej redovisades. Detta
uppdrag &r en hantering av befintliga cykelfartsgator samt en kompletterad analys av
tidigare analys som gjordes 2023.

Forvaltningens bedomning

Denna redovisning visar hur arbetet har utvecklats sedan den tidigare rapporten
”Végledning for cykelgator i Goteborg” (2023), vilka analyskriterier som har tillampats i
de nya analyserna och vilka mdjligheter som finns for fortsatt planering och
genomforande av cykelgator.

Bedomningarna for potentialen for fler cykelgator i Géteborg bygger pa
omvérldsbevakning, utvecklandet av en intern analysmetodik med geografiska
informationssystem (GIS) och kompletterande kvalitativa 6verviganden. Med denna
analysmetod har vi tagit fram tvé analyser:

e En kompletterande potentialanalys med syfte att identifiera gator i cykelvignétet
dér det finns hog potential for 6kat cyklande

o En stadslivsstraksanalys med syfte att identifiera gator utpekade i
oversiktsplanen, dar cykling i blandtrafik kan bidra till att frigdra utrymme for
géng, gronska och andra stadslivsrelaterade gaturumsfunktioner.

Bedomningar av olika alternativ for cykelfartsgator
Forvaltningen har analyserat olika sétt att 6ka tydligheten pé cykelfartsgatorna:

¢ Malning av cykelsymboler i korbanan var ett alternativ, men beddmdes oldmplig
pa smala korbanor da symbolerna riskerar att misstolkas som cykelbanor.

e Informationsskyltar 6vervigdes, men forvaltningen bedémde att en formell
reglering som cykelgata &r mer &ndamalsenlig eftersom den gor det mojligt att
tydligt kommunicera de trafikregler som géller enligt Trafikférordningen.

Omvarldsbevakning

Sedan rapporten ”Viagledning for cykelgator i Géteborg” (2023) har flera europeiska och
svenska stdder fortsatt utvecklingen av cykelgator. Syftet dr att skapa sdkra, attraktiva och
yteffektiva gaturum. Cykelgator anvénds allt oftare som ett verktyg for att prioritera
cykeln i blandtrafik, minska genomfartstrafik med bil och knyta ihop befintliga cykelstrak
till ett sammanhéngande nit.
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I Sverige har exempelvis Eskilstuna under 2024 infort tva cykelgator och sett bade 6kad
cykling och minskade biltrafikhastigheter. Aarhus i Danmark har under 2025 forbéttrat
sin sammanhéingande ”cykelring” runt stadskdrnan. I Gent, Belgien har cykelgator blivit
en integrerad del av stadens trafikplanering och anvénds for att omvandla
genomfartsgator till lokala gator med cykelprioritet. Dér har man &ven utvecklat
”beslutstrad” som kopplar cykelgator till arliga beldggningsplaner och gatuombyggnader
vilket gor initieringen och inférandet av dem mer systematiskt.

Malmo stad har tagit fram koncept med temporéra cykelgator som visar att sdsongsvisa
eller byggrelaterade cykelgator kan fungera som testmiljoer dar olika utformningar
provas innan permanenta 16sningar infors. Liknande tillvigagangssatt kan tilldimpas i
Goteborg, sérskilt i samband med tillfélliga trafikforédndringar eller storre byggprojekt.
Genom att testa cykelgator i1 praktiken skapas erfarenhet som kan ligga till grund fér mer
langsiktiga genomféranden. Forvaltningen bedomer vidare att konceptet med temporéra
cykelgator kan vara ett vardefullt verktyg for att frimja cykling och testa nya l16sningar,
men att detta behdver utredas vidare innan det infors mer brett.

Erfarenheterna frén dessa stéder visar att cykelgator &r ett flexibelt och kostnadseffektivt
satt att stirka cykelns roll i stadstrafiken. De bidrar till ett mer ssmmanhéngande nét,
okad trygghet i blandtrafik och en effektivare anvéndning av befintligt gaturum — faktorer
som sammantaget forklarar varfor allt fler stader véljer att arbeta med cykelgator.

Samspel mellan trafikmilj6é, utformning och reglering

Erfarenheter fran lander som arbetar med cykelgator (som Danmark, Nederlédnderna,
Tyskland och Finland) liksom Goéteborgs egna erfarenheter av cykelfartsgator visar att
samspelet mellan cyklister och bilforare fungerar bast dér foljande kriterier uppfylls:

e hogt cykelflode, helst ér storre dn flodet av motorfordon (gérna minst 1000
cyklar/dygn),

o ctt maxflode av biltrafik runt 2500 fordon/dygn,

e minimerad genomfartstrafik med motorfordon,

e lag andel tung trafik,

e faktisk hastighet pd max 30 km/h,

e {4 branta uppforsbackar, bara pa korta strickor (> 5 %).

Karl Johansgatan fungerar exempelvis sdmre eftersom den har for hogt bilflode (dubbelt
over rekommenderat) och brant lutning fran Sdggatan. Uppforsbacken frén Saggatan gor
att en del cyklister cyklar langsamt och bredden gor att bilar inte kan kdra om. Det ar
ocksa en lang stricka dér bilar ligger bakom cyklar. Liknande problem finns pa
Redbergsvigen.

Sannolikt gar det att avvika lite fran ndgon av kriterierna om det kompenseras pa annat
vis. Ett nagot storre bilflode kan eventuellt fungera vid ett stort cykelflode och strackan ér
kort. Férhoppningen &r att den nya regleringen ska forbéttra samspelet mellan cykel och
bil. Men det ar dock inte enbart regleringsformen cykelgata i sig som dr nyckeln utan det
handlar om att se till att det ar sé lite biltrafik, i synnerhet genomfartstrafik, att det
kommer att fungera med cykel i blandtrafik.
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Forvaltningens arbete med att infora cykelgata

Nir forvaltningen planerade utmérkningen pa Vistra Hamngatan och Ostra Hamngatan
uppstod behovet att samtidigt se over hastighetsregleringen pé anslutande gator. For att
undvika 50-skyltar som ansluter direkt till cykelgator beslutades darfor att inféra 30 km/h
i hela centrala omradet innanfor Vallgraven parallellt med cykelgatorna.

Arbetet med att samordna viagméirken for parkering, hastighet och cykelgata har varit
omfattande men &r nu slutfort. Platser for vigmaérken &r identifierade, vigmarken &r
bestdllda och arbetet med att skylta om cykelfartsgatorna fortskrider enligt plan.

Under december 2025 kommer cykelfartsgatorna pa Vistra Hamngatan och Ostra
Hamngatan att skyltas upp till cykelgator. De tre aterstdende cykelfartsgatorna pa
Redbergsvigen, Karl Johansgatan och Mariagatan skyltas om under borjan av 2026 1
samband med att hastighetsindringar genomfors. Dessa cykelgator har farre anslutande
gator och en mindre komplex trafikmiljo, vilket gor att planering och utmérkning gér
snabbare.

Omskyltningen som ska gdras i centrum for bade hastighetséandringar och cykelgator &r
omfattande. For att hélla tidsplanen p&bdrjas montering av vigmarken sa snart de
levereras. Skyltar tdcks da over i vintan pa att de nya trafikforeskrifterna trader 1 kraft i
december. P4 detta sétt kan arbetet genomforas parallellt och effektivt.

Tidigare bedomning for cykelgator i Géteborg

I rapporten ”Vigledning for cykelgator i Goteborg” (2023) beddmdes potentialen for
cykelgator utifran davarande trafikdata och fasta kriterier for trafikmingd. Den
ursprungliga beddmningen utgick frdn 5002 500 fordon per dygn (AMVD). Vidare
baserades analysen pa tillgingliga trafikmétdata som i vissa fall var flera &r gammal.
Eftersom analysen till viss del baserades pa dldre matdata kunde den ge en missvisande
bild av forutsittningarna.

Analysen utgick dessutom fran ett nuldge dir man bedémde vilka gator som vid det
tillfallet skulle kunna vara aktuella som cykelgator, snarare &n fran ett antagande om att
trafikforhallandena kan foréndras. Detta innebar att gator som skulle kunna bli aktuella
vid fordndrade forutséttningar inte presenterades i analysen fran 2023.

Ny bedomning for cykelgator

For att svara pa uppdraget fran stadsmiljondmnden § 66 2024-04-24 har
stadsmiljoforvaltningen utvecklat en internt GIS-baserad analysmetod som bygger pé
justerade antaganden och gransvirden for biltrafikfloden. Syftet &r att visa hur potentialen
for cykelgator fordndras niar man utgar fran att dessa faktorer kan paverkas genom fysiska
och reglerande tgérder.

Analyskriterier for den kompletterade potentialanalysen for cykelgator i Goteborg ér:

e att gatan dr utpekad som saknad lénk i cykelnitet eller rekommenderad bilvig for
cykeltrafik

e att gatan inte dr en industrigata

e att gatan inte ska dela yta med spérvag over lidngre stréckor

e att gatan pd majoriteten av strickan har lutning mindre &n 5 procent

For att ge en utokad bild av potentialen har vissa antaganden for att bedoma potentialen
vidareutvecklats med uppdaterade trafikdata och reviderade griansvérden. De viktigaste
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forandringarna for att identifiera potentialen jamfort med den tidigare analysen fran
”Végledning for cykelgator i Goteborg” (2023) géller trafikméangder, underlagsdata och
Vistra Gotalandsregionens “Cykelpotentialkarta”.

Vistra Gotalandsregionens potentialstudie for cykling visar med ar 2020 befolkningsdata
frén Statistiska centralbyran (SCB) att cirka 54 procent av Goteborgs forvarvsarbetare
kan cykla till sitt jobb inom 30 minuter och att cirka 44 procent av Goteborgs
gymnasieelever kan cykla till skolan inom 30 minuter.

o Intervallet for biltrafikfloden har utokats fran 500-2500 till 0-5000 fordon per
dygn fortsatt benimnt som arsmedelsvardagsdygnstrafik (AMVD). Detta med
stod 1 erfarenheter frn bland annat Malmé och Gent dér cykelgator tillimpas
dven vid nagot hogre trafikfloden.

e Analysen har dessutom kompletterats frén Véastra Goétalandsregionens
”Cykelpotentialkarta”, som beskriver den teoretiska potentialen for cykelpendling
till arbete och gymnasieskola inom 30 minuters restid. Har har riktvardet som
anvénts valts till 6ver 1000 cyklister per dygn.

Med dndrade griansvéirden 6kade mingden identifierade potentiella cykelgator. Totalt
identifierades 26 nya gator med hog cykelpotential, utover de atta som pekades ut i 2023
ars rapport.

Vistra Gotalandsregionens cykelpotentialkarta ses som en filtrerande dataméangd i
analysen som pekar ut teoretiskt kortast vig som har hog cykelpotential (6ver 1000
cyklister per dygn). I vissa fall stimmer Véstra Gotalandsregionens strickor inte dverens
med Goteborgs cykelplanering. Den visar vissa strak med kortast vag for cykelpendling
men ar utpekade till andra funktioner i stadens planering eller missar dér det finns behov
av cykelkoppling, men dér cykelpotentialkartan inte pekar ut en numerisk cykelpotential.

I tilldgg till den numeriska analysen har en sérskild stadslivsstraksanalys genomforts for
att identifiera platser dér en omvandling till cykelgata kan frigdra yta for gangtrafik,
gronska och stadsliv. Denna analys har utgatt fran 6versiktsplanens utpekade
stadslivsstrak och genom att analysera gangbanebredder, befintliga cykelbanor,
sparvagnsspar och funktion i gatunitet har ytterligare 17 gator identifierats dar cykelgata
skulle kunna bidra till en battre balans mellan trafikslag. Linnégatan lyfts som ett
exempel dir lampligheten for cykelgata kan 6ka om genomfartstrafiken minskar och
hastighetsgrinsen sénks frén 50 km/h till 30 km/h.

Avslutning

Stadsmiljoforvaltningen befinner sig i slutfasen av genomforandet av regleringen av
befintliga cykelfartsgator som cykelgator. Da samtliga atgérder planeras vara genomforda
kring arsskiftet 2025/2026 foreslar forvaltningen att uppdraget att genom skyltning
och/eller vigmarkering 6ka tydligheten pa stadens cykelfartsgator, antingen genom att
reglera dem som cykelgator eller inom ramen for vad som dr mojligt pa befintliga
cykelfartsgator forklaras fullgjort.

Cykelgator ska inte ses som ett sétt att ersitta separerade cykelbanor, utan ska ses som ett
av verktygen for att forstirka for cykling i blandtrafik 1 miljoer dér cykelbanor inte ar
mojliga eller 6nskvérda. Goteborg har ménga gator utan tydlig cykelinfrastruktur och
beddms idag som behov av cykelkopplingar eller rekommenderade bilvégar for
cykeltrafik. Pé vissa av dessa gator kan regleringen cykelgata vara en lamplig &tgérd
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medan andra inte behdver reglering, men att gatan dnda utformas for att skapa béttre
forutséttningar for cykling.

Den fortsatta utvecklingen bor ske i ndra samordning med stadens ovriga
planeringsprocesser, bland annat arbetet med nya hastighetsgréanser, principer for
blandtrafikgator och inte minst planeringen av annan trafikféring som begréinsar
genomfarten for bilar. Genom att kombinera dessa perspektiv kan cykelgator bli en
naturlig del av ett ssmmanhéngande, tryggt och attraktivt cykelndt. Da en kompletterad
potentialanalys &r gjord foreslar forvaltningen att uppdraget att identifiera nya potentiella
cykelgator/cykelfartsgator forklaras fullgjort.

Josefine Johansson Anders Ramsby
Avdelningschef Planering och Forvaltningsdirektor
investering
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