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Information om semipermanent cykelbana
langs del av Vegagatan-August Kobbsgatan-
Jungmansgatan

Forslag till beslut
Stadsmiljondmnden antecknar information om semipermanent cykelbana langs del av
Vegagatan-August Kobbsgatan-Jungmansgatan.

Sammanfattning

Stadsmiljoforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen och exploateringsforvaltningen har
i uppdrag att skynda pa atgirder samt att ldgga fram forslag pa nya atgarder som kravs for
att staden ska uppna de méal som finns for resandeutvecklingen i milj6- och
klimatprogrammet och trafikstrategin.

Aktuell atgédrd innefattar anldggande av semipermanenta cykelbanor avgransade med
spikade kantstod i kombination med enkelriktade, malade cykelfilt (totalt cirka 800
meter). I samband med genomforandet tas en refug samt cirka 20 parkeringsplatser bort.
Aktuella parkeringsplatser utgors av boendeparkering kombinerat med 30-
minutersparkering.

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att atgirden medfor tydliga nyttor i form av forbattrad
framkomlighet, tillgéinglighet och trafiksékerhet. Atgirden ligger ocks vil i linje med
stadens inriktning om att frimja héllbara trafikslag.

Stadsbyggnadsndmnden erhéller information om &tgérden vid sammantriade 2026-06-16.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Atgirden finansieras inom ramen for Stadsmiljonimndens budget for 2026.

Beddmd totalkostnad for atgérden berdknas till cirka 0,7 miljoner kronor.
Kostnadsbedomningen baseras pé erfarenhetsvérden.

Eventuella kostnader for hantering av férorenade massor finansieras genom
kommunbidraget.

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning, ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och beslut om ekonomiska avvikelser for
investeringsprojekt med en totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner
kronor.

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 0,7 miljoner kronor
varfor genomforandebeslut fattas av stadsmiljoforvaltningen. Ett eventuellt framtida
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behov av reviderat genomforandebeslut hanteras enligt forvaltningens rutin for
avvikelsehantering.

Bedomning ur ekologisk dimension

Géang-, cykel- och kollektivtrafik dr mer yteffektiva trafikslag dn biltrafik. En 6kad
prioritering av dessa fardsitt, i kombination med minskad biltrafik, kan frigdra mark for
andra funktioner samt natur- och gronomraden som bidrar med ekosystemtjénster och
attraktiva livsmiljder.

En sédan utveckling bedoms dven ge flera samhillsnyttor, séisom minskad
klimatpaverkan, lagre nivaer av buller och luftféroreningar samt minskade barridreffekter
for méanniskor och djur. Detta bidrar till uppfyllandet av mélen i Goteborgs Stads milj6-
och klimatprogram, liksom till nationella miljokvalitetsmél och de globala malen inom
Agenda 2030.

Beddmning ur social dimension

En inriktning som fridmjar gdng- och cykeltrafik samt ett robust kollektivtrafiksystem é&r
en viktig forutséttning for stadens arbete med en jaimlik stad, ett jimstéllt transportsystem
samt goda livsmiljoer for barn.

Ett stirkt héllbart resande bidrar till mer jamlika mojligheter for personer i olika aldrar att
rora sig i staden och har dven betydelse for en god och jamlik hélsa. Luftféroreningar och
buller paverkar barns livsmiljoer i storre utstrackning dn vuxnas.

I det nationella funktionsmaélet for transportpolitiken anges att transportsystemet ska vara
jémstéllt och svara mot kvinnors och méns transportbehov pé ett likvardigt satt. Att
prioritera gdng-, cykel- och kollektivtrafik kan bidra till detta, d& dessa féardsétt ligger i
linje med kvinnors generella resmonster och samtidigt gynnar resmdnster hos barn och
aldre.
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Beskrivning av arendet

Stadsmiljoforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen och exploateringsforvaltningen har
i uppdrag att skynda pa atgirder samt att ldgga fram forslag pé nya atgarder som kravs for
att staden ska uppna de mal som finns for resandeutvecklingen i milj6- och
klimatprogrammet och trafikstrategin.

Aktuell atgérd paverkar antalet parkeringsplatser ldngs strackan varfor drendet lyfts till
stadsmiljondmnden for information.

Stadsbyggnadsndmnden erhéller information om féreslagen atgird vid sammantrade
2026-06-16.

Bakgrund

Stadsmiljoforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen och exploateringsforvaltningen har
i uppdrag att skynda pa atgirder samt att ldgga fram forslag pé nya atgarder som kravs for
att staden ska uppna de mal som finns for resandeutvecklingen i milj6- och
klimatprogrammet och trafikstrategin.

I februari 2025 aterredovisade stadsmiljéforvaltningen uppdrag angaende atgérder med
anledning av rapporten om trafik- och resandeutveckling 2023 samt inriktningsbeslut
(stadsmiljondmnden 2025-02-07, §8, SMF-2024-01686). I samband med detta fick
stadsmiljoforvaltningen i uppdrag att dterkomma till nimnden for beslut om nya atgarder
inom ramen for inriktningsbeslutet som inte &r i linje med redan fattade beslut eller
styrdokument. Atgirder som far stor paverkan ska nimndbehandlas.

Forutsattningar

Strackan Vegagatan-August Kobbsgatan-Jungmansgatan utgor en central 1ank mellan
Masthugget och Gvriga delar av innerstaden. Separerad cykelbana saknas lings hela
strackan. Strackans kuperade topografi medfor att cykelresor, sarskilt i riktning fran
Prinsgatan upp mot Masthugget, upplevs som otillfredsstédllande. Detta aterspeglas i
aterkommande inkomna synpunkter till forvaltningen. Problemstéllningen ar sarskilt
framtrddande pé de delstrackor dir cyklister hdnvisas till att dela kdrbana med
motorfordon i kombination med betydande ldngslutningar.

Nuvarande trafikfloden uppgér till cirka 3 500—6 200 (2025) beroende pa delstriacka.
Strackan trafikforsorjs av busstrafik med en turtdthet om upp till var sjétte minut, vilket
innebér en relativt hdg andel tung trafik i jimforelse med andra liknande strak

Syfte och innehall

Syftet med foreslagen atgérd ar att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa
en sékrare trafiksituation for fotgéngare och cyklister.

Atgirden innefattar anliggande av semipermanenta cykelbanor, avgrinsade med spikade
kantstdd, 1 kombination med mélade cykelfalt i en riktning. Dessa anldggs pa den véstra
sidan av en del av Vegagatan mellan Prinsgatan och August Kobbsgatan, langs den norra
sidan av August Kobbsgatan samt ldngs den Ostra sidan av en del av Jungmansgatan.

Vidare ingar anldggande av en semipermanent cykelbana eller cykelfélt i en riktning,
norrut, langs den Ostra sidan av Vegagatan mellan Nordenskidldsgatan och August
Kobbsgatan. I samband med detta avldgsnas en langstrackt refug pé aktuell stricka.
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Figur 1: Markerade strickor som planeras fa enkelriktade cykelbanor i uppforsbacke. 1)
markerar delstrdcka lings Vegagatan mellan Prinsgatan och August Kobbsgatan (cirka 300
meter). 2) markerar delstricka lings Vegagatan mellan Nordenskioldsgatan och August
Kobbsgatan (cirka 200 meter). 3) markerar delstricka ldngs den norra sidan av August

Kobbsgatan samt den éstra sidan av en del av Jungmansgatan (cirka 300 meter). Totalt cirka 800
meter semipermanent cykelbana.

Genomforandet av atgdrden medfor att cirka 20 parkeringsplatser langs Vegagatan tas
bort. Aktuella parkeringsplatser utgdrs av boendeparkering kombinerat med 30-
minutersparkering. Merparten av parkeringsplatserna nyttjas for boendeparkering.

Atgirden genomfors med en semipermanent utformning, vilket méjliggor framtida
justeringar eller avveckling till en férhallandevis lag kostnad, om sadant behov uppstar.

Figur 2: Exempel pd utformning. Det gra strecket markerar yta for spikade kantstod. Aktuell bild
dr fran del av Jungmansgatan.
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Forvaltningens bedomning

Forvaltningen bedomer att den foreslagna atgérden sammantaget bidrar till att uppfylla
stadens mél avseende en mer hallbar resandeutveckling i enlighet med dversiktsplanen,
miljo- och klimatprogrammet samt trafikstrategin.

Ur ett ekologiskt perspektiv bedoms atgérden ha positiva effekter genom att den bidrar
till att minska beroendet av biltrafik. Detta kan pa sikt leda till minskade utsléapp av
vaxthusgaser, lagre bullernivaer och forbattrad luftkvalitet.

Ur ett socialt perspektiv bedoms dtgérden forbéttra tillgéngligheten och trafiksékerheten,
sarskilt for cyklister, pa en stricka som i dagsldget upplevs som otrygg och
svarframkomlig. Atgirden bedéms dirmed bidra till mer jimlika forutsittningar att rora
sig i staden, inte minst for grupper som barn, dldre och personer som inte har tillgang till
bil.

Forvaltningen konstaterar samtidigt att dtgdrden innebdr att cirka 20 parkeringsplatser tas
bort, vilket kan medfra negativa konsekvenser for tillgéngligheten till parkering for
boende och besokare i omradet. Detta utgér en malkonflikt mellan olika intressen i
gaturummet. Forvaltningen bedomer att minskningen ligger inom ramen for omradets
planerade parkeringskapacitet.

Den semipermanenta utformningen innebér att atgérden kan foljas upp och vid behov
justeras eller avvecklas till en begrdnsad kostnad. Detta minskar risken for odnskade
langsiktiga konsekvenser och ger forvaltningen mdjlighet att anpassa utformningen
utifrén uppfoljda effekter.

Josefine Johansson Anders Ramsby

Avdelningschef planering Forvaltningsdirektor
och investering
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