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A. Sammanfattning

Malen med "Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2025" ar en tredubbling av antalet
cykelresor fram till &r 2025 samt att tre av fyra goteborgare anser att Goteborg ar en
cykelvinlig stad.

Striackan Sankt Sigfridsgatan — kommungrénsen mot Molndal har i cykelprogrammet
identifierats som en stricka som bor byggas ut till pendlingscykelbana.

Malet med denna genomforandestudie &r att géng- och cykelbanan pa den aktuella
strdckan uppgraderas till den standard som finns framtagen for pendlingscykelnét och
folja de funktionskrav som beskrivs i cykelprogrammet. For omradet f6rbi Lana pa véstra
sidan av MoélIndalsvégen ska dven en trafiksédker och trygg trafiklosning for oskyddade
trafikanter foreslés. Dessutom efterstravas en okad tillgénglighet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter i omradet samt att orienterbarheten ska forbattras.

Striackan har delats upp i tvé delar, norra och sddra utredningsomradet. Det norra
utredningsomrédet stracker sig frdn Sankt Sigfridsgatan till strax sdder om Varbergsbron
och inkluderar den Ostra sidan av Mdlndalsvégen. Det sodra utredningsomradet strécker
sig frén strax soder om Varbergsbron till kommungrénsen och inkluderar strickor pa bada
sidor av MoIndalsvégen. | "Pendelcykelstrik Mdlndalsvigen Sankt Sigfridsgatan-
kommungrdnsen, Slutlig version, 2021-01-26" presenterades tva alternativa l6sningar
(Alternativ 1 och Alternativ 2) pa utformningen for det norra utredningsomradet. Denna
revideringsversion har tagits fram eftersom kompletterande utredningar nu har
genomforts, vilka foranleder att ett nytt utformningsforslag (bendmns Alternativ 1,5) kan
forordas.

Alternativ 1,5 innebér for det norra utredningsomradet att korsningen
MolIndalsvigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan byggs om. Mojligheten for
vanstersvang fran Molndalsvigen mot Fredriksdalsgatan tas bort. Kvar for motorfordon
bli ett 3,3 meter brett korfilt for fordon rakt fram pa Mdlndalsvédgen och ett 3,5 meter
brett korfalt for hogersvangande mot Sankt Sigfridsgatan och Kallebacksmotet. Forslaget
innebér anldggande av en 2,0 meter bred gdngbana samt en 3,0 meter bred dubbelriktad
pendlingscykelbanan i anslutning till korsningen. Langre s6derut breddas
pendlingscykelbanan upp till 3,6 meter och gangbanans bredd varieras mellan 3,0-

3,2 meter. Den hojdskillnad som finns mellan foreslagen gang- och pendlingscykelbana
och gatan foreslés tas upp av en skiljeremsan. Pa strackan mellan Sankt Sigfridsgatan och
Varbergsbron tas ett av de tva korfilten i norrgdende riktning bort. Forslaget innebér pa
strackan ett korfalt med en bredd av 3,5 meter.

Norr om Varbergsbron, i hojd med héllplats Varbergsgatan, forslas en cirka 2,7-2,9 meter
bred dubbelriktad pendlingscykelbana, en 2 meter bred gangbana och 1,2 meter bred
skiljeremsa. Vid 6vergangstéllet norr om Varbergsbron okar skiljeremsans bredd sé
mycket mojligt (1,4 meter) for att i mdjligaste man sékerstélla en véintyta for fotgdngare
som ska passera Mdlndalsvagen. Tillrdcklig vintyta for cyklister har, likt idag, ej varit
mojligt att uppbada. Pendlingscykelbanans bredd minskas hér, pa en kort stricka, till 2,2
meter.
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Séder om Varbergsbron fér korsningen en ny korsningsutformning med ett korfélt for
hogersvingande mot Grafiska vigen, ett korfalt for trafik rakt fram léngs Mdlndalsvigen
och ett korfalt for vanstersvingande mot Varbergsgatan. Korfaltsbredden for
vénstersvingfaltet foreslas bli 3,8 meter och for korféltet rakt fram och hogersvingfiltet
blir bredden 3,25 meter. Foreslagen utformning bestér dven av en 3,0-3,6 meter bred
dubbelriktad pendlingscykelbana med varierande bredd pé skiljeremsa. Léngs hela
strickan foreslas en 2,0 meter bredd gangbanan nédrmast Modlndalsén. Strax sdder om
Varbergsbron finns plats for en lokalt uppbreddning av gangbanan. Nérmast Mdlndalsan
anldggs en gronremsa med varierade bredd.

Det s6dra utredningsomrédet stracker sig frén strax sdder om Varbergsbron till
kommungrénsen och inkluderar strackor pa bada sidor av MéIndalsvigen. Trafik- och
gestaltningsforslaget innebér en 3,6 meter bred dubbelriktad pendlingscykelbanan samt
en gangbana med varierande bredd, 2,0-4,1 meter, pa Ostra sidan Molndalsvégen.
Befintlig busshallplats, pa dstra sidan MoIndalsvégen, foreslds byggas om, fran en
héllplats pa en avskild yta till bussficka. Forbi Lana, pé véstra sidan MoIndalsvigen,
foresléds en 2,3 meter bred gangbanan samt en 2,4 meter bred, dubbelriktad cykelbana
anldggas.

Samtliga passager/overgéngstillen for oskyddade trafikanter trafiksdkras och
tillgénglighetsanpassas.

Trafik- och gestaltningsforslaget skapar béttre forutséittningar for cyklister, dels genom
Okad framkomlighet med jamnare, bredare pendlingscykelbana/cykelbana, dels genom
oOkad trafiksédkerhet och trygghet. Konflikter mellan fotgdngare och cyklister har i
mojligaste man forsokts undvikas genom bland annat separering.

Forbi Lana skapar trafik- och gestaltningsforslaget en trafiksiker och trygg trafiklosning
for oskyddade trafikanter. Orienterbarheten i omradet forbéttras, vilket bland annat leder
till 6kad tillgénglighet och framkomlighet f6r oskyddade trafikanter.

Utbyggnadsordningen foreslas starta vid Mdlndalsvigens véstra sida, forbi Lana, dérefter
anldggs den Ostra sidan i det sddra utredningsomradet. Norra utredningsomradet foreslés
anldggas sist.

Foreslagna atgérder bedoms kosta;
e Norra utredningsomradet: 8 552 000 kr
e Sodra utredningsomradet: 8 810 000 kr

I kostnadsbedomningen ingér totalkostnad for vidare utredningar, projektering,
byggledning, produktion, 6verlimnande samt tillkommande och oférutsedda kostnader.
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B. Bakgrund

Malen med Goteborg Stads Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 ar att antalet
cykelresor tredubblats till ar 2025 samt att tre av fyra géteborgare anser att Goteborg ér
en cykelvénlig stad. Ett av atgdrdsomrédena for att uppné dessa mal &r att bygga en
sammanhéngande och vl utformad cykelinfrastruktur.

Utifran funktion har stadens cykelvégnat i tre nétklasser; pendlingscykelnit, overgripande
cykelvignit och lokalt cykelvagnit. Pendlingscykelnétet syftar till att knyta samman
utpekade tyngdpunkter och storre mélpunkter som ligger langre ifran varandra, fran cirka
5 kilometer och uppat. Nétet dr till for alla typer av langre cykelresor, inte bara for
arbetsresor, och ska tillata cyklister att firdas i olika hastigheter med god framkomlighet
och sikerhet.

Striackan Sankt Sigfridsgatan till kommungrinsen mot MdIndals kommun (framgent
kallad endast "kommungrénsen") dr inom ramen for cykelprogrammet identifierad som
en strdcka som bor byggas ut till pendlingscykelbana.

B.1 Brister och problem

Okad andel cykling bidrar till ett rikare stadsliv och en mer attraktiv stadsmiljo. Cykeln
tar liten plats och har en minimal miljopaverkan. Cykling dr ett snabbt sétt att ta sig runt i
staden och har positiva effekter pd hélsan och vilbefinnandet. En 6kad andel cykelresor
minskar dessutom belastningen pa végnétet och kollektivtrafiken.

Goteborg har idag relativt fa cykelresor samt en lag andel cykelresor i jamforelse med
exempelvis Malmo och Kopenhamn. Erfarenheter frén stdder med en hog andel
cykelresor visar dock att det med rétt satsningar &r mdjligt att 6ka cyklingen.

Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2025 konkretiserar en fordndrad syn pa cykelns
roll i trafiken inom Goteborg stad. Detta betyder att cyklisternas behov av dkad
framkomlighet och bekvamlighet ska tillgodoses i en hogre grad én tidigare. Antalet
cykelresor 1 Goteborg behdver 6ka for att uppna ett hallbart och effektivt transportsystem.
Men f0r att uppna detta maéste trafiksystemet utvecklas och anpassas sa att fler viljer
cykeln.

Pé strdckan mellan Sankt Sigfridsgatan och kommungrénsen, lings Mdlndalsvidgens Ostra
sida, finns en idag en kombinerad gang- och cykelbana. Standarden for fotgdngare och
cyklister dr langs strickan lag. Det finns bland annat brister vad géller trafiksékerhet och
trygghet. Det finns @ven brister i hastighetsstandard samt i frdgor kopplat till
framkomlighet och flyt for cyklister langs strackan. Langs Mdlndalsvégens viéstra sida
har det i samband med exploateringar anlagts en enkelriktad cykelbana samt gangbana.
Den nyanlagda géng- och cykelbanan stréicker sig fram till sparvégens vandslinga vid
Lana. Pé strickan forbi Lana finns brister géllande 1&g orienterbarhet, tillgénglighet samt
bristande trafiksikerhet och trygghet for bade cyklister och fotgidngare.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS) 7 (70)



Trafikkontoret

B.2 Aktualitet och geografisk avgransning
Genomforandestudien planeras att fardigstéllas under hosten/vintern ar 2021.

Utredningsomrédet for genomforandestudien stricker sig lings MoIndalsvégens Ostra
sida, fran Sankt Sigfridsgatan till kommungrénsen samt lings Mdlndalsvégens véstra
sida, pé strickan forbi sparvéigens vandslinga vid hallplats Lana, se Figur 1.

Skola

Kallebzck
“. " Krokslatt/

\=2 \X

:““ ‘ \
--«L-,ﬂ*’ffﬂ*"*’ \)(

g Lh#ﬁﬁ#ﬂ:_#_
7 Hejderiddarens \
Skola grav
E.$

— Utpekad stracka for pendlingscykelbana i cykelprogrammet N

A

0 0,1 0,2
0 km

© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 1 Utpekad stricka for pendlingscykelbana i cykelprogrammet

Genomforandestudiens utredningsomrade avgrénsas till strickans direkta ndromrade men
kan variera nagot i utbredning beroende pa vilken aspekt som beskrivs.

B.3 Projektmal

Malet med denna genomforandestudie ar att det aktuella straket langs Mdlndalsvagens
Ostra sida, mellan Sankt Sigfridsgatan och kommungréinsen, ska uppgraderas till den
standard som finns framtagen for pendlingscykelnét och folja de funktionskrav som
beskrivs i cykelprogrammet. Avsikten dr att 6ka framkomligheten och tillgéngligheten
samt skapa en sékrare trafiksituation for cyklister.

P4 strickan soder om Varbergsbron behdver en uppgradering av nuvarande gang- och
cykelbana genomforas. Mélbilden dr en standardhdjning till motsvarande niva likt
pendlingscykelstraket pa andra sidan kommungrinsen. Strickan skall bland annat ha
separering mellan fotgéngare och cyklister, s att konfliktpunkter mellan cyklister och
fotgéngare minskar.

For omrédet forbi Lana pé véstra sidan av Molndalsvigen ska en trafikséker och trygg
trafiklosning for oskyddade trafikanter foreslés. Det efterstrivas dven att omradet ska fa
okad tillgdnglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter samt att orienterbarheten
ska forbattras.
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B.4 Underlag fér genomférandestudien

Denna genomforandestudie baseras pa "Teknisk Handbok, version 2019:2" samt pa
"Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2025". Under genomforandestudien har ett
antal platsbesok genomforts ldngs strackan.

Geotekniskt underlag inkluderar SGU:s (Sveriges geologiska undersdkning) digitala
jordarts- och jorddjupskarta samt arkivmaterial fran SBK:s (Goteborgs
stadsbyggnadskontor) geoarkiv.

Digitalt underlag 6ver befintliga ledningar har inhdmtats via Ledningskollen.

Underlag for naturvirden, kulturvérden och 6vriga miljovérden utgors av GIS-data
tillgéngligt frén Lénsstyrelsens databaser over riksintressen, naturvérdsobjekt och
fororenad mark. For kontroll av eventuellt skyddsvérda trad har information inhdmtats
fran SLU:s databas Artportalen. For kulturhistoriska lamningar och byggnader har
Riksantikvariedmbetets kulturmiljoregister Fornsok och Bebyggelseregistret anvints.

Underlag for kostnadsbeddmning utgors av ritningar, skisser och méangdning av trafik-
och gestaltningsforslaget samt input frén genomforda platsbesok.

B.5 Syfte med genomférandestudien

Denna genomforandestudie genomfors for att studera mdjligheterna att uppgradera
aktuell stricka till standard for pendlingscykelnét med utgangspunkt i att uppné de
funktionskrav som beskrivs i cykelprogrammet.

For att syftet ska uppnas krévs inledningsvis en inventering och analys av stréket for att
identifiera brister och behov. Inventering och analys av stréket ska resultera i
atgardsforslag som bedoms utifrn kostnad, nytta och forutséttningar for genomforande.
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C. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

I f6ljande kapitel beskrivs befintliga forhéllanden for den tilltdnkta strackningen for
pendlingscykelbanan pa Molndalsvégens Ostra sida mellan Sankt Sigfridsgatan och
kommungrinsen samt for omradet forbi Lana. Fokus i beskrivningarna ligger pa
befintliga forutsittningar for oskyddade trafikanter med avseende pa tillgdnglighet,
framkomlighet, orienterbarhet, trafiksékerhet och trygghet. I kapitlet beskrivs ocksa
forutsittningar avseende social- och barnperspektivet dir fokus ligger pa vilka som
anvinder befintlig gang- och cykelbana och i vilket syfte, samt olika gruppers specifika
behov.

C.1 Stadskaraktar

Utredningsomradet ligger i Mdlndalsans dalgéng som for tillféllet genomgér en
omvandling frén industrimiljo till stadsmiljo. Léngs den véstra sidan av MéIndalsvéigen
genomfors, under tiden genomforandet av denna genomforandestudie, byggnation
kopplat till "Detaljplan for bostider och verksamheter séder om Fredriksdalsgatan" samt
"Detaljplan for Bostdder och verksamheter norr om Lana”. Detaljplanerna, vars syfte
bland annat &r att skapa en stadsmissighet for omradet, innefattar dels tillbyggnader pa
befintliga fastigheter, dels nytillkommande bostads- och verksamhetsbyggnader.

Oster om MolIndalsvigen finns storskaliga kontorsbyggnader, en storre bilhandlare samt
en stormarknad med tillhérande parkering, se Figur 2.

iejderiddanens

Figur 2 Omrddet sett frdn ovan. Bld markering visar "Ostra sidan av Mélndalsvigen” och orange "Viistra
sidan av Mélndalsvigen".
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C.2 Tillganglighet och framkomlighet

Ostra sidan av Méindalsvégen

Frén Sankt Sigfridsgatan till Varbergsbron strécker sig en kombinerad géng- och
cykelbana. Géng- och cykelbanan &r dubbelriktad och saknar separering mellan
trafikantgrupperna, se Figur 3

Figur 3 Oseparerad gang- och cykelbana mellan Sankt Sigfridsgatan och Varbergsbron, vy sdderut
(Foto: COWI AB)
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Mellan Varbergsbron och kommungréinsen &r gang- och cykelbanan separerad med en
malad, heldragen linje. De béada riktningarna pa cykelbanan &r separerade med malad
linje, se Figur 4. Separeringen bidrar till en béttre framkomlighet for bade fotgéingare och
cyklister jamfort med den norra delen. Bredden pé cykelbanan mgjliggor dock inga sékra
omkdrningar.

Figur 4 Gang- och cykelbana mellan kommungrdnsen och Varbergsbron, vy norrut (Foto: COWI AB)

Passager 6ver MolIndalsvigen finns for oskyddade trafikanter i anslutning till
korsningarna Mdlndalsviagen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan och
Molndalsvéigen/Varbergsbron/Varbergsgatan samt vid héllplats Lana. Vid passagen i
korsningen Moélndalsvéigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan kan fotgéngare passera
MoIndalsvigen pa ett signalreglerat Svergangstille. Overgangstillet passerar tvé refuger
innan perrongen for sparvigstrafik i sodergaende riktning pa hallplats Elisedal nés, se
Figur 5.

Figur 5 Overgdngstdllen vid korsningen Mélndalsvigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan, vy visterut
(Foto: COWI AB)
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Norr om korsningen Mdlndalsvagen/Varbergsbron/Varbergsgatan finns ett, till viss del
tillgénglighetsanspassat (saknar bland annat ledytor), signalreglerat 6vergangstille. Vid
denna passage finns dven en signal for cyklister, dock finns ingen véntyta i anslutning till
signalen eller vigledning/mélning dver sjdlva Molndalsvigen. Soder om korsningen finns
ett icke tillginglighetsanspassat, signalreglerat 6vergangstille. Mellan korfaltet for trafik
rakt fram och vénstersvingfiltet finns en refug.

Aven passagen over Varbergsbron #r signalreglerad. Overgangsstillet ér inte
tillgénglighetsanpassat for fotgangare. Det saknas bland annat taktil och visuell ledning
(ledstrék) samt det finns brister i kantstenshojder. Strax Oster om overgéngstéllet ar
gangbanan avstingd med ricke. Cykelpassagen ér firgad rod, dock ar beldggningen sliten
och i behov av ommélning, se Figur 6

~— -

Figur 6 Overgdngstdlle vid Varbergsbron, vy norrut (Foto: COWI AB)
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Overgangstillet vid Lana ir signalreglerat och till viss del tillginglighetsanpassat (saknar
bland annat ledsstrak), se Figur 7. Over sparomradet finns en anordnad passage for
fotgéingare. Overgéngstillet fortsitter Gver cykelbanan pa vistra sidan Mélndalsvigen.

Figur 7 Overgdngstdlle vid Lana, vy dsterut (Foto: COWI AB)
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Viéstra sidan av Méindalsvéagen
Cykelbanan lings Molndalsvigens vistra sida ar enkelriktad, se Figur 8.

Figur 8 Enkelriktad cykelbanan pd vistra sidan Molndalsvéigen. Bilden tagen strax norr om Lana, vy
soderut. (Foto: COWI AB)

Vid Lana regleras cykelbanan med signal dver sparvagens véndslinga samt infart till
busshallplats och parkeringar. Det finns ingen anordnad passagemdjlighet for fotgéingare.
Fotgéngare kan nyttja den refug som finns mellan sparvigsspéaret och infarten till
busshallplats och parkeringar. Pé sodra sidan "passagen" leds fotgédngare rakt in pé en yta
med vigskyltar, reklampelare och uteservering for kiosken/gatukoket, se Figur 9.

Figur 9 Norra passagen vid Lana, vy séderut (Foto: COWI AB)
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Den gangbana som finns framfor kiosken/gatukoket ar smal och har ojimnt underlag,
nagot som minskar framkomligheten for fotgdngare och dkar risken att dessa gér i
cykelbanan, se Figur 10.

Figur 10 Gang- och cykelbanan passage av kiosken/gatukoket vid Lana, vy séderut (Foto: COWI AB)

Vid den sddra passagen av spéarvéigens vindslinga finns en liknande signal for cyklister
som vid den norra passagen. Da cykelbanan &r enkelriktad i sodergaende riktning fram till
kommungransen finns det inte ndgon ordnad passage for cyklar i norrgaende riktning. Det
saknas med andra ord ljud- och ljussignal i norrgéende riktning. Det finns inte heller
nagon ordnad passagemojlighet for fotgingare, se Figur 11 och Figur 12

Figur 11 Sodra passagen vid Lana, vy soderut (Foto: COWI AB)
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Figur 12 Sodra passagen vid Lana, vy norrut (Foto: COWI AB)

Soder om Lana fortsitter gang- och cykelbanan som dubbelriktad nir kommungriansen
mot Molndal passeras, se Figur 13.

_-_-l ol __P:J-
MILIOZO
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Figur 13 Dubbelriktad cykelbana efter passage av kommungrdnsen mot Mélndal, vy séderut
(Foto: COWI AB)
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C.3 Milj6é och hélsa
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Figur 14 Riksintressen lings med stréckan.

Utredningsomrédet gér i nirheten av E6, Viastkustbanan och Kust-till-kustbanan, som ér
riksintressen for kommunikationer, se Figur 14. E6 och jairnvéigen utgor rekommenderade
leder for transport av farligt gods. Utredningsomrédet omfattas inte av nagra riksintressen
for naturmiljo eller kulturmiljo. Inga skyddade omréden i form av naturreservat eller
Natura 2000-omraden finns i ndromradet.

Utredningsomrédet &r utsatt for buller och luftfororeningar framst frén trafiken pa E6,
Molndalsvégen och fran jarnvagen.

Striackningen av den planerade pendlingscykelbanan gér lings Mdlndalsan. Vattendraget
4r en vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten. An ir klassad
till méttlig ekologisk status. Detta beror pa hydromorfologiska faktorer som att
vattendragsfarans form é&r starkt paverkad av méansklig aktivitet och urban
markanvindning. Svémplanet utgdrs till storsta delen av anlagda ytor och vattendragets
kanter och ndromréde saknar naturliga livsmiljoer for vaxter och djur.

Vattenforekomsten uppnér ej god kemisk status pa grund av bromerad difenyleter och
kvicksilverforeningar. Utsldppskéllor ér frédmst punktkéllor som fororenade omréden eller
diffusa kéllor som urban markanvéndning, transport och infrastruktur samt atmosférisk
deposition.

MoIndalsan har dokumenterad forekomst av lax och havsoring.
MolIndalsan ar inte strandskyddad pé den aktuella strackan.
Ett markavvattningsforetag finns pé strickan (Mdlndalsans VF 1955, O-F3a-0800).

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS) 18 (70)



Trafikkontoret

Inga utpekade skyddsvérda trad berdrs pa strackan. Pa den sddra delen av strackan finns
vildigt lite véxtlighet, forutom en smal remsa med grés och ett fatal &ldre, timligen grova
trad precis séder om Varbergsbron. Stranden mot &n bestér inte av ndgon naturlig strand
pa strackan, utan utgdrs av stodmurar lings &n. P& den norra delen av strickan finns mer
tradvegetation, av olika alder och artsammanséttning. En del av bjorkarna har lite grovre
dimensioner, men merparten &ér yngre tridd. Traden bedoms inte vara biotopskyddade.

Den fridlysta véxtarten kalvnos har enligt Artportalen en véxtplats i anslutning till spéren
vid héllplats Elisedal.

Inga kénda fornldmningar berdrs lédngs utredningsomradet.

Vid Elisedal har en sanering i mark fran tidigare verksamhet, bland annat en bilverkstad,
gjorts. Saneringen strickte sig till fastighetsgransen och det framgar inte om den
avslutades dér eller om det finns fororeningar utanfor fastigheten. Forbi denna stracka
finns risk for forhdjda halter av fororeningar som om de behover tas bort behover tas
hand om av en godkénd mottagare.

Utmed hela utredningsomradet har blandad mindre industriverksamhet funnits. I en
storstadsmiljo som denna kan det alltid patraffas fororeningar som ar belagda med
restriktioner for dess fortsatta anviandning. Se Figur 15
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Figur 15 Natur- och kulturvirden, samt potentiellt fororenade omrdden for strdckan (Projektet Rikna

Q bedrivs av ldnsstyrelsernas gemensamma miljomalsarbete inom RUS (Regional utveckling & Samverkan i
miljomadlssystemet) och har som mdlsdttning att kartligga de objekt, vanligtvis byggnader, som getts
bestimmelser om varsamhet och skydd for kulturvirden i detaljplaner och omrddesbestimmelser).

C.4 Trafik, gator och torg

Pé aktuell stricka finns ingen permanent métutrustning for cykelflode. Narmaste
lokalisering av permanent métutrustning finns pa cykelbanan p& S6dra Vigen, strax sdder
om Virldskulturmuseet. Vid senaste métningen 2017 uppmaittes ett medelflode per
vardagsdygn pa 2 093 cyklar sett till helaret, 1 614 cyklar per dygn under vinterhalvaret
och 2 584 cyklar per dygn under sommarhalvaret. Under sommarens maxtimme, klockan
07,00-08,00, uppmiaittes totalt 384 cyklar per timme, 215 i riktning mot centrum och 168 i
riktning frén centrum. Flodena pa utredningsomradet strickan uppskattas till nagot lagre
an vid ovan ndmnd métpunkt.

Trafikméngden p&d Mdlndalsvigen uppmaittes 2016 till 13 500 fordon per vardagsdygn
(AMVD) p4 striickan mellan Fredriksdalsgatan och Varbergsgatan. Av dessa var itta
procent tung trafik. Under 2019 uppmaittes 13 100 fordon per dygn pa strickan mellan
Varbergsgatan och kommungrénsen. Inga uppgifter finns for andel tung trafik p& denna
stricka.

Som underlag for PM Trafikanalys Molndalsvigen-Sankt Sigfridsgatan (2021-09-13) har
trafikméatningar genomforts for maxtimmen eftermiddag i korsningarna
Molndalsvigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan och
Molndalsvigen/Varbergsbron/Varbergsgatan, i vilka antalet fordon i respektive
svangrorelse registrerats. Eftersom kobildning observerades lings Molndalsvéigen vid
mittillféllet raknades det uppmadtta flodet i dessa relationer upp for att kompensera den
efterfridgan som utgjorts av ko utanfor omradet vid méttillfillet, se Figur 16.
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Figur 16 Trafikflode for maxtimmen eftermiddag (Kdlla: PM Trafikanalys Molndalsvigen-Sankt
Sigfridsgatan)

Skyltad hastighet laings MoIndalsvigens stra sida samt pa Molndalsvéigens véstra sida
mellan Varbergsvéigen och kommungransen ér 70 kilometer per timme. Pa
Molindalsvigens vistra sida, mellan Fredriksdalsgatan och Varbergsvégen, ar
hastighetsgrénsen 60 kilometer per timme.

MolIndalsvégen har tvé korfalt for motorfordonstrafik léngs den Ostra sidan. Mellan gatan
och MéIndalsén finns en kombinerad gang- och cykelbana. En skiljeremsa, i form av en
lang refug av smagatsten, tar upp hdjdskillnaden som finns mellan gatan och gang- och
cykelbanan. Gang- och cykelbanan avgrinsas mot an av ett ricke. Korsningen
MolIndalsvéigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan har relativt nyligen byggts om och
har idag ett korfalt for vanstersvangande, ett korfalt for trafik rakt fram och ett for
hogersviangande. Mellan hogersvéngfaltet och gang- och cykelbanan finns ett sparrmélat
omrade, se Figur 17.
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Figur 17 Korsningen Mélndalsvéigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan, vy norrut (Foto: COWI AB)

Korsningen MoIndalsvigen/Varbergsgatan/Varbergsbron har ett korfalt for
vianstersvangande, ett korfalt for trafik rakt fram och ett gemensamt korfalt for trafik rakt
fram och hégersviangande.

Béda korsningarna ér ljusreglerade och har tva storre portaler for vagvisning. Vid
korsningen MoélIndalsvéigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan sitter det Gstra
portalbenen utanfor récket, i sldnten ner mot Molndalsén och i korsningen
Molndalsvéigen/Varbergsgatan/Varbergsbron sitter det dstra benet i refugen mellan gang-
och cykelbanan och gatan.
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MoéIndalsvégens véstra sida har i anslutning till genomforande av detaljplanerna
"Bostdder och verksamheter norr om Lana" samt "Bostdder och verksamheter soder om
Fredriksdalsgatan"” byggts om. Dagens utformning bestar av en gangbana narmast
fasaderna, en enkelriktad cykelbanan samt langsgaende parkering, se Figur 18.

Figur 18 Utformning ostra sidan av Mélndalsvégen, vy séderut (Foto: COWI AB)

Passager for oskyddade trafikanter beskrivs under kapitel C.2.

Det finns tre héllplatser for sparvagen lings strdckan. Vid korsningen
Molndalsvéigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan ligger héllplats Elisedal.
Spéarvagnslinje 2 och 4 trafikerar hallplatsen. Hallplatslidge A, riktning mot Goteborg,
ligger norr om korsningen och hallplatsldge B, riktning mot Mélndal, ligger sdder om
korsningen.

Vid korsningen Mdlndalsviagen/Varbergsgatan/Varbergsbron ligger héllplats
Varbergsgatan. Sparvagnslinje 2 och 4 trafikerar hallplatsen. Héllplatsldge A, riktning
mot Goteborg, &r lokaliserad norr om korsningen och héllplatslidge B, riktning mot
MoIndal, sdder om korsningen. Erséttningshéllplats for Varbergsgatan, héllplatslage A, ar
lokaliserad strax norr om Varbergsbron och inkluderas i utredningsomrédet.
Erséttningshéllplatsen &r svar att nyttja for personer med nedsatt rorelseformégor da den
ligger pé den sluttande, gatstensbelagda refugen.

Vid kommungrénsen mot MélIndal finns héllplats Lana. Vid Lana finns en véndslinga for
sparvédgen. Nér vandslingan nyttjas stoppas trafiken i sddergéaende riktning med hjélp av
trafiksignal. Spérvagnslinje 2 och 4 trafikerar héllplatsen, ldge A och B.
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Vid héllplats Lana, finns dven busshéllplatser. For trafik mot MoIndal &r hallplatslédget,
lage C, lokaliserat i anslutning till vindslingan. Léget &r tillgdnglighetsanpassat och
utrustat med véntkur. Hallplatslige E, mot Goteborg, ligger pa en yta som separeras fran
MolIndalsvégen med en lag, stenlagd refug. Ytan dér héllplatsen &r placerad &r d&ven
skyltad som 10- minuters parkering, se Figur 19. Ingen véntkur finns vid héllplatslaget.
Linjerna 758 och 186 trafikerar busshéllplatserna.

Figur 19 Det kombinerade hdllplatsen Lana, hdllplatsidge E, och 10-minutersparkeringen, vy norrut
(Foto: COWI AB)

Belysningen langs strackan utgdrs pa Ostra sidan av Molndalsvégen av linspénd belysning
av dldre modell med hogtrycknatrium. Denna kompletterats med extra belysningsstolpar
vid sparvagnshéllplatserna. Pa viéstra sidan finns en nytt belysningskonceptet med
fristdende stolpar med modernare LED armaturer, se Figur 18. Vid Lana finns linhéngd
belysning pa bada sidor MoIndalsvéigen. Den linhdngda belysningen nyttjar sparvigens
kontaktledningsstolpar.

I anslutning till héllplats Lana, héllplatslidge E, finns ett antal korttidsparkeringsplatser, se
Figur 19. Det finns dven parkeringsplatser for kiosken/gatukdket i vandslingan for
sparvédgen. En parkering for intilliggande fastigheter nas fran vandslingan.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS) 24 (70)



Trafikkontoret

C.5 Trafiksakerhet
Pé hela strickan finns en generell risk for konflikter mellan fotgdngare och cyklister,
nagot som kan leda till en 6kad risk for olyckor for béda trafikantslagen.

Utformningen forbi Lana skapar ett flertal konfliktpunkter for samtliga trafikantgrupper.
Den otydliga utformningen och bristen pa utrymme for fotgéingare gor att dessa gér i
cykelbanan pa strickan.

Vid kommungrénsen dér cykelbanan gér frén dubbelriktad till enkelriktad finns stor risk
for konflikter mellan cyklister. Det finns inget som upplyser cyklister som kommer
sOderifrén om att cykelbanan blir enkelriktad. Vid kommungriansen forekommer
spérspring strax norr om dér stdngslet mellan sparen borjar, vilket ses 1 grésytan.

Da utrymmet dven ér begrénsat vid Varbergsbron samt vid korsningen
MolIndalsvéigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan finns stor risk for konflikter mellan
fotgéngare och cyklister i dessa korsningspunkter.

Ett utdrag har av Goteborg Stad gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i
Sverige, STRADA, for samtliga delstrdckor. Olyckorna i STRADA é&r uppdelade pa fyra
svérighetsgrader for personskadeolyckor; dddsolycka, allvarlig olycka, méttlig olycka
respektive lindrig olycka och dértill olyckor som ej innebér personskadas. Dddsolyckor ér
trafikolyckor dér personen avlidit inom 30 dagar fran olyckstillféllet. Svéara olyckor ér,
nagot forenklat, da personer behdver uppsoka sjukvard efter trafikolyckan. Mattliga och
lindriga olyckor dr personskador men utan att den drabbade maste uppsoka sjukvérd, se
Tabell 1, Figur 20, Figur 21 samt Figur 22.
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Tabell 1 Antal registrerade olyckor efter svarhetsgrad och olyckstyp lings strdckan under perioden mellan
2015-01-01 och 2019-12-31.

. Allvarliga Miittliga Lindriga

Olyckstyp Dédsolyckor . DG DG Totalt
C (cykel/moped-

0 0 0 3
motorfordon) 3
F (fotgéngare-

0 0 2 5
motorfordon) 7
QO (fotgéngare 0 0 1 b 3
singel)
G1 (cykel singel) 0 0 1 2 3
G2 (moped 0 0 0 1 1
singel)
G3 (fotgangare- 0 0 0 | 1
cyklist)
G4 (cykel-cykel) 0 0 0 0 0
G5 (cykel-moped) 0 0 0 0 0
G6 (fnoped- 0 0 0 0 0
fotgéngare)
G7 (moped- 0 0 0 0 0
moped)
G8 (fotgangare- 0 0 0 0 0
fotgéngare)
VO (6vrigt) 0 0 0 0 0
Totalt 0 0 4 14 18
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Olyckstyp

% [singel-motorfordon) GO [fotgSngare singel) 1[tag) WO [Gvrigt)

0 [omk@rning-motorfordon) 61 [cykel singel) I [sparvagn) V1 [djur, hdst/annattamdjur)

U ([upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) 1 [tag/sparvagn Gurigt) V3 [traktor/snGskoter/terrdnghjuling
A [avsvEngande motorfordon) G3 [fotgSngare-cyklist) W1 [radjur/hjort) {motorredskap)

K (korsande-motorfordon) G4 [cykel-cykel) W2 (Flg) V& [parkerat fordon)

M [m&te-motorfordon) G5 [cykel-moped) W3 [ren) VE [backning/vEndning/u-sving)

C [cykel/moped-motorfordon) G [moped-fotgingare) W4 [annat vilt)

F [fotggngare-motorfordon)  G7 [(moped-moped) W5 [vildsvin)

G8 [fotgEngare-fotgdngare)

Figur 20 Registrerade olyckor ldngs strdckan under perioden mellan 2015-01-01 och 2019-12-31.
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Figur 21 Detaljerad redovisning av registrerade olyckor i anslutning till Varbergsbron mellan 2015-01-01
och 2019-12-31.

mG2

Figur 22 Detaljerad redovisning av registrerade olyckor i anslutning till Lana mellan 2015-01-01 och 2019-
12-31.
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C.6 Trygghet

Pé strickan finns en generell risk for konflikter mellan fotgéingare och cyklister, ndgot
som kan skapa otrygghet for bada trafikantslagen. Fotgéingare kan dven uppleva otrygghet
pa de langa rakstrackorna dir cyklister kan komma upp i hoga hastigheter.

Pé strickan mellan Sankt Sigfridsgatan och Varbergsbron ligger gatan hdgre dn gang- och
cykelbanan. Nivaskillnaden i kombination med hoga hastigheter pa fordonen pé gatan
kan upplevas obehagligt och kénnas otryggt for oskyddade trafikanterna.

Utformningen for oskyddade trafikanter vid Lana kan skapa otrygghet dé fotgéngare inte
har nagot utpekad yta utan ofta gér i cykelbanan.

Det finns belysning léngs hela strickan, dock har ingen inventering av belysningen
genomforts under nattetid. Ddrmed kan ingen platsspecifik bedomning av belysningen
goras langs striackan. Generellt okar kdnslan av otrygghet under kvéllstid for manga
manniskor. Det &r darfor viktigt med en vél upplyst utemiljo.
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C.7 Social- och barnperspektiv
Omradet har mycket god tillgang till kollektivtrafik, service och handel, med bra
kollektivtrafiksforbindelser mot bade Goéteborgs och Mdélndals centrum.

"MoéIndalsans dalgéng" genomgar for tillfdllet en omdaning med maél att skapa blandstad.
Lings Molndalsvigens véstra sida anldggs nya bostider och kontor. Nya lokaler for
verksamheter skapas for att mojliggora centrumverksamhet, sasom kontor, service,
butiker etcetera. Léngs stridckan finns bland annat ett flertal restauranger och ett storre
hotell.

Storre mataffdrer finns bade pa véstra och dstra sidan av MoIndalsvigen. Omrédet oster
om Molndalsan domineras av kontor och publika verksamheter med stort
upptagningsomrade sdsom storre bilhandlare och lekland.

De storre mélpunkterna langs strickan ligger lings Molndalsvégens vistra sida samt Oster
om Mdlndalsén. Langs utpekad stricka finns inga mélpunkter.

Lings med Ebbe Lieberathsgatan, parallellvég till Mdlndalsvagen, finns tvé friskolor for
arskurs 4-6 respektive 6-9. Narmaste kommunala skola &r Johannebergsskolan (F-6),
ungefdr 2 kilometer frén utredningsomradet. Nérmaste forskola ligger cirka 1 km frén

utredningsomrédet, se Figur 23
. o,

Figur 23 Malpunkter, pagdende ombyggnationer, parkomrdden, med mera. (Bild fran Social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, detaljplan for bostdder och verksamheter norr om Lana
(Norconsult))
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C.8 Fastighetsdgande
Befintliga gang- och cykelbanor ligger, med ett fatal undantag, pa kommunal mark som
forvaltas av Trafikndmnden.

Strax sdder om Sankt Sigfridsgatan, rakt 6ver befintlig gang- och cykelbana, finns enligt
forvaltningskartan en gréns som tillhor Park- och naturforvaltningen. Omrédet ar pé
forvaltningskartan inte utmarkerat som en yta utan som "ett streck”. P4 Mdlndalsvigens
Ostra sidan, vid kommungrénsen, finns en smal yta mitt i Trafikkontorets
forvaltningsomréde. Denna yta ska enligt forvaltningskartan forvaltas av
Fastighetskontoret. Bdda dessa "intrang" bor bortses fran i kommande arbete dé de
troligtvis ar att beakta som felaktigheter. Dock bor avstimning med berdrda forvaltningar
genomforas.
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D. Byggnadstekniska forutsattningar
I detta kapitel beskrivs anordningar som angrénsar till befintlig gdng- och cykelbana.
Aven befintliga ledningar, dagvattenhantering samt geotekniska forutsittningar beskrivs.

D.1 Anordningar

Langs Molndalséns vistra strandkant finns det stddmurar invid broarna Strindbergsbron
(Sankt Sigfridsgatan) och Varbergsbron samt mellan Varbergsbron och kommungrénsen
mot MdIndal.

D.2 Dagvatten och ledningar

Vigavvattningen lings strickan avleds via dagvattenbrunnar i korbanan som leds direkt
till MolIndalsén. P4 ett par platser i sdder, néra Lana, finns forbindelser i refuger for att
regnvatten fran gang- och cykelbanan ska kunna né dagvattenbrunnar i kérbanan. Gang-
och cykelbanan forefaller avvattnas direkt mot Mdlndalsén genom sin lutning mot &n.
Storre dagvattenledningar, med tillhdrande storre brunnar, har sitt utlopp i sddra delen av
omrédet.

En stor spillvattenledning har stdrre brunnar ldngs med strickan. En pélad betongplatta
finns for den storre spillvattenledningen som dé inte sétter sig i samma takt som ovriga
marken.

Nedan foljer en Oversiktlig genomgang av strdckan med avseende pé ledningar. For en
mer detaljerad bild visas befintliga ledningar i Bilaga 2.

e QGasledning gar langs med géng- och cykelbanan/MolIndalsan fran
Strindbergsbron i omradets norra del, for att sedan snedda 6ver MdIndalsén.

e  Storre vattenledning korsar Mdlndalsén och géng- och cykelbanan i norr.

e En brandpost finns just intill omradet i soder.

e  Storre spillvattenledning och kombinerad ledning gar ldangs med, dock strax
utanfor, strickan. Spillvattnet har nigra storre brunnar langs med stridckan. 1
sOdra delen av omrédet finns en pélad betongplatta for storre spillvattenledning,
som dé inte sitter sig i samma takt som Ovriga marken.

e Fjérrvirme korsar Mdlndalsan i norr.

e Elstrak gér lings med gang- och cykelbanan hela véigen ldngs med Molndalsén.
Pé vissa platser finns det korsande el.

e Optoledningar gar lings med Mdlndalsén, pa delar av strackan i norr &r den
tryckt och antas da ligga djupare. Det finns ocksé korsande optostrék.

e [Ledningar for trafiksignaler finns.

e Tvé fjarrkylastrak och optoledning korsar omradet och &n i notr.

e Hogspinningsledningar forekommer inom omradet.

e Vigavvattningen avleds via dagvattenbrunnar i koérbanan som leds direkt till
Molndalsan. Pa ett par platser i soder ndra Lana finns forbindelser i refuger for att
regnvatten fran gdng- och cykelbana ska kunna na dagvattenbrunnar i korbanan.
Inom resterande delen av ging- och cykelbanan forefaller denna avvattnas direkt
mot MoélIndalsan genom sin lutning mot &n. Storre dagvattenledningar, med
tillhorande storre brunnar, har sitt utlopp ungefér i mitten av strickan.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS) 32 (70)



Trafikkontoret

D.3 Geoteknik
Enligt SGU:s digitala jordartskarta, se Figur 24 och Bilaga 3, utgors jordarterna av
postglacial lera. Enligt SGU:s digitala jorddjupskarta varierar jorddjupet mellan cirka 10

och 50 meter.

o] Jattegryta
Underliggande lager av torv

Mossetorv

={ Karrtorv

|:| Postglacial lera
l:l Postglacial silt

Postglacial finsand
Postglacial sand

Svallsediment, grus

-
l:l Glacial lera
- Isilvssediment

D Moran omvixlande med sorterade
sediment

I:I Sandig morén
- Urberg
(M- #ieiee

Figur 24. Jordartskarta. Den aktuella strickan dr markerad med svart linje (SGU, 2020).

Tidigare utforda geotekniska undersdkningar inom omréadet visar att jordlagerfoljden
utgors av fyllning ovan lera som vilar pa berg, antingen direkt, eller via ett lager av
friktionsjord. Djup till berg har vid utfoérda jordbergsonderingar uppgétt till som mest
ca 45 meter.

Vid utforda undersokningar varierar lerdjupet mellan cirka 30 och 35 m djup under
markytan vid MdIndalsan. Overst har leran en utbildad torrskorpa. Under torrskorpan
forekommer gyttjig lera. Lerans odranerade skjuvhallfasthet dr huvudsakligen mycket lag
till l&g. Leran &r mellan till hogsensitiv och kvicklera férekommer. Leran dr 1 huvudsak
mellan till mycket hogplastisk. Leran &r normal- till svagt 6verkonsoliderad och tal
dédrmed ingen storre belastningsokning forrén betydande séttningar utbildas.

Grundvattenytan har vid tidigare utférda undersdkningar varierat mellan cirka 0 och 2 m
djup under markytan och artesiska portryck forekommer. MdIndalsén &r reglerad.

Tidigare utforda utredningar visar att stabilitetsforhéllandena nédrmast Mdlndalsan stéllvis
ej &r tillfredstéllande.

Ur ett geotekniskt utlatande for Molndalsvégen fran 1969 framgér det att vid byggnation
av Molndalsvégen skulle denna forstirkas med lattfyllningsmaterial och att stddmurar
skulle uppforas vid broarna Stridsbergsbron och Varbergsbron samt mellan Varbergsbron
och stadsgransen mot Mdlndal. Stodmurarna skulle grundléggas pé 31 m kohesionspalar
av trd. Vid arkivinventering har inga relationshandlingar hittats, stdédmurarna ar dock

byggda.
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E. Trafik och gestaltningsforslag

Under framtagandet av trafik- och gestaltningsforslaget delades omradet upp i tvé delar,
norra och sddra utredningsomrédet. Se bilaga 1 for ritningar. Det norra utredningsomradet
striacker sig frdn Sankt Sigfridsgatan till strax sdder om Varbergsbron och inkluderar
dérfor bara den Ostra sidan av Mdlndalsvégen. Det sddra utredningsomrédet strécker sig
fran strax soder om Varbergsbron till kommungrénsen och inkluderar strickor pé bada
sidor av MdIndalsvégen, se Figur 25.
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Figur 25 Norra och sodra utredningsomrddet

Uppdelningen i det norra och sddra utredningsomradet skede tidigt i processen, da beslut
om norra utredningsomradets utformning var beroende av aspekter och beslut utanfor
genomforandestudien. 1 "Pendelcykelstrdk Mélndalsvigen Sankt Sigfridsgatan-
kommungrdnsen, Slutlig version, 2021-01-26" presenterades tva alternativa 16sningar
(Alternativ 1 och Alternativ 2) pa utformningen av det norra utredningsomradet. Denna
revideringsversion har tagits fram eftersom kompletterande utredningar, i form av
fordjupade trafikanalyser, nu har genomforts, vilka foranleder att ett nytt
utformningsforslag (bendmns Alternativ 1,5) kan forordas.

For det sodra utredningsomradet har ett forslag tagits fram. Forslaget inkluderar bade
Ostra sidan av MdIndalsvégen frén strax sdder om Varbergsbron till kommungrénsen och
omrédet forbi Lana.
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E.1 Utformningstekniska forutsattningar

I arbetet med utformningen av en ny pendlingscykelbana pa stréckan finns vissa
utformningstekniska forutsattningar att ta i beaktande. Dessa utgar till stor del fran
Goteborgs Stads "Cykelprogram for en néra storstad 2015 — 2025" samt "Teknisk
Handbok".

Pendlingscykelbanan ska vara separerad lidngs hela strickan och cykel i blandtrafik ska
undvikas i mdjligaste man. Utgangspunkten ska vara dubbelriktad pendlingscykelbana pa
MoIndalsvégens Ostra sida.

Utgangspunkten for sektionerna pa strickan dr 3,6 meter for dubbelriktad
pendlingscykelbana. Dessa bredder utgér fran de bredder som anges i cykelprogrammet
for 501 - 1 000 cyklister per maxtimme for prognosaret 2035. Inga flodesmétningar har
genomforts pé strackan, trafikflodena har istéllet uppskattats utifrén de métningar som
genomforts norr om utredningsomradet, se kapitel C.4. Uppskattningen tar dven hojd for
framtida eventuell 6kning av cyklister.

For géngbanan ér utgangspunkten en bredd om minst 2,0 meter enligt "Teknisk
Handbok". Separeringen mellan géngbana och pendlingscykelbana gors med hjélp av ett
avvikande ytskikt om 0,2 meter, exempelvis smagatsten, dock inte mélad linje. Onskad
bredd pa skiljeremsa mellan gata och pendlingscykelbanan har ett minimimatt pa 1,5
meter.

Generellt efterstrdvas ovan ndmnda bredder pa de strackor dar detta dr mdjligt 4ven om
lokala avsmalningar kan vara aktuella av olika anledningar.

E.2 Ovriga platsspecifika férutsittningar

Som utgangpunkt i arbetet har varit att anpassa utformning till den redan befintliga
infrastrukturen i ndromréadet. Detta innebér att MoIndalsvégens Ostra sida ska, med vissa
anpassningar, avspegla den utformning som nyligen byggts ut pé den véstra sidan.

Vid kommungrénsen har pa Mdlndalsvégens Ostra sida befintlig gang- och cykelbana
inom MolIndals stad varit en fast forutséttning.

Den idag enkelriktade cykelbanan norr om Lana, pd Mdlndalsvégens vistra sida,
forutsitts byggas om till dubbelriktad. En dubbelriktad cykelbana har, av Trafikkontoret,
angetts som en forutsittning for utformning forbi Lana.

Befintlig gang- och cykelbanas gréins mot Mdlndalsan har varit en fast forutsattning for
projektet. Den nya géng- och pendlingscykelbanan ska med andra ord ej breddas ut mot
an.
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E.3 Norra utredningsomradet

Korsningen vid Sankt Sigfridsgatan anpassas, se Figur 26, genom att mojligheten for
vénstersviang mot Fredriksdalsgatan tas bort. Kvar for motorfordon bli ett 3,3 meter brett
korfalt for fordon rakt fram och ett 3,5 meter brett korfalt for hdgersvingande. Forslaget
foresprékar en 2,0 meter bred gdngbana samt en 3,0 meter bred dubbelriktad
pendlingscykelbanan i anslutning till korsningen. Mellan korfalten for motorfordon och
géng- och pendlingscykelbanan anlidggs en 1,4 meter bred skiljeremsa for att mdjliggora
plats for en ljud- och ljussignal. Méttet pa skiljeremsan &r har mindre, och lokalt ned till
1,2 meter, &n minimimattet pa 1,5 meter. Detta anses dnda tillrackligt med tanke pa
lokaliseringen i anslutning till en korsning, vilket gor att fordonstrafiken forvéntas halla
lag hastighet pé strickan. Mellan korfilten for motorfordon och sparviagen anldggs en 2,0
meter bred refug. Passagerna for oskyddade trafikanter tillgénglighetsanpassas enligt
standard och erforderliga flyttar av signalstolpar genomfors. Befintlig portal med
végvisning paverkas ej.

Passage flganglighetsanpassas
enligh standardritringen -4510.

Figur 26 Norra utredningsomrddet; Korsningen Mdlndalsvigen/Sankt Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan
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Léangre sdderut breddas pendlingscykelbanan upp till 3,6 meter och gangbanans bredd
varieras mellan 3,0 och 3,2 meter. Bredden for skiljeremsan mellan korfélten for
motorfordon och géng- och pendlingscykelbanan foreslés bli 1,5 meter, se Figur 27.

Ny belysning placeras i skiljeremsan. Den hojdskillnad som finns mellan foreslagen
géng- och pendlingscykelbana och gatan tas upp av skiljeremsan. For att sékerstalla
markstabiliteten for Mdlndalsvigen rekommenderas att lutning for skiljeremsan ej ldggs
brantare &n 1:2. Befintligt raicke mot MdIndalsvégen behélls alternativt byts ut mot ett
liknande, med maétt i enligheten med "Teknisk Handbok".

Fetug
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Firbana bel -ning Colelbana . Gangbang lint dlndal = an
35 [T Ln B
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Figur 27 Norra utredningsomrddet,; Principsektion A-A

Pé strdckan mellan Sankt Sigfridsgatan och Varbergsbron tas ett av de tva korfalten bort.
Trafik- och gestaltningsforslaget foreslér pa strickan ett korfélt med en bredd av 3,5
meter.
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Norr om Varbergsbron, 1 hojd med hallplats Varbergsgatan, medfor korbanans befintliga
bredd forutsittningen for utformning av pendlingscykelbanan. Foreslagen utformning
bestar av en 2,7-2,9 meter bred dubbelriktad pendlingscykelbana, en 2,0 meter bred
géngbana och en 1,2 meter bred skiljeremsa dér belysning placeras, se Figur 28. Detta ér
mindre &n minimimattet for skiljeremsan pa 1,5 meter, men anse &nda tillrackligt med
tanke pa lokaliseringen i anslutning till en korsning, vilket gor att fordonstrafiken
forvintas hélla 14g hastighet pa strickan. Vid overgéngstéllet norr om Varbergsbron okar
skiljeremsans bredd s& mycket mojligt (upp till 1,4 meter) for att i mdjligaste mén
sékerstilla en véntyta for fotgéngare tvirs Molndalsvégen. Vintyta for cyklister har, likt
idag, ej gatt att uppbada. Pendlingscykelbanans bredd minskas hir, pa en kort stricka, till
2,2 meter. Passagerna for oskyddade trafikanter tillgdnglighetsanpassas enligt standard
och eventuella erforderliga flyttar av signalstolpar genomfors.

\
!

Figur 28 Norra utredningsomrddet; Norr om Varbergsbron
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Séder om Varbergsbron fér korsningen en ny utformning med ett hogersvangfilt, ett
korfilt for trafik rakt fram och ett vanstersvangfilt. Korfaltsbredden for
vénstersvingfaltet foreslas bli 3,8 meter och for korféltet rakt fram och hogersvingfaltet
blir bredden 3,25 meter vardera. Foreslagen utformning bestar dven av en 3,0-3,6 meter
bred dubbelriktad pendlingscykelbana samt en skiljeremsa med varierande bredd mellan
motorfordonstrafiken och gang- och pendlingscykelbanan. Minsta matt pé skiljeremsan ar
1,0 meter och det smala mattet beror pa att ytan begrénsas av ett befintligt elskép. Detta
matt r mindre &n minimimattet for skiljeremsan pa 1,5 meter, men anse dnda tillrackligt
med tanke pa lokaliseringen i anslutning till en korsning, vilket gor att fordonstrafiken
forvintas hélla 14g hastighet pé strickan. Passagerna for oskyddade trafikanter
tillgénglighetsanpassas enligt standard och eventuella erforderliga flyttar av signalstolpar
genom{fors.

Léngs strickan foreslds en 2,0 meter bredd gangbanan nédrmast MdIndalsan. Strax soder
om Varbergsbron finns utrymme for en lokalt uppbreddning av gangbanan. Huruvida
géngbanan pa norra sida av Varbergsbron ska dppnas upp for fotgingare eller ej ér ej
beslutat. Om befintligt staket tas bort och gangbanan ppnas bor eventuellt en anordnad
passage over Grafiska vigen Overvégas. Narmast Molndalsan anldggs en gronremsa med
varierade bredd, se Figur 29.

LeET

3 "". Passage tillganglighetsanpassas
\ _enligt_standardritningen_-4510.
B

Flylt av signalsholpar.

Bafintlig EL skdp.
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\
Grénremsa.

Figur 29 Norra utredningsomrddet; Soder om Varbergsbron
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E.5 Sodra utredningsomradet
Ostra sidan

Fram till kommungréinsen foreslds en 3,6 meter bred dubbelriktad pendlingscykelbana
samt en gangbana med varierande bredd, 2,0-4,1 meter. Korbanans bredd, 6,5 meter,
mdjliggor for tva korfilt pé strdckan, se Figur 30.

My busshallplats enligt
standardritning 363/93-3590

Figur 30 Sodra utredningsomradet; Ostra sidan

Léangs det sddra utredningsomradet finns ingen hojdskillnad att ta upp mellan gatan och
géng- och pendlingscykelbanan. Dock anléggs, ur trafiksidkerhetssynpunkt, en skiljeremsa
mellan gatan och gang- och pendlingscykelbanan. Skiljeremsan foreslas bli 1,5 meter
bred, se Figur 31.
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Figur 31 Sodra utredningsomrddet, Principsektion C-C

Befintlig busshallplats foreslés byggas om, fran en héllplats pa en avskild yta till
bussficka. Héllplatsen utformas med en bussficka pé 3,0 meter och en hallplatsyta pa

4,4 meter. Mattet mellan en eventuell standardbusskur och perrongkant &r mellan 2,6-2,7
meter, det vill sdga ndgot under standardmattet pd 2,8 meter. I dagslédget 4r det oklart om
Visttrafik vill utplacera kur eller ej, se Figur 30 och Figur 32.
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Figur 32 Sodra utredningsomradet, Principsektion B-B
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Vid overgéangstéllet i anslutning till sparvagnshallplatsen breddas skiljeremsan mellan
géng- och pendlingscykelbanan upp till 1,8 meter for att tillskapa en béttre véntyta for
fotgiingare som ska passera Molndalsvigen. Overgéngstillet tillginglighetsanpassas
enligt standard och eventuella erforderliga flyttar av signalstolpar genomfors. Som en
konsekvens av detta minskas korbanans bredd lokalt fran 6,5 till 6,3 meter. Langst i soder
anpassas och ansluts gang- och pendlingscykelbanan till befintlig gang- och cykelbana i
Molndal, se Figur 33.
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Véstra sidan

Léangs den véstra sidan, forbi Lana, anldggs en passage dver vindslingan for sparvig.
Passagen for oskyddade trafikanter tillgénglighetsanpassas enligt standard och eventuella
erforderliga flyttar av signalstolpar genomfors. Befintlig refug anpassas och ett
overgéngstille anldggs frén denna refug till ytan dér kiosken/gatukoket ligger.
Overgéngstillet tillgéinglighetsanpassas enligt standard. Befintliga skyltar samt
reklampelare flyttas for att mojliggdra en 2,3 meter bred géngbana léngs med
kiosken/gatukoket. Parallellt med gangbanan foreslds en 2,4 meter bred, dubbelriktad
cykelbana.

Soder om kiosken/gatukdket anldggs ett en passage over véandslingan for sparvégen.
Passagen tillgdnglighetsanpassas och forses med trafiksignal. For att skapa en séker
passage forldngs och forhojs den befintliga refugen mellan sparvégens véndslinga och
utfarten fran busshéllplatsen/parkeringen. Fran denna refug anliggs ett
tillgédnglighetsanpassat dvergangstille till gang- banan langs med kiosken/gatukdket, se
Figur 33. I soder ansluts géng- och pendlingscykelbanan till befintliga gdng- och
cykelbanan soder om Lana.
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Anlsutning fill “Defaljplan for Bostader
och verksarhefer norr om Lang”, )\

Passage fllganglighetsanpassas
enligh sfandardritningen ~4510.
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Figur 33 Sodra utredningsomradet; Vid Lana
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E.6 Belysning

Belysningsforslaget lings Mdlndalsvéigens dstra sida kan ses som en fortsdttning av den
ljussdttning som anvénts norr av Sankt Sigfridsgatan. Liknande ljusséittning finns dven pa
véstra sida av Mdlndalsvigen, pa strickan mellan Fredriksdalsgatan och Lana.
Ljussiéttningen bestar av traditionella, avtrappade stolpar med bojda armar for separat
belysning av gatans korbana och géng- och pendlingscykelbanan. Armaturen ér
halvsférisk, troligtvis Thorn VICTOR. Thorn VICTOR LED ér den armatur som
karakteriserar flera urbana miljoer i Géteborg. Denna armatur har bra valmoéjligheter
gillande gatuoptik, ljusstyrka och styrningsmdjligheter.

Belysningsforslaget innebér att befintlig linspénd belysning ersitts med nya
belysningsstolpar placerade pa skiljeremsan mellan gatan och géng- och
pendlingscykelbanan. Stolpplaceringen har 26 meter medelavstdnd mellan
belysningsstolparna.

For belysning av kdrbana foreslas Thorn VICTOR LED 77W, 96276869 VIC1 36L70-
740 NR BP HFX CL2 W8 [STD], eller liknande modell med samma belysningstekniska
kvalitet och utseende. Montagehdjd 8 meter med 1,5 meter lang arm. Ljusséttning for
korbana uppfyller krav for M4 belysningsklass enligt TK VGU.

For belysning av gang- och pendlingscykelbana rekommenderas Thorn VICTOR LED 28
W, 96276863 VIC1 24L35-740 NR BP HFX CL2 W8 [STD], eller liknande modell med
samma belysningstekniska kvalitet och utseende. Montagehdjd pa 6 meter med 1,5 meter
lang arm. For pendlingscykelbanan uppfylls kraven for S1 belysningsklass enligt TK
VGU.

Enligt VGU ska passager och dvergangstillen i korsningar och dvriga kritiska platser
dértill ha en belysningsklass hogre dn vad som géller for den dimensionerande gatan. For
att uppfylla VGU:s krav och 0ka trygghetskénslan placeras ytterligare belysningsstolpar i
anslutning till passager for fotgingare och cyklister och vid korsningar.

Se Bilaga 4 for redovisning av ljusberdkningar av kdrbana, cykelstrak och trottoar.
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F. Konsekvenser av foreslaget trafik- och gestaltningsforslag
Foljande kapitel redovisar konsekvenser av trafik- och gestaltningsforslaget pa en
oversiktlig niva.

F.1 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

Stadskaraktar

Trafik- och gestaltningsforslaget bedoms inte paverka stadskaraktdren ndmnvért.
Gestaltningen av pendlingscykelbanan kommer att anpassas efter omgivningens karaktér.
Detta gors bland annat genom olika, anpassade typer av beldggning, platt- och
stenséttning samt separeringsformer.

Tillgénglighet och framkomlighet

Goteborg stads cykelprogram anger stadens mal att 6ka andel cyklister i staden. En
standardhdjning av cyklingsmojligheterna léngs strickan ér en del i arbetet att gora
cykling till ett mer attraktivt och tillgéngligt transportmedel.

Trafik- och gestaltningsforslaget innebér pa dvergripande niva en storre tydlighet och
orienterbarhet pé strdckan, framforallt for cyklister men dven for fotgéngare.
Separeringen mellan fotgéngare och cyklister blir ocksa tydligare. Sammantaget innebér
detta en okad tillgdnglighet, framkomlighet samt orienterbarhet for oskyddade trafikanter.

Norra utredningsomrddet

Forslaget okar och hgjer tillgénglighet och framkomlighet for cyklister. P4 merparten av
strdckan uppnas bredd i enlighet med cykelprogrammet.

Trafik- och gestaltningsforslaget paverkar framkomlighet och tillgénglighet for
motorfordon i liten omfattning. Det som f6ljd av tillgdngligheten och framkomligheten
for motorfordonen pé stréckan framfor allt &r begrénsad av trafiksignalerna i
Kallebiacksmotet, vilket inte paverkas av forslag till utformning av Molndalsvégen.

Som f6ljd av att ett korfilt tas pa bort pa strackan mellan Sankt Sigfridsgatan och
Varbergsbron innebér foreslagen utformning en négot lidgre redundans i trafiksystemet da
komagasinet ldngs aktuell stricka av MoIndalsvégen halveras. Det kan i sin tur leda till
okad risk for spridningseffekter i nétet. Halveringen av komagasinet medfor att kon
flyttas soderut laings Molndalsvagen, till séder om Varbergsbron, och att risken for
ytterligare 6verflyttning av trafik till Grafiska vigen okar. Befintliga korfalt for trafik rakt
fram respektive hogersvingande behélls vilket innebér motsvarande kapacitet for dessa
relationer i korsningen som idag. I och med att vénstersvéingfiltet mot Fredriksdalsgatan
stidngs erhélls en Overflyttning av trafik fran Mdlndalsvégen till parallella gator véster om
MolIndalsvégen. Denna 6verflyttning beddms med hénsyn till koproblematiken langs
MolIndalsvégen vara liten. En 6versyn av signalregleringen i korsningen bor genomforas
for att se dver mojligheterna till effektivare styrning.

Omfordelningen av korfiltsindelningen vid Varbergsbron innebir att trafiken 1éngs
Molndalsvéigen samlas i ett korfilt vidare norrut, istéllet for dagens tva, med risk for 6kad
kobildning séderut som foljd. Med ett separat hdgersviangfilt okar risken for ytterligare
overflyttning av trafik till Grafiska vagen.
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Trafik- och gestaltningsforslaget innebér en hojning av standarden pa den ldngsgaende
passagen vid Varbergsbron. Aven de korsande passagerna vid Sankt Sigfridsgatan samt
vid Varbergsbron far nagot forhojd standard i och med forslaget. Forslaget innebar vidare
en bittre linjeforing vid anslutningar till passagerna, vilket forbéttrar flyt och
framkomlighet for cyklister. Dock har det vid vissa passager varit svért att uppna
erforderliga bredder for pendlingscykelbanan. Pendlingscykelbanan har dérfor utformats
med lokala avsmalningar pa vissa strickor, nadgot som innebér en lokalt ldgre standard
och sémre framkomlighet.

I forslaget uppgraderas refuger och magasin och véntytor anldggs vid passagerna. Detta
innebdr att fotgéngare och cyklister som véntar pé att passera en gata inte behover sta i
gang- och pendlingscykelbanan, vilket i sin tur 6kar framkomligheten for passerande
fotgéngare och cyklister. Det har inte med foreslagen utformning varit mojligt att erhalla
en véntyta for cyklister som ska korsa MolIndalsvéigen vid Varbergsbron. Om det blir
stdende cyklister hér kan det minska framkomligheten for andra passerande cyklister. For
fotgéngare har en mindre vintyta lyckats tillskapas, men &ven hér finns brister kopplat till
ytansprék for vintande fotgéngare.

Sodra utredningsomrddet

Utrymmet for bade fotgdngare och cyklister dkar pa strickan genom att trafik- och
gestaltningsforslaget generellt innebér en breddning av befintliga géng- och cykelbanor.

Trafik- och gestaltningsforslaget innebér en hojning av standarden pa de lingsgéende
passagerna vid Lana. Forslaget innebér vidare en béttre linjeforing vid anslutningar till
flera passager vilket forbéttrar flyt och framkomlighet for cyklister. P4 den Gstra sidan
har, vid 6vergéngstéllet vid Lana, en véntyta for fotgéngare tillskapats, nagot som dkar
framkomligheten for passerande fotgéingare och cyklister.

Utformning med dubbelriktad cykelbana pa stréckan forbi Lana 6kar framkomligheten
for cyklister, dock maste det tillses att dubbelriktningen dven fortsétter pa strackan norr
om Lana, inom omradet for "detaljplan for Bostdder och verksamheter norr om Lana".
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~ Goteborgs
Stad

Miljé och hélsa
Trafik- och gestaltningsforslaget i sin helhet bedoms innebéra begréinsade negativa

konsekvenser for miljon eftersom omradet redan &r exploaterat. Det finns redan befintliga

géng- och cykelbanor samt trafikerade gator léngs hela strickan.

Den breddning av ging- och pendlingscykelbanan som forslaget innebér utgor inte nagon

konflikt med de riksintressen for kommunikationer som finns.

Léngs hela strickan kommer befintlig gang- och cykelbana att breddas visterut, vilket
innebdr att intrang i vattenmiljé undviks. I och med det bedéms inte mdjligheten att
uppné miljokvalitetsnormerna for Molndalsan péverkas.

Den fridlysta véxtarten kalvnos bedoms inte paverkas, da nagra arbeten inte gors inom
sparomradet.

Inga kénda fornl&dmningar berors.

Norra utredningsomrddet

Pé nagra platser langs med strickan ligger gdng- och pendlingscykelbanan nira
tradvegetation langs MolIndalséan. Bedémningen ér att triden inte berdrs men att
forsiktighet bor iakttas vid byggnationen. Traden beddms inte omfattas av det generella
biotopskyddet och dispensprovning bedéms inte behovas.

Sodra utredningsomrddet
I s6dra delen av omradet ligger gang- och pendlingscykelbanan néra tre triad vid

MoéIndalsan. Trdden kommer att sparas och beddmningen ér att de inte berdrs. Dock bor
forsiktighet iakttas vid byggnationen s att inte tridens rotsystem skadas.
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Trafik, gator och torg
Den skyltade hastigheten MoIndalsvégen paverkas inte av forslaget.

Trafik- och gestaltningsforslaget innebér att belysningskonceptet byts ut for att skapa en
enhetlighet ldngs bada sidor MdIndalsvégen.

Norra utredningsomrddet

Koérfiltsindelningen forédndras vid bade korsningen Mdlndalsviagen/Sankt
Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan samt vid korsningen
MoIndalsvéigen/Varbergsgatan/Varbergsbron. Vid korsningen Mdlndalsviagen/Sankt
Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan tas mdjligheten att svénga vénster frin Molndalsvégen
mot Fredriksdalsgatan bort. Vid korsningen MéIndalsvéigen/Varbergsgatan/Varbergsbron
omdisponeras korfélten s att endast ett korfalt passerar rakt fram genom korsningen. P&
strickan mellan Sankt Sigfridsgatan och MéIndalsvigen tas ett korfalt bort.

Sodra utredningsomrddet

Hallplats Lana, héllplatslédge E, byggs om till fickhallplats. Hallplatsens standard hojs och
tillgdnglighetsanpassas samt en yta avsitts for att mojliggora utplacering av kur ifall det
Onskas i framtiden. Mattet mellan en standardbusskur och perrongkant &r mellan 2,6 och
2,7 meter, det vill sdga nagot under standardmattet pa 2,8 meter. Ombyggnaden av
héllplatsen innebir att de parkeringsplatser som idag finns i/vid héllplats Lana,
hallplatslage E, forsvinner. Dessa platser ersitts ej, da nyttjandet av dessa platser
uppskattas vara lagt. Dessutom finns annan korttidsparkering i ndromradet.

Vid overgéangstéllet, pa Ostra sidan av Molndalsvégen, i anslutning till
spérvagnshéllplatsen minskas korbanans bredd lokalt fran 6,5 till 6,3 meter. Detta gors
for att oka bredden pa véntytan for fotgingare som véntar for att passera vid
overgéngstillet.
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Trafiksékerhet

Trafik- och gestaltningsforslaget innebér en 6kad trafiksédkerhet for oskyddade trafikanter.
Detta bland annat genom en 6kad orienterbarhet bade pa strickan och vid passager, vilket
kan bidra till en 6kad trafiksdkerhet. Separering bade mellan pendlingscykelbanans
korriktningar samt mellan gdngbanan och pendlingscykelbanan samt de 6kade bredderna
likasa.

Den generella standardhdjningen som projektet medfora kommer ocksé ha till foljd att
ytmaterial langs strickan blir jimna med god friktion, ndgot som hdjer trafiksékerheten
for oskyddade trafikanter.

Den bredare sektionen for gang- och pendlingscykelbanan dkar generellt trafiksékerheten
langs striackan. Dock finns léngs strickan platser dar bredden behdvt minskats, dessa
breddminskningar kan lokalt sénka trafiksdkerheten.

Norra utredningsomrddet

Standardhdjning av lingsgaende Gvergangstillen vid Varbergsbron okar trafiksékerheten
for oskyddade trafikanter.

For dvergéangstillet ver Molndalsvégen, norr om Varbergsbron, har ej en tillrackligt stor
véntyta for fotgéingare kunnat uppbédas. Inte heller finns det plats for cyklister vid
trafiksignalen. Detta paverkar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter negativt vid
platsen.

Minskning av végbanan till endast ett korfalt kan leda till lagre hastigheter och dédrigenom
okad trafiksékerhet.

Sodra utredningsomrddet

Forbi Lana bedoms trafik- och gestaltningsforslagets forbéttringar med avseende pa
tydlighet, bredder och orienterbarhet kraftigt 6ka trafiksékerheten. Inte minst forvintas
trafiksdkerheten for fotgdngare 6ka genom att passagerna av sparvéigens véndslinga och
utfarten fran busshéllplatsen/parkeringen foreslés byggas om. Dubbelriktningen av
cykelbanan medfor att ljud- och ljussignaler anldggs i bdda riktningar nagot som kraftigt
okar trafiksékerheten.
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Trygghet
Trafik- och gestaltningsforslaget forvintas hoja trygghetskénslan for oskyddade

trafikanter inom hela utredningsomradet. Detta genom att mer véldefinierade utrymmen
och samlade strék skapar en storre kénsla av trygghet. Separat belysning for gang- och
pendlingscykelbanan forvéntas ocksa bidra till 6kad trygghet.

De aspekter som forvintas ge dkad trafiksdkerhet forvantas dven bidra till 6kad trygghet
for oskyddade trafikanter.

I forslaget anldggs magasin och véantytor vid passagerna. Detta innebér att fotgéingare och
cyklister som véntar pa att passera en gata inte behover sta 1 gdng- och
pendlingscykelbanan, vilket i sin tur 6kar framkomligheten for fotgéngare och cyklister
pa gang- och pendlingscykelbanan. Detta minskar dven risken for konflikter och kan 6ka
trygghetskéanslan for bada trafikantslagen.

Norra utredningsomrddet

Nivaskillnaden mellan Sankt Sigfridsgatan och Varbergsbron kommer efter
ombyggnation finnas kvar. Risken for att det kénns otryggt pa grund av nivéskillnaden
kommer kvarstd med den nya forslaget.

Vid overgéangstéllet ver Molndalsvigen, norr om Varbergsbron, har ej en tillrickligt stor
véntyta for fotgéingare kunnat uppbédas. Inte heller finns det plats for cyklister vid
trafiksignalen. Detta minskar tryggheten for oskyddade trafikanter vid platsen.

Sodra utredningsomrddet

Inte minst dubbelriktningen av cykelbanan pa det sddra utredningsomradet bidrar till
okad trygghet forbi Lana. Med forslaget riskerar inte cyklister i sddergaende riktning att
mota andra cyklister i fel riktning.
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Social- och barnperspektiv

Pé en Gvergripande niva bidrar béttre forbindelser med cykel till en mer sammanhéllen
stad vilket motverkar segregation och otrygghet. En bra cykelinfrastruktur underléttar
ménniskors vardag genom att forbattra mdjligheterna att ta sig till skola, arbete,
mataffdren och rekreationsomraden pa ett effektivt, tryggt och sékert sitt. Om fler
ménniskor tar cykeln kan detta ha en positiv effekt pa méanniskors hélsa genom dkad
motion. Om ménniskor viljer cykel istdllet for bil bidrar detta &ven till en renare luft
vilket ocksé péverkar folkhdlsan positivt.

For mer utforliga beskrivningar av oskyddade trafikanters forutséttningar med avseende
pa framkomlighet, tillgénglighet, orienterbarhet, trafiksdkerhet, trygghet se tidigare
avsnitt i detta kapitel.

Cykelprogrammet anger att "som princip ska planering och utformning av cykelvégnétet
vara sadan att barn i 10 till 12-arsaldern kan cykla pé egen hand". For att detta ska ske pa
ett tryggt och sékert satt krévs det att trafikmiljon anpassas. Generellt géller att de
atgarder som ger 0kad trygghet, trafiksikerhet, tillgénglighet, framkomlighet och
orienterbarhet for 6vriga &ldersgrupper i samhallet &r sérskilt viktiga for barn. Detta
innebdr bland annat att gdng- och cykeltrafik ar separerade i mojligaste man. Barn kan
uppleva smala sektioner som sérskilt otrygga. En god orienterbarhet i trafikmiljon &r
ocksa extra viktigt for att underlétta for barn och unga.

Barn kan ha svart att komma upp i samma hastigheter som vuxna cyklister. Darfor ar det
viktigt att det finns mojlighet att gora sdkra omkorningar pé cykelbanorna. Precis som for
Ovriga cyklister ar det dven viktigt for barn att underlaget pa pendlingscykelbanan &r
jamnt.

Trafik- och gestaltningsforslaget foreslar atgérder som ger 6kad trygghet, trafiksikerhet,
tillgdnglighet, framkomlighet och orienterbarhet. Dessa atgirder bestar i breddning av
gang- och pendlingscykelbanor, tydligare separering mellan géngbana och
pendlingscykelbana samt andra sikerhetshdjande atgirder. Atgirderna ér positiva for alla
grupper i samhéllet, men &r sdrskilt positivt for dldre, barn och personer med
funktionsvariationer.
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F.2 Byggnadstekniska forutsattningar

Anordningar
Forslaget forvintas ej skapa nagra direkta konsekvenser for anordningarna langs strackan.

Dagvatten och ledningar
Norra Utredningsomrddet

Niérheten till gasledning krdver varsam schaktning och kontroll av tickning 6ver
ledningen. Storre vattenledning ovan mark i omradet foranleder att kontroll av ledningens
forlaggningsdjup inom aktuellt omrade behover stimmas av med tanke pa viss sdnkning
av gang- och pendlingscykelbanan. Stor spillvattenledning har stérre brunnar lings med
strackan och kan behdva hojdjusteras.

Fjarrvarme som vanligen ligger pé ca 60 cm djup kan komma att hamna f6r grunt nér
géng- och pendlingscykelbanan schaktas av och atgérder behover diskuteras med
ledningségaren. El som vanligtvis forldggs grunt kommer behova flyttas om markytan
sdnks.

Korsande optoledningar ligger vanligtvis grunt. Just norr om atgirderna terfinns en
optoledning som beddms bli utan paverkan savida inte marken sénks hér. Tryckt
optoledning diagonalt under MéIndalsén bedoms ligga tillrdckligt djupt for att bli utan
paverkan. Tryckt fjarrkyla med optoledning har angetts ligga pa betryggande djup.

Flytt av dagvattenbrunnar blir aktuellt eftersom korbanan och gang- och
pendlingscykelbanan fordndras. D& dagvattenbrunnarna fortsatt kommer att sta i
forbindelse med an finns fortsatt risk for pdverkan frén &n vid hoga floden.

Sodra delen

Krav pa dtkomst till brandpost behdver stimmas av med Réddningstjénsten savil for
byggtiden som for permanentlosningen. En av brunnarna pé den stora spillvattenledning
som finns inom utredningsomradet ligger i refugyta och kan behdva anpassas. El, som
vanligtvis forldggs grunt, kommer behova flyttas om markytan sidnks. Optoledning under
géng- och pendlingscykelbanan kan behdva sdnkas om gang- och pendlingscykelbanan
sénks. Flytt av dagvattenbrunnar kommer blir aktuellt eftersom kdrbanan och gang- och
pendlingscykelbanan fordndras. D& dagvattenbrunnarna fortsatt kommer att sté i
forbindelse med an finns fortsatt risk for pdverkan frén &n vid hoga floden.

Geoteknik
Léangs med strickan forekommer omrdden med kvicklera vilket ska tas i beaktning i
stabilitetsutredningar och vid byggnation.

Norra utredningsomrddet

Trafik- och gestaltningsforslaget innebér att en avschaktning utfors vid slédntkronet ovan
Molndalsan, vilket ar fordelaktigt ur stabilitetssynpunkt.

Sodra utredningsomrddet

Trafik- och gestaltningsforslaget forvintas ej medfora nagra direkta konsekvenser langs
strackan.
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F.4 Forhallanden under byggtiden

Utbyggnadsordning / Trafikféringsprinciper
Utbyggnadsordningen foreslas starta vid Lana och &r uppdelad i tre utbyggnadsetapper.

Utbyggnadsetapp 1: Sédra utredningsomradet- vistra sidan, forbi Lana

Forbi arbetsomréadet stings det vastra korfaltet, i sodergéende riktning forbi Lana, av med
barridrer och anvénds for fotgéngare och cyklister. Det Ostra korféltet anvénds for
motorfordonstrafik. En 6ppning i barriiren kommer att utforas for att mgjliggora in- och
utfart for sparvég i behov av véndning, varuleveranser till kiosken/gatukdket och trafik
till parkeringarna. Busshallplatsen inne i vandslingan ersitts med en tillféllig
busshallplats norr om véndslingan. For att minimera stérningar for in- och utfart till
véndslingan kommer arbeten vid dessa punkter utféras som nattarbete. Vid dessa tillfdllen
kommer in- och utfarterna behova stéingas och véndslingan kommer ej kunna nyttjas, se
Figur 34.
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Figur 34 Trafikforingsprinciper utbyggnadsetapp 1
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Utbyggnadsetapp 2: Sédra utredningsomrddet — ostra sidan Mélndalsvigen

Forbi arbetsomradet stings det dstra korfaltet av med barridrer och anvénds for

fotgéngare och cyklister. Det vistra korfiltet anvénds for motorfordonstrafik, se Figur 35.

Busshallplats Lana, Hallplatslége E, ersétts med en ersittningshéllplats norr om
Varbergsgatan. I samband med detta behover framkomlighet och tillgdnglighet for
rorelsehindrade sékerstillas vid denna ersattningshéllplats.
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Figur 35 Trafikforingsprinciper utbyggnadsetapp 2
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Utbyggnadsetapp 3: Norra utredningsomrddet

Forbi arbetsomradet stings det dstra korfaltet av med barridrer och det véstra korfaltet
anvinds for motorfordonstrafik, se Figur 36.

Under arbetet behover fotgéingare och cyklister ledas bort frdn Molndalsvigen.
Fotgingare leds pa befintliga gangbanor pa Grafiska vigen fram till korsningen vid Sankt
Sigfridsgatan. Det ar viktigt att tillse att fotgdngare har trygga, trafiksékra mojligheter att
passera over Varbergsbron sa att de ansluter till Grafiska vigens géngbana som ligger pa
Ostra sidan av gatan. Huruvida hallplats Varberggatan kan trafikeras i norrgaende riktning
under byggskedet utreds vidare i kommande skede nir mer detaljerade
trafikforingsprinciper tas fram. I h6jd med Almedalsvégen leds fotgdngare dver till véstra
sidan av Grafiska végen via den befintliga refugen.

Cyklister hinvisas till blandtrafik p& Grafiska vdgen. Vid korsningen med Almedalsvigen
leds cyklister in pa Almedalsvigen for att mojliggora passage under Sankt Sigfridsgatan i
befintlig gdng- och cykeltunnel.

Koloniomrade
Skola -

N
\ialenack
O
1\
AT
i\ “‘ \
\ N
\\\\ \+“+{~+7
\‘1‘.‘\& Hejderiddarens )
A \‘a grav
Barrisr ———- Omledning fotgangare N
———- Omledning cyklister )\

0 01 0,2
) km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 36 Trafikforingsprinciper utbyggnadsetapp 3
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Paverkan pa miljé och hélsa

Péverkan pé miljon och ménniskors hilsa under byggskedet ér tillfillig men kan upplevas
som storande. Omfattningen av denna paverkan kan vara svar att uppskatta innan helt
fardigstillda handlingar tagits fram. Byggnationsarbetet kommer att innefatta omfattande
transporter av material och en langre tid av anldggningsarbete, vilket kommer att medfora
storningar, huvudsakligen i form av buller och vibrationer, tillgédnglighet samt
begrinsningar i markanvindning. Nérliggande bostider, arbetsplatser och skolverksamhet
samt vignit kommer att direkt, eller indirekt, berdras av dessa stérningar.

Arbetet bor darfor anpassas sé att inte bullernivéer och vibrationer som dverstiger
Naturvérdsverkets géllande riktvirden for byggarbetsplatser (NFS 2004:15) uppkommer
och forslagsvis bor bullrande arbete bara utforas mellan kl. 07-17 pé vardagar. Visst
nattarbete kommer att krdvas vid Lana.

Under byggnation kan kobildningen 6ka och medfora langre tomgéangskoming.

Vid markarbete i nérheten av tréd ska &tgérder utforas enligt "Teknisk Handbok". Kontakt
med Park- och naturforvaltningen rekommenderas for att kommunicera planerade
atgdrder och om mojligt kombinera dem med andra grédvnings- och underhéllsarbeten
langs med striackan.

Marken kan innehélla dldre fyllnadsmassor som kan vara fororenade. Féroreningar i mark
kan kréva sérskild hantering i byggskedet och vid behov bor prover tas pa eventuella
utfyllnadsmassor. Férorenade massor kan komma att behdva transporteras till godkiand
mottagare. Finns jordfororeningar som har hog fororeningsgrad kan sanering komma att
behova goras. Detta ar en risk som kan fordyra och forsena tidplanen.

Eventuellt arbete i fororenad jord kan vid torr vaderlek orsaka damning av fororenad jord.
Forebyggande arbete som att f6lja viderprognos och ha dammbekdmpande atgarder redo
ar tillrackliga atgérder.

All asfalt pa befintlig cykelbana ska tas bort inom projektet och ny asfalt ska anléggas.
Det finns risk for att en del av befintlig asfalt &r tjdrasfalt med hoga halter av PAH:er
(Polycykliska aromatiska kolviten dr en grupp av flera hundra féreningar som bildas nér
organiska material hettas upp eller forbrénns ofullstidndigt). Hur detta ska hanteras
behover utredas vidare och provtagning av asfalt méste utforas infor byggstart.
Asfaltsprover har inte tagits i samband med genomforandestudien. Eventuellt avfall
innehéllande tjdrasfalt behover hanteras separat.

Byggdagvatten och lédnshéllningsvatten ska omhéandertas for att begransa spridning av
bade fororeningar och grumlande partiklar till MéIndalsén.

I héndelse av oavsiktligt utsldpp av fororening ska beredskap finnas for att ta hand om
fororeningen.
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Paverkan pa trafik

Under byggskedet kommer i stort sett samtliga trafikantslag att paverkas. I de
avtalsskrivningar som togs fram i samband med Véstsvenska paketet block 2, och
undertecknades av Viéstsvenska paketets parter, fastslés att utforande Part ska vid
planering och genomforande av projekt ta vederborlig hénsyn till alla trafikslags
framkomlighet under byggnadstiden med fokus pa gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik
och néringslivets transporter”.

For att minimera paverkan pa gang-, cykel och kollektivtrafiken har dérfor de riktlinjer
som av avtalspartrans undertecknats legat till grund for forslaget till utbyggnadsordning
samt trafikforingsprinciper. Det r viktigt att tillse att de principer som parterna
gemensamt avtalat om genomsyrar dven senare arbete med trafik under byggtid.

Forslaget bygger pa den malbild for trafik under byggtid som KomFram fastslagit, det vill
sédga det skall vara enkelt, trafiksékert och pélitligt att na sin destination under byggtiden.
Strategin for hur projekt i staden ska arbeta med cykel bygger pé principen ”Cykla
igenom Overskadligt och med god kvalitet”. For cykeltrafik ar det av vésentlig betydelse
att cykelnétet &r forutsidgbart, kontinuerligt ssmmanhéngande och dverskadligt, d&ven
under byggtiden, och att standarden pa omledningar haller god kvalitet. Att sékra kvalitet
och tillgénglighet for cykel under byggtid 4r en forutsittning for att strategin ska uppnas.

Aven strategin for fotgingaren har och bér i kommande arbete genomsyra forslaget till
trafik under byggandet av projektet. Strategin for hur projektet ska forhalla sig till
fotgéngare bygger pa principen ”Géa igenom — sékert och tryggt”. Detta ska ske genom
"sdkring av kvalitet och tillginglighet for fotgingare."

Riktlinjerna, "Riktlinjer for hantering av fotgdngare under byggskedet i Goteborg” samt
"Riktlinjer for hantering av cykeltrafik under byggskedet i Goteborg”, finns att himta i
"Teknisk Handbok".

Hallplatsldge E, Lana kommer att temporért behdva ersittas med reservhallplats under
delar av byggtiden, se Utbyggnadsetapp 2: Sodra utredningsomrédet — dstra sidan
Molndalsvégen. Det ér viktigt att i kommande skede tillse sé att kollektivtrafiken och
resendrerna kommer tryggt och trafiksékert till/frén hallplatser.

I samband med genomforandestudien har en analys av behov och péverkan under
byggtiden genomforts, se Bilaga 5. Dokumentet &r ett levande dokument och ska
uppdateras i takt med projektets olika skeden och om olika forutséttningar féréndras.
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F.5 Fastighetsinlosen
Vid overgangstéllet 6ver vandslingan norr om Lana sker ett mindre intrdng pa mark som
forvaltas av Fastighetsndmnden. Se Figur 37 for ungefarlig utbredning.

Figur 37 Intrang pa Fastighetsndmnden forvaltningsomrade (bldtt omrdde)
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G. Maluppfyllelse

Trafik- och gestaltningsforslaget skapar béttre forutsittningar for cyklister, dels genom
okad framkomlighet med jimnare, bredare cykelbanor, dels genom Okad trafiksékerhet
och trygghet. Samtidigt har fotgéingarnas behov varit en till viss del styrande forutséttning
vid framtagande av forslagen.

Norra utredningsomrddet

Generellt uppnés malséttningsbredden, 3,6 meter, for dubbelriktad pendlingscykelbana
for 501 - 1 000 cyklister per maxtimme for prognosaret 2035. For att skapa trafiksékra
och trygga 16sningar har vid korsningen Mdlndalsvéigen/Sankt
Sigfridsgatan/Fredriksdalagatan och i anslutning till korsningen
MolIndalsvéigen/Varbergsbron/Varbergsgatan ett antal lokala avsteg fran
malséttningsbredden gjorts. Pendlingscykelbanan kommer dérfor att bli smalare dn
malséttningsbredden vid dessa korsningar.

Konflikter mellan fotgéngare och cyklister har i mojligaste man forsokt undvikas genom
separering.

Sodra utredningsomrddet

Gang- och pendlingscykelbanan p&d Molndalsvigens Ostra sida uppgraderas med avseende
pa bredder, linjeforing med mera till en niva likt cykelstraket pa andra sidan
kommungriansen. Malséttningsbredden, 3,6 meter, for dubbelriktat pendlingscykelnét for
501 - 1 000 cyklister per maxtimme for prognosaret 2035 nas pa striackan. For anpassning
till standarden pé géng- och cykelbanan i MdIndals sker en avsmalning av cykelbanan
langst i soder .

Konflikter mellan fotgéngare och cyklister har i mojligaste mén forsokts undvikas genom
separering.

Forbi Lana skapar trafik- och gestaltningsforslaget en trafiksiker och trygg trafiklosning
for oskyddade trafikanter. Orienterbarheten i omradet forbéattras, vilket bland annat leder
till 6kad tillgénglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

For den dubbelriktade cykelbanan forbi Lana, uppnas 2,4 meter. Detta &r
malsdttningsbredden for en dubbelriktad cykelbanan pé det 6vergripande nitet for floden
under 500 cyklister per maxtimme.
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H. Lov, dispenser, anmalan och tillstand
Vid markarbeten kommer troligen éldre fyllnadsmassor att patraffas, vilka kan innehélla
fororeningar.

Vid markarbeten i Goteborg finns dven en generell risk att tjdrasfalt patraffas. Om
fororeningar noteras ska detta meddelas Goteborgs stads Miljoforvaltning.
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I. Kosthadsbedomning

En kostnadsbeddmning har tagits fram for det trafik- och gestaltningsforslag som
presenteras 1 kapitel E. I kostnadsbeddémningen ingér totalkostnad for vidare utredningar,
projektering, byggledning, produktion, éverlimnande samt tillkommande och of6rutsedda
kostnader. I kostnadsbeddmningen finns inga kostnader for eventuella férorenade massor
som behover koras till deponi eller eventuella geotekniska forstarkningsatgarder.

Kostnadslédge avser 2020-ars prisniva. Alla kostnader ar i SEK exklusive merviardesskatt.
Priserna for de olika byggdelarna dr framréknade utifrén de projektspecifika
forutsattningar samt frén referenspriser och erfarenhetsvirden frén liknande projekt.

Kostnadsbedémningen inkluderar bland annat ny beldggning och granitkantsten for hela
pendlingscykelbanan. Kostnadsbeddmningen inkluderar éven tillgénglighetsanpassning
av berdrda hallplatser enligt gillande standard samt hojdjustering och flyttning av
befintliga brunnar.

I Tabell 2 visas en sammanstéllning av kostnadsbedémningen for Norra
utredningsomrédet och Tabell 3 visas en kostnadsbedomning for det S6dra
utredningsomradet. Kostnadsbeddmningen redovisas i sin helhet i Bilaga 6.

For att fa fram en uppskattad arlig driftkostnad har en schablonmaéssig kostnad om 2 % av
kalkylerad totalkostnad antagits. Detta medfor en arlig driftkostnad pé cirka 171 036 kr
for Norra utredningsomradet och cirka 176 236 kr for Sodra utredningsomradet.
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Tabell 2 Kostnadsbedémning Norra utredningsomrddet

GFS MOLNDALSVAGEN
Norra utredningsomradet
Ostra sidan av MéIndalsvigen Sankt Sigfridsgatan - Varbergsbron

Kostnadspost

Summa byggkostnad inkl. entreprenérsomkostnader 5222 465 kr
Paslag: Projektering och byggledning, 30% pa byggkostnaden 1566 740 kr
Paslag: Overlamnande, 1% pa byggkostnaden 52 225 kr
Paslag: Tillkommande och ofdrutsett, 25% 1710357 kr
Total kostnad 8551 786 kr

Tabell 3 Kostnadsbedomning Norra utredningsomrddet, Alternativ 2.

GFS MOLNDALSVAGEN

Sodra utredningsomradet

Ostra sidan av MéIndalsvigen Varbergsbron - Kommungrins +

Vastra sidan forbi Lana

Kostnadspost

Summa byggkostnad inkl. entreprenérsomkostnader 5381240 kr
Paslag: Projektering och byggledning, 30% pa byggkostnaden 1614 372 kr
Paslag: Overlamnande, 1% pa byggkostnaden 53 812 kr
Paslag: Tillkommande och ofbrutsett, 25% 1762 356 kr
Total kostnad 8811 781 kr
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J. Risker - analys och bedomning

J.1 Projekt

I ett tidigt skede av ett projekt finns fortfarande stora osékerheter kopplat till utférandet.
Tabell 4 visar exempel pa risker och osékerheter kopplade till projektet samt vilka

konsekvenser dessa kan fa.

Tabell 4 Lista med osdkerheter, projektrisker samt vilka konsekvenser som uppstar om dessa faller ut.

entreprenor

och minska for projektet som
helhet.

Moment Risk Konsekvens

Befintlig trafik Under produktionsskedet kommer | Omledning av befintlig
befintlig géng- och cykelbana trafik.
stdngas av och befintlig kérbana
bitvis smalnas av.

Arbetsmiljo Produktionen sker i och invid Okade kostnader. Forldngd
befintlig trafik. tidplan.

Geoteknik Geotekniska undersdkningar som | Okade kostnader. Forldngd
pavisar svara byggforhallanden. tidplan.

Marknadslédget for Beroende p& marknadsldget kan Okade/minskade

material och kostnadsuppskattningen bade 6ka | kostnader.

Lov, dispenser,
anmailan och tillstand
fran myndigheter

Saneringsanmaélan (§28 anmaélan)
behover goras 6 veckor fore
igdngsittande med beskrivning
om hur fororeningar skall
hanteras. Risk att
miljoforvaltningen inte godtar
arbetssittet. Risk for langa
handlaggningstider. Att anmélan
eller tillstindsansokan inte har
gjorts eller gors for sent pd grund
av att vissa arbetsmoment inte blir
kénda forrdn sent i processen,
eller pa grund av okunskap eller
slarv.

Okade kostnader. Forldngd
tidplan.

Marksanering

Forhojda halter av fororeningar
kan antas. Risk finns att ovéntat
hdga halter av fororeningar
patraffas vilket kan utlosa krav pa
sanering.

Okade kostnader. Forldngd
tidplan.
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J.2 Sparsakerhet

I samband med detaljplanerna norr om utredningsomréadet, pd Mdlndalsvégens véstra
sida, genomforde COWI 2018 en sparriskanalys, "Spdrriskanalys for fordndrad
cykelbana vid Lana". Syftet med riskutredningen var att identifiera de orsaker och
forhallanden som kan leda till paverkan pé trafiksakerheten frimst for sparvig samt att
foreslé sdkerhetshojande atgarder eller fordndringar for att forbéttra situationen med
avseende pé trafiksékerheten. Riskutredningen skulle uppfylla de krav som
Transportstyrelsen stéller vid ny eller ombyggnad av sparvig och mélet var att bedoma
om sidkerheten, efter fordndrad cykelbana vid Lana, kan bli minst lika séker som i
dagslédget. Resultat och rekommendationer finns i Tabell 5. Resultat och
rekommendationer har legat till grund for forslaget till utformning vid Lana.

Tabell 5 Rekommendationer fidn utredningen "Spdrriskanalys for fordndrad cykelbanan vid Lana"

Projekt: Sparriskanalys fir foriindrad cykelbana vid Lana

Rekommendationer "ska-krav" Aterfinns Ansvarig Status
Trafiksignaler fér dubbelriktad C- | 1.1, 1.2
bana ska finnas. 21,23
Fotgangarsignal ska finnas. 1.1, 1.2
21,23
Helheten for signalering inom 1.4

analysomrade A ska ses dver.
Reglering av GC-trafik med
ljussignal mot sparvagnstrafiken
bar inkludera aven
fordonstrafiken. Vardera att
fordonssignalen och GC-
signalerna for konflikt med infart
till vandslingan enbart aktiveras
da sparvagn kommer.

I samband med ombyggnation av korsningen MéIndalsvégen/Sankt
Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan hamnar en av refugerna for 6vergéngstillet Gver
MoIndalsvéigen ndrmare sparanlédggningen én tidigare. En riskaslys bor tas fram om
matten mellan refug och yttre rél & mindre 4n 1,4 meter. I forslaget foreslés 1,5 meter,
vilket for forslag till utformning innebér att ingen riskanalys behdver tas fram kopplat
fordndrad nérhet till sparanlaggning.

J.3 Arbetsmiljéplan
Arbetsmiljoplan uppréttas i projekteringen.
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J.4 Milj6 och halsa

Inom ramen for genomforandestudien har en forsta vardering av miljo- och hilsorisker
genomforts dér resultat finns i Bilaga 7. Underlag for att identifiera risker ar
riskidentifieringsdiskussioner med teknikansvariga fran utredande konsultfirma (COWI)
samt erfarenheter fran liknande byggprojekt. Riskbedomningen ér gjord fore
riskreducerande atgarder. Enligt mall i "Teknisk Handbok" ska endast risker som bedéms
vara obetydliga (summa 1-2) beddémas vara acceptabla. For 6vriga risker maste atgérder
foreslés.

Risker enligt riskmatris fore riskreducerande atgarder:

e Miljokvalitetsnormer (MKN) 6verskrids 1 pendlingscykelbanans omrade. Att
uppehalla sig inom omraden dir MKN 6verskrids innebir hilsorisker. Aven om
exponeringen vid en enstaka cykeltur dr kortvarig kan man inte bortse fran att den
sammanvégda exponeringen vid dagligt cykelpendlande tillsammans med 6vrig
vistelse 1 luftfororeningspéverkad stadsmiljo skulle kunna innebéra hélsorisker.
Detta uppvigs dock till viss del av cyklandets héilsofordelar. Dock bor det
undersdkas om det finns mojligheter att gora atgérder for att minska cyklisters
exponering for luftféroreningar i hért trafikerade miljoer. En langsiktig
malséttning med pendlingscykelbanan ér att fraimja cykling, minska biltrafiken i
Goteborg och ddrmed minska luftféroreningarna.

e Arbetsmoment som medfor buller och vibrationer. Konsekvens blir stérning for
eller skador pa allménhet/nérboende och storning for djurliv.

e Entreprenadarbeten medfor storning i framkomlighet for allménhet och
yrkestrafik.

e Damm sprids till omgivningen och paverkar luftkvaliteten och ddrmed
minniskors hélsa och risker for skador pa egendom.

e Fororenade massor eller tjérasfalt patraffas i arbetsomradet.

e Konstruktioner orsakar séttningar, skred eller ras, pa grund av att marken inte
klarar belastning, eller pa grund av regn eller kraftig sléntlutning.

e Stenskott frén springning, lickage med mera kan medfora risk for olyckor med
risk for egendoms- och personskador.

e Exponering eller ldckage av farliga &mnen som hanteras eller lagras pé fel sétt,
eller genom olycka.

e Olyckor eller skador under entreprenadarbete, pa grund av otillréckliga skydd
eller otillracklig information till trafikanter.

e Skyddsvirt omrade (biotop) eller art paverkas pa grund av att arbetsomradet
dndrats eller att det inte framkommit i tidigare inventeringar.
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K. Kommunikationsplan

I kapitel 3C 1 "Teknisk Handbok" finns anvisningar om hur kommunikationen under
byggskedet ska ske. Malet med kommunikationen ska vara att alla intressenter och
berdrda ska kénna till att projektet ska genomforas, varfor det genomfors, nér det startar
och nér det berdknas vara avslutat. De behover ocksé veta hur de paverkas av
byggnationen och vad som gors for att minimera storningen. En kommunikationsplan,
som dr ett levande dokument, ska uppréttas i god tid fore byggstart.

Malgruppen for den externa kommunikationen &r i forsta hand boende och verksamma
langs strickan, men dven de som besoker publika verksamheter i ndromrédet kan vara
behjilpta av information.

Entreprendren ansvarar for att fastighetsdgare, boende, verksamheter och andra berérda
informeras. Hur detta ska ske finns beskrivet i broschyren Information om arbeten i
trafiken - en handbok for entreprendrer som finns tillgédnglig via "Teknisk Handbok".

Kommunikationen sker i forsta hand genom skyltar pa plats och utskick, Trafiknytt, i
brevlddan. Trafiknytt kan med fordel dven distribueras till fastighetsdgare som kan sétta
upp dessa i trapphus, med mera, samt till verksamhetsutdvare i ndromréadet.
Trafikkontorets mall for Trafiknytt ska anvéndas och anpassas for respektive projekt.
Varje Trafiknytt ska skickas till Trafikkontoret for avstdmning senast 14 dagar innan
aktuell storning/forandringar. Utformning, utgivning och distribution stdms av med
trafikkontorets ansvariga for Trafiknytt. Informationen far endast anslés pa sadant sétt
som inte strider mot den lokala ordningsstadgan.

Trafikkontorets kommunikationsavdelning ansvarar for att skicka godként Trafiknytt till:

e Projektledaren/uppdragsledaren

e Byggledare for projektet

e Webbansvarig pa trafikkontoret

e Ansvariga for trafikanordningsplaner pa trafikkontoret
e Trafiksamordningsfunktionen pa trafikkontoret

e (Goteborgs stads kontaktcenter

e Trafiken.nu

e Trafik Goteborg

Information om projektet ska finnas pa goteborg.se och Trafiken.nu. Det &r viktigt att
informationen &r aktuell och uppdateras 16pande. Trafikkontoret ansvarar for att lagga ut
relevant information pa stadens webbsida.
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L. Forkastade alternativ
Da arbetet varit en iterativ process med flertalet avstimningar med representanter fran
Trafikkontoret har processen 10pt pd med mindre kontinuerliga justeringar av forslaget.

Forutséttningarna har dessutom varit starkt styrande och minskat antalet mojliga
alternativ. I ett tidigt skede tog en mycket 6versiktlig skiss fram for att utreda hur
paverkan pa MoélIndalsén skulle bli om breddning utfordes mot oster, det vill sdga mot an.
Dock beslutades tidigt i processen att ingen breddning ska ske mot &n och foreslaget
utreddes ej vidare. Anledningen till att inte bredda dster ut hade bada kostnadsmaéssiga
och miljoméssiga grunder.

Diskussioner har dven fort om huruvida det norra utredningsomradet ska l&mnas utan
forslag till tgird (nollalternativ). Diskussionen landade dock i att atgarder bor
genomforas pé strickan da det s kallade nollalternativet har s& pass ménga brister och
malen med projektet ej uppnas.

For det norra utredningsomrédet togs darfor tva utformningsalternativ fram. Dessa tvé
alternativ, Alternativ 1 samt Alternativ 2, beskriv som foreslagna alternativ i
"Pendlingscykelstrdk Molndalsvigen, Sankt Sigfridsgatan-kommungrdnsen, slutlig
version, 20210126". 1 Alternativ 1 behalls dagens tva korfilt 1ings Molndalsvégen och en
3,6 meter bred dubbelriktad pendlingscykelbana foreslds. Fotgingare hénvisas till
Molndalsvégens véstra gangbana alternativt till gdngbanan ldngs Grafiska végen. 1
Alternativ 2 minskas Mdlndalsvigen till ett korfalt for att mojliggora for en 3,6 meter
bred dubbelriktad pendlingscykelbana samt en 2,0 meter bred gangbana. For att skapa
utrymme for gang- och pendlingscykelbanan vid korsningen Mdlndalsvagen/Sankt
Sigfridsgatan/Fredriksdalsgatan foreslds begransningar i antal korfdlt frén norr och viéster
mot Sankt Sigfridsgatan. Varken alternativ 1 eller alternativ 2 har via avstdmningar med
representanter frdn Trafikkontoret beddmts vara acceptabla. Alternativ 1 bedéms inte vara
acceptabelt som f6ljd av att det riskerar att fortsatt medfora gangtrafik i
pendlingscykelbanan och dédrmed péverkar méluppfyllelsen negativt. Alternativ 2 bedoms
inte vara acceptabelt som foljd av for stor paverkan av biltrafikens tillgédnglighet och
framkomlighet i korsningen Sankt Sigfridsgatan/Fredrikdalsgatan.
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M. Ovrigt

M.1 Oversiktlig tidplan for kommande skeden
Tidplan f6r kommande arbete inom projekt &r vid avslutandet av denna
genomforandestudie oklart.

Grundtanken bakom forslaget &r att norra och sddra utredningsomradet ér oberoende av
varandra, bade vad géller tiden men &ven produktionsplaneringen. De tva
utredningsomrédena kan med andra ord fardigstéllas oavhingigt det andra.

M.2 Bygghandling

Efter genomforandestudiens féardigstillande samt beslut i Trafikndmnden ska en
bygghandling tas fram. Projektering ska genomforas enligt "Teknisk Handbok". Beslut
om affarsform for bygghandlingen tas ej fram inom ramen for genomforandestudien.

M.3 Produktion

Affarsform for produktionen beddms inte behovas tas beslut om inom ramen for
genomforandestudien. Detta beslut tas istéllet fram inom ramen for projektering i ett
senare skede.

M.4 Kontroll och uppféljning

I kapitel H redovisas identifierat behov av lov, dispenser, anmélan och tillstand. Vid
upphandling av entreprenér kommer krav att stillas avseende miljokontroll. Under
produktionsskedet bor bestéllaren utféra miljokontroller i form av miljéronder med hjilp
av miljokontrollprogram och checklista. Efter entreprenaden bor ett slutdokument
sammanfattas och dverlédmnas infor driftskedet.
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N. Forslag till inriktning av fortsatt arbete och beslut

Generellt géller att vid paverkan pa trdd ska samrad genomforas med Park- och
naturforvaltningen pa Goteborg stad.

Om fororeningar noteras vid markarbeten behover detta meddelas
Miljoforvaltningen pé Goteborgs stad.

En inventering av Mdlndalsvigens uppbyggnad rekommenderas for att
sékerstilla att planerad avschaktning ej medfor problem med upplyftning dar
végbanken &r forstirkt med léttfyllnadsmaterial.

En stabilitetsutredning for det norra utredningsomradet rekommenderas att
utforas for att séikerstilla stabiliteten for befintliga forhéllanden ner mot
MolIndalsan. Tidigare utforda utredningar i omradet visar att
stabilitetsforhéllandena mot Mdlndalsan stéllvis ej ér tillfredstéllande.

Det rekommenderas dven att befintliga erosionsskydd ses 6ver och vid behov
upprustas.

Léangs det sddra utredningsomréadet finns en stodmur léngs Mdlndalséns
strandkant. Trafik- och gestaltningsforslaget medfor en breddning av ytan mellan
MolIndalsvégen och stddmuren. I kommande skede rekommenderas att stddmuren
besiktigas for att sékerstélla dess funktion vid planerad breddning.

Da trafik- och gestaltningsforslaget innebér paverkan pa flera hallplatsldgen, bade
permanenta och tillfélliga, rekommenderas att samradd med Visttrafik genomfors,
bland annat angdende eventuell utplacering av busskur vid hallplats Lana, ldge E.
Atkomst till brandpost behdver stimmas av med Riddningstjinsten sivil for
byggtiden som for permanentldsningen

Ledningségarmoten har inte héllits inom ramen for denna genomforandestudie. I
det fortsatta arbetet far ledningssamordningsméoten mellan ledningségarna utvisa
vilka framtida arbeten som ska samkoras inom ramen for detta projekt.

Vidare ér det av vikt att samordna alla markarbeten for att undvika upprepade
asfalteringar, upprepad maskinanvindning, upprepad massforflyttning etcetera.
Ténkbara arbeten ér till exempel separation av kombinerade ledningar och
utbyggnad av bredbandsniitet.
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O. Bilagor
BILAGA 1 — Trafik- och gestaltningsforslag Ritning

BILAGA 2 — Ledningskartverk Ritning

BILAGA 3 — SGU:s digitala jordart- och jorddjupskarta

BILAGA 4 - Ljusberdkningar

BILAGA 5— Analys av behov och paverkan 2020-12_GFS Molndalsvigen
BILAGA 6 — Kostnadsbeddmning

BILAGA 7 — Riskanalys milj6 och hélsa 2020-11_GFS Moélndalsvéigen
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