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Planeringsinriktning avseende sparvag i
Ullevigatan

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden:

1. Planeringsinriktning for fortsatt planering av sparvég pa delstrackan Parkgatan
till hallplats Ullevi norra, enligt bilaga Forstudie sparvag i Ullevigatan, godkanns.

2. Planeringsinriktning enligt bilaga Forstudie sparvég i Ullevigatan 6versénds till
exploateringsndmnden for fortsatt planering inom genomférandestudie for
Sparvig 1 Alléstraket etapp 1, utifran inriktning om att mittfoérlagd sparvig
lokaliserad i Ullevigatan ersétter befintlig sparvig i Stampgatan.

Sammanfattning

Forvaltningen har utrett mojligheten att flytta sparvigen pa Stampgatan till Ullevigatan,
temporért eller permanent. Utredningen fokuserar pa att ansluta planerad sparvég i
Parkgatan, hoja sparvidgens standard pa strickan ldngs med Fattighusén, ansluta sparvig
fran Parkgatan samt att 16sa trafikeringen under renoveringen av kanalmurarna.

Forvaltningens bedomning ar att permanent lokalisering av sparviagen i Ullevigatan ar det
mest fordelaktiga alternativet. Forslaget &r ekonomiskt fordelaktigt d& det ocksé l16ser
behov for kanalmursprogrammet. En sektion med mittférlagd sparvig bedoms vara den
mest ldmpliga utformningen. Kvaliteter som foreslds omhindertas &r att tillgangliggora
Fattighusans bada sidor med ytor for vistelse och att tillféra gronska i gaturummet.

Atgirden tar yta som idag ér korfilt i ansprak men paverkan pa dvrig trafik beddms vara
begriansad da kapaciteten motsvarar den framtida kapaciteten i Alléstraket med utbyggd
sparvig i Parkgatan.

Delstrickan ingar i etapp 1 av sparvig i Alléstraket som kommunfullméktige har fattat
planeringsbeslut om, med en kostnadsram pa 1,2 mdkr. Delstrackan ingér i den pagaende
genomforandestudie och detaljplan som drivs av exploateringsférvaltningen och
stadsbyggnadsforvaltningen.

Beslut avser en inriktning pa strategisk och taktisk nivé for fortsatt arbete. Beslutet har
betydelse for detaljplanens tidplan.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Kostnaden for sparvig i Ullevigatan ingar som en post i de kalkyler som tagits fram inom
forstudien for Allélanken och ryms i den kostnadsram for etapp 1 och for vilken en
avsiktsforklaring om fortsatt planering har tecknats mellan Goteborgs Stad och Vistra
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Gotalandsregionen. Infor ett kommande genomforandebeslut for sparvag i Allésterdket
behover finansieringsfragor och kostnadsfordelning mellan berorda parter samt mojlighet
till statlig medfinansiering l9sas ut.

Det pigaende programmet avseende renovering av kanalmurar langs Fattighusén
paverkar atgiardens ekonomiska forutséttningar pé foljande sitt:

e Renoveringen av kanalmuren pa Stampgatan forutsitter att sparviagen pa strickan
stangs under en period. Att ersitta trafiken kan goras med tillféllig spérvég i
Ullevigatan vars kostnad bedéms vara jamférbar med en permanent
sparvigsanldggning. Kostnad for erséttningstrafik med buss har inte beréknats men
alternativet bedoms vara kostsamt och ha svért att leverera samma kvalitet for
kollektivtrafikresenérer som sparvégen.

e Vid éterstillande av Stampgatan behdver en dyrare kajkonstruktion som kan hantera
tyngre laster véljas om sparviagen ska aterstéllas, jamfort med om straket aterstills till
en ordinarie gata eller ett bla-gront vistelse- och cykelstrak.

Befintlig sparvigsanldggning pa Stampgatan &r pa grund av sin trdnga sektion med
korbara spér i blandtrafik svarare och ddrmed ocksa dyrare att underhélla &n vad en
sparvag i reserverat utrymme i Ullevigatan skulle kunna bli.

Bedomning ur ekologisk dimension

Atgiirden méjliggdr mer attraktiv och robust kollektivtrafik, vilket ir positivt for att dka
det héllbara resandet och ddrmed minska klimatpaverkan fran motoriserad végtrafik.
Utbyggnaden av sparvég i Ullevigatan och Parkgatan innebér att framkomligheten for
buss i omradet begriansas kraftigt jimfort med idag vilket innebér att nya kdrvagar
behover skapas. En mer stadsmissig utformning av gaturummet kan ocksa ge battre
forutsittningar for gang- och cykeltrafik ldngs strickan.

Forslaget studerar priméirt en omfordelning av befintliga hardgjorda ytor vilket begrénsar
paverkan pa befintliga gronytor och trad. Dartill tillfors 1 foreslagen sektion ytterligare
grona inslag i form av en ytterligare trddrad i Ullevigatan. I anslutningen till sparvég i
Parkgatan kan vissa anpassningar behova ske nir de bada projekten ska sammanfogas och
andra anpassningsbehov kan uppsta i senare mer detaljerade skeden.

Att minska antalet korfalt for att gora plats for sparvag ar mojligt eftersom vagtrafikflodet
pa striackan antas minska som en foljd nirliggande planering, framst Allélinken men
ocksa Drottningtorget och Akareplatsen. Analyser som genomforts inom ramarna for
forstudien for sparvig i Alléstraket indikerar att framtida fléden kan bli cirka 75 procent
av dagens floden. Analyserna indikerar att trafiken bade minskar totalt sett och
omfordelas, i geografin ndrmast Ullevigatan framst till Skanegatan-Engelbrektsgatan.
Stampgatan anvénds redan idag primirt av lokal angdringstrafik och en férédndrad
utformning far darfor ingen systemeffekt.

Sparvagen kan, beroende pa hur den utformas, minska andelen hardgjord yta och ddrmed
potentiellt bidra till att hantera skyfall och forbéttra mikroklimatet pé platsen.

Jamfort med alternativet att bygga en tillféllig sparvég for att kunna genomfora
renoveringen av kanalmurarna innebér forslaget att bygga en sparvig i nytt lage i
Ullevigatan en minskad resursanvindning och bidrar till stadens mél att minska utslapp
frén byggande.
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Beddmning ur social dimension

Ullevigatan som en del av sparvig i Alléstraket bedoms fa begrénsad direkt effekt pd den
sociala dimensionen i relation till kollektivtrafiken. Lénken tillgdngliggdr inte négra
omraden som idag har bristande tillgdng pa kapacitetsstark kollektivtrafik. Sparvigen
skapar inte heller nagra nya resrelationer jaimfort med idag.

I ett storre perspektiv medfor Allélanken mojligheter till exploatering och fortdtning i
sydvistra Goteborg, 0stra centrum och nordostra Goteborg. Fortitning kan skapa
underlag for verksambheter, lokal service, 6kat stadsliv och ddrmed trygghet.

Frigorandet av Stampgatan ger en battre forutsittning for ett framtida gang-, cykel- och
vistelsestrak langs Fattighusan, fran Gérda genom Brunnsparken i Norra Hamngatans
forlingning och vidare ut till Géta Alv. Vid Alven angor striket for Stenpirens
resecentrum och laget for den planerade gang- och cykelbron. Tillsammans med ett
tillgéngliggdrande av Fattighusans sodra sida stirks vad som idag é&r ett otillgéngligt bla-
gront strak med sociala kvaliteter.

Utbyggnad av en mer robust och attraktiv kollektivtrafik samt forutséattningar for
forbattrad standard for gdende och cyklister ger pa en Overgripande niva en nytta som till
nagot storre del kommer kvinnor och de med ldgre inkomster till gagn, eftersom dessa
grupper i ndgot mindre utstrackning forlitar sig pa privat bil for sina transportbehov.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget
1. Rapport forstudie sparvag i Ullevigatan

Beskrivning av arendet

Beslut avser en fortsatt inriktning att planera for mittforlagd sparvig lokaliserad i
Ullevigatan som ersétter befintlig sparvig i Stampgatan, i syfte att pa strategisk och
taktisk niva slé fast en samlad bild av 6nskad inriktning som utgér en tydlig forutsittning
for genomforandestudie och detaljplan for Alléléanken.
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Figur 1. Roda linjer visar befintlig sparvdg. Bld linje visar Spdrvég i Alléstraket etapp 1.

Forutsattningar och avgransning

Straket langs Fattighusan ir idag ett storskaligt gaturum starkt priaglat av biltrafikens
ansprak. Straket &r en viktig och viltrafikerad lank i stadens pendlingscykelnét och
trafikeras ocksa av sparvég, buss och inte minst vid evenemang av manga ménniskor som
ror sig till fots langs gatans sddra sida. Bade i Goteborgs Stads dversiktsplan och i
Goteborgs Utvidgade Innerstad ar strickan utpekad som ett kommunikationsstrak och
inom ett omrade dir mojlighet till mer kvalitativa platser i den véxande staden ska
utvecklas.

Delstrickan ingar i etapp 1 av sparvig i Alléstraket som kommunfullméiktige har fattat
planeringsbeslut om, med en kostnadsram pé 1,2 mdkr. Kopplat till planeringsbeslutet har
det tecknats en avsiktsforklaring om fortsatt planering for sparvég i Alléstraket mellan
Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen.

Nérliggande pagaende planering har en paverkan pa gatans funktion och ger nya ansprék
som innebdr att en omfordelning av gaturummet béttre kan mota stadens behov och
oversiktsplanens mal om en néra, sammanhéllen och robust stad. Specifika projekt eller
planer som éndrar forutsittningarna for Ullevigatans funktion i staden och trafiksystemet
ar bland annat utbyggnaden av sparvig i Alléstraket och planeringen av Drottningtorget
och Akareplatsen. Gang- och cykelbron 6ver Gota Alv och visionen fran Stadsmiljdplan
inom Vallgraven om ett gang-, cykel- och vistelsestrék lings Norra Hamngatan och
Stampgatan ger ett ansprak som inte matchar dagens utformning.

Murarna langs Fattighusan ska renoveras och pa norra sidan innebér det att sparvigen
behover flyttas eller pa annat sétt erséttas under arbetet for att mojliggora en fortsatt
attraktiv kollektivtrafik. Ersattningstrafik dr mycket kostsamt och kommer att ge en ldgre
resandekvalitet och bedoms dérfor inte vara ett realistiskt alternativ. Darutver innebér
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arbetena pa strackorna forbi Drottningtorget och S6dra Hamngatan omfattande
systempaverkan pa stadens sparvigssystem som béttre kan hanteras genom att knyta
Allélanken Gsterut.

Utredda alternativ

Inom ramen for forstudien har f6ljande alternativ utretts och jaimforts:

e Sparvig i Stampgatan: Sparvégen flyttas tillfalligt till Ullevigatan for att 16sa
behovet under kanalmurarna, men flyttas tillbaka till Stampgatan i ett permanent lage.

e Sparvig i Ullevigatan: Sparvigen flyttas permanent till Ullevigatan. Stampgatan
kan omvandlas med mer plats for gronska, gang, cykel och vistelse.

I bada alternativen kan Ullevigatan anpassas till omgivande trafiksystem med farre korfalt
for bil och storre ytor for gronska, vattenhantering, gang, cykel och vistelse samt
mojlighet till utveckling av intilliggande fastigheter.

Alternativen har utretts med fokus pé alternativskiljande forutséttningar och
konsekvenser. Redovisade sektioner ska ses som mojliga exempel pé fordelning av
utrymme och behdver utredas vidare i kommande skeden tillsammans med intilliggande
korsningspunkter.

Spérvig 1 Stampgatan innebér att trafik pa en dvergripande nivé ligger kvar i befintliga
lagen. Ullevigatan kan efter att den tillfdlliga sparvigen tagits bort aterstéllas eller
anpassas till en kapacitet som motsvarar den nya utformningen av Alléstriket med farre
korfalt och stérre utrymme for andra kvaliteter. Sparviagen i Stampgatan fortsitter vara ett
delat utrymme med lokal angoéring och gatans bredd gor att striackan far 1agre &n normal
standard for sparvég. Alternativet innebdr storre investeringar eftersom spérvéigen pé
Stampgatan behover flyttas temporért till Ullevigatan och sedan aterstillas.
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Figur 2.Sektion Stampgatan-Ullevigatan, i hojd med Gamla Ullevi. Sparvdg i Stampgatan. Befintlig sektion.
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Figur 3. Sektion Stampgatan-Ullevigatan, i hojd med Gamla Ullevi. Sparvig i Stampgatan. Exempel pd
anpassad sektion pa Ullevigatan.

Sparvag i Ullevigatan innebér att sparviagen flyttas permanent fran Stampgatan till
Ullevigatan. Sparviagen kan hér ges reserverat utrymme vilket ger en hog standard.
Ullevigatan anpassas till en kapacitet som motsvarar den nya utformningen av
Alléstraket. Alternativet mojliggdr en utveckling av Stampgatan till ett gang-, cykel- och
vistelsestrak mellan Gérda och Akareplatsen, med méjlighet till forlingning via Norra
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Hamngatan till den planerade gang- och cykelbron 6ver Gota Alv. Ullevigatan far ett
annat innehall, men behaller i stora drag sin befintliga bredd. Alternativet innebér farre
ombyggnationer dn alternativet dir sparvégen aterstills, eftersom den byggs med
permanent standard i sitt slutliga lage pa Ullevigatan och dérefter rivs pa Stampgatan.
Férre ombyggnationer &r bade kostnadsmaéssigt och storningsmassigt fordelaktigt.
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Figur 4. Sektion Stampgatan-Ullevigatan, i hojd med Gamla Ullevi. Sparvdg i Ullevigatan, exempel
sidoforlagd sparvdig.

Figur 5. Sektion Stampgatan-Ullevigatan, i hojd med Gamla Ullevi. Sparvdg i Ullevigatan, forstudiens
forslag till sektion med mittforlagd spdrvig.

Foreslaget vagval

Med utgangspunkt i de forutsittningar och 6vergripande konsekvenser for respektive
alternativ som redovisats ovan foreslas att gé vidare med alternativ Spérvég i Ullevigatan.
Forslaget bedoms vara mer fordelaktigt &n Gvriga utredda forslag pa foljande punkter:

e Hogkvalitativ kollektivtrafik. Forslaget medger utbyggnad av en sparviag som
uppratthaller en hog standard i reserverat utrymme som bade ar robust och har hog
framkomlighet.

o Kostnadseffektivitet och mindre storning under byggtid. Forslaget innebar utbyggnad
av ny sparvig i permanent lage i Ullevigatan som ersittning for Stampgatan och
undviker kostnaden for en tillféllig sparvig som beddms vara snarlik kostnaden for en
permanent sparvédg. Renoveringen av kanalmurarna pé Stampgatan kan ske utan
fordyrande hénsyn till spér i direkt anslutning till muren.

e Effektivt nyttjande av gatumark. I och med utbyggnaden av sparvig i Parkgatan
minskar kapaciteten for biltrafik i Alléstréket. Det innebér att Ullevigatans kapacitet
blir storre dn behovet, och ytan kan darfér omfordelas. Flytten mojliggor ett gang-,
cykel- och vistelsestrak p& Stampgatan ldngs Fattighusén, fran Garda genom
Brunnsparken i Norra Hamngatans forlingning och vidare ut till Gota Alv.
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Avseende sektion for Ullevigatan &r slutsatsen att en sektion med mittforlagd spérvég i
Ullevigatan &r det mest ldmpliga alternativet. Utdver sparvigens placering ér forstudiens
slutsats att foljande ska omhéndertas i disponeringen av kvarstaende yta:

e Gronytan langs Fattighusan behalls och utvecklas. Yta tillfors for att kunna
tillgéngliggora ytan utan att ta gronyta.

e En ny tridrad foreslas skilja kdrbanorna fran gang- och cykelvédgen pa Ullevigatans
sodra sida. Bredden foreslas anpassas sa att den vid behov eller 1 framtiden ocksa kan
innehélla langsgaende angoring.

e Bade gangbanan och cykelbanan pa Ullevigatans sddra sida breddas nagot, for att
minska konflikter mellan de tva och for att ge mer utrymme vid evenemang nér
manga manniskor ror sig i striket.

e Befintliga trdd ldngst i soder pd gatumark behalls.

Figur 6. Forslag till sektion i Ullevigatan och Stampgatan.

Forvaltningens bedomning

Forstudiens slutsats 4r att permanent lokalisering av sparvégen i Ullevigatan ar det mest
fordelaktiga alternativet bade avseende sparviagen och kvaliteter i omgivande stadsrum
och bor darfor utgora underlag for fortsatt planering. En sektion med mittforlagd sparvig
bedoms vara den mest ldmpliga utformningen. Forslaget med mittforlagd sparvég i
Ullevigatan bedéms vara mest fordelaktigt dé det ger mdjlighet till en hogkvalitativ
kollektivtrafik, dr kostnadseffektivt och ger mindre stérning under byggtid och é&r ett
effektivt nyttjande av tillgénglig gatumark.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att foreslaget vagvalsbeslut gér i linje med
oversiktsplanen intentioner bland annat genom att bidra till en hdgre kvalitet och
robusthet i kollektivtrafiken och ett storre utrymme for gdng, cykel och vistelse langs ett
av stadens blagrona strdk. De minskade biltrafikflddena som en f6ljd av angransande
planering i bland annat Alléstréket innebér att foreslaget vigvalsbeslut skapar virden pa
ytor som redan genom tidigare beslut frigjorts och déarfor medfor sma ytterligare
konsekvenser.
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Jenny Adler Henrik Kant
Avdelningschef Strategi och Taktik Stadsbyggnadsdirektor
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