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Inledning

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for och skapar
en gemensam syn pa stadens arbete med parkering. Policyn utgar fran éversiktsplanen
och annan relevant programstyrning inom Goteborg Stad. Det dvergripande syftet med
policyn &r att sakerstalla parkeringens roll som styrmedel for att bidra till en hallbar
stadsutveckling i enlighet med stadens mal. Policyn ska méjliggora detta genom att
framja hallbar mobilitet, jamlik tillgang till staden och ett yteffektivt marknyttjande.
Policyn ger aven stdd for tillampning av relevant lagstiftning, sarskilt Plan- och
bygglagen (2010:900) och Trafikférordningen (1998:1276).

Vem omfattas av policyn

Denna policy géller tills vidare for alla ndmnder och bolag i Goteborgs stad som berors
av planering, byggnation och forvaltning av parkering.

Bakgrund

Uppdateringen av Goteborgs Stads policy for parkering bygger pa ett uppdrag till
Stadsbyggnadsnamnden som gavs i kommunfullmaktiges budget fér 2023. Uppdrag var
att revidera parkeringspolicyn med utgangspunkt i Géteborgs Stads milj6- och
klimatprogram och trafikstrategin. Inriktningen for uppdraget skulle vara att minska
parkeringarnas fotavtryck samtidigt som tillgangligheten ska vara god, exempelvis genom
att flytta markparkeringar till p-hus och strategiska parkeringsnoder. Behovet av
revidering grundades bland annat i att den tidigare parkeringspolicyn fran 2009 inte
stammer Gverens med stadens riktlinjer for styrande dokument, skarpt malstyrning inom
klimatpaverkan fran transporter i miljo- och klimatprogrammet fran 2021 och att
Goteborgs Stad antog en ny oversiktsplan 2022. Den tidigare parkeringspolicyn var en
konkretisering av Géteborgs davarande Gversiktsplan och den tidigare policyn upphor att
galla i och med beslut om att anta detta dokument.

Koppling till andra styrande dokument

Policyn har koppling till flertalet andra styrande dokument som aterfinns i Bilaga 1.
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Definition av begrepp

Med boendeparkering avses stadsmiljéforvaltningens tillstand som ger boende tillgang
till att nyttja systemet for boendeparkering pa allmén plats. Tillstanden ar en dispens som
ger boende pa behdriga adresser mojlighet att i man av plats parkera i ett visst omrade.
Parkering sker till en fast avgift och enligt sarskilda regler. Boende far ingen egen plats,
boendeparkeringsomradena kan forandras éver tid och antalet tillgangliga platser kan
minska nér staden utvecklas.

Med delad mobilitet avses fordon som ar amnade for delning och anvénds som regel for
korta uthyrningsperioder och av flera anvéndare per dag. Exempelvis delade
elsparkcyklar eller bilpoolsbilar.

Med grona transport- och resplaner avses ett arbetssatt som innebar att mal och
atgarder tas fram, implementeras och foljs upp i samverkan mellan olika aktérer for att
framja hallbar mobilitet inom ett visst geografiskt omrade.

Med halvdagsparkering avses parkering som pagar mellan tva och fyra timmar.
Exempelvis parkering for langre besok till handel och service.

Med hallbara fardmedel avses i policyn kollektivtrafik, gang, cykel och annan
mikromobilitet samt delad mobilitet. Exempelvis bilpoolsbilar.

Med hallbar mobilitet avses i policyn méjligheten for manniskor att resa och gods att
transporteras pa ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbara sétt.

Med kombinerade resor avses resor som gors med nagon kombination av egna fordon,
kollektivtrafik och delad mobilitet.

Med korttidsparkering avses parkering som pagar mindre &n tva timmar. Exempelvis
parkering for kortare besok till handel och service.

Med langtidsparkering avses parkering som pagar langre an fyra timmar. Exempelvis
arbetsplatsparkering eller parkering for boende.

Med mikromobilitet avses latta fordon inklusive cyklar, elcyklar, elsparkcyklar.
Fordonen kan antingen vara privatagda eller delade.

Med miniminorm avses ett lagsta antal parkeringsplatser som byggherren maste anordna
vid nybyggnation.

Med mobilitetshus avses en samlad parkeringsanlaggning (enskild byggnad eller del av
byggnad) som aven innehaller tjanster, verksamheter och/eller fordon i syfte att minska
behovet av privat bilagande och framja hallbar mobilitet. Utbudet i ett mobilitetshus kan
exempelvis besta av parkering, cykelpool, cykelservice och leveransboxar.

Med mobilitetsatgard avses atgarder som genomfors i syfte att minska efterfragan pa
bilparkering och framja hallbar mobilitet. Exempelvis atgarder pa kvartersmark som
genomfdrs av exploatrer inom ramen for ett mobilitetsavtal.

Med parkering avses i policyn uppstéllning av fordon sasom personbilar, motorcyklar,
cyklar samt annan mikromobilitet. | policyn behandlas parkering av cyklar och annan
mikromobilitet sarskilt, medan parkering for dvriga fordon forenklat bendmns
bilparkering eller parkering for bil.
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Med parkeringsanlaggning avses en plats for parkering av flertalet fordon. Exempelvis
ett parkeringshus, en markparkering eller ett parkeringsgarage.

Med parkeringsreglering avses de regler och bestdimmelser som styr var, nar och hur
fordon far parkeras pa en viss plats utéver det som inte redan finns i Trafikforordningen
(1998:1276). Exempelvis villkor for utbud, pris och tider.

Med pendelparkering avses en parkeringsanlaggning vid en hallplats eller station som
framst nyttjas i syfte att parkera det egna fordonet for att genomfora resterande resa med
kollektivtrafik. Exempelvis parkering for dem som arbetspendlar eller besoker staden och
tar eget fordon en del av strackan for att sedan ta sig vidare med kollektivtrafik.

Med samlad parkeringslosning eller samlad parkering avses en parkeringsanlaggning
som kan anvandas av fler &n en fastighets behov och som mojliggor for samnyttjande.
Exempelvis ett parkeringshus for bade boende och besokare till ett omrade.

Med subvention avses de tillfallen da anvandaren av parkeringen inte betalar hela
kostnaden for parkeringen sjalv och dar mellanskillnaden betalas av ndgon annan.
Exempelvis uppstar subvention i de fall dar boendeparkeringsavgift eller andra
parkeringsavgifter pa allméan plats leder till minskad belaggning och kostnadstéckning for
parkering i anlaggningar pa narliggande kvartersmark. Andra exempel ar att kostnaden
inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens externa effekter, att staden gar miste om
alternativintakt for sin mark och att konkurrensen mot privata aktérer snedvrids.
Subvention kan dven uppsta genom parkeringstal och exploateringsavtal som innebér att
nagon annan an anvandarna i slutandan finansierar parkeringsanlaggningar.

Uppfoljning

Parkeringsutvecklingen pa allmén plats och kvartersmark ska systematiskt foljas upp for
att tillse att intentionerna i policyn efterlevs. Parkeringspolicyn galler tills vidare och en
regelbunden aktualitetsprovning ska ske, bland annat utifran eventuella férandringar i
lagstiftning och Goéteborgs Stads viljeinriktningar i kommundvergripande styrande
dokument.

Lashanvisning

Policyn bestar av sex avsnitt och inleds med stadens grundléaggande principer for
parkering som sedan ar utgangspunkten for resterande innehall. Varje avsnitt bestar av en
brodtext som beskriver det dnskvarda laget for stadens agerande och en efterfoljande
punktlista med principer som tydliggor hur staden ska agera for att ta sig dit. Avsnitten
behandlar parkering i bade framtida och befintlig stad forutom sista avsnittet som enbart
behandlar parkering i planeringsskedet och vid nybyggnation.

Goteborgs Stads policy for parkering

6 (14)



Policy

Grundlaggande principer

Arbetet med parkering ska bidra till att uppfylla stadens évergripande mal och samordnas
mellan allmén plats och kvartersmark. Parkeringssystemet ska erbjuda yteffektiva
parkeringslosningar och sékerstélla tillganglighet for de transporter av personer, gods och
service som ar nédvandiga. En nara, ssmmanhallen och robust stad mojliggérs bland
annat genom minskade ytor for bilparkering kombinerat med prioritering av gang, cykel
och annan mikromobilitet, kollektivtrafik samt delad mobilitet. Prioritering av hallbara
och yteffektiva fardmedel ska gora staden mer jamlik genom att frigora yta for
exempelvis gronska och barns friytor. Det skapar en stad som dr béattre anpassad for
manniskan, naturen och klimatet.

Policyn utgar fran féljande sju grundprinciper:

1. Parkering ska anvandas som styrmedel for att framja hallbar mobilitet, jamlik
tillgang till staden och ett yteffektivt marknyttjande.

2. Stadens arbete med parkering ska hallas samman i alla skeden och samordnas pa
omradesniva eller utifran hela stadens perspektiv.

3. Parkeringslosningar ska placeras strategiskt for att stodja en hallbar mobilitet och
ett yteffektivt marknyttjande.

4. Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg for att uppna en effektiv
anvandning av stadens parkeringsutbud, motverka subventionering av
bilparkering och uppna en minskad bilanvandning.

5. Ett minskat utbud av gatuparkering for bil, ett 6kat samnyttjande av
parkeringsplatser och samlade parkeringslosningar ska mojliggora for mer
yteffektiv markanvandning.

6. Parkering for delad mobilitet samt cykel och annan mikromobilitet ska utokas
och forbéttras for att mojliggora ett storre utbud av hallbara fardmedel.

7. Tillganglighet till malpunkter ska finnas for grupper som saknar mojlighet att
nyttja hallbara fardmedel. Exempelvis genom parkering for personer med
rorelsenedsattning.

Parkering for cykel och annan mikromobilitet

Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska byggas ut och férbéttras for att
underlatta hallbart resande och bidra till en minskad bilanvandning. Parkeringsytorna ska
gora hela staden mer tillganglig och stddja kombinationsresor. Parkeringarna ska vara
attraktiva och fungera for olika typer av cyklar och fordon for mikromobilitet.
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Detta uppnas genom foljande principer:

a. Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska placeras med téthet och i
anslutning till malpunkter samt vara val synlig och latt att na. Parkeringen ska
utformas med hansyn till trygghet, sakerhet, anvéndarvanlighet, olika typer av
fordon och den forvantade uppstéallningstiden.

b. Nar parkering for cykel eller annan mikromobilitet ska uppféras pa allman plats
ska ytor som idag anvands som bilparkering omvandlas i forsta hand. Att uppféra
parkeringsplatser pa allman plats for att komplettera utbudet pa kvartersmark
overtar inte den enskilde fastighetsdgarens ansvar att pa kvartersmark tillse
behovet av parkering.

c. Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska dér det &r l[&mpligt placeras vid
kollektivtrafik for att mojliggora kombinerade resor.

Parkering for delad mobilitet och laddning

Genom att prioritera parkering for delad mobilitet skapas forutsattningar for ett utokat
utbud av och en god tillganglighet till hallbara fardmedel i staden. Utokad majlighet till
elladdning av fordon ska starka méjligheten att resa med elbil, elcykel och annan eldriven
mikromobilitet. Detta stérker i sin tur konkurrenskraften for cykel och annan
mikromobilitet samt bidrar till att underlatta en utfasning av fossildrivna bilar.

Detta uppnas genom féljande principer:

a. Kommunala parkeringsanlaggningar for bil pa kvartersmark ska erbjuda platser
for delad mobilitet dar behov finns eller forvantas tillkomma. Platserna ska
placeras i attraktiva lagen och ska successivt utokas for att framja och tillgodose
okad efterfragan pa delad mobilitet.

b. Platser med mgjlighet att ladda elbilar ska erbjudas i kommunala
parkeringsanlaggningar pa kvartersmark dar behov av laddning finns eller
forvantas tillkomma, men undvikas pa gata.

c. Stadens forvaltningar och bolag ska erbjuda laddning av batterier for cykel och
annan mikromobilitet i anslutning till kommunala lokaler dar sa ar mgjligt och
behov finns eller férvantas tillkomma.

Parkering for bil

Parkering for bil ska utformas med hénsyn till trygghet, sdkerhet och anvandarvanlighet
for de som parkerar. Befintliga parkeringsanlédggningar for bil ska anvéndas mer effektivt
genom samnyttjande och omvandlas dér det &r [ampligt till mobilitetshus. Nér nya
anlaggningar uppfors ska de bidra till ett levande stadsliv genom att exempelvis
kombinera parkering med mobilitetstjanster och andra verksamheter. Samlade
markparkeringar ska undvikas nar de hdmmar stadsliv. Ett minskat utbud av
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gatuparkering for bil i kombination med 6kat samnyttjande av parkering pa kvartersmark
ska leda till att parkeringsytornas totala fotavtryck minskar.

Verktygen for att styra parkering ar priser pa gatuparkering, tidsreglering, fastigheters
behorighet till boendeparkering och utbudet av parkeringsplatser. Dessa verktyg ska
bland annat anvandas for att sakerstélla tillganglighet till och en effektiv anvandning av
stadens parkeringsutbud. Verktygen ska aven bidra till en 6verflyttning fran allman plats
till kvartersmark och en minskad bilanvandning.

Parkeringsmajligheter for befintliga boende ska varnas i den man det ar mojligt utan att
det hammar stadsutvecklingen. Med stadsutveckling avses exempelvis tillkommande
bostader och gronska samt forbattrad infrastruktur for kollektivtrafik, gang, cykel och
annan mikromobilitet. Grundforutsattningen &r att parkering for boende ska vara ordnad
pa kvartersmark. Dar boendeparkering pa allmén plats hammar stadsutveckling behéver
antalet platser minska och i vissa fall finns mojlighet for boende att i stallet parkera pa
kvartersmark.

Awven for besokare ska bilparkering i huvudsak ske pa kvartersmark, dar det ska finnas
allmént tillgangliga parkeringsanlaggningar for bil som ar latta att hitta till och att
anvanda. Det ska fran anlaggningarna finnas goda mojligheter att ta sig med
kollektivtrafik eller till fots vidare till sin malpunkt. Tillganglighet till malpunkter ska
mojliggoras for besokare som inte kan nyttja hallbara fardmedel.

Utbudet av bilparkering for verksamma ska minska for att styra mot ett nyttjande av
hallbara fardmedel for resor till och fran verksamheter. Arbetsplatsparkering tillgodoses
av fastighetsagaren pa kvartersmark och stadens parkeringserbjudanden ska inte
uppmuntra till arbetspendling med bil.

Detta uppnas genom féljande principer:

a. Parkeringsanlaggningar for bil ska utformas och optimeras for att stodja en
hallbar mobilitet, minska behov av bilparkering pa gatumark och frigora yta for
stadsutveckling. Detta galler exempelvis vid uppférande av nya anlaggningar
eller utveckling av befintliga parkeringshus till mobilitetshus.

b. Den parkering som finns pa allman plats ska prioriteras for rérelsehindrade, cykel
och annan mikromobilitet eller korttidsparkering for bil (exempelvis kortare
besoksparkering). Antalet platser for framst halvdagsparkering och
Iangtidsparkering (exempelvis boendeparkering) men aven korttidsparkering pa
allman plats ska minskas eller flyttas till anlaggningar pa kvartersmark. Pa allméan
plats ska ersattning for avvecklad bilparkering inte kravas. Langtidsparkering for
verksamma ska inte tillhandahallas pa allman plats.

c. Antalet parkeringsplatser ska inte dimensioneras efter enskilda punktbelastningar
som exempelvis arliga besokstoppar. Nar dessa intraffar kan de hanteras genom
samnyttjande i ett storre omrade dven om det innebéar langre gangavstand till
malpunkten &n normalt.
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d. Prissattningen av stadens bilparkering ska bidra till en effektiv anvandning av
parkeringsplatserna. Bilparkering ska inte vara subventionerad eftersom det
forsvarar for att kunna driva och uppfora parkeringsanléaggningar.

e. Placering och utformning av pendelparkeringar ska komplettera kollektivtrafiken
for att mojliggéra kombinerade resor. Ytor for nya pendelparkeringar ska
lokaliseras i samverkan med kranskommuner och regionala aktorer. Ytorna bor
placeras sa att bilresorna dit blir sa korta som majligt, i forsta hand utanfor
kommungréansen och langs de stora pendelstraken.

f.  Systemet for boendeparkering ska utformas och tillampas pa ett satt som bidrar
till en jamlik tillgang till bilparkering for boende. Systemet ska uppmuntra till
resande med hallbara fardmedel, styra boendes parkering till kvartersmark och
mojliggéra samlade parkeringslosningar eller mobilitetshus.

g. Utformningen av stadens erbjudande for tillstandsparkering pa kvartersmark ska
inte uppmuntra till arbetspendling med bil.

Samverkan mellan aktorer

Staden ska genom intern och extern samverkan framja en hallbar mobilitet i bade
befintlig och framtida stad. Parkeringsbehovet for fastigheter ordnas av varje
fastighetsagare pa kvartersmark, men for att uppna hallbart resande kravs samplanering
mellan funktionerna pa kvartersmark och allman plats. Stadens parkeringslésningar ska
forega med gott exempel for privata aktorer.

Detta uppnas genom féljande principer:

a. Stadens forvaltningar och bolag ska samverka for att framja parkering pa
kvartersmark framfor parkering pa gatumark.

b. Parkeringsmdjligheter for stadens anstéllda och bestkare till stadens
verksamheter ska framja och stodja hallbart resande. Staden ska vara ett
foredome for andra aktorer.

c. Staden kan anvanda grona transportplaner och grona resplaner som verktyg for
att i samverkan mellan offentliga organisationer och privata aktorer framja
hallbar mobilitet och samlade parkeringslosningar i befintlig och framtida stad.

Parkering i planeringsskedet och vid
nybyggnation

I planeringsskedet och vid nybyggnation ska parkering skapa forutsattningar fér god
tillganglighet och hallbar mobilitet samt bidra till en minskad bilanvandning och ett
minskat bildgande. Fastighetsdgare har ansvar for att tillgodose den parkering som
fastigheten ger upphov till och detta behdver hanteras med hansyn till olika malgruppers
behov. Antalet parkeringsplatser, dess placering och hur platserna kan fa
kostnadstackning &r avgorande for parkeringslésningens lamplighet och anvéndbarhet.
Staden ska verka for samlade bilparkeringsldsningar som dr innovativa, mojliggor for
levande bottenvaningar och ar anpassningsbara till andra funktioner om
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parkeringsbehovet 6ver tid minskar. Staden behdver i ett tidigt planeringsskede ha en
strategi for genomférande av parkeringslosningen for att mojliggora detta.

Exploateringsprojekt ska verka for att befintliga markparkeringar for bil pa allman plats
inom och utanfor exploateringsomradet flyttas till parkeringsanlaggningar. Befintliga
parkeringsmojligheter for boende ska varnas i den man det ar mojligt utan att det hammar
stadsutvecklingen. Staden ska gynna byggnation med mobilitetsatgarder och nyttja
markanvisningar som verktyg for att framja hallbar mobilitet dar staden &r markagare.

Detta uppnas genom féljande principer:

a.

Markanvisning ska anvandas som verktyg for att dar det ar lampligt stélla krav pa
mobilitetsatgarder, delad mobilitet, samlade parkeringslésningar och nyttjande av
befintlig parkeringskapacitet.

Kommunala exploateringsprojekt ska dar det & mojligt och finns behov bidra till
att befintlig parkering for bil pa allméan plats flyttas till parkeringsanléaggningar pa
kvartersmark.

Vid nybyggnation pa befintlig bilparkering pa kvartersmark ska
parkeringsplatserna ersattas utifran den beraknade framtida efterfragan enligt
stadens metodik.

Nérhet till kollektivtrafik, delad mobilitet samt parkering for cykel och annan
mikromobilitet ska prioriteras, medan gangavstandet kan vara langre till
bilparkering.

Befintliga parkeringsldsningar ska i férsta hand nyttjas. Testbaddar och
pilotprojekt ska uppmuntras for att hitta innovativa l6sningar. Om nya platser
maste byggas ska samlade parkeringslosningar prioriteras framfor enskilda
lésningar dar det ar mojligt.

Parkeringsanldggningar ska uppforas som mobilitetshus dér forutsattningarna
finns. Forutsattningarna pa platsen ska bedémas utifran vilka funktioner som
kravs for att underlatta hallbar mobilitet och/eller kombinerade resor.

Parkeringsanldggningar for bil ska dar det ar lampligt utformas med levande
bottenvaningar och kunna vara anpassningsbara till andra funktioner.

Parkeringstalen ska i enlighet med lagstiftningen tillampas som en miniminorm.
Dér det ar lampligt ska bestammelser i plankartan nyttjas for att begransa mojlig
yta for parkering.

Parkeringstal for bil vid bostader ska baseras pa maojligheten att klara vardagen
med hallbara fardmedel och vid verksamheter baseras pa tillgangligheten med
hallbara fardmedel och verksamhetens upptagningsomrade. Staden ska
uppmuntra fastighetsagare att genomféra mobilitetsatgarder i utbyte mot sénkta
parkeringstal for bil. Parkeringstal noll ska kunna tillampas déar det ar lampligt.

Parkeringstal for cykel och annan mikromobilitet ska vid bostader mojliggora for
boende att &ga fordon for mikromobilitet. Vid verksamheter baseras
parkeringstalen pa malsattningar om okat hallbart resande.
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Bilaga 1: Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument

Koppling till denna policy

Goteborgs Stads dversiktsplan, beslutad
av kommunfullméktige 2022

Oversiktsplanens utvecklingsinriktning
kring nara, sammanhallen och robust stad.
Sarskilt den tematiska inriktningen for
Mobilitet och infrastruktur.

Oversiktsplanen ger en dvergripande
styrning att trafiksystemet ska skapa en
jamlik rorlighet och tillgang till staden
samtidigt som fler ska vilja ga, cykla och
aka kollektivt i stallet for att valja bilen.
Fordjupade inriktningar beskrivs sarskilt i
omradet for Effektiv anvandning av
befintlig infrastruktur och Okad andel
resande till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt i de geografiska
inriktningarna, sarskilt for innerstaden.

Goteborgs Stads miljo- och
klimatprogram 2021-2030, beslutad av
kommunfullméktige 2021

Miljomalet Goteborgs klimatavtryck ar
nara noll med delmalet Minska
klimatpaverkan fran transporter och dess
indikator vagtrafikarbete, det vill séga
antal korda kilometer med alla typer av
motoriserade vagfordon per vardagsdygn,
i Goteborg ska vara 25 procent lagre
jamfort med 2019.

Miljomalet Goteborgarna har en
halsosam livsmiljo med delmalen Sakra
en god luftkvalitet for géteborgarna samt
Séakra en god ljudmiljo for goteborgarna.

Den tvargaende strategin Vi driver pa
utvecklingen av hallbara transporter.

Den tvéargaende strategin Vi skapar
forutsattningar for att leva hallbart.

Goteborgs Stads program for jamlika
livsvillkor och jamlik halsa 2024-2030,
beslutad av kommunfullméktige 2024

Malomrade Boende och livsmiljo med
malet Hallbara livsmiljcer dver hela
staden, med jamlik tillgang till stadens
resurser genom strategierna:

4.1 Sékerstall en jamlik tillgang till
resurser i den gemensamma
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prioriteringen i strategisk och taktisk
planering.

4.2 Sakra att plan- och
exploateringsprocessen omhandertar
sociala och halsofrdmjande aspekter

4.3 Tillgodose goda livsmiljéer med vl
gestaltade och omhandertagna narmiljoer
— i forvaltning av den befintliga staden

Goteborgs Stads program for full
delaktighet for personer med
funktionsnedsattning 2021-2026, beslutad
av kommunfullmaktige 2020

Mal om Personer med
funktionsnedsattning kan utéva sina
demokratiska rattigheter, ar delaktiga och
har inflytande pa lika villkor som andra.

Med strategi 3:2 Stadens verksamheter
ska mojliggora att personer med
funktionsnedséttning kan delta i
forenings- och vrigt samhéllsliv pa lika
villkor som andra.

Mal om Personer med
funktionsnedséttning kan forflytta sig och
anvanda alla stadens inne och utemiljoer
pa lika villkor som andra.

Med strategi 9:3 Stadens verksamheter
ska sakerstalla tillgang till flexibla och
tillgangliga transporter sa att personer
med funktionsnedsattning kan forflytta sig
pa lika villkor som andra.

Goteborgs Stads handlingsplan for
Aldersvanligt Géteborg 2021-2024,
beslutad av kommunfullméktige 2021 och
senare forlangd tills ar 2025

Malbild Goteborgs Stad utvecklar och
forvaltar goda stadsmiljoer, hallbar
infrastruktur och transportservice utifran
universell utformning som mojliggor att
manniskor kan uppratthalla sin rorlighet,
sjalvstéandighet och delaktighet i staden.

Goteborgs Stads néringslivsstrategiska
program 2023-2035, beslutad av
kommunfullmaktige 2023

Genom mal 2 Samhallsplanering som
lyder Goteborg ar en av de
storstadsregioner i Europa som erbjuder
bast férutsattningar fér en hdg och
hallbar tillvéxt.

Samt mal 3 Foretagsklimat och
innovationskraft som lyder att Géteborg
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ar en av de storstadsregioner i Europa
som har bast klimat for foretagande och
innovation.

Genom strategi 2: Attraktionskraft som
lyder att Géteborg &r en attraktiv plats att
verka och bo i, samt besoka.

Samt strategi 3: Infrastruktur och
tillganglighet som lyder att Goteborg har
en fungerande infrastruktur och god
tillganglighet.

Awven strategi 6: Innovationskraft som
lyder att Goteborg starker naringslivets
forutsattningar for innovation.

Goteborgs Stads program for
destinationsutveckling 20232030,
beslutad av kommunfullmaktige 2023

Mal 2. Besokarna gor hallbara val och
den totala milj6- och klimatpaverkan
minskar.

Genom strategi 2: Stimulera utvecklingen
av besoksnaringens infrastruktur.

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nara
storstad, beslutad av trafiknamnden 2014

Malomrade Resor med strategierna Starka
resmojligheterna till, fran och mellan
stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter och Effektivisera
anvandningen av vagar och gator med
effektmal 1 och 2 om
fardmedelsfordelning.

Malomrade Stadsrum med strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer
yta dar manniskor vill vistas och rora sig.
Sarskilt relevant ar effektmal 4 och 5.
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