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1 Syfte med utredningen

Trafikstrukturutredningen ar en omradesspecifik utredning inom program eller detaljplanearbete.
Syftet med utredningen ar att tidigt i planeringsprocessen sammanstalla befintliga forutsattningar,
funktioner, varden, brister, behov och méjligheter kopplat till trafikstrukturen och den tankta
forandringen i det aktuella omradet. Detta for att informationen ska kunna komma in i ratt skede och
kunna hanteras inom ramen for planprocessen. Utredningen syftar dven till att foresla strategier for
arbetet med trafikfragor inom planen.

Utgangspunkten i utredningen ar de mal och strategier for trafik och transporter som finns beskrivna i
Oversiktsplan fér Géteborg (2022) och Miljé- och klimatprogram (2021). Trafikstrukturutredningen
ska:

1. Beskriva nuldget i planomradet kopplat till trafikstruktur

2. Beskriva trafikstrukturens kvaliteter och brister inom det aktuella omradet utifran Stadens
eller forvaltningens mal och riktvarden i styrande dokument.

3. Presentera en strategi for utformning av allméan plats GATA inom planarbetet.

Trafikstrukturutredningen ar avgransad till trafikfragor och undersoker inte andra forutsattningar pa
allmén plats sdsom ledningar, geoteknik, skyfall eller dagvatten. Trafikstrukturutredningen ar i
allmanhet tankt att vara ett internt planeringsunderlag for detaljplane- och exploateringsprojektet
med projektgrupperna som framsta mottagare, inte en formell planhandling.

2 Overgripande mal och styrdokument inom trafik

1.1 Oversiktsplanen

For att ta hojd for tillvaxt och samtidigt klara malen om minskade klimatutslapp sa ar hallbara satt att
resa och transportera varor och gods nédvandiga. Vi behover skapa forutsattningar for att fler ska
andra sitt resebeteende. Viss biltrafikokning ar oundvikligt med ny exploatering, men sa langt som
moijligt ska ny eller utokad infrastruktur for bilar undvikas. Goteborgs stad har hogt stallda mal
rérande omfordelning av resor till mer hallbara trafikslag inom Miljo och klimatprogrammet. For att
na dessa behover trafiksystemets utveckling hanteras pa flera nivaer samtidigt, inte minst inom
detaljplaner. Genom att effektivt anvanda befintlig infrastruktur, 6ka andelen resor till fots, cykel och
kollektivtrafik, skapa en tillforlitlig framkomlighet f6r godstransporter och minska negativa effekter av
trafiken sa skapar vi ett mer hallbart trafiksystem.

Oversiktsplanen pekar ut ett pendelcykelstrak utmed Sédra Sarévagen via Sarébanan for att
sammankoppla Askim med 6vriga Géteborg. Det finns dven ett befintligt gdng-och cykelstrak sa kallat
Lindasstraket som pekas ut i den fordjupade 6versiktsplanen for Sédra Askim. Det kommer inom
projektet byggs ut enligt angiven streckning inom planomradet for att 6ka tillgangligheten till havet
och pa langre sikt sammankoppla kommande exploatering 6ster om planomradet med kusten, se
foreslagen streckning se figur 1 nedan.
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Figur 1. Férdjupad 6versiktsplan fér sédra Askim. Punktmarkerad linje Gr gdng- och cykelstrdk.

1.2 Miljo- och klimatprogram

I miljé- och klimatprogrammet satts malet att Goteborgs stad ska ha ett klimatavtryck som ar néra
noll till ar 2030. Ett delmal ar att Goteborgs stad minskar sin klimatpaverkan fran transporter. De
indikatorer som ror trafik och transporter ar att utslapp av vaxthusgaser fran transporter ska minskas
med minst 90% fran 2010 ars nivaer, samt att det arliga vagtrafikarbetet fran motoriserade fordon ska
minskas med 25% jamfort med 2019 ars nivaer.

Ombyggnad av Lindasstraket och utbyggnad av pendelcykelstraket kan leda till en viss éverflyttning av
de som hamtar- och lamnar med bil idag och pa sa satt bidra till 6kad andel som hamtar och lamnar
med cykel eller later barnen cykla eller ga till skolan sjalva.

1.3 Planprogram/ omradesplan

Det finns en férdjupad 6versiktsplan fér omradet, FOP- Sédra Askim. Attraktiv kollektivtrafik lyfts som
en viktig aspekt for att uppna ett hallbart resande genom utveckling av befintligt strak och attraktiva
och trygga hallplatser. S6dra Sarévagen pekas ut som en av huvudgata inom planprogrammet.

Gang- och cykelvdgnatet ar val utbyggt inom planomradet med undantag fran omradets 6stra delar
dar kompletteringar bor ske i samband med ny bebyggelse. Lindasstraket ar ett av de utpekade
straken i Ostvastlig riktning som kommer byggas om i linje med planprogrammet och férbereder for
framtida utbyggnad i enlighet med programmet. Ett stvastligt gang- och cykelstrak ska forbattra
tillgangligheten till havet och sammankopplas med naturomradet Sandsjobacka.



1.4 Ovriga styrdokument

Cykelprogrammet lyfter pendelcykelstrak som en av de stor mojlighet for att 6ka méangden cykelresor.
Genom utbyggnad utav delar av pendelcykelstraket forbereder man for fullt utbyggt pendelcykelstrak
i enlighet med dversiktsplanen. Prioritering av cyklister i korsningar lyfts ocksa som en viktig aspekt
for att 6ka cyklandet. | samband med utbyggnad av pendelcykelstraket kommer en korsning med
anslutande gata till forskola byggas om till en cykel6verfart och pa sa satt 6ka prioriteringen av cyklar.

2 Planomradets trafikstruktur — nulagesbeskrivning

2.1 Platsens forutsattningar

2.1.1 Befintlig allméan plats och kvartersmark i och nara planomradet
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Figur 2 Kartan visar allmén plats och kvartersmark. Gulmarkering dr allmén
natur. Blamarkering dr kvartersmark.
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Allmén plats inom planomradet utgérs av tre vagar, Sodra Sarévagen, Lindebovagen, Billdals Haggvag
och Lind3sstraket. Skolan och forskolan om omfattas av kvartersmark. Lindasstraket behover dras om
da man behover kunna avhysa manniskor fran skolgarden vid sarskild handelse.



2.1.2 Dokumentation av platsen

Platsbesok skedde i mars 2024 med bestallare och landskapsarkitekt fran exploateringsforvaltningen.

2.1.2.1 Lindebovdgen

Figur 3 Lindebovdgen, med forskolan till héger.

Bilar star langs med gata som férmodas framst vara personal star knappt nagra bilar pa narliggande
parkeringsplats. Det beror formodligen pa att parkering kraver p-tillstand som medfér en kostnad
medan man star gratis utmed gata da den inte ar reglerad.



2.1.2.2 Gdng- och cykelvig utmed Sédra Sdrévdgen

Figur 4 Gang- och cykelvdg vdster om S6dra Sérévédgen

Gang-och cykelvag ar kombinerad och &r ca 3- 3,5 meter bred. Den ar nyligen belagd och vattnet leds
till en kupolsil i anslutning till befintlig gang- och cykelvagstunnel. Finns en viss hojdskillnad da gang-
och cykelvagen gar forbi tunneln.



2.1.2.2.1 Gangbana mellan férskola och skola

Figur 5 Gangvég mellan férskola och skola via gédngtunnel.

Gangbana ar cirka 2 meter bred och ar delvis kuperad. Delar av gangstraket skots av vagférening
vilket kan indikera att gatan inte ar inl6st och inte ingar i allman plats.



2.1.2.2.2 Gang- och cykeltunnel

Figur 6 Gdng- och cykeltunnel



2.1.2.3  Linddsstraket

Figur 7 Skolbyggnad som kommer att rivas. Linddsstrdket gar till h6ger om yggnaden.

Det syns tydligt i denna bild att det ar ratt stora hojdskillnader mellan Lindasstraket och byggnaden
och det &r berg bakom. Det &r viktigt att anpassa Lindasstraket och forskjuta sa langt séderut utan att
paverka berget.

2.2 Funktion och behov i gaturummet

2.2.1 Befintliga malpunkter och strak i/nara planomradet

Skolan och forskolan kommer vara kvar men de kommer utdkas. Vagarna kommer ligga kvar i
nuvarande lage med undantag for Lindasstraket som kommer dras om. Den befintliga gang-och
cykelvdgen utmed Sodra Sarévagen kommer byggas om till pendelcykelstrak fran Valebergsvagen till
Lindebovagen. Gangbanan utmed Lindebovégen ska breddas till gang-och cykelvdg och kommer
anslutas till pendelcykelstraket. Gangstrak mellan Lindasvallen kommer eventuellt beldggas och
belysas och utgora en skolvag mellan skolan och Lindasvallen.

2.2.2 Gang

Det finns flera gangstrak i planomradet som bade sammankopplar skolans verksamhet men som dven
ar viktiga for lokala malpunkter inom Askim. Lindasstraket ar en viktig del i de gangstrak som elever

nyttjar for att ta sig mellan skolan och Lindasvallen och som sammankopplas 6ver sddra Sarévagen via
en gang- och cykelvagstunnel. Tunneln sammankopplar ocksa Lindasstraket med gang-och cykelvigen



utmed Sodra Sarévagen. Det finns dven viktiga gangstrak utmed S6dra Sarovagen som nyttjas bade
for att ta sig till skola/forskola samt till hallplatser utmed Sodra Sarévagen och malpunkter som ligger
utanfor planomradet.

2.2.3  Cykel

Det finns en kombinerad gang-och cykelvadg vaster om S6dra Sarévagen och dven en éster om vagen
mellan Billdal Haggvag i norr och Lindasskolan i sder. Lindasstraket ar ocksa en kombinerad gang-
och cykelvdg som gar igenom bostadsomradet 6ster om planomradet, genom befintlig skolgard och
ansluter till gang-och cykeltunneln dar den upphor och sammankopplas med den kombinerad gang-
och cykelbanan utmed Soédra Sarévagen.

Det finns inga cykelmatningar utférda pa dessa cykelvagar.

2.2.4 Kollektivtrafik

Det finns en hallplats i planomradet, Vastar Lindas som trafikeras av expresslinje X2 som gar var
tionde minut med dndhallplats, Gerrebacka med uppehall pa ex Jarntorget, Stenpiren och Hjalmar
Brantingsplatsen.

2.2.5 Biltrafik

Sodra Sarovagen ar en uppsamlingsgata, enligt trafiknatsplanen galler féljande for uppsamlingsgata:

" Funktionsklass 2 (mindre genomfartsgator och uppsamlingsgator, FVK 4-5) utgér stommen fér
biltrafikférflyttningar inom staden och kopplingar mellan det évergripande nétet och de stadsdelar
och omrdden som man énskar na. Biltrafikanternas ansprak om hég framkomlighet mdste védgas mot
andra intressen sa som attraktiva stadsmiliéer och andra trafikanters behov av framkomlighet.”

Sodra Sarévagen och Lindebovédgen har kommunalt huvudmannaskap. Hastighetsgransen dr 50km/h
pa respektive vag.

Inga betalstationer for trangselskatt.

Sodra Sarovagen ar utpekad som huvudnat for gods med funktionsklass 2 med malpunkter norr om
planomradet, partihandel (bla cirklar) i Billdal, se karta nedan.



Billda

Figur 8 Gé6teborgs trafikndtsplan

Det finns dnnu ingen klassificering av funktionsklass 2 men planomradet berér inte transporter till och
fran nagra malpunkter i huvudnatet fér godstransporter.

Dimensionering av S6dra Sarévagen ska félja utrymmesdimensionering for uppsamlingsgata och
dimensionering av Lindebovagen ska félja for mindre uppsamlingsgata och bostadsgata.

Ingen av vagarna i omradet ar utpekade som utryckningsvagar.

Det finns en avgiftsparkering strax 6ster om forskolan med tjugotva platser som ar personalparkering
for Lindasskolan. Det finns dven tva i direkt anslutning till forskolan med 3-4 platser, se bild nedan.
Det finns en vandplats da Lindebovégen ar en atervandsgata och det ar pa den vandplats som
matleveranser/sopbilar angor da koket ligger i anslutning. Det finns inget parkeringsforbud pa
Lindebovagen.



Det finns en privat avgiftsparkering framfor skolan med cirka tjugo platser. Vid utfarten till
parkeringen finns en grusad yta dar det star en del bilar. | anslutning till matsalen finns en vandyta
med angoring for sopbilar och matleveranser.

Figur 9 Oversiktlig karta som visar den stérre parkeringsplatsen éster om férskolan, parkering pé forskolan och befintlig
parkering vid skolan.



2.2.6  Sammanfattning trafikmangder

Gata Plats/h3llplats Trafikm Andel Skyltad Medelhastighet Gangflode Cykelfloden Turtédthet Ar for mitningarna
angd fér | tung hastighet n och antal och information om
biltrafik passage pastigande | var data har hdmtats
AmvD for

kollektrafik
Sodra Billdals 3700 11% 50km/t 49km/t Ingen Ingen Var Den senaste
Sarévagen Lovskogsvag och matning | matning 10de redovisade
Valebergsvagen utford utford minut. trafikmdtningen
i Géteborgs
Stads
statistikdatabas
dr fran ar 2017
och
representerar
trafik pG
vagsnittet
mellan Billdals
Lévskogsvdg
och
Valebergsvidgen
Lindebovagen | Hela vagen 220 3% 50km/t Ingen Ingen Ingen Finns Goteborgs Stads
matning matning | matning ingen alstringsverktyg
utford utford utford hallplats | Resekalkyl

Tabell med samtliga trafikmdngder fér géng, cykel, bil och kollektivtrafik, samt skyltad hastighetsgrdns.




2.3 Olycksstatistik
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Figur 10 Utdrag ut STRADA

Olycksstatistik fran STRADA for tidsperioden 2012-01-01 2023-12-31. Det skett totalt sju olyckor varav
tre mattliga. De mattliga olyckorna var tva singelolyckor med cykel och en singelolycka med moped.

Det har skett fyra lindriga olyckor, en med cykel-motorfordon och tre singelolyckor, moped, cykel-
cykel samt moped-fotgangare.

Slutsatsen som kan dras av detta ar att det finns en del konfliktpunkter mellan cyklister och cyklister
samt cyklister och mopeder. Dessa konflikter tycks framst uppsta i anslutning till korsningar.

2.4 Orienterbarhet. Trygghet. Tillganglighet

Plasterna befolkas framst pa dagen da det &r daglig verksamhet i skola och férskola vilket kan bidar till
att man kan uppleva det som tomt och otrygga pa kvallstid. Det har framkommit i SKA/BKA att det

forkommer aktivitet under kvallstid pa skolgarden vilket kan bidra till en 6kad trygghet under vissa
tidsspann under kvallstid.

Lindasstraket ar belyst och stérre delen av skolomradet ar belyst. Gang-och cykeltunneln under Sédra
Sarévagen kan upplevas som otrygg da den ar mork och daligt belyst. Sikten ar delvis begrénsad da
det ar hojdskillnad mellan tunneln och skolgarden. Det finns valmojligheten att ga 6ver Sodra



Sarévagen om man inte vill ga igenom tunneln under kvallstid dar det finns tva gangpassager varav en
ar hastighetssakrad.

Sodra Sarovagen ar belyst. Gang- och cykelvagen skulle kunna upplevas som mérk da belysningen pa
storre delen av vagen inom planomradet ar satt ut emot gatan. Vagen har en relativt rak linjeféring
vilket gor det |att att fa en overblick av gaturummet och omkringliggande bebyggelse.

Lindebovagen har inte sa hog tydlighet da gangbanan ar smal och uppnar inte minst godtagbara
bredd enligt tekniks handbok. Det finns bra belysning langs med gangbanan som lyser upp bade
gangbanan och vagen. Gangstraket igenom skogen fran forskolan till Lindasvallen &r inte belyst vilket
troligen bidrar till att det inte nyttjas under kvallstid. Men det gar att ta sig fran férskolan/skolan till
Lindasvallen via den kombinerad gang- och cykelvag langs med Sédra Sarévagen som en valmojlighet
till gangstraket.

Tillgdngligheten i planomradet ar delvis problematisk da det ar stora hojdskillnader framst vid
Lindasskolan da skolan ligger i en dal mellan tva berg. Detta bidrar till att héjdskillnaden mellan skolan
och hallplatsen samt Lindasstraket ligger cirka 2 meter lagre an vagen vilket bidrar till relativt branta
lutningar.

2.5 Angrdansande arbeten

Det finns ett angransande planomrade, Detaljplan for bostader vid Vagnedalsvagen inom stadsdelen
Askim som ar antagen, se bild nedan. Det kan bli en viss paverkan om byggnation sker samtidigt men
troligen kommer det inte paverka sa mycket da planen ligger utmed en anslutande gata till S6dra
Saroévagen ca 400 m bort ifrdn planomradet.

Figur 11 Rédmarkerade omraden dr pdgdende detaljplaner.



2.6 Trafikstrukturens brister och behov i planomradet

En brist bade fér gang- och cykel inom planomradet ar att passagen pa Sodra Sarévagen da den inte
ar reglerad som 6vergangstalle och den sddra passagen inte ar hastighetssakrad.

En annan brist dr korsningen vid Lindebovédgen och Sodra Sarévagen dar gaende och cyklister inte ges
foretrade da det inte finns nagon reglerad eller anordnad passage.

Ytterligare en brist 4r den smala gangbanan utmed Lindebodgen samt att det saknas gangbana vid
forskolan.

Ytterligare en brist 4r den morka och dalig belysta gang- och cykeltunneln.
Det saknas vaderskydd vid cykelparkering i anslutning till hallplatslaget for norrgaende trafik.

Stadsmiljo ska under ar 2024 bygga en cykeloverfart i anslutning till korsningen Billdals Haggvég och
sodra Sarovagen vilket atgardar bristen for gaende och cyklister att ta sig 6ver S6dra Sarévagen fran
Billdals Haggvag.

3 Detaljplanens paverkan

3.1 Detaljplanens syfte & innehall

Detaljplanen ska géra mojligt att bygga ut Lindasskolan (F-9) med mdjlighet att 6ka elevkapacitet fran
700 elever till 1100 elever med nybyggnation samt om-/tillbyggnad av befintliga skolbyggnader.
Forskolan vid Lindebovégen ska byggas ut fran fyra till atta avdelningar med mojlighet att tillgodose
friytebehov enligt nyckeltal. Allman plats for gator ska byggas ut, Lindasstraket, Sodra Sarévagen och
Lindebovéagen ar del av straken som berdrs. Lindasstraket far nytt lage och anpassning med gronska
mot ddelldvskogen i sder. Lindebovagen, lokalgatan ska ge plats for flera funktioner samt utgora del
av saker skolvag. Gang-och cykelvdgen vid Sodra Sarévagen byggs ut tillpendelcykelstrak.

Stadsbyggnad tog fram foéljande strukturbild i samband med startmoéte, se figur 12 nedan.
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Figur 12 Stadsbyggnads strukturbild som togs fram i uppstart av detaljplanen.

Den tillkommande eller dndrad trafikstrukturen ar bland annat ny dragning av befintlig gdng- och
cykelstrak (Linddsstraket) soder om den sddra skolbyggnaden som ska rivas. Det behévs en ny
passage 6ver Sodra Sarévagen for att sammankoppla straket med befintlig gang- och cykelvag utmed
Sodra Sarovagen. Befintlig gang- och cykeltunnel kommer behdéva upprustning da ytskikten &r i en
mork nyans och belysningen ar bristfallig. Lindebovagen kommer behéva byggas om for att mojliggora
med breddning av befintlig gdngbana och ny gangbana utmed férskolan samt angéring for
hamta/lamna.

Omdragning av Lindasstraket ar dimensionerande for skolgarden/frita och tvartom. Dessa tva mal i
projektet behdver anpassas efter varandra och det kan komma behdva géras avsteg pa exempelvis
lutning och bredd. Trafikutformningen kommer vara en kostnadsdrivande del av detaljplanen speciellt
med tanke pa att pendelcykelstraket kommer paverka befintliga hogspanningsledningar dar
utférandet delvis behdver utféras med handschakt.

Vid forskolan kan angoring fér hamta- och 1amna behéva hamna pa allman plats i forman for friyta da
den nya byggnaden behdéver halla ett visst avstand till hdgspanningsledning. Detta ska utredas i
forstudien for forskola och ev. inkluderas i trafikutformningsforslaget vid behov.

3.2 Tillkommande resor

Underlaget finns i PM Trafikfloden 2024-04-19 SWECO.

3.3 Tillkommande trafikala behov i detaljplanen

Exploateringen behover sadkerstalla tillrdcklig friyta for skola och forskola utifran fasta nyckeltal samt
en sammanhangande skolgard. Vid skolan innebar det att Lindasstraket maste forskjutas soderut. Vid
forskolan kan det bli aktuellt att tillgodose hamta/ldmna pa allman gata for att sdkerstalla friyta. Det
kommer aven behdvas en ny vandplats for drift och matleveranser bade vid férskolan och skolan. Det
finns dven behov av ombyggnad och nybyggnad av cykelpassager pa s6dra Sarévagen for att



sakerstalla trygga passage for elever som ska till skolan men dven mellan skolan och Lindasvallen déar
idrottslektionerna ar.

Sodra Sarovagen ar inte utpekat som uttryckningsvag och det finns darfér inga krav pa att prioritera
framkomlighet for raddningsfordon.

Utformningsforslaget ar dven forankrat med Vasttrafik som inte ser nagot problem for busstrafiken.

3.4 Tillkommande angdring och parkering

Utgangspunkten ar att parkering for bade forskola och skola ska ordnas pa kvartersmark. En
mobilitets- och parkeringsutredning har tagits fram av stadsfastigheter.

For forskolan kan det bli svart att fa plats med bade parkering och friyta pa kvartersmark pa grund av
krav pa avstand till befintlig hogspanningsledning. Detta ska studeras vidare i forstudien for férskolan.
Angoring for matleveranser till forskolan kommer formodligen vara pa allmén plats da den dven
behovs for att driftsfordon i och med att Lindebovagen ar en atervindsgata.

Vid skolan kommer befintlig parkering utokas och placeras utmed Sédra Sarovagen for att undvika
bilar pa skolgarden i sa stor utstrackning som mojligt. Matleveranser kommer antingen angoéra vid
den 6stra delen av den ny skolbyggnaden via Billdals Aspvag alternativt utdkas befintlig angoring.
Detta kommer studeras vidare i forstudien for skolan.

Parkering for rérelsehindrade kommer troligen anordnas pa kvartersmark bade vid forskolan och
skolan.

3.5 Allmanna och enskilda behov i trafikstrukturen

De gator som har allmdnna behov ar S6dra Sarévagen och Lindebovagen samt Billdals Alpvag da de
ligger i direkt anslutning till skola och forskola. Viktiga strak ar Lindasstraket, befintlig gang- och
cykelvag utmed Soédra Sarovagen samt en gangvag genom naturomrade till Lindasvallen som nyttjas
av yngre elever. Inom projektgruppen gjordes en strakstudie dar viktiga strak pekades ut se bild
nedan.



1k
— ]
o. b

[

..... , A BEELNS A ue s
- e i . I @E_‘:H . o\ 70 @ = s )

i 7 J d 4 LTF , ) ’L e \’

Sy ﬁ A NS = ’ !'. -

: =) d : =l .o

1 Py ‘ e 'I: r-.c.?.’ ) ; > . b : E -E.- ]]

Figur 13, Strdkstudie som tagits fram av den interna projektgruppen. Lila tjockare linjer dr befintliga allmédnna gator, lila

streckade dr viktiga gdng- och cykelstrak. Gula cirklar dr viktiga passager fér gdende och cyklister for att sammankoppla
planomrddet med olika mdlpunkter, héllplats, skola, forskola, Linddsvallen och ndrliggande bebyggelse.
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4 Forslag pa strategi
4.1 Nyttja

Gangtunneln som ska vara den huvudsakliga passagen for skolbarnen till och fran skolan samt
Lindasvallen da den nyttjas idag och ar den mest trafiksdkra passagen over Sodra Sarovagen.

Studera mojligheten att samnyttja parkering vid Lindasvallen for férskolepersonalen ska utredas inom
stadsfastigheters forstudie och i mobilitet- och parkeringsutredningen.

4.2 Varna
Lindasstraket och dess gena strackning till gangtunneln.

Befintliga gdng- och cykelstrak mellan skolan och Lindashallen.

4.3 Utveckla
Gent och tillgdngligt Lindasstrak genom anpassning till bade nya skola och vardefull natur.

Okad trygghet i befintlig gdng- och cykeltunnel.
Tryggare passager 6ver S0dra Sarévagen till skolan.

Pendelcykelstrak utmed Sodra Sarévagen framst genom breddning mot Sodra Sarévagen.



4.4  Tillskapa

Det kommer inte tillskapas helt nya gator men det kommer skapas ett nytt gang- och cykelstrak
genom omdragning av Lindasstraket. Befintlig gang- och cykelvag vaster om Sédra Sarévagen kommer
breddas till pendelcykelstrak.

Breddning av gangbana utmed Lindebovagen och ev hamta/lamna och en ny gangbana innanfor
parkering emot forskolan.

Storre vandplats vid Lindebovagen som ska méjliggéra angdéring med lastbil.

Hastighetssékrade passager vid forskolan och pa Sédra Sarévagen i anslutning till befintlig
busshallplats.

Redan nu kan vi se att det kommer behov goras avvagningar mellan bredd och lutningar pa utpekade
strak och friytan samt eventuell hdmta/lamna pa allmén plats.



