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Platsbeskrivning — platsens
forutsattningar (SBF)’

Platsen

Planomradet &r beldget vid Backa/Gamlestaden, cirka 3 kilometer nordost om Goteborgs
centrum. Planomradet ar beldget vid Marieholmstunnelns mynning och stricker sig pa
bada sidorna av dlven varav merparten av omradet dr pa Hisingen vid Tingstad Industri.
Planomradet omfattar 4ven del av dldre vigreservat (del av Stenas verksambhet) intill
Tingstadstunneln.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora verksamhets- och industrimark och éndra
nuvarande markanvéndning, allmin platsmark, inom aktuellt omrade. Syftet &r att
utveckla marken till verksamhetsmark som kan erbjudas till foretag som vill etablera sig
centralt i staden (omrade B och D). I syfte att tillgodose en flexibel anvéindning
mojliggors drivmedelsforséljning samt handel- och centrumverksamhet inom delar av
véstra planomradet, dér det bedoms 1dmpligt med god tillgénglighet och skyltldge
(omréde A).

Planen syftar dven att dndra byggritten inom fastigheten Backa 15:1 for att mojliggora en
ny returpappersanliggning (omrade E). Ny bebyggelse ska ta hinsyn till risk for farligt
gods och de geotekniska forutséttningarna. Avsikten ér dven att bekrifta befintlig
forhéallande vid Marieholmstunneln och kajomradena.

$ E,

Figur 1. Karta éver prelimindrt planomrade samt delomraden A, B, E och D.

Delomrédena sluttar svagt ner mot Gota dlv fran cirka + 3,2 m 1 den hogsta punkten till
cirka + 1,70 m i den 14gsta punkten.

! * Observera att funktionsbrevlida for trafikanalys behandlar inkommande forfrdgningar
veckovis.
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Planomradet omfattar fastigheterna Backa 866:759, Gamlestaden 26:5, Gamlestaden
27:5, Gamlestaden 27:1, Gamlestaden 27:2, del av Gamlestaden 740:159, del av Backa
766:886 och Backa 15:1 Marken dgs av Goteborgs stad, forutom fastigheten Backa 15:1
som dgs av Stena Metall AB.

Planomradet bestar av asfalterade och grusade ytor som i stort dr obebyggd forutom pa
Ostra sidan om Géta élv, dér det finns befintliga industri/verksamhetsbyggnader. Marken
inom planomrédet har till stor del anvénts av Trafikverket som logistik och etableringsyta
under tiden som Marieholmstunneln byggdes. For detta &andamal iordningstélldes dven
tvé kajer, en pa varderas sida av Gota Alv. P4 viistra sidan av Géta ilv iordningstilldes
dven en driftstation for Marieholmstunneln. En del av planomradet omfattar Stenas
verksamhet inom fastigheten Backa 15:1.

Omkringliggande bebyggelse utgors primért av industri- och verksamhetsbyggnader.
Nordvist om planomradet pa andra sidan om Ringdmotet finns bostadsbebyggelse i form
av villabebyggelse.

Trafiksituationen

Genom planomradet, under mark, gér Marieholmstunneln. Marieholmstunneln ar en cirka
500 meter lang vigtunnel under Géta élv i Goteborg i anslutning till
Partihallsforbindelsen. Tunneln &r en viktig ldnk fran Hisingen och Gdteborgs hamn
Osterut samt som ett alternativ till Tingstadstunneln som ligger cirka 700 meter séder om
Marieholmstunneln. Tunneln 6ppnades for trafik den 16 december 2020 och ingick som
en del i det Véstsvenska paketet. En del av planomrédet angransar till Tingstadstunneln i
vister. Tingstadstunneln ar en 455 meter ldng sdnktunnel under Goéta dlv som forbinder
Hisingen med Goteborgs fastland.

Norr om planomradet 16per dven jarnvagsbron, Mariecholmsbron. Bron ingér i
Bohusbanan och binder samman Goteborgs hamnbana med det 6vriga jdrnvégsnitet.
Hamnbanan dr av nationell betydelse eftersom den ansluter till GSteborgs hamn och flera
industrier pa Hisingen, bland annat Volvo. Banan ansluter till Norge/Vianerbanan vid
Marieholm.

De véstra delarna ansluts till ena mynningen av Marieholmstunneln och Ringémotet. I
vistra delen ansluter Ringdmotet till Kungélvsleden som ar utpekad primér led for farligt
gods. Det vistra planomrédet angors fran Salsméstaregatan via Ringdmotet. Det finns
kollektivtrafik 14ngs Salsméstaregatan, och i anslutning till dstra delen finns hallplatsen
Stena Metall. Tillgdngligheten med kollektivtrafik till omradet &r relativt god.

I 6stra delen ligger i anslutning till Marieholmsvagen som sedan ansluts till
Marieholmsmotet. Marieholmsmotet ar utpekat som primir led for farlig gods. Det finns
kollektivtrafik 1angs med Marieholmsvégen och ndarmsta hallplats, Vassvagen, dr beldgen
cirka 300 meter sydost om planomradet.

Det pagér ett arbete med att utveckla och forbattra pendelcykelstrak léngs med
Salsmistaregatan. I dagsldget ldngs med Salsméstaregatan fram till cirkulationsplatsen
finns bara en smal kombinerad GC-bana pa vardera sidan av Salsméstaregatan. Det
planeras for att bredda den kombinerade GC-banan pa Gstra sidan till 3 meter fran 2 meter
samt att minska befintlig korbana. Syftet med atgirden ar att 6ka framkomligheten och
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tillgdngligheten samt skapa en sdkrare trafiksituation for framst cyklister men dven for
fotgingare. Vidare &r syftet att skapa ett ssmmanhéngande och tydligt
pendlingscykelstrak med hog trygghet och trafiksidkerhet.

Trafikmangder

Trafikverket Region Vst har tagit fram en trafikanalys av M4Traffic (2023), i syfte att
gora en trafikanalys for att berdkna trafikflodesforandringar i Goteborg till £6ljd av att
Marieholmstunneln 6ppnande. Trafikanalysen ger fordonsfloden pa vaglédnkarna i
Goteborg for en situation utan Marieholmstunneln respektive med Marieholmstunneln.
Forandringarna i trafikfloden har sedan legat till grund for berdkningar av paverkan pa
luftkvaliteten. Berdkningarna av paverkan pd luftkvaliteten har genomforts av COWI (se
avsnitt nedan).

Trafikanalysen visar pd Marieholmstunneln kommer att anvindas av 43 000 fordon per
vardagsdygn. Flodet i Tingstadstunneln minskar med ca 30 000 fordon per vardagsdygn.
Flddet i Alvsborgsbron minskar med 5 000 fordon per vardagsdygn. Ovriga
alvforbindelser far ocksd mindre trafik med minskningar med 1000 — 2000 fordon per
vardagsdygn. Figur nedan visar de berdknade fordndringarna av trafikflédena nar
Marieholmstunneln 6ppnar. Vagliankar med grona band &r vagavsnitt dir trafiken minskar
och rdéda dar trafiken okar. Tjockleken pa banden visar storleken péd forandringen. De
numeriska virdena beskriver forandringen av antalet fordon under ett vardagsdygn
(tusentals fordon per dygn).
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Figur 2. Fordndring i trafikfloden efter Marieholmstunnelns oppnande, tusentals fordon per dygn. Kdlla:
Md4Traffic (2023).
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I planarbetet for detaljplanen har trafikalstringsberdkningar genomforts av Géteborgs
stad. Enligt dagens trafik visas beriiknade trafikméngder pa 6 700 fordon per dygn (ADT)
(10 % andel tung trafik) for Salsméstaregatan sddra del och berdknade trafikméngder pd 5
080 ADT (13 % andel tung trafik) for Salsmistaregatan norra del. For
Marieholmstunneln ir idag de uppmiitta trafikmingderna 22 778 ADT (6 % andel tung
trafik) i respektive riktning.

Enligt alstringsberdkningar beréknas omradet vid Salsméstaregatan (Omrade A) planeras
for handel beriiknas alstra 1 550 fordon per dygn (ADT). I och med osiikerheten hur
omride kommer nyttjas antas en jamn riktningsférdelning med 50% fran/till 6ster och
soder via Marieholmstunneln och 50% véster och norr via Salsméstaregatan och avfart
fran E6. For omrade B lings med Salsmistaregatan planeras for logistikverksamhet
vilken berdknas alstra ca 160 fordon per dygn. En jamn riktningsférdelning har antagits.
For omréde E (Stena Metall/Returpappsanldggning) kommer inte att f4 ndgon
nytillkommen verksamhet, utan verksamhet som flyttas frdn Ringdgatan, vilket gor att
ingen tillkommande trafik berdknas till/fran fastigheten.

Den totala trafikalstring for omrade A, B och E (vister om Goéta élv) berdknas vara cirka
1 700 ADT. Den beriiknade alstringen fordelat pa viignitet ger foljande resulterande
trafikfléden (se tabell och bild nedan).

Punkt | Bendamning Nulage Med exploatering
1 Avfart E6 500 710
2 Salsmastareg S 6 700 6 700
3 Salsmastareg N 5080 5720
4 Marieholmstunneln O 22778 23200
5 Marieholmstunneln V 22778 23200
6 Marieholmsgatan N 3900 4 000
7 Marieholmsgatan S 3900 4050
5?20
23600
23600
710 .

6700

Figur 3. Resulterande trafikfloden
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Enligt dagens trafik visas trafikméingder pa 3 900 ADT vid Marieholmsgatan. Enligt
alstringsberdkningar berdknas omradet vid Marieholmsgatan (omrade D) alstra 260
fordon per dygn. I h§jd med omréadet &r trafikens riktningsfordelning ca 60% soderut och
40 % norrut. Riktningsfordelningen antas vara densamma for omrade D, dvs. 40 % &t
norr och 60 % at sdder. Det resulterar i ett trafikflode pa Maricholmsgatan pa 4 000
fordon norr om omradet och 4 050 séder om omréadet.

Befintliga luftutredningar

Marieholmstunneln ingér som en atgérd i det Viastsvenska paketet. Tunneln &r, sedan dess
Oppnande, belagd med triangselskatt. Som en del i uppfoljningen av Marieholmstunnelns
effekter har dess paverkan pé luftkvaliteten i G6teborg studerats av COWI.
Trafiksimuleringar av M4Traffic har utgjort underlag for berdkningarna av luftkvalitet.

I trafiksimuleringarna har trafikarbetet varit det samma, med och utan tunnel, endast
trafikanternas fardvagar har fordndrats. Da den trafikabla effekten av Marieholmstunnelns
Oppnande varit lokal har dven effekten pa luftkvaliteten studerats for ett relativt begrinsat
omrade, cirka 2 km X% 3 km runt Tingstadstunneln.

For de bagge trafikscenarierna har emissionerna av kviveoxider (NOX) och partiklar
(PM10) beréknats for de olika ingdende végtyperna utifran kataloger med
emissionsfaktorer. En genomsnittlig meteorologi har tagits fram och
spridningsberékningar av totalhalterna av kvédvedioxid (NO2) och partiklar (PM10) har
gjorts for de bagge scenarierna.

Resultaten visar pa hoga halter av luftféroreningar utmed motorviagarna och
tunnelmynningarna inom berédkningsomréadet. De storsta skillnaderna i halter berdknas
ske vid tunnelmynningarna, dir ocksa de hogsta halterna beréknats. De storsta
minskningarna av NO»-halterna berdknas ske vid Tingstadstunnelns sédra mynning, dér
de sjunker med uppemot 30 procent, frén hoga nivaer. NO-- halterna berdknas 6ka mest
vid Marieholmstunnelns vistra mynning, med uppemot 50 procent, frin mattliga nivéer.
For PM10 dr de procentuella fordndringarna storre. Minskningen vid Tingstadstunneln
beréknas vara upp till 50 procent medan 6kningen vid Marieholmstunneln &r upp till 80
procent. I de 6vriga delarna av berdkningsomrédet &r skillnaderna mindre markanta och
ligger 1 huvudsak i spannet = 10 procent.
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Bedomning av risk for
overskridande av MKN (MF)

Luftkvaliteten pa platsen

Kvavedioxid, NO,

Enligt miljoforvaltningens oversiktliga berédkningar for berdkningér 2023 varierar
halterna av kvédvedioxid (NO2) i omradet mellan 14 och 17 pg/m3 for drsmedelvirdet,
dér det aterfinns hogre halter vid Marieholmstunnelns och Tingstadstunnelns mynningar
(se figur nedan). Haltnivan inom planomradet &r under géllande grians for &rsmedelvirde
for kvavedioxider (40 pg/m3).

Figur 4. Halter av NO: i omrddet enligt miljéforvaltningens dversiktliga berdkningar. I kartan visas
arsmedelvirdet av kvivedioxid (2023).

Enligt berdkningarna8 for 2023 varierar halterna av kvidvedioxid (NO2) i omradet mellan
41 och 38 pg/m3 for 98-percentil dygnsmedelvirde, dar det aterfinns hogre halter vid
Marieholmstunneln och Tingstadstunnelns mynningar (se figur nedan). Haltnivén inom
planomradet &r under gillande gréins for 98-percentil dygn for kvidvedioxider (60 pg/m3).
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Figur 5. Halter av NO: i omrddet enligt miljoforvaltningens oversiktliga berdkningar. I kartan visas 98-
percentilen av dygnsmedelvirden av kvivedioxid (2023).

Resultaten i luftutredningen fran COWI avviker en del fran ovanstaende berdkningar, och
visar visentligt hogre halter av kvdvedioxid. Enligt COWI:s utredning ligger
arsmedelvardena av kvivedioxid kring Tingstadstunnelns mynning pa ca 40 ug/m?* och
inom planomrédet nar halterna ca 22 pg/m?®. Grinsvirdet for MKN 40 pg/m?® bedoms
darmed klaras inom planomradet.

NO, pg/m?
arsmedelvarde

Figur 6. Halter av NO: enligt COWI (2023). I kartan visas drsmedelvdrdet av kvivedioxid.

I luftutredningen fran COWI redovisas NO»-halterna for 98-percentilen av
dygnsmedelvirdet for berdkningar med Marieholmstunneln i drift (se figur nedan). For
dygnsmedelvirdet dr det storre omrdden som péaverkas av halter kring eller 6ver MKN.
Inom planomréadet bedoms det dterfinnas hoga halterna av NO-, ca 6070 pg/m?, vilket
ligger kring och 6ver MKN.
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NO, pg/m?
98-percentil av
dygnsmedelvéarde

Figur 7. Halter av NO: enligt COWI (2023). I kartan visas for 98-percentilen av dygnsmedelvirdet for
kvévedioxid.

Partiklar, PM10

Enligt uppgifter fran 2023 varierar halterna av partiklar PM10 i omradet mellan 14,6 och
18,7 pg/m3 for arsmedelvirdet, och halterna dr hogre vid Marieholmstunnelns och
Tingstadstunnelns mynningar (se figur nedan). Haltnivan inom planomradet ar under
gillande grans for PM10 och gransvirdet for MKN klaras.
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Figur 8. Halter av partiklar, PM10, i omradet enligt miljoforvaltningens versiktliga berdkningar. I kartan
visas drsmedelvirden av partiklar, PM10 (2023).
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I luftutredningen av COWI berdknas arsmedelvérdet av PM 10 med Marieholmstunneln
(figur nedan). De hogsta berdknade halterna dterfinns vid tunnelmynningarna och utmed
Europavidgarna; de hosta drsmedelvirdena ligger kring 30 pg/m?>.

PM,, pg/m*
Arsmedel

l4o
=

Figur 9. Halter av partiklar, PM10 enligt COWI (2023). I kartan visas drsmedelvirdet for partiklar, PM10.

Enligt miljoforvaltningens berdkningar for 2023 varierar halterna av partiklar PM10 i
omradet mellan varierar mellan 25 och 34 pg/m3 med de hogre halterna vid
Marieholmstunnelns och Tingstadstunneln mynningar (42 pg/m3). Haltnivén &r ddrmed
under gillande grins for 90-percentil dygn for PM10 (50 pg/m3).
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Figur 10. Halter av partiklar, PM10, i omrddet enligt miljoforvaltningens oversiktliga berdkningar. I kartan
visas 90-percentilen av dygnsmedelvirden av partiklar, PM10 (2023
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I luftutredningen av COWI beréknas att halterna av dygnsmedelvardet av PM10 i
omradet varierar mellan 34 och 38 pug/m3 med de hogre halterna vid Marieholmstunnelns
mynningar (46 pg/m3). Haltnivan ar ddrmed under géllande grans for 90-percentil dygn
for PM10 (50 pg/m3), och gransvirdet for MKN klaras.
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Figur 11. Figur 12. Halter av partiklar, PM10 enligt COWI (2023). I kartan visas for 90-percentilen av
dygnsmedelvdrdet for partiklar, PM10

I luftutredningen av COWI har det dven berdknats 90-percentilen av dygnsmedelvérdet av
PM10. Enligt utredningen visar den att PM10-halterna ligger generellt kring 25 pg/m?3.

Planomrédet &r lokaliserat i industriomraden och i anslutning till andra hogt trafikerade
véagar och att den fororenade luften i forsta hand forekommer kring vigomradena bedéms
risken for 6kad langvarig exponering for luftféroreningar for ménniskor som vistas i
nirheten av tunnelmynningarna som liten. Fordndringarna i luftfororeningshalter bedoms
inte paverka boende i ndromradet.

Skillnaden mellan miljoforvaltningens och COWI:s berdkningsresultat kan sannolikt
forklaras av olika ar for vilka berékningarna géller. Halterna av kvévedioxid har sjunkit
avsevirt i Goteborg de senaste 6-7 aren. COWI:s berdkningar giller 2018 d4 halterna var
héga. Miljoforvaltningens berdkningar giller 2023 dé halterna var betydligt lagre.
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Behov av fortsatta utredningar

Hiér svaras pa om fortsatt utredning kravs och i sa fall vilken typ av utredning som bor goras.

Beddmning och motivering kring vilken av f6ljande typer av utredning som bor utforas i det fortsatta
planarbetet:

1. Nollalternativ (viljs om MF:s bedomning ir att MKN sannolikt kan klaras pa

platsen). Denna typ av utredning gors i forsta hand for att ”friskriva” ett omrade fran
fortsatta utredningar.

2. Utbyggnadsalternativ (viljs om MF:s bedomning dr att MKN sannolikt
overskrids pa platsen). Kriver mer komplicerade berdkningar.

Det ar troligt att alla miljokvalitetsnormer for luftkvaliteten klaras. Marginalen ar
dock mindre &n vad som skulle godtas i1 vanliga fall, men med tanke pa planens
anvindning bedomer miljoforvaltningen att inga ytterligare utredningar av
luftkvaliteten behovs. Om planen innehallit bostdder, forskolor, skolor och sa
vidare hade ytterligare utredningar varit nodvéndiga.
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