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Svar pa remiss fran Trafikverket avseende
atgardsvalsstudie Goteborg C,
sackbangarden

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Tjansteutlatandet godkénns

2. Stadsbyggnadsforvaltningens svar pa remiss 6versands till Trafikverket som
yttrande dver remissen

3. Paragrafen justeras omedelbart

Sammanfattning

Atgirdsvalsstudien redovisar ett forslag pa framtida utformning av Goteborg C,
sdckbangarden ndr Vistlanken Oppnat for trafik. I atgardsforslaget breddas och forléngs
bangardens plattformar, vilket innebér att 1dngre tag kan trafikera, fler fotgdngare kan
vistats pa perrongerna och att trafikeringen blir mer flexibel &n idag.

Goteborgs Stad delar atgérdsvalsstudiens slutsatser att en anpassning av bangarden for
langre tdg, och med bredare perronger, ar efterstravansvard. Langre tdg kan vara en
effektiv atgird for att 6ka det langvaga héllbara resandet, framfor allt om ny stambana
uteblir eller skjuts pé framtiden. Staden ser dven positivt pa den skisserade
plattformsanslutningen, som #r tinkt att kunna knyta samman Akareplatsen och
stadsutvecklingsomriddena norr om bangérden.

Goteborgs Stad bedomer att det av atgérdsvalsstudien dr svért att utldsa behovet av, och
forutsittningarna for, ombyggnation av sdckbangarden i nértid. For att Goteborg C ska
kunna inrymma ldngre tag, och den trafikering som anges i studien, krévs sannolikt
atgérder dven pé anslutande banor.

Foreslagen utbredning av sparomradet innebér breddning jamfort med idag, och intrang i
tva fastigheter dar Staden planerar stadsutveckling. Forvaltningen anser att Trafikverket
bor minimera paverkan pa omkringliggande fastigheter och inte forsvéra byggnation av
en framtida bangardsforbindelse, vilket ar ett utpekat projekt inom partsgemensamma
Vistsvenska paketet.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Kostnaden for den i atgirdsvalsstudien forordade ombyggnaden uppgar till mellan 1,2—
2,3 miljarder kronor, enligt en tidigt framtagen kostnadskalkyl. I kostnaden ingér inte
atgirder sasom hogvattenskydd. Finansiering av ombyggnaden bedéms ske inom
nationell plan. Trafikverket kommer dock inte préva en ombyggnation av Goteborg C,
sdckbangarden i kommande nationella plan 2026-2037.

Ombyggnation av bangéirden enligt framtaget forslag bedoms inte medfora nagra direkta
kostnader for Géteborgs Stad, ddremot kan indirekta effekter uppsta.

Ombyggnationen av bangarden kan bade underlitta och forsvara byggnation av en
bangérdsforbindelse. Den del av bangérden vid vilken en viadukt &r ténkt att placeras
foreslas breddas nagot jamfort med idag. Det kan 6ka komplexiteten och kostnaden for
Bangérdsforbindelsen. Atgirdsvalsstudiens atgirdsforslag innebir att intréng i
trafikledningscentralens skyddsavstdnd och eventuellt &ven byggnaden.
Trafikledningscentralen kan sté i vigen for en bangardsforbindelse och det kan saledes
finnas ett gemensamt intresse hos Staden och Trafikverket att hitta en alternativ
lokalisering for byggnaden och dess funktioner.

Forslaget pavisar ett intrang inom Gullbergsvass 703:58, en fastighet som kommunen
forvéntas forvirva och tilltrdda under kvartal 3 ar 2025. Foérvaltningen Onskar att
Trafikverket forsoker minimera sin padverkan pa omkringliggande fastigheter och
verksamheter s stor utstrackning som ar rimligt.

Forslaget belastar dven den del av Gullbergsvass 703:6 dar uppstillningsspéaren ar
lokaliserade. Utbredningen av foreslagen anldggning minskar ytan som Trafikverket ska
Overlata till Goteborgs Stad. Staden forutsétter att kopeskillingen minskar i forhéllande
till ytans minskade omfattning.

Bedomning ur ekologisk dimension

Atgirdsvalsstudien foreslar att Goteborg C anpassas for att kunna inrymma lingre tdg och
for att skapa en mer effektiv och kapacitetsstark sparanlaggning. Vidare foreslas
plattformarna breddas for att fler personer ska kunna vistas pa ett tryggt och trafiksékert
sétt. Foreslagen atgéard bedoms bidra positivt till den ekologiska dimensionen, da
forutséttningarna for langvéga hallbara resor stirks. Mojligheterna att trafikera med
langre tag eller fler kopplade tdgvagnar blir fler, vilket innebér att 6kad sittplatskapacitet
for resor mellan bland annat Goteborg och Stockholm. Detta beddms vara av vikt for att
oOka tagets konkurrenskraft for langre resor, framfor allt om ny stambana mellan Géteborg
och Stockholm uteblir eller skjuts pa framtiden.

Foreslagen utformning innebér ocksé en dkad flexibilitet i sparanldggningen, vilket
innebar att flera olika framtida trafikeringsscenarier kan hanteras, ndgot som ocksé
beddms vara positivt ur den ekologiska dimensionen, da forutsittningarna att omhénderta
oOkat resande i olika strak okar.

Det ar sannolikt att den dkade flexibiliteten som en ombyggnad av Géteborg C ger
upphov till sker forst vid foljdinvesteringar pé anslutande banor.
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Beddmning ur social dimension

Foreslagna bredare plattformar skapar okad tillgdnglighet vid av- och pastigning samt vid
véntan pa att tdg ska ankomma till stationen. Det &r till gagn for samtliga resenérer, men
ar av sarskilt stor vikt for exempelvis barn och personer med olika former av
funktionsnedsattningar.

Den skisserade gdngtunneln skapar ytterligare tillgédnglighet, d& den underléttar for
rorelser dels mellan plattformarna, dels till Goteborg C frén den omgivande staden pa
omse sidor bangarden.

Bilagor
1. Atgirdsvalsstudie Géteborg C, sdckbangérden, remissversion
2. Svar pa remissfrdgor, angivna i missivet
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Arendet

Trafikverket har remitterat atgirdsvalsstudien (AVS) for Goteborgs C, sickbangarden.
Remisstiden I6per till den 24 mars 2025. Staden har fatt forlingd svarstid till den 25
mars. Namnden ska ta stédllning till om forvaltningens remissvar ska 6versandas till
Trafikverket som yttrande Gver remissen.

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt ansvar att svara pa remissen, och har i sitt svar
samratt med exploateringsforvaltningen.

Beskrivning av arendet

Remissmaterialet bestar av en huvudrapport och fem bilagor (varav en av bilagorna
innehaller fem delar). Huvudrapporten beskriver dagens forhallanden och forutséttningar
vid sdckbangarden, bland annat avseende utformning, teknik och trafikering, framtida
funktioner och behov samt redovisar olika alternativa 16sningar och slutligen ett forslag
pa inriktning och rekommenderade atgérder.

Arbetet med atgirdsvalsstudien har bedrivits av Trafikverket. Trafikverket och Goteborgs
Stad, stadsbyggnadsforvaltningen, har haft avstamningar kring i forsta hand
forutséttningar for en bangérdsforbindelse. Déarutover har Trafikverket haft avstimningar
och dialog med bland annat fastighetsigare, jarnvagsforetag samt Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik.

Atgirdsvalsstudien har viss berdring till kommunala stadsutvecklingsprojekt. Norr om
bangérden planeras omfattande exploatering, och en forutséttning dr den sedan tidigare
avtalade avvecklingen av uppstillningssparen. Soder om bangérden planeras for att
sparvég fran Alléstraket ska ansluta till snabbsparet, och en forstudie som redovisar
mojlig utveckling av platserna presenterades for stadsbyggnadsndmnden den 25 februari
2025. Planerade stadsutvecklingsprojekt kan delvis komma att paverkas av
atgardsvalsstudiens forslag, i forsta hand beddmningen av sparomradet framtida
utbredning. I illustrerad utbredning foreslas sparomradet breddas, framfor allt vid
Postterminalen. Illustrationen innebér &ven intrdng i fastighet som
exploateringsforvaltningen fatt i uppdrag att férhandla om forvérv av.

Bakgrund och problemformulering

Goteborg C ar utformad som en sdckbangard, vilket innebér att det inte &r mojligt for ett
tag att ankomma och avga utan att byta fardriktning. Idag har sdckbangérden ett hogt
kapacitetsutnyttjande, med i genomsnitt cirka 650 ankommande eller avgdende tag per
dag. Vistlanken innebér en kraftig avlastning, da ungefar 60 procent av dagens tag
kommer att trafikera tdgtunneln. I atgdrdsvalsstudien gors dock bedomningen att
tagtrafiken till sickbangarden kommer att 6ka framgent, till foljd av dkad efterfragan pa
tdgresor. Bedomningen baseras p& Trafikverket basprognos for ar 2040, men
trafikeringen som &tgérdsvalsstudien baserar sig pé ar hogre, framfor allt p& Vistra
Stambanan.

I tgirdsvalsstudien gors ocksd bedomningen, baserat pa samtal med bland annat
tdgoperatdrer, att utbudet av ldngre tdg, cirka 400 meter, kommer att 6ka. Langre tdg och
plattformar anges vara en effektiv atgird for att skapa en dkad kapacitet i tdgsystemet och
for att mota en Okad efterfrigan. Idag &r sdckbangérdens plattformar inte anpassade for
langre tag, dessutom &r plattformarna for smala for att hantera stora floden av- och
pastigande resendrer pa ett sikert och tillfredsstéllande sétt.
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En ytterligare identifierad brist i atgérdsvalsstudien &r bristande plattformsaccess, dé den
enda végen att na plattformarna &r via stoppbockarna, nagot som kan innebira langa
gangavstand vid bland annat byte av tadg, samt tringsel under hogtrafik.

Slutsatser och atgardsforslag

I tgirdsvalsstudien analyseras olika mojliga sitt att hantera identifierade brister.
Atgirdsforslagen utvirderades utifran fyrstegsprincipen, och studien landade i att férorda
en steg 3-atgdrd som innebér en ombyggnad av befintlig anldggning.

Foreslagen étgérd innebdr i stora drag foljande:

- Plattformarna breddas for att skapa 6kad tillgdnglighet och for att kunna hantera
storre resendrsfloden

- Plattformar forlangs for att langre tag ska kunna trafikera sédckbangérden

- Serviceplattformar forsvinner for att kunna bredda plattformarna

Principiell illustration av utformningsforslaget redovisas pé bilden nedan. Totalt angor
fjorton spar sickbangarden, och fyra plattformar dimensioneras for att kunna
tillhandahélla utrymme for langre tag, alternativt tva tg uppstillda efter varandra utan
inldsningar.

Férenklad illustration av utformningsforslaget — Ombyggd sdckbangdrden

Inom éatgirdsvalsstudien har dven lokalisering av en tinkt plattformsforbindelse studerats,
illustrerad nedan. Plattformsforbindelsen ar tinkt att fungera som en passage for gaende
mellan Vistlinken, Akareplatsen och Centralstationens plattformsligen. P4 de lingre och
bredare plattformarna ansluter plattformsforbindelsen centralt, och pa de kortare i den
Ostra dnden av plattformen.
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Ungefirlig strickning for plattformsforbindelse, ovan eller under mark. E markerar entré. Grona prickar
markerar ldge for upp/nedgang till plattformsforbindelse

Kostnad for atgérdsvalsstudiens forordade ombyggnad uppgér, enligt en tidig, grov
kostnadskalkyl, till mellan 1,2—2,3 miljarder kronor. I kostnadskalkylen ingér dven
byggnation av plattformsforbindelse, dock inte exempelvis skydd mot hdgvatten.

Remissfragor

De fragor som stéllts till remissinstanserna redovisas i bilaga 2, dér &ven forvaltningens
svar pa frigorna framgér. Fragorna ror bland annat om instanserna har synpunkter pa
beskrivet nulidge och framtida funktioner samt hur man ser pa utformningsforslaget och
atgardsvalsstudiens slutsatser.

Forhallande till Goteborgs utvidgade innerstad (GUI)

Goteborgs utvidgade innerstad utgar fran att sickbangarden lokaliseras langre dsterut 4n
idag, i hojd med Akareplatsen. Det mojliggér ett genomgéende strak mellan Nya
Allén/Parkgatan och Hisingsbron. Uppstéllningssparen nyttjas for ordinarie trafik och en
ny byggnad uppfors norr om uppstillningssparen.

Stadsstruktur enligt Goteborgs utvidgade innerstad vid Goteborg C
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Att flytta Centralstationen langre Osterut dn idag ar enligt Trafikverket inte tekniskt
mojligt, d& avstandet till anslutande banor blir for kort. Att nyttja uppstillningssparen
som spar for ordinarie trafik star i strid med det avtal som Staden och Trafikverket skrivit
pa, som innebdr att uppstillningsspéren avvecklas och att dgandet av marken blir
kommunalt.

Stadsbyggnadsforvaltningens beddmning
Forvaltningens svar pa de stdllda remissfragorna redovisas i bilaga 2.

Overgripande ser forvaltningen positivt pa atgirdsvalsstudiens forslag att mojliggora
trafikering av lingre tag, att skapa en mer effektiv tdganldggning samt att bredda
plattformarna. Den skisserade plattformsforbindelsen bedoms vidare angeldgen for att
knyta Akareplatsen och Centralenomridet/Gullbergsvass till Centralstationen och dirmed
tillgéingliggora stationen och stadsdelarna. Foreslagen atgérd bedoms kunna framja det
ldngviga héllbara resandet, da den stirker kapaciteten i tigsystemet. Atgirden ér framfor
allt av vikt for att kunna 6ka resandet pa Véstra stambanan, mellan Gteborg och
Stockholm, vilket dr betydelsefullt, inte minst om byggnation av ny stambana skjuts pa
framtiden.

Forvaltningen bedomer att det dr svart att utldsa behovet av, och forutsattningarna for,
utbyggnad i enlighet med atgardsforslaget. Den trafikering som ligger till grund for
atgirdsforslaget 4r mer omfattande &n i Trafikverkets basprognos, i forsta hand pa Vastra
stambanan ddr antalet ankommande och avgéende turer i maxtimmen ar dubbelt s& ménga
som i basprognosen. Det bedoms sannolikt att atgérder pa anslutande banor, atminstone
Vistra stambanan, behdver komma till stdnd for att de 6kade trafikvolymerna, och de
langre tagen, ska kunna inrymmas. Studien redovisar inte heller nagot atgérdsalternativ
som innebér en mindre omfattande ombyggnation. En mindre ombyggnad skulle
eventuellt kunna 6ka kapaciteten utan omfattande kringinvesteringar och behov av
breddning av sparomradet, ndgot som hade varit onskvért.

Bangérdens framtida utformning och utbredning kan fa paverkan pa Stadens planerade
stadsutveckling. Forvaltningen bedomer att det &r angeldget att byggnation av en
bangérdsforbindelse inte forsvaras, och att en utdkning av sparomrédet vid Odinsplatsen
dérfor begrinsas. Vidare bor det sékerstillas att en framtida ombyggnad av bangérdens
plattformar mojliggor placering av brostdd, givet att staden ndgon gang i framtiden
onskar anliigga en viadukt frin Akareplatsen, eller vid annat lige.

Staden konstaterar att atgérdsvalsstudiens forslag innebér intrang i
trafikledningscentralens sdkerhetsavstdnd och eventuellt 4ven byggnaden. Det beddms
ddrmed finnas ett gemensamt intresse att fora fortsatt dialog om mdojlig hantering och flytt
av byggnaden.

Den i dtgirdsvalsstudien utpekade plattformsforbindelsen, i ett tidigt skede antagen som
gingtunnel, beddms vara av stor vikt, bade for att tillgingliggora Goteborg C och for att
koppla Akareplatsen till Centralenomradet. Dialog om méjligt forverkligande av
gingtunneln bor dérfor foras mellan Staden och Trafikverket, &ven om en fullstandig
ombyggnation av sickbangéirden ligger langt fram i tiden.
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Forvaltningen bedomer slutligen att det dr angeldget att stadsplanering inom
uppstillningssparens yta kan fortga dven innan formell avveckling skett. I
atgardsvalsstudien anges att uppstéllningssparens avveckling forutsétter bade byggnation
av nya uppstéllningsspér i Lérje och Pilekrogen och Vistlankens 6ppnande. Det tecknade
avtalet foreskriver dock endast att nya uppstéllningsspér &r ett krav for att processen for
avveckling av uppstéllningssparen och kommunens tiankta forvarv av del av
Gullbergsvass 703:6 ska paborjas och fullfoljas. Forvaltningen anser att det dr av vikt att
Trafikverket initierar framtagandet av erforderliga handlingar och inleder erforderliga
administrativa processer for att avveckling av uppstillningsspér kan ske i enlighet
kommunens ténkta utvecklingstakt.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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