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Goteborgs Stads policy for parkering
Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen tillstyrker stadsledningskontorets forslag i tjédnsteutlatande
den 20 maj 2026 och foreslar att kommunfullmiktige beslutar:

1. Goteborgs Stads policy for parkering, i enlighet med bilaga 2 till
stadsledningskontorets tjdnsteutldtande, antas. I samband med antagandet upphor
Parkeringspolicy for Goteborgs Stad att gélla.

2. Redovisning av kommunfullméktiges uppdrag 2022-11-17 § 8 till
stadsbyggnadsndmnden att revidera stadens parkeringspolicy, med utgangspunkt i
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin, antecknas och
forklaras fullgjort.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Tjanstgorande erséttaren Johannes Hulter (S) yrkade bifall till stadsledningskontorets
forslag och avslag pé 6vriga yrkanden.

Axel Josefson (M) yrkade i forsta hand att drendet skulle aterremitteras enligt yrkande
fran M, D, L och KD den 12 juni 2026 och i andra hand avslag pa stadsledningskontorets
forslag.

Jorgen Fogelklou (SD) yrkade i forsta hand att drendet skulle aterremitteras enligt
yrkande fran SD den 10 juni 2026, i andra hand att drendet skulle aterremitteras enligt
yrkande fran M, D, L och KD den 12 juni 2026 och i tredje hand avslag pa
stadsledningskontorets forslag.

Kommunstyrelsen beslutade forst utan omrostning att avsla aterremissyrkandet fran SD.

Kommunstyrelsen beslutade hérefter utan omréstning att avsla aterremissyrkandet fran
M, D, L och KD.

Vid omrostning betréffande bifall respektive avslag pé stadsledningskontorets forslag
rostade Daniel Bernmar (V), Viktoria Tryggvadottir Rolka (S), Blerta Hoti Singh (S),
Jenny Broman (V), Karin Pleijel (MP), tjénstgorande ersittaren Johannes Hulter (S) och
ordforanden Jonas Attenius (S) for bifall.

Goteborgs Stad kommunfullmaktige 1(2)



Axel Josefson (M), Hampus Magnusson (M), Martin Wannholt (D),
Jorgen Fogelklou (SD), Axel Darvik (L) och Dan-Ove Marcelind (KD) rostade for
avslag.

Kommunstyrelsen beslutade med sju roster mot sex att bifalla stadsledningskontorets
forslag.

Jorgen Fogelklou (SD) reserverade sig mot beslutet till forman for det egna yrkandet.

Goteborg den 17 juni 2026
Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius

Mathias Skold
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Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande @
2026-06-10 SLK-2026-00450 QX Serigedomokraterna

Aterremissyrkande angaende — Forslag till
Goteborgs Stads policy for parkering

Forslag till beslut
| kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

Arendet om Géteborgs Stads parkeringspolicy aterremitteras till
stadsbyggnadsnamnden som ges i uppdrag att:

* Utreda och foresla atgarder som minskar soktrafik och underlattar
framkomlighet i centrala Goteborg.

» Ta fram modeller som starker boendes, arbetspendlares, naringslivets
och besdksnaringens tillgang till parkering, inklusive flexibla och centralt
beldgna platser samt langsiktigt sdkerstalld boendeparkering i befintliga
stadsdelar.

* Foresla avsevart sankta parkeringsavgifter, aterstalla
boendeparkeringsavgifterna till 2022 ars niva och sakerstalla att framtida
avgiftshdjningar inte 6verstiger KPI utan sarskilt politiskt beslut.

» Sakerstalla att befintliga gatuparkeringsplatser inte avvecklas utan att
likvardig parkeringskapacitet forst skapats i naromradet.

Yrkandet

Den nuvarande rédgréna parkeringspolicyn utgar fran att bilen ar ett problem
som ska trangas undan snarare an ett transportmedel som manga géteborgare
ar beroende av. Policyn slar uttryckligen fast att parkering ska anvandas for att
minska bilanvandningen, att arbetsplatsparkering ska minska och att avvecklade
parkeringsplatser inte behover ersattas. Resultatet blir en politik dar tillganglighet
och framkomlighet underordnas malet att géra bilen mindre anvandbar, med
negativa konsekvenser for boende, féretag och besdkare.

Sverigedemokraterna anser att detta ar en felaktig utgangspunkt. Parkering ska
vara ett verktyg for tillganglighet och framkomlighet, inte for att styra bort
manniskor fran bilen. Det sa kallade parkeringstalet bor 6ka, inte styras mot noll.

En aterremiss ar darfor nédvandig for att sakerstalla att parkeringspolicyn utgar
fran géteborgarnas behov av tillganglighet, framkomlighet och fungerande
vardagsliv snarare an fran en politisk ambition att minska bilanvandningen till
varje pris.
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Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande Moderaterna, Demokraterna, Liberalerna,
Kristdemokraterna

2026-06-12
Nr8

Yrkande angaende — Forslag till Goteborgs
Stads policy for parkering.

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

1. Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering avslas.
2. Stadsbyggnadsndmnden fér i uppdrag att aterkomma med ett nytt forslag till
parkeringspolicy dér foljande sérskilt ska beaktas:

a. Hur parkeringspolitiken paverkar tillganglighet for handel, service,
besoksniring och arbetsplatser, inklusive effekter pa framkomlighet,
kobildning, soktrafik och kundfloden.

b. Alternativa inriktningar dér tillgdngen till gatuparkering i storre
utstrickning virnas samt hur parkeringspolitiken kan utformas for att
starka centrumhandel, stadsliv och tillganglighet, inklusive mdjligheten att
infora tidsdifferentierade parkeringsavgifter och avgiftsliattnader under
kviéllar och helger.

c. De ekonomiska konsekvenserna av forédndrad prisséttning och
parkeringsutbud, sarskilt for hushallens ekonomi, inklusive nivaerna for
boendeparkering i relation till tidigare avgiftsnivéer.

d. Hur parkeringsavgifter och parkeringsutbud kan utformas for att stirka
stadens konkurrenskraft och sékerstélla god tillgédnglighet for hushall,
foretag och besdkare utan att parkering blir en ekonomisk barriér.

Yrkandet

Goteborg ér en vixande storstad med ett brett ndringsliv, handel, besdksnéring och
samhéllsviktiga verksamheter som alla dr beroende av god tillgéinglighet. Parkering ar i
detta sammanhang inte en isolerad fraga, utan en grundldggande del av stadens funktion,
konkurrenskraft och vardagsliv. For foretagare, hantverkare, vardpersonal, barnfamiljer
och besokare dr mojligheten att parkera i rimlig nérhet ofta avgorande for att
verksamheter ska fungera och for att stadslivet ska vara levande. Detta géller i sarskilt
hog grad for dldre och personer med funktionsnedséttning, som ofta har begransade
mojligheter att anvinda alternativa fardsétt och dér tillgdnglig parkering ar en
forutséttning for att kunna ta del av stadens utbud.
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Den foreslagna parkeringspolicyn innebér en tydlig forskjutning dér parkering i hogre
grad anvénds som ett styrmedel for att minska biltrafiken. Detta sker genom minskat
utbud av gatuparkering, 6kad anviandning av prissittning som styrmedel, en mer restriktiv
hallning till arbetsplats- och boendeparkering samt mojligheten att tillimpa mycket laga,
eller i vissa fall noll, parkeringstal i nyproduktion.

Sammantaget riskerar denna inriktning att forsdmra tillgéngligheten till stadens
verksamheter, 6ka kostnaderna for bade hushall och foretag samt forsvara for handel och
service att verka i centrala och halvcentrala ldgen. For grupper med begriansad rorlighet
riskerar konsekvenserna att bli sérskilt kinnbara, da avstand och tillgdanglighet 1 praktiken
avgor mojligheten att delta i samhallslivet.

Sérskilt problematiskt &r inriktningen att gatuparkering ska kunna minska utan krav pé
erséttningsplatser, att prissittning uttryckligen ska anvidndas som styrmedel samt att
bilparkering inte ska vara subventionerad. Detta riskerar i praktiken att bana vag for hojda
avgifter och ett successivt minskat parkeringsutbud, vilket slér hardast mot sméforetag,
cityhandeln och arbetstagare med begrinsade alternativ till bilen. I en stad dér avstdnden
ar stora och dér kollektivtrafiken inte fullt ut kan ersétta bilens funktion i vardagen
riskerar detta att direkt motverka malet om ett levande néringsliv och en tillgénglig stad
for alla.

Gatuparkering fyller dessutom flera viktiga funktioner som inte fullt ut beaktas i den
foreslagna policyn. Utdver att bidra till tillgénglighet for boende, besdkare och
verksamheter kan kantstensparkering stirka den upplevda tryggheten genom att
gaturummet upplevs som mer aktivt och befolkat d&ven under tider da fa ménniskor vistas
pa platsen. Gatuparkering &r dartill den mest kostnadseffektiva parkeringslosningen till
skillnad fran parkeringshus eller underjordiska garage, som innebéar mycket hoga
investeringskostnader som riskerar att géra projekt dyrare, minska byggbarheten eller
forsamra projektens ekonomiska barkraft. Detta géller séarskilt i omraden dar
marknadsvérdena ar lagre och dir dyra parkeringslosningar inte dr ekonomiskt
forsvarbara.

Vidare riskerar inriktningen att minska arbetsplatsparkering och aktivt styra bort
arbetspendling med bil att f4 negativa konsekvenser for arbetsmarknadens funktionsstt,
sirskilt for yrkesgrupper med obekvima arbetstider eller rérliga arbetsplatser. Aven
formuleringar om att boendeparkering pé allmén plats kan minska till férman for
stadsutveckling innebér en obalans dir vardagslivets behov riskerar att underordnas
planeringsideal som inte fullt ut tar hdnsyn till hur ménniskor faktiskt lever och arbetar.

Vi anser att parkeringspolitiken maste utgd frn stadens faktiska behov av tillgénglighet,
framkomlighet och ett starkt niringsliv. Parkering ska inte betraktas som ett problem som
ska byggas bort, utan som en nddvéndig del av en fungerande stad ddr ménniskor, oavsett
livssituation och forutsittningar, ska kunna arbeta, driva foretag, besdka handeln och leva
sina liv sa friktionsfritt som mojligt.
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o Goteborgs
Stad

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2026-05-20 Anna Noring Hantin, Neda Sherafat

Arendenummer SLK-2026-00450 Telefon: 031-368 60 09, 031-368 00 72
E-post: anna.noring@stadshuset.goteborg.se,
neda.sherafat@stadshuset.goteborg.se

Goteborgs Stads policy for parkering
Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

1. Goteborgs Stads policy for parkering, i enlighet med bilaga 2 till
stadsledningskontorets tjdnsteutldtande, antas. I samband med antagandet upphor
Parkeringspolicy for Goteborgs Stad att gélla.

2. Redovisning av kommunfullméktiges uppdrag 2022-11-17 § 8 till
stadsbyggnadsndmnden att revidera stadens parkeringspolicy, med utgangspunkt i
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin, antecknas och
forklaras fullgjort.

Sammanfattning

Kommunfullméktige gav i budget for 2023 stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att revidera
stadens parkeringspolicy med utgdngspunkt i Goéteborgs Stads milj6- och klimatprogram
samt trafikstrategin. Inriktningen for uppdraget var att minska parkeringarnas fotavtryck
samtidigt som tillgdngligheten skulle vara god, exempelvis genom att flytta
markparkeringar till parkeringshus och strategiska parkeringsnoder.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2026-03-24 § 167 att 6versénda forslag till Goteborgs
Stads policy for parkering, i enlighet med yrkande fréan S, V, MP, till kommunfullméktige
for beslut om antagande. Namnden beslutade dven att foresla kommunfullméktige att
forklara budgetuppdraget fran 2023 fullgjort.

Det dvergripande syftet med policyn ér att sikerstélla parkeringens roll som styrmedel for
att bidra till en héllbar stadsutveckling i enlighet med stadens mal. Policyn ska mojliggoéra
detta genom att frémja héllbar mobilitet, jamlik tillgang till staden och ett yteffektivt
marknyttjande.

Stadsledningskontoret konstaterar att stadsbyggnadsndmnden har tagit fram ett forslag till
policy som dverensstimmer med slutsatserna i stadsledningskontorets utredning 2021, i
kommunfullmédktiges budgetuppdrag fran 2023 samt kommunfullmaéktiges uppdrag till
stadsbyggnadsndmnden géillande samordning av styrande dokument.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Stadsbyggnadsnamndens bedomer att ett antagande av foreslagen policy innebar
klargéranden av hur parkering ska hanteras inom staden, vilket forvéintas effektivisera
arbetet for de ndimnder och bolag som hanterar parkeringsfragor.

Policyns innehéll berér framst de stadsutvecklande nimnderna, Forvaltnings AB
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Framtiden och Goéteborg Stads Parkering AB. Att verkstilla och félja upp policyn &r
forknippat med ett behov av finansiella och personella resurser. Policyn innebér att
antalet parkeringsplatser minskar samtidigt som intékterna fran respektive parkeringsplats
Okar. Det dr ddrmed komplext att forutse den sammantagna effekten pa stadens intékter.

Forslaget innebér att eventuella framtida uppforanden av nya parkeringsanldggningar pé
kvartersmark kan medfora 6kade kostnader for byggnation, underhéll och drift for staden.
I det fall subventionerade priser pa parkering kvarstar kan kostnaderna for uppfoérandet i
slutéindan behdva belasta fastighetségare, hyresgéster eller skattebetalare. Samtidigt
minskar antalet bilar i staden, vilket kan leda till minskade kostnader for underhall om
parkeringsanldggningar kan avvecklas.

I enlighet med inriktningen i budgetuppdraget frén 2023 att minska parkeringarnas
fotavtryck, innebér policyforslaget bland annat ett minskat utbud av gatuparkering for bil
och en 6kad andel parkeringar i anldggningar pa kvartersmark. Dessa grundprinciper
mojliggdr omvandling av parkeringsplatser pa allmén plats till andra
anvandningsomraden, vilket i sin tur innebér en mer attraktiv stadsmiljé och potentiell
Okning av markvérdet. Hogre markvérden, for staden och enskilda markégare, kan leda
till hogre fastighetspriser och hyror som kan péverka bostadsmarknaden och lokala
foretag. Samtidigt kan en mer attraktiv stad for turister leda till 6kade intékter fran turism,
som hotellovernattningar, restaurangbesok och inkdp. Nir staden blir mer attraktiv och
tillgénglig for cyklister och gangtrafikanter, kan det gynna lokala foretag som caféer,
butiker och restauranger.

For en del invénare kommer ett minskat parkeringsutbud for bil och hogre priser for
parkering innebéra utmaningar dé det blir dyrare att parkera. Pa ldngre sikt bedoms
policyn leda till en béttre fungerande marknad for parkering dér kostnaderna bérs av
bilisterna och skapa 6kad tillgénglighet med héllbar fardslag som gynnar alla invénare.

Bedomning ur ekologisk dimension

Stadsbyggnadsndmnden bedomer att ett antagande av policyn skapar forutsittningar for
staden att nd klimatmalen i milj6- och klimatprogrammet avseende minskat
végtrafikarbete med motorfordon. Miljoeffekterna dr minskade utslépp, forbéttrad
luftkvalitet samt lagre bullernivaer.

Nér ytor omdisponeras sé att bilparkering tar mindre plats skapas battre forutsattningar
for att utveckla gronskan i staden. Detta stirker gronstrukturen och dkar leveransen av
ekosystemtjanster. P4 strategiska platser kan atgdrden dessutom bidra till att utveckla en
mer robust gron infrastruktur som bidrar till att koppla samman viktiga natursystem.

Beddmning ur social dimension

Stadsbyggnadsndmnden bedomer att policyforslaget kan frémja jamlik tillgang till staden
och bidra till att alla invanare har lika mdojligheter att delta 1 samhéllslivet. Nar ytor
omfordelas frén bilparkering till andra fardmedel gynnas grupper som idag saknar
tillgang till bil eller korkort. Barn och unga far battre forutsattningar till sjalvstandig
forflyttning nér ytor for hallbara fardmedel prioriteras. Utdkad parkering for delad
mobilitet som exempelvis bilpool gynnar grupper som inte sjélva dger bil, cykel eller
andra fordon for mikromobilitet.

Att minska subventioner pé parkering kommer leda till 6kad parkeringskostnad for
invénare och besokare, vilket kan vara en ekonomisk belastning for vissa grupper.
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Policyn sdkerstéller tillgdnglighet for grupper utan majlighet att nyttja hallbara fardmedel,
vilket sérskilt gynnar mdjligheten for dldre och personer med rorelsenedséttning att delta i
samhdllslivet. Parkering for rorelsehindrade ndra malpunkter varnas och prioriteras,
medan policyns intention om att samla bilparkering pa kvartersmark kan gora
géngavstinden till parkering lédngre for 6vriga grupper. Dock mildras effekten av detta
genom mdojligheten att angdra i narheten av malpunkter, vilken inte paverkas av policyn.

Att minska bilanvindning och frdmja héllbara firdmedel kan bidra till en mer miljovénlig
och hilsosam stad, vilket kan ha positiva effekter pa invanarnas hélsa och vélbefinnande.
Inte minst eftersom minskad biltrafik leder till minskade utslapp, buller, partiklar och
oOkad trafiksékerhet. Genom att skapa en mer levande och attraktiv stad kan invénarnas
livskvalitet forbéttras och staden goras mer tilltalande for besokare och nya invénare.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget
1. Stadsbyggnadsndmndens handlingar 2026-03-24 § 167
2. Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering
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Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2026-03-24 § 167 att dversdnda forslag till Goteborgs
Stads policy for parkering, i enlighet med yrkande fran S, V, MP, till kommunfullméktige
for beslut om antagande. Ndmnden beslutade dven att foresla kommunfullméktige att
forklara budgetuppdraget fran 2023, att revidera stadens parkeringspolicy med
utgangspunkt i Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin, fullgjort.

Kommunfullméktige gav i budget for 2023 stadsbyggnadsnémnden i uppdrag att revidera
stadens parkeringspolicy med utgangspunkt i Goéteborgs Stads milj6- och klimatprogram
2021-2030 samt Goteborg 2035 Trafikstrategi for en néra storstad. Inriktningen for
uppdraget var att minska parkeringarnas fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten skulle
vara god, exempelvis genom att flytta markparkeringar till parkeringshus och strategiska
parkeringsnoder.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i dialog med exploateringsforvaltningen,
stadsmiljoforvaltningen, Goteborg & Co AB, Framtiden Byggutveckling AB, Goteborgs
Stads Parkering AB och Business Region Goteborg AB tagit fram ett forslag till ny
parkeringspolicy. Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2024-06 18 § 481 om ett politiskt
omarbetat forslag som skulle remitteras for synpunkter.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2025-06-17 § 389 att ge forvaltningen i uppdrag att ta
fram forslag till stadens parkeringspolicy utifrdn remisshandlingen, inkomna remissvar
samt stadens riktlinje for styrande dokument. Namnden beslutade att forslaget till
reviderad parkeringspolicy dven fortsittningsvis skulle utgé frén stadens milj6- och
klimatprogram samt trafikstrategin. Dessutom beslutades en ytterligare inriktning om att
befintliga boendeparkeringar ska vérnas till antalet i den mén det 4r mdjligt utan att det
himmar stadsutvecklingen.

Under hosten 2025 arbetade stadsbyggnadsforvaltningen, i samverkan med
exploateringsforvaltningen och stadsmiljoforvaltningen, fram ett justerat forslag till
policy. Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2026-03-24 § 167 att godkédnna forslaget med
andringar i enlighet med yrkande frén S, V, MP.

Styrmiljo och angriansande uppdrag

Férslagets férhallande till beslutad styrning

Goteborgs Stads policy for parkering ar en konkretisering av den styrning som finns i
oversiktsplanen. Oversiktsplanen 4r under revidering och bland annat ses delarna om
mobilitet och infrastruktur 6ver for att inkludera relevant styrning fran trafikstrategin. 1
uppdateringen granskas texterna som ror parkering for att sikerstilla att de stimmer
Overens med styrningen i policyn. Trafikstrategin kommer att upphora att gélla som ett
styrande dokument i och med att revideringen av Oversiktsplanen antas av
kommunfullméktige.

Policyns innehéll paverkas av styrning i miljo- och klimatprogrammet,
naringslivsstrategiska programmet och programmet for jamlika livsvillkor och jamlik
hélsa 2024-2030 med flera program, eftersom hantering av parkering paverkar
mojligheten att bo i, verka i och besoka staden. Mer information om péverkan finns i
bilagan till forslaget till policyn. Bilden nedan beskriver den styrmiljo som policyn
forhaller sig till.
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Oversikt av styrmiljén Styrande dokument for parkering

Planerande styrande dokument Reglerande styrande dokument
Lagar och annan

forfattning med
sarskild paverkan

Styrande
A i dokument inom
Stadsdvergripande styrande dokument e
med paverkan

* Plan- och bygglagen Policy
(2010:900)

« Trafikférordningen
(1998:1276)

* Europa-
parlamentets

+ Reglementen

+ Parkeringspolicy fér Gbg Stad +  Agardirektiv

+ Goteborgs stadsmiljopolicy
Program

9 - ) + Gbg Stads éversiktsplan + Gbg Stads program for e
WOCICLUEEREREN . Goteborgs Stads miljé- och jamlika livsvillkor och jamlik Riktlinje
EERCT Klimatprogram 2021-2030 halsa 2024-2030 + Riktlinjer for bedrivande av
+ Gbg Stads + Gbg Stads program for full parkeringsverksamhet
naringslivsstrategiska delaktighet for personer (revideras)
program 2023-2035 med funktionsnedséttning
+ Gbg Stads program for 2021-2026
destinationsutveckling « Trafikstrategi for en nara

2023-2030 storstad 2035

Plan
+ Gbg Stads handlingsplan + Gbg Stads atgardsplan for

for Aldersvanligt Géteborg partiklar (PM10) 2025-2030
2021-2024

Styrande dokument pa namnds-/styrelseniva

+ Riktlinjer for mobilitet och parkering (revideras) « Stadsbyggnadsférvaltningens anvisning for ersattningsutredning
+ Anvisning till Riktlinjer fér mobilitet och parkering for befintlig bilparkering

« Anvisningar for parkeringsavtal och P-kopsavtal

Bild. Oversikt av styrmiljon for styrande dokument for parkering.

Stadsbyggnadsnamnden beddmer att forslaget till ny policy for parkering &r f6ljsamt mot
miljo- och klimatprogrammet och trafikstrategin. Policyn framjar i enlighet med miljo-
och klimatprogrammet hallbar mobilitet i staden och bidrar till att minska klimatpaverkan
frén transporter. Forslaget har &ven positiv paverkan pé forutsittningarna for att leva
hallbart genom att frimja en god luftkvalitet och en god ljudmiljoé. Trafikstrategin anger
att det &r avgorande att staden foljer intentionerna i parkeringspolicyn fran 2009.
Parkering har framst kopplingar till malsattningar om resor och stadsrum. Sarskilt
strategierna Starka resmojligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter och Effektivisera anvéindningen av vigar och gator samt strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar manniskor vill vistas och rora sig.

Stadsbyggnadsndmnden bedomer att forslaget till policy &r delvis f6ljsamt mot stadens
riktlinje for styrande dokument. En policy som beslutas av kommunfullméktige ska for
att battre stimma Overens med riktlinjen vara mer kortfattad &n forslaget. Dock
tydliggjorde remissrundan att det finns ett behov av att tydliggora och beskriva
konsekvenserna av policyn, vilket har krévt en mer utforlig text. Forslaget bedoms vara
mer i linje med riktlinjen for styrande dokument &n foregaende policy fran 2009 och i
kommande revideringar kan ytterligare steg tas emot en mer kortfattad policy.

Goteborg ér utpekad som en sa kallad Urban Node (urban knutpunkt) enligt
Europaparlamentets forordning frén 2024 for Trans-European Transport Network

(TEN- T). Alla urbana knutpunkter ska senast december 2027 ha tagit fram ett dokument
for strategisk mobilitetsplanering (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) som syftar
till att pa ett hallbart satt forbattra tillgangen till och mobiliteten inom det funktionella
stadsomradet, inbegripet pendlingsomraden i det stadsomradet eller i dess narhet, for
ménniskor, foretag och varor, sirskilt i syfte att forbattra livskvaliteten. En SUMP har
kopplingar till policyn genom att den behandlar fragor om trafiksystemet pa en
heltickande niva.
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Angrénsande uppdrag

Goteborgs Stads policy for parkering planeras konkretiseras i riktlinjer for mobilitet och
parkering som tydliggdr stadens krav pa parkering vid nybyggnation samt riktlinjer for
bedrivande av parkeringsverksamhet.

Riktlinjen for mobilitet och parkering uppdateras till f6ljd av ett uppdrag i
kommunfullméktiges budget 2023 om att sinka parkeringstalen for bilar i centrala och
halvcentrala lagen 1 Goteborg. Inriktningen &r att befintliga boendeparkeringar ska virnas
till antalet i den méan det &r mojligt utan att det himmar stadsutvecklingen.
Néamndberedning av uppdraget dr planerad till augusti 2026.

Kommunfullmiktige gav 2023-01-26 § 15 stadsmiljondmnden i uppdrag att se dver
riktlinjer for bedrivande av parkeringsverksamhet och foreslé vilken styrning som behdvs
i form av riktlinje eller liknande. Uppdraget avslutades i samband med é&rsrapporten for
2023 med hanvisning till att det &r beroende av framtagandet av en ny parkeringspolicy.
Riktlinjen planeras att ses dver under 2026 nir den nya parkeringspolicyn &r beslutad.

Arbetet med att uppdatera policyn har dven kopplingar till tva uppdrag som ror
avvigningar mellan olika ansprak pa allmén plats. Dels stadsbyggnadsforvaltningens
uppdrag om att, i ndra samarbete med exploateringsforvaltningen och
stadsmiljoforvaltningen, ta fram ett reglerande styrande dokument for konkretiserad
styrning for det offentliga rummet (stadsbyggnadsndmnden 2025-02-04 § 12). Dels
stadsbyggnadsndmndens uppdrag frén Goteborgs Stads budget for 2026 att ta fram
forslag pa en uppdaterad stadsmiljopolicy (kommunfullméktige 2025-11-06 § 481). Néar
uppdragen genomfors behover anspraken pé parkering beaktas som ett av flera ansprék pa
allmén plats.

Enligt Goteborgs Stads atgérdsplan for partiklar (PM10) 2025-2030 (kommunfullmiktige
2024-12-12 § 546) ska stadsbyggnadsndmnden i samverkan med stadsmiljondmnden ta
fram aktiviteter for att genomfora parkeringspolicyn nér policyn for parkering ar antagen.
Aktiviteterna ska leda till konkreta inriktningar for hur Goteborgs Stad ska arbeta med
parkering som ett verktyg for att minska végtrafikarbetet.

Forslag till policy - syfte, innehall med mera

Det dvergripande syftet med policyn ér att sikerstélla parkeringens roll som styrmedel for
att bidra till en hallbar stadsutveckling i enlighet med stadens mal. Policyn ska mojliggdra
detta genom att frémja héllbar mobilitet, jamlik tillgang till staden och ett yteffektivt
marknyttjande.

Policyn utgér ifran foljande sju grundléggande principer:

1. Parkering ska anvdndas som styrmedel for att frimja hallbar mobilitet, jamlik tillgang
till staden och ett yteffektivt marknyttjande.

2. Stadens arbete med parkering ska hallas samman i alla skeden och samordnas pé
omradesniva eller utifran hela stadens perspektiv.

3. Parkeringslosningar ska placeras strategiskt for att stodja en héllbar mobilitet och ett
yteffektivt marknyttjande.

4. Parkeringsreglering ska anvéndas som verktyg for att uppna en effektiv anvéindning
av stadens parkeringsutbud, motverka subventionering av bilparkering och uppna en
minskad bilanvandning.
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5. Ett minskat utbud av gatuparkering for bil, en 6kad andel parkeringar i anldggningar
pa kvartersmark, ett kat samnyttjande av parkeringsplatser och samlade
parkeringslosningar ska mdjliggora for mer yteffektiv markanvéndning.

6. Parkering for delad mobilitet samt cykel och annan mikromobilitet ska utokas och
forbattras for att mojliggodra ett stdrre utbud av hallbara fairdmedel.

7. Tillginglighet till malpunkter ska finnas for grupper som saknar méjlighet att nyttja
héllbara firdmedel. Exempelvis genom parkering for personer med
rorelsenedséttning.

Policyn beskriver vidare ett antal principer uppdelade i olika avsnitt avseende cykel och
annan mikromobilitet, delad mobilitet och laddning, bil, samverkan mellan aktorer samt
parkering i planeringsskedet och vid nybyggnation. Varje avsnitt bestér dven av en
inledande beskrivning av det 6nskvirda laget for stadens agerande. Avsnitten behandlar
parkering i bade framtida och befintlig stad, forutom sista avsnittet som enbart behandlar
parkering i planeringsskedet och vid nybyggnation.

Parkeringspolicyn finns i sin helhet i bilaga 2.

Stadsledningskontorets bedémning

Pé uppdrag av kommunfullméktige 2020-12-10 § 20 har stadsledningskontoret, i
samarbete med berérda ndmnder, utrett forutsittningarna for att samordna styrande
dokument inom den strategiska stadsplaneringen. En av slutsatserna i utredningen var att
parkeringspolicyn delvis var daterad och behdver anpassas till stadens riktlinjer for
styrande dokument. Kommunfullmaktige gav dérefter stadsbyggnadsndmnden i uppdrag
2023-01-26 § 15 att samordna och vérdera styrningen i sex dokument, déribland
parkeringspolicyn. Ndmnden bedémde i drendet att policyn bor revideras och utformas
som ett reglerande styrande dokument. Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2025-02-04

§ 12 att styrning pa programniva ska samlas i oversiktsplanens tematiska kapitel.
Hanteringsordningen syftar till farre program pa staden-niva och att minska risken for
overlappande styrning.

Stadsledningskontoret konstaterar att stadsbyggnadsndmnden har tagit fram ett forslag till
policy for parkering som Overensstimmer med slutsatserna i stadsledningskontorets
utredning 2021, i kommunfullmaktiges budgetuppdrag fran 2023 samt
kommunfullméiktiges uppdrag till stadsbyggnadsndmnden géllande samordning av
styrande dokument. Stadsledningskontoret konstaterar vidare att policyn avser att
konkretisera dversiktsplanens inriktning inom mobilitet och infrastruktur i enlighet med
stadsbyggnadsnimndens beslutade hanteringsordning. Arendet om éndringar av
oversiktsplanen bereds for ndrvarande i stadsbyggnadsndmnden.

Stadsledningskontoret noterar att policyforslaget tar sin utgangspunkt i Géteborgs Stads
miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin, i enlighet med uppdraget. Genom att
prioritera hallbara fardsatt, sdsom kollektivtrafik, gdng, cykel, mikromobilitet och delad
mobilitet, syftar den till att minska transporternas klimatpaverkan och samtidigt bidra till
battre luftkvalitet och en god ljudmiljé i staden.

Stadsledningskontoret konstaterar att stadsbyggnadsndmnden bedomer att forslaget till
policy for parkering delvis dr foljsamt mot stadens riktlinje for styrande dokument. En
policy ar ett reglerade styrande dokument som ska vara kortfattat och 6versiktligt.
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Forslaget innehéller en del detaljerad styrning och dven delar som kan liknas vid
malbilder (6nskat ldge), vilka egentligen ldmpar sig bést i planerande styrande dokument.
Stadsledningskontoret instimmer i att forslaget mer 6verensstimmer med riktlinjen for
styrande dokument dn den nuvarande policyn fran 2009, och att det ddrmed é&r ett steg i
ratt riktning. For narvarande pagar arbete med revidering av oversiktsplanen dir bland
annat delarna kring mobilitet och infrastruktur ses dver, delvis for att stimma Overens
med innehéllet i den nya policyn. Vid framtida revideringar av policyn finns mojlighet att
arbeta for en mer kortfattad och dvergripande version.

Stadsledningskontoret foreslar kommunfullmiktige att anta Goteborgs Stads policy for
parkering samt forklara uppdraget fullgjort.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor
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Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2026-03-24

§ 167 Arendenummer SBF-2023-00665
Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering

Beslut
I stadsbyggnadsnamnden:

1. Goteborgs stads policy for parkering, enligt bilaga till tjédnsteutlatandet med &dndringar
enligt yrkande frén S, V, MP bilaga 1, godkénns.

2. Forvaltningen far i uppdrag att f6lja upp efterlevnaden av policyn och rapportera detta
till ndmnden.

3. I 6vrigt bifalla tjansteutlatandet:

4. Kommunfullméktiges uppdrag att revidera stadens parkeringspolicy med utgangspunkt
1 Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin forklaras som avslutat.

5. Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering, enligt bilaga till tjansteutlatandet med
dndringar enligt yrkande frén S, V, MP bilaga 1, 6versinds till kommunfullméktige for
beslut om antagande. I samband med antagande upphor Parkeringspolicy for Goteborgs
Stad (KF 2009-10-08 § 9) att gilla.

6. Foresla kommunfullméktige att forklara uppdraget att revidera stadens
parkeringspolicy med utgangspunkt i Géteborgs Stads miljé- och klimatprogram samt
trafikstrategin for fullgjort.

Skal till beslut

Néamnden beslutar i enlighet med de skil som anges i forvaltningens tjénsteutlatande och
i yrkande S, V, MP.

Tidigare behandling
Bordlagt pa forslag av Johannes Hulter (S) 2026-02-24.

Handlingar

1. Forvaltningens tjédnsteutldtande daterat 2025-11-13, med bilaga.

2. Yrkande SD, inskickat till SBN 2026-02-24, protokollets bilaga 9.

3a. Yrkande S, V, MP, inskickat till SBN 2026-03-24, protokollets bilaga 10.

3b. Yrkande bilaga 1 S, V, MP, inskickat till SBN 2026-03-24, protokollets bilaga 11.
4. Yrkande M, D, L, inskickat till SBN 2026-03-24, protokollets bilaga 12.
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Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2026-03-24
Yrkanden
Emmyly Bonfors (C) yrkar pa drendets avgorande idag och bifall till tjansteutlatandet.

Jorgen Fogelklou (SD) yrkar pa att aterremittera drendet i enlighet med yrkande SD.
Johannes Hulter (S) yrkar pé drendets avgdrande idag och bifall till yrkande S, V, MP.

Hampus Magnusson (M) yrkar pa att terremittera drendet i enlighet med yrkande M, D,
L.

Beslutsgang 1

Ordforanden stéller forst proposition pa yrkande om att avgora drendet idag mot yrkande
om att aterremittera drendet och finner att nimnden beslutar att avgora drendet idag.
Omrdstning begérs.

Omroéstning 1
Godkand voteringsproposition: ”’Ja for att avgora drendet idag och nej for att terremittera
drendet”.

Vid upprop rostar Johan Zandin (V), Mattias Theliander (S), Petra Elf (MP), Beatrice
Klein (V), Emmyly Bonfors (C) och Johannes Hulter (S) ja, medan Hampus Magnusson
(M), Martin Wannholt (D), Eva Flyborg (L), Jérgen Fogelklou (SD) och Asa Hartzell (M)
rostar nej.

Med sex ja-rOster mot fem nej-roster beslutar nimnden att drendet ska avgoras idag.

Beslutsgang 2

Ordf6randen stéller sedan proposition pé att bifalla yrkande S, V, MP mot att bifalla
tjansteutlatandet och finner att ndimnden beslutar att bifalla yrkande S, V, MP.
Omrostning begérs.

Omrostning 2
Godkénd voteringsproposition: “’Ja for att bifalla yrkande S, V, MP och nej for att bifalla
tjédnsteutlatandet”.

Vid upprop réstar Johan Zandin (V), Mattias Theliander (S), Petra Elf (MP), Beatrice
Klein (V) och Johannes Hulter (S) ja, medan Emmyly Bonfors (C) rostar nej.

Hampus Magnusson (M), Martin Wannholt (D), Eva Flyborg (L), Jorgen Fogelklou (SD)
och Asa Hartzell (M) avstér fran att rosta.

Med fem ja-rdster mot en nej-rost beslutar ndmnden att bifalla yrkande S, V, MP.

Protokollsanteckning
Emmyly Bonfors (C) ldmnar en protokollsanteckning:

Centerpartiet anser att det behdvs en bred enighet for stadens miljo-, klimat- och
trafikpolitik for att den ska halla dver tid. Det dr darfor beklagligt att det rodgrona styret
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Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag

Sammantradesdatum: 2026-03-24
véljer att gd fram med ett eget forslag som antagligen inte haller juridiskt och som

riskerar att inte fa stod i kommunfullméktige.
Reservationer
Jorgen Fogelklou (SD) reserverar sig mot beslutet till formén for eget yrkande.

Hampus Magnusson (M), Martin Wannholt (D) och Eva Flyborg (L) reserverar sig mot
beslutet till formén for eget yrkande.

Emmyly Bonfors (C) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande Sverigedemokraterna

Datum 2026-02-20 Arende nr SBF-2023-00665

Yrkande angaende — Férslag till Géteborgs Stads policy
for parkering

Forslag till beslut

| stadsbyggnadsnamnden

Arendet om Géteborgs Stads parkeringspolicy aterremitteras till
stadsbyggnadsforvaltningen som ges i uppdrag att bland annat:

o Utreda och foresla atgarder som minskar soktrafik och underlattar
framkomlighet i centrala Géteborg.

o Sakerstalla att parkeringslésningar inte omotiverat begransar naringslivets
mojligheter att attrahera kunder och personal.

o Ta fram modeller som starker boendes och besdksnaringens tillgang till
parkering, inklusive flexibla och centralt belagna platser.

o Foresla en avsevart lagre niva pa parkeringsavgifter an nuvarande, sa att
parkering inte blir en ekonomisk barriar fér medborgare och besdkare.

o Sakerstalla att event och evenemangsverksamheter inte negativt
paverkas av policyférandringarna.

Yrkandet

Den féreslagna parkeringspolicyn leder till hdga kostnader och begransad
tillgang till centrala parkeringsplatser fér boende, samtidigt som besdkare och
turister avskracks av dyra och osakra parkeringsmojligheter. Naringslivet riskerar
minskade kundfléden och 6kade kostnader, och stadens evenemangsprofil
forsvagas nar besokare valjer andra regioner. Detta forstarks av att Skane och
Halland aktivt arbetar for att besdksnaringen ska stanna séder om Géteborg,
vilket 6kar konkurrensen om kunder och turister.

Policyn skapar 6kad soktrafik, forsamrad framkomlighet och belastning pa
stadens gator, samtidigt som hdga avgifter riskerar att uppfattas som socialt
orattvisa och snedvrider fastighetsmarknaden. Strategin hindrar stadens
utveckling, hotar naringsliv och besdksnaring samt férsamrar tillgangligheten for
boende och besdkare.

En aterremiss ger mdjlighet att utforma parkeringsstrategin sa att den balanserar
hallbarhetsmal med praktiska behov for medborgare, féretag och
besdksnaringen.
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Miljopartiet

Nr 17

Yrkande angaende Forslag till Goteborgs
Stads policy for parkering

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden:

1. Goteborgs stads policy for parkering godkénns med dndringar i bilaga 1.

2. Forvaltningen far i uppdrag att folja upp efterlevnaden av policyn och rapportera
detta till nAimnden.

3. 1 ovrigt bifalla tjénsteutlatandet.

Yrkandet

Vi ser positivt pa att Goteborgs stads policy for parkering nu kan antas med vara
foreslagna éndringar.

Parkeringspolicyn ér ett viktigt verktyg for att kunna né det mal som finns i trafikstrategin
och 1 milj6- och klimatprogrammet om att minska andelen transporter som utgors av bil
och 6ka andelen som utgdrs av héllbara transporter. Det ar viktigt att en god balans kan
uppnas mellan att tillskapa mer yteffektiva parkeringslosningar samt ett battre generellt
markutnyttjande i staden och samtidigt sékerstilla forbattrad tillgédnglighet for de
transporter av gods och personer som ar nddviandiga. Antalet boendeparkeringar ar
viktiga att viarna for befintliga boende. Daremot &r langtidsparkering pa gatumark
himmande for stadsutveckling, varfor det kommer att krdvas en 6verflyttning av
boendeparkeringar fran gatumark till kvartersmark.

Bilagor
1. Goteborgs stads policy med dndringar
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Goteborgs Stads policy for
parkering

Inledning

Syftet med denna policy

(inga dndringar)

Vem omfattas av policyn
(inga dndringar)

Bakgrund

(inga dndringar)

Koppling till andra styrande dokument

(inga dndringar)

Definition av begrepp

Med boendeparkering avses stadsmiljoforvaltningens tillstdnd som ger boende tillgang
till att nyttja systemet for boendeparkering pa allmén plats. Tillstdnden dr en dispens som
ger boende pa behoriga adresser mojlighet att i mén av plats parkera i ett visst omrade.
Parkering sker till en fast avgift och enligt sirskilda regler. Boende far ingen egen plats,
boendeparkeringsomradena kan fordndras dver tid men befintliga boendeparkeringar ska
varnas till antalet i den mén det 4r mojligt utan att det himnar stadsutvecklingen. ech
antaletDet innebdr att ech antalet tillgangliga platser kan minska nér staden utvecklas.
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Med delad mobilitet avses fordon som dr &mnade f6r delning och anvénds som regel for
korta uthyrningsperioder och av flera anvindare per dag. Exempelvis delade
elsparkcyklar eller bilpoolsbilar.

Med grona transport- och resplaner avses ett arbetssitt som innebér att mal och
atgérder tas fram, implementeras och f6ljs upp i samverkan mellan olika aktorer for att
framja hallbar mobilitet inom ett visst geografiskt omrade.

Med halvdagsparkering avses parkering som pégar mellan tva och fyra timmar.
Exempelvis parkering for langre besok till handel och service.

Med hallbara firdmedel avses i policyn kollektivtrafik, gang, cykel och annan
mikromobilitet samt delad mobilitet. Exempelvis bilpoolsbilar.

Med hallbar mobilitet avses i policyn méjligheten for ménniskor att resa och gods att
transporteras pa ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbara sitt.

Med kombinerade resor avses resor som gors med ndgon kombination av egna fordon,
kollektivtrafik och delad mobilitet.

Med korttidsparkering avses parkering som pagar mindre an tva timmar. Exempelvis
parkering for kortare besok till handel och service.

Med langtidsparkering avses parkering som pagéar ldngre 4n fyra timmar. Exempelvis
arbetsplatsparkering eller parkering for boende.

Med mikromobilitet avses litta fordon inklusive cyklar, elcyklar, elsparkcyklar.
Fordonen kan antingen vara privatigda eller delade.

Med miniminorm avses ett ldgsta antal parkeringsplatser som byggherren maste anordna
vid nybyggnation.

Med mobilitetshus avses en samlad parkeringsanldggning (enskild byggnad eller del av
byggnad) som dven innehaller tjanster, verksamheter och/eller fordon i syfte att minska
behovet av privat bildgande och framja hallbar mobilitet. Utbudet i ett mobilitetshus kan
exempelvis besta av parkering, cykelpool, cykelservice och leveransboxar.

Med mobilitetsatgiird avses atgiarder som genomfors i syfte att minska efterfragan pa
bilparkering och frimja héllbar mobilitet. Exempelvis atgérder pa kvartersmark som
genomfors av exploatdrer inom ramen for ett mobilitetsavtal.

Med parkering avses i policyn uppstéllning av fordon sdsom personbilar, motorcyklar,
cyklar samt annan mikromobilitet. I policyn behandlas parkering av cyklar och annan
mikromobilitet sédrskilt, medan parkering for 6vriga fordon forenklat bendmns
bilparkering eller parkering for bil.

Med parkeringsanliggning avses en plats for parkering av flertalet fordon. Exempelvis
ett parkeringshus, en markparkering eller ett parkeringsgarage.

Med parkeringsreglering avses de regler och bestimmelser som styr var, nir och hur
fordon far parkeras pa en viss plats utdéver det som inte redan finns i Trafikférordningen
(1998:1276). Exempelvis villkor for utbud, pris och tider.
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Med pendelparkering avses en parkeringsanldaggning vid en héllplats eller station som
framst nyttjas i syfte att parkera det egna fordonet for att genomfora resterande resa med
kollektivtrafik. Exempelvis parkering for dem som arbetspendlar eller besdker staden och
tar eget fordon en del av strickan for att sedan ta sig vidare med kollektivtrafik.

Med samlad parkeringslosning eller samlad parkering avses en parkeringsanldggning
som kan anvéndas av fler &n en fastighets behov och som mgjliggor for samnyttjande.
Exempelvis ett parkeringshus for bade boende och besokare till ett omrade.

Med subvention avses de tillfdllen dd anvéndaren av parkeringen inte betalar hela
kostnaden for parkeringen sjélv och dir mellanskillnaden betalas av ndgon annan.
Exempelvis uppstar subvention i de fall diar boendeparkeringsavgift eller andra
parkeringsavgifter pa allmén plats leder till minskad beldggning och kostnadstéckning for
parkering i anldggningar pé nérliggande kvartersmark. Andra exempel ar att kostnaden
inte motsvarar parkeringarnas och bilkdrningens externa effekter, att staden gér miste om
alternativintédkt for sin mark och att konkurrensen mot privata aktdrer snedvrids.
Subvention kan dven uppsta genom parkeringstal och exploateringsavtal som innebér att
nagon annan dn anviandarna i slutindan finansierar parkeringsanldaggningar.

Uppfoljning

(inga dndringar)

Lashanvisning
(inga dndringar)

Policy

Grundlaggande principer

Arbetet med parkering ska bidra till trafikens ordnande, att uppfylla stadens dvergripande
mal och samordnas mellan allmén plats och kvartersmark. Parkeringssystemet ska
erbjuda yteffektiva parkeringslosningar och sékerstilla tillginglighet for de transporter av
personer, gods och service som dr nddvéndiga. En néra, sammanhéllen och robust stad

mojliggdrs bland annat genom effektiv anvandning av kommunal mark. minskade ytor for
bilparkering kombinerat med prioritering av kollektivtrafik, gdng, cykel och annan
mikromobilitet, keHektivtratik-samt delad mobilitet. Prioritering av hallbara och
yteffektiva fairdmedel ska gora staden mer jémlik genom att frigora yta for exempelvis
sammanhallen stadsstruktur, gronska och barns friytor. Det skapar en stad som é&r béttre
anpassad for ménniskan, naturen och klimatet.

Policyn utgar fran f6ljande sju grundprinciper:

1. Parkering ska anvdndas som styrmedel for att fraimja hallbar mobilitet, jamlik
tillgang till staden och ett yteffektivt marknyttjande.
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Stadens arbete med parkering ska hallas samman i alla skeden och samordnas pa
omradesniva eller utifran hela stadens perspektiv.

Parkeringsldsningar ska placeras strategiskt for att stodja en hallbar mobilitet och
ett yteffektivt marknyttjande.

Parkeringsreglering ska anvdndas som verktyg for att uppna en effektiv
anvindning av stadens parkeringsutbud, motverka subventionering av
bilparkering och uppné en minskad bilanvindning.

Ett minskat utbud av gatuparkering for bil, en 6kad andel parkeringar i
anlidggningar pa kvartersmark, ett 6kat samnyttjande av parkeringsplatser och
samlade parkeringslosningar ska mojliggdra for mer yteffektiv markanvéndning.

Parkering for delad mobilitet samt cykel och annan mikromobilitet ska utdkas
och forbéttras for att mdjliggora ett storre utbud av hallbara fardmedel.

Tillgénglighet till mélpunkter ska finnas for grupper som saknar mojlighet att
nyttja hallbara fairdmedel. Exempelvis genom parkering for personer med
rorelsenedséttning.

Parkering for cykel och annan mikromobilitet

Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska byggas ut och forbéttras for att
underlétta hallbart resande och bidra till en minskad bilanvéndning. Parkeringsytorna ska
gora hela staden mer tillgdnglig och stodja kombinationsresor. Parkeringarna ska vara
attraktiva och fungera for olika typer av cyklar och fordon for mikromobilitet.

Detta uppnas genom f6ljande principer:

a.

Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska placeras med tédthet och i
anslutning till mélpunkter samt vara vél synlig och latt att nd. Parkeringen ska
utformas med héinsyn till trygghet, sdkerhet, anvindarvianlighet, olika typer av
fordon och den forvintade uppstillningstiden.

Nir parkering for cykel eller annat miljovénligt fordon ska uppforas pé allmén

plats ska omvandhng av bllparkeung overvagas i forsta hand. N—a{—p&ﬂeefmg—fef

&H%Laﬂds—sem—bmeafleemrg—em#aﬂdhs—kteﬁta%&ﬂd—Att uppfora parkerlngsplatser

pa allmén plats for att komplettera utbudet pa kvartersmark overtar inte den
enskilde fastighetsdgarens ansvar att pa kvartersmark tillse behovet av parkering.

Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska dar det ar lampligt placeras vid
kollektivtrafik for att mojliggora kombinerade resor.
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d. Privata foretag som bedriver mikromobilitet atar sig att ta ett stOrre ansvar for
parkeringsmoijligheter for sina fordon, 1 syfte att folja stadens reglering pa
omradet.

Parkering for delad mobilitet och laddning

Genom att prioritera parkering for delad mobilitet skapas forutsittningar for ett utdkat
utbud av och en god tillgdnglighet till hallbara fardmedel i staden. Utdkad mojlighet till
elladdning av fordon ska stirka mdjligheten att resa med elbil, elcykel och annan eldriven
mikromobilitet. Detta stirker i sin tur konkurrenskraften for cykel och annan

mikromobilitet samt bidrar till att underlétta envtfasning-avfosstdrivaa

bilaromstéllningen till hillbara fardmedel.

Detta uppnas genom f6ljande principer:

a. Kommunala parkeringsanlédggningar for bil pa kvartersmark ska erbjuda platser
for delad mobilitet dér behov finns eller forvéntas tillkomma. Platserna ska
placeras i attraktiva ldgen och ska successivt utdkas for att framja och tillgodose
okad efterfragan pa delad mobilitet.

b. Platser med mojlighet att ladda elbilar ska erbjudas i kommunala
parkeringsanldggningar pd kvartersmark dér behov av laddning finns eller
forvéntas tillkomma, men undvikas pa gata.

c. Stadens forvaltningar och bolag ska erbjuda laddning av batterier for cykel och
annan mikromobilitet i anslutning till kommunala lokaler dar s& dr mdjligt och
behov finns eller forvéntas tillkomma.

Parkering for bil

Parkering for bil ska utformas med hénsyn till trygghet, sikerhet och anviandarvénlighet
for de som parkerar. Befintliga parkeringsanldggningar for bil ska anvindas mer effektivt
genom samnyttjande och omvandlas dér det &r lampligt till mobilitetshus. Nar nya
anlidggningar uppfors ska de bidra till ett levande stadsliv genom att exempelvis
kombinera parkering med mobilitetstjénster och andra verksamheter. Samlade
markparkeringar ska undvikas nir de hdmmar stadsliv. Ett minskat utbud av
gatuparkering for bil i kombination med 6kat samnyttjande av parkering p& kvartersmark
ska leda till att parkeringsytornas totala fotavtryck minskar.

Verktygen for att styra parkering &r priser pd gataparkering, tillgang till kollektivtrafik,
avstand fran hemmet till service, tidsreglering, fastigheters behdrighet till
boendeparkering och utbudet av parkeringsplatser. Dessa verktyg ska bland annat
anvéndas for att sikerstélla tillgdnglighet till och en effektiv anvéndning av stadens
parkeringsutbud. Verktygen ska dven bidra till en dverflyttning fran allmén plats till
kvartersmark, 6vergang till hallbara transportslag och en minskad bilanvindning.
Omrédets inkomstnivé ska vigas in vid prissittning av parkering och en mer dynamisk
prissittning ska efterstrivas for att ta hdnsyn till de som arbetar pd obekvim arbetstid.
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Parkeringsmojligheter for befintliga boende ska till antalet varnas 1 den man det dr mojligt
utan att det himmar stadsutvecklingen. Med stadsutveckling avses exempelvis
tillkommande bostédder och gronska samt forbéttrad infrastruktur for kollektivtrafik, gang,
cykel och annan mikromobilitet. Grundf6rutséttningen ar att parkering for boende ska
vara ordnad pa kvartersmark. Dar boendeparkering pa allmén plats hAimmar
stadsutveckling behover antalet platser minska och i vissa fall finns mojlighet for boende
att i stillet parkera pa kvartersmark.

Aven for besokare ska bilparkering i huvudsak ske pa kvartersmark, dér det ska finnas
allmént tillgéngliga parkeringsanlédggningar for bil som ér létta att hitta till och att
anvanda. Det ska fran anldggningarna finnas goda mojligheter att ta sig med
kollektivtrafik eller till fots vidare till sin malpunkt. Tillgdnglighet till mélpunkter ska
mojliggoras for besokare som inte kan nyttja hallbara fardmedel.

Utbudet av bilparkering for verksamma ska minska for att styra mot ett nyttjande av
hallbara fardmedel for resor till och fran verksamheter. Arbetsplatsparkering tillgodoses
av fastighetségaren pa kvartersmark och stadens parkeringserbjudanden ska inte
uppmuntra till arbetspendling med bil, sérskilt arbetspendling ver kommungriansen.
Abonnemangsparkering och tillstindsparkering for privatpersoner utdver
boendeparkeringar ska undvikas. Detta uppnas genom foljande principer:

a. Parkeringsanldaggningar for bil ska utformas och optimeras for att stddja en
hallbar mobilitet, minska behov av bilparkering pa gatumark och frigdra yta for
stadsutveckling. Detta giller exempelvis vid uppférande av nya anldggningar
eller utveckling av befintliga parkeringshus till mobilitetshus.

b. Den parkering som finns pa allmén plats ska prioriteras for rorelsehindrade, cykel
och annan mikromobilitet eller korttidsparkering for bil (exempelvis kortare
besoksparkering). Antalet platser for framst halvdagsparkering och
langtidsparkering (exempelvis boendeparkering) men dven korttidsparkering pa
allmén plats ska minskas eller flyttas till anldggningar pa kvartersmark. Pa allmén
plats ska ersdttning for avvecklad bilparkering inte krévas. Langtidsparkering for
verksamma ska inte tillhandahéllas pa allmén plats.

c. Antalet parkeringsplatser ska inte dimensioneras efter enskilda punktbelastningar
som exempelvis arliga besokstoppar. Nér dessa intraffar kan de hanteras genom
samnyttjande i ett storre omrade. &ven-om-detinnebirlinsre gangavstand tll

o kten e

d. Prisséttningen av stadens bilparkering ska bidra till en effektiv anvindning av
parkeringsplatserna. Bilparkering ska inte vara subventionerad eftersom det
forsvérar for att kunna driva och uppfora parkeringsanlédggningar.

e. Placering och utformning av pendelparkeringar ska komplettera kollektivtrafiken
for att mojliggdra kombinerade resor. Ytor for nya pendelparkeringar ska
lokaliseras i samverkan med kranskommuner och regionala aktorer. Ytorna bor

placeras sé att bilresorna dit blir s& korta som mgjligt, 1 forsta hand utanfor
kommungrénsen och léngs de stora pendelstraken.
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f. Systemet for boendeparkering ska utformas och tillimpas pa ett sétt som bidrar
till en jamlik tillgéng till bilparkering for boende. Systemet ska uppmuntra till
resande med hallbara fardmedel, styra boendes parkering till kvartersmark och
mojliggdra samlade parkeringslosningar eller mobilitetshus.

g. Utformningen av stadens erbjudande for tillstindsparkering pa kvartersmark ska
inte uppmuntra till arbetspendling med bil.

Samverkan mellan aktorer

(inga dndringar)

Parkering i planeringsskedet och vid nybyggnation

I planeringsskedet och vid nybyggnation ska parkering skapa forutséttningar for god
tillgdnglighet och hallbar mobilitet samt bidra till en minskad bilanvindning och ett
minskat bildgande. Fastighetsidgare har ansvar for att tillgodose den parkering som
fastigheten ger upphov till och detta behdver hanteras med hinsyn till olika malgruppers
behov. Antalet parkeringsplatser, dess placering och hur platserna kan fa
kostnadstickning &r avgorande for parkeringslosningens ldmplighet och anvéndbarhet.
Staden ska verka for samlade bilparkeringsldsningar som é&r innovativa, mojliggor for
levande bottenvaningar och &r anpassningsbara till andra funktioner om
parkeringsbehovet 6ver tid minskar. Staden behover i ett tidigt planeringsskede ha en
strategi for genomforande av parkeringsldsningen for att mojliggdra detta.

Exploateringsprojekt ska verka for att befintliga markparkeringar for bil pa allmén plats
inom och utanfor exploateringsomradet flyttas till parkeringsanldggningar. Befintliga
parkeringsmdjligheter for boende ska vérnas i den man det dr mojligt utan att det himmar
stadsutvecklingen. Staden ska gynna byggnation med mobilitetsatgdrder och nyttja
markanvisningar som verktyg for att framja hallbar mobilitet dér staden &r markégare.

Detta uppnas genom fo6ljande principer:

a. Markanvisning ska anvindas som verktyg for att dir det &r 1dmpligt stélla krav pa
mobilitetsatgirder, delad mobilitet, samlade parkeringsldsningar och nyttjande av
befintlig parkeringskapacitet.

b. Kommunala exploateringsprojekt ska dar det 4r mojligt och finns behov bidra till
att befintlig parkering for bil pé allmén plats flyttas till parkeringsanldggningar pa
kvartersmark.

c. Vid nybyggnation pa befintlig bilparkering pa kvartersmark ska
parkeringsplatserna ersittas utifran den berdknade framtida efterfragan enligt
stadens metodik.

d. Niérhet till kollektivtrafik, delad mobilitet samt parkering for cykel och annan
mikromobilitet ska prioriteras, medan gangavstandet kan vara léngre till
bilparkering.
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e. Befintliga parkeringslosningar ska i forsta hand nyttjas.-Festbiddar-och

i jelet 5o P Fra-tosm . Om nya platser
maste byggas ska samlade parkeringslosningar prioriteras framfor enskilda
l6sningar dér det dr mojligt.

f. Parkeringsanldaggningar ska uppforas som mobilitetshus dér forutséttningarna
finns. Forutsittningarna pé platsen ska bedémas utifran vilka funktioner som
kravs for att underlétta hallbar mobilitet och/eller kombinerade resor.

g. Parkeringsanlidggningar for bil ska dér det &r lampligt utformas med levande
bottenvéningar och kunna vara anpassningsbara till andra funktioner.

h. Parkeringstalen ska i enlighet med lagstiftningen tillimpas som en miniminorm.
Diér det ar lampligt ska bestimmelser 1 plankartan nyttjas for att begransa mojlig
yta for parkering.

i. Parkeringstal for bil vid bostdder ska baseras pa mojligheten att klara vardagen
med hallbara firdmedel och vid verksamheter baseras pa tillgangligheten med
hallbara fairdmedel och verksamhetens upptagningsomrade. Staden ska
uppmuntra fastighetsdgare att genomfora mobilitetsatgdrder i utbyte mot sdnkta
parkeringstal for bil. Parkeringstal noll ska kunna tillimpas dér det dr lampligt.

j- Parkeringstal for cykel och annan mikromobilitet ska vid bostdder mdjliggora for
boende att 4ga fordon for mikromobilitet. Vid verksamheter baseras
parkeringstalen pa malséttningar om Okat hallbart resande.
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande Moderaterna, Demokraterna, Liberalerna

2026-03-24 Nr 17

Yrkande — Forslag till Goteborgs Stads policy
for parkering.

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden:

1. Arendet terremitteras till stadsbyggnadsforvaltningen for att kompletteras infor
fortsatt beredning med en samlad redovisning av hur féreslagen parkeringspolicy
paverkar tillgénglighet for handel, service, besdksnéring och arbetsplatser,
inklusive effekter pa framkomlighet, kobildning, soktrafik och kundflden.

2. Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att redovisa alternativa inriktningar dar
tillgdngen till gatuparkering i storre utstrickning vérnas, samt hur
parkeringspolitiken kan utformas for att stirka centrumhandel och stadsliv,
inklusive mojligheten att infora tidsdifferentierade avgifter sisom avgiftslattnader
under kvéllar och helger.

3. Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att redovisa de ekonomiska
konsekvenserna av foreslagen parkeringspolicy, inklusive effekter av fordndrad
prissdttning och minskat parkeringsutbud, samt sérskilt analysera konsekvenserna
for hushallens ekonomi, inklusive nivaer for boendeparkering i relation till
tidigare avgiftsnivaer.

4. Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att sérskilt redovisa hur
parkeringsavgifter kan utformas sé att de inte forsdmrar tillgénglighet eller
stadens konkurrenskraft, samt hur avgiftsnivaer kan hallas pa en for hushall och
foretag rimlig niva.

Yrkandet

Goteborg ar en vixande storstad med ett brett néringsliv, handel, besdksnéring och
samhdéllsviktiga verksamheter som alla &r beroende av god tillginglighet. Parkering ar i
detta ssmmanhang inte en isolerad fraga, utan en grundldggande del av stadens funktion,
konkurrenskraft och vardagsliv. For foretagare, hantverkare, vardpersonal, barnfamiljer
och besokare dr mojligheten att parkera i rimlig nérhet ofta avgdrande for att
verksamheter ska fungera och for att stadslivet ska vara levande. Detta géller i sérskilt
hog grad for édldre och personer med funktionsnedséttning, som ofta har begrénsade
mojligheter att anvénda alternativa fardsatt och dar tillgdnglig parkering &r en
forutséttning for att kunna ta del av stadens utbud.

Den foreslagna parkeringspolicyn innebér en tydlig forskjutning dér parkering i hogre
grad anvénds som ett styrmedel for att minska biltrafiken. Detta sker genom minskat

utbud av gatuparkering, 6kad anvandning av prissittning som styrmedel, en mer restriktiv
hallning till arbetsplats- och boendeparkering samt mdjligheten att tillimpa mycket laga —
eller i vissa fall noll — parkeringstal i nyproduktion. Sammantaget riskerar denna
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inriktning att forsdmra tillgédngligheten till stadens verksamheter, 6ka kostnaderna for
bade hushall och foretag samt forsvara for handel och service att verka i centrala och
halvcentrala lagen. For grupper med begrénsad rorlighet riskerar konsekvenserna att bli
sarskilt kdnnbara, da avstand och tillgéinglighet i praktiken avgdr mojligheten att delta i
sambhéllslivet.

Sarskilt problematiskt &r inriktningen att gatuparkering ska kunna minska utan krav pé
ersattningsplatser, att prissittning uttryckligen ska anvindas som styrmedel samt att
bilparkering inte ska vara subventionerad. Detta riskerar i praktiken att bana vig for hojda
avgifter och ett successivt minskat parkeringsutbud, vilket slér hardast mot smaforetag,
cityhandeln och arbetstagare med begrénsade alternativ till bilen. I en stad dér avstdnden
ar stora och dér kollektivtrafiken inte fullt ut kan ersétta bilens funktion 1 vardagen
riskerar detta att direkt motverka malet om ett levande néringsliv och en tillgénglig stad
for alla.

Vidare riskerar inriktningen att minska arbetsplatsparkering och aktivt styra bort
arbetspendling med bil att fa negativa konsekvenser for arbetsmarknadens funktionssitt,
sarskilt for yrkesgrupper med obekviima arbetstider eller rorliga arbetsplatser. Aven
formuleringar om att boendeparkering pa allmén plats kan minska till formén for
stadsutveckling innebér en obalans dir vardagslivets behov riskerar att underordnas
planeringsideal som inte fullt ut tar hinsyn till hur ménniskor faktiskt lever och arbetar.

Vi anser att parkeringspolitiken maste utgé fran stadens faktiska behov av tillgdnglighet,
framkomlighet och ett starkt néringsliv. Parkering ska inte betraktas som ett problem som
ska byggas bort, utan som en nédvéndig del av en fungerande stad dar ménniskor, oavsett
livssituation och forutsittningar, ska kunna arbeta, driva foretag, besdka handeln och leva
sina liv sa friktionsfritt som mojligt.
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Stadsbyggnadsforvaltningen ‘,-\ P G('iteborgs

Stad
Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2025-11-13 Hanna Jarpedal
SBN 2026-02-24 Telefon: 031-368 26 34

Arendenummer SBF-2023-00665 E-post: hanna.jarpedal@stadsbyggnad.goteborg.se

Forslag till Goteborgs Stads policy for
parkering

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden:

1. Goteborgs Stads policy for parkering, enligt bilaga, godkanns.

2. Kommunfullmiktiges uppdrag att revidera stadens parkeringspolicy med
utgangspunkt i Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin
forklaras som avslutat.

3. Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering, enligt bilaga, Gversénds till
kommunfullméktige for beslut om antagande. I samband med antagande upphdr
Parkeringspolicy for Géteborgs Stad (KF 2009-10-08 § 9) att gélla.

4. Foresla kommunfullmiktige att forklara uppdraget att revidera stadens
parkeringspolicy med utgangspunkt i Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram
samt trafikstrategin for fullgjort.

Sammanfattning

Kommunfullmiktige gav i budget for 2023 stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att revidera
stadens parkeringspolicy med utgangspunkt i Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram
samt trafikstrategin. Inriktningen for uppdraget var att minska parkeringarnas fotavtryck
samtidigt som tillgéngligheten skulle vara god, exempelvis genom att flytta
markparkeringar till p-hus och strategiska parkeringsnoder.

Under 2023 arbetade stadsbyggnadsforvaltningen, i samverkan med andra forvaltningar
och kommunala bolag, fram ett forslag till policy. Efter politisk omarbetning remitterades
forslag till policy under hosten 2025. I juni 2025 gav nimnden forvaltningen i uppdrag att
utifran remisshandlingen, inkomna remissvar samt stadens riktlinje for styrande
dokument, ta fram forslag till stadens parkeringspolicy. Forslaget skulle dven
fortséttningsvis baseras pa miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin. Ytterligare en
inriktning gavs om att befintliga boendeparkeringar ska vérnas till antalet i den mén det &r
mojligt utan att det haimmar stadsutvecklingen. Forvaltningen har nu berett forslaget i
enlighet med uppdraget och nimnden foreslas besluta att skicka forslaget till
kommunfullméktige for antagande.

Forslaget till Goteborgs Stads policy for parkering syftar till att frdmja héllbar mobilitet,
yteffektivt marknyttjande och jamlik tillgéng till staden. Policyn ska ange en
overgripande inriktning for och skapa en gemensam syn pa stadens arbete med parkering.
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Det dvergripande syftet med policyn &r att sékerstélla parkeringens roll som styrmedel for
att bidra till en hallbar stadsutveckling i enlighet med stadens mal.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Ett antagande av foreslagen policy skulle innebéra klargéranden av hur parkering ska
hanteras inom staden vilket forvintas effektivisera arbetet for de bolag, férvaltningar och
ndmnder som hanterar parkeringsfragor. Policyns innehall ber6r framst de
stadsutvecklande forvaltningarna, Framtiden-koncernen och Goteborg Stads Parkering
AB. Att verkstilla och f6lja upp policyn ér forknippat med ett behov av finansiella och
personella resurser. Policyn innebér att antalet parkeringsplatser minskar samtidigt som
intdkterna fran respektive parkeringsplats okar. Det dr dirmed komplext att forutse den
sammantagna effekten pa stadens intékter.

Om staden viljer att uppfora nya parkeringsanldggningar pé kvartersmark, kan det
medfora 6kade kostnader for byggnation, underhall och drift. Om subventionerade priser
pa parkering kvarstar kan kostnaderna for uppforandet i slutdindan behdva palaggas
fastighetségare, hyresgéster eller skattebetalare. Samtidigt minskar antalet bilar i staden,
vilket kan det leda till minskade kostnader for underhall om parkeringsanldggningar kan
avvecklas.

Nir parkeringsplatser pa allmén plats omvandlas till andra anvandningsomraden som
innebdr en mer attraktiv stadsmiljo bedoms markvirdet 6ka. Hogre markviarden, for
staden och enskilda markégare, kan i sin tur leda till hdgre fastighetspriser och hyror som
kan paverka bostadsmarknaden och lokala foretag. Om staden blir mer attraktiv for
turister, kan det leda till 6kade intékter fran turism, sdsom hotellvernattningar,
restaurangbesok och inkdp. Nér staden blir mer attraktiv och tillgénglig for cyklister och
gangtrafikanter, kan det gynna lokala foretag som caféer, butiker och restauranger.

For en del invanare kommer ett minskat parkeringsutbud for bil och hogre priser for
parkering innebéra utmaningar da det blir dyrare att parkera. Pa ldngre sikt bedoms
policyn leda till en béttre fungerande marknad for parkering dér kostnaderna bérs av
bilisterna och skapa 6kad tillginglighet med héllbar fardslag som gynnar alla invanare.

Bedomning ur ekologisk dimension

Ett antagande av policyn skapar forutsittningar for staden att na klimatmalen i miljo- och
klimatprogrammet avseende minskat végtrafikarbete med motorfordon. Miljéeffekterna
av ett minskat vigtrafikarbete med motorfordon ar minskade utslépp, forbattrad
luftkvalitet samt ldgre bullernivéer.

Niér ytor omdisponeras sd att bilparkering tar mindre plats skapar béttre forutsittningar
for att utveckla gronskan i staden. Detta starker gronstrukturen och okar leveransen av
ekosystemtjanster. Pa strategiska platser kan atgarden dessutom bidra till att utveckla en
mer robust gron infrastruktur som bidrar till att koppla samman viktiga natursystem.

Beddmning ur social dimension

Policyn kan framja jamlik tillgang till staden och bidra till en stad dér alla invanare har
lika mojligheter att delta i samhaéllslivet. Minskade ytor for bilparkering bedoms vara
positivt for barn och unga, som far béttre forutsittningar till sjdlvstindig forflyttning nér
ytor for hallbara fardmedel prioriteras. Nér ytor omfordelas fran bilparkering till andra
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fardmedel gynnas grupper som idag saknar tillgang till bil eller kdrkort. Utokad parkering
for delad mobilitet som exempelvis bilpool gynnar grupper som inte sjilva édger bil, cykel
eller andra fordon fo6r mikromobilitet. Att minska subventioner pa parkering kommer leda
till 6kad parkeringskostnad for invénare och besokare, vilket kan vara en ekonomisk
belastning for vissa grupper.

Policyn sdkerstiller tillgénglighet for grupper utan mojlighet att nyttja hallbara fairdmedel,
vilket sdrskilt gynnar mojligheten for dldre och personer med rérelsenedséttning att delta i
samhillslivet. Parkering for rorelsehindrade ndra malpunkter varnas och prioriteras,
medan policyns intention om att samla bilparkering pa kvartersmark kan gora
gangavstanden till parkering lingre for 6vriga grupper. Dock mildras effekten av detta
genom mdjligheten att angora i nérheten av mélpunkter, vilken inte paverkas av policyn.

Att minska bilanvdndningen och framja héllbara firdmedel kan bidra till en mer
miljovénlig och hilsosam stad, vilket kan ha positiva effekter pa invanarnas hélsa och
vilbefinnande. Inte minst eftersom minskad biltrafik leder till minskade utslapp, buller,
partiklar och 6kad trafiksidkerhet. Genom att skapa en mer levande och attraktiv stad kan
invénarnas livskvalitet forbattras och staden goras mer tilltalande for besdkare och nya
invanare.

Bilaga som ingar i beslutsunderlaget
Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering.

Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsndmnden ska besluta om att Gversdnda forslag till Goteborgs Stads policy
for parkering vidare till kommunfullméktige for antagande och forklara uppdraget att
revidera stadens parkeringspolicy med utgangspunkt i Goteborgs Stads miljo- och
klimatprogram samt trafikstrategin for fullgjort.

Bakgrund till arendet

Arbetet med revidering av nuvarande parkeringspolicy bygger pé ett uppdrag i stadens
budget for 2023. Stadsbyggnadsnamnden fick i uppdrag att revidera parkeringspolicyn
med utgdngspunkt i Goteborgs stads miljo- och klimatprogram (Goteborgs Stads miljo-
och klimatprogram 2021-2030) och trafikstrategin (Goteborg 2035 Trafikstrategi for en
néra storstad). Inriktningen for uppdraget var att minska pa parkeringarnas fotavtryck
samtidigt som tillgéngligheten skulle vara god, exempelvis genom att flytta
markparkeringar till p-hus och strategiska parkeringsnoder. Stadsbyggnadsforvaltningen
tog i dialog med berorda forvaltningar och kommunala bolag inom stadsutveckling fram
ett forslag till ny parkeringspolicy. Forslag till ny policy och beslut om att remittera detta
lades fram till stadsbyggnadsndmnden den 19 december 2023. I juni 2024 (SBN 2024-06-
18 §481) beslutade stadsbyggnadsndmnden om ett politiskt omarbetat forslag och att det
omarbetade forslaget skulle remitteras.

Pa stadsbyggnadsndmndens sammantréde i april 2025 dterkom forvaltningen med
sammanstéllningar och sammanfattningar av de inkomna remissvaren. Forvaltningen
redogjorde i drendet for sin beddmning av forslaget och la fram forslag for dess fortsatta
hantering. Stadsbyggnadsndmnden beslutade i juni 2025 (SBN 2025-06-17 § 389) att ge
forvaltningen 1 uppdrag att, utifrdn remisshandlingen, inkomna remissvar samt stadens

Goteborgs Stad stadsbyggnadsforvaltningen, tjansteutlatande

3(9)



riktlinje for styrande dokument, ta fram forslag till stadens parkeringspolicy. Nimnden
beslutade att forslaget till reviderad parkeringspolicy dven fortsittningsvis skulle utga
frén stadens miljo- och klimatprogram, samt trafikstrategin. Dessutom beslutades en
ytterligare inriktning om att befintliga boendeparkeringar ska virnas till antalet i den mén
det 4r mojligt utan att det himmar stadsutvecklingen.

Framtagande av forslag till policy

I framtagandet av forslag till ny policy under hosten 2025 har en projektgrupp med
medlemmar fran stadsbyggnadsforvaltningen, exploateringsforvaltningen och
stadsmiljoférvaltningen varit involverade. En radgivande styrgrupp med enhetschefer fran
tidigare ndmnda forvaltningar har 1amnat inspel. Avstimningar har genomforts med
tjdnstepersoner pa Goteborg & Co, Framtiden byggutveckling AB, Goteborgs Stads
Parkering AB och Business Region Goteborg i syfte att tolka innebdrden av tidigare
inkomna remissvar och ge viss feedback pé forslaget under framarbetningen. Under
arbetet har avstimningar genomforts med stadsledningskontoret i syfte att uppdatera om
processens framskridande och radgora kring innehallets forhallande till stadens riktlinje
for styrande dokument.

Forslagets forhallande till beslutad styrning

Goteborgs Stads policy for parkering dr en konkretisering av den styrning som finns i
oversiktsplanen och trafikstrategin. Oversiktsplanen ir under revidering och bland annat
ses delarna om mobilitet och infrastruktur 6ver for att inkludera relevant styrning fran
trafikstrategin (&terrapportering till nimnd om inarbetningen kommer ske i slutet av 2025
enligt beslut SBN 2025-02-04 §12). I uppdateringen granskas texterna som ror parkering
for att sikerstilla att de stimmer 6verens med styrningen i policyn.

Europaparlamentets forordning fran 2024 f6r Trans-European Transport Network (TEN-
T) pekar ut G6teborg som en sé kallad Urban Node (urban knutpunkt). Alla urbana
knutpunkter ska senast december 2027 ha tagit fram ett dokument for strategisk
mobilitetsplanering (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) som syftar till att pé ett
hallbart sétt forbattra tillgdngen till och mobiliteten inom det funktionella stadsomradet,
inbegripet pendlingsomraden i det stadsomradet eller i dess nérhet, for ménniskor, foretag
och varor, sirskilt i syfte att forbéttra livskvaliteten. En SUMP har kopplingar till policyn
genom att den behandlar fragor om trafiksystemet pa en heltdckande niva.

Policyns innehéll péverkas av styrning i miljo- och klimatprogrammet,
néringslivsstrategiska programmet och programmet for jamlika livsvillkor och jamlik
hilsa 20242030 med flera program, eftersom hantering av parkering paverkar
mojligheten att bo i, verka i och besdka staden.

Arbetet med att uppdatera policyn har dven kopplingar till tva uppdrag som ror
avvagningar mellan olika ansprak pa allmén plats. Dels stadsbyggnadsforvaltningens
uppdrag om att, i nira samarbete med exploateringsforvaltningen och
stadsmiljoforvaltningen, ta fram ett reglerande styrande dokument for konkretiserad
styrning for det offentliga rummet (SBN 2025-02-04 §12). Dels stadsbyggnadsndmndens
uppdrag fran Goteborgs stads budget for 2026 déar ndmnden fick i uppdrag att ta fram
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forslag pé en uppdaterad stadsmiljopolicy (KF 2025-11-06 §481). Nir uppdragen

pabdrjas behover anspraken pé parkering beaktas som ett av flera ansprak pa allmén plats.

Konkretiserande styrning kopplat till policyn

Goteborgs stads policy for parkering konkretiseras i riktlinje for mobilitet och parkering
(som tydliggor stadens krav pa parkering vid nybyggnation) och riktlinje for bedrivande
av parkeringsverksamhet. Riktlinjen for mobilitet och parkering uppdateras till foljd av
ett uppdrag i kommunfullméktiges budget 2023 om att sdnka parkeringstalen for bilar i
centrala och halvcentrala lagen i Goteborg. Inriktningen &r att befintliga
boendeparkeringar ska virnas till antalet i den mén det dr mojligt utan att det hAmmar
stadsutvecklingen. Nimndberedning av uppdraget ar planerat till mars 2026.
Stadsmiljondmnden har i uppdrag att se over Riktlinjer for bedrivande av
parkeringsverksamhet och foresla vilken styrning som behovs, 1 form av riktlinje eller
liknande enligt uppdrag fran kommunfullmaktige (KF 2023-01-26 § 15). Uppdraget
planeras paborjas under 2026.

Enligt G6teborgs Stads atgérdsplan for partiklar (PM10) 2025-2030 (KF 2024-12-12 §
546) ska stadsbyggnadsndmnden, nér policyn for parkering dr antagen och i samverkan
med stadsmiljondmnden, ta fram aktiviteter for att genomfora parkeringspolicyn.
Aktiviteterna ska leda till konkreta inriktningar for hur Géteborgs Stad ska arbeta med
parkering som ett verktyg for att minska véagtrafikarbetet. Forslag pa aktiviteter &r att
utreda, beddma och eventuellt genomfora foljande atgirder: minska utbudet pa
parkeringsplatser utifrdn malstyrning och i olika geografier; ta bort
konkurrensbegransande subventionering pa parkering pa allmén plats; hoj
parkeringstaxan pa allmén platsmark samt att se over tidsregleringen for parkering.

Forvaltningens bedémning

Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering aterfinns i Bilaga. Nedan redogors for
skillnader mellan remisshandlingen och forslaget, forslagets foljsamhet mot stadens
riktlinje for styrande dokument, f6ljsamhet mot Milj6- och klimatprogrammet och
Trafikstrategin och hur uppdragets inriktning om att viarna befintlig boendeparkering
omhéndertagits.

Skillnader mellan remisshandlingen och forslaget

Generellt har oklarheter och motsagningar i policyn tydliggjorts. Séarskilt kring vem, vad
och var styrningen géller samt tydliggéranden om konsekvenserna av policyn. Forslaget
har bearbetats for att tydligare inkluderar néringslivets perspektiv och mélen om jamlik
tillginglighet.

Forslaget har en uppdaterad rubrikstruktur jamfort med remisshandlingen, dar de tidigare
rubrikerna Tjdnster for kombinerad mobilitet och Boendeparkering har utgétt.
Kvarvarande rubriker har justerade formuleringar och rubriker om Uppfdljning,
Ldshdnvisning och Samverkan mellan aktorer har tillkommit. Varje avsnitt bestar av en
brodtext som beskriver det onskvirda laget for stadens agerande och en efterfoljande
punktlista med principer som tydliggdr hur staden ska agera for att ta sig dit. Avsnitten
behandlar parkering i bade framtida och befintlig stad forutom sista avsnittet som enbart
behandlar parkering i planeringsskedet och vid nybyggnation.
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Kapitlet om Syftet med policyn har uppdaterats till att utover att fraimja hallbar mobilitet
och yteffektivt marknyttjande &ven frimja jamlik tillgéng till staden. I syftet har dven
kopplingen till relevant lagstiftning for trafik och byggande tydliggjorts.

Kapitlet Definition av begrepp har tydliggjorts och vissa av remissinstanserna
efterfragade definitioner har lagts till. Fokus har varit pa att definiera de begrepp som
saknar en vedertagen definition eller som anvénds pa ett sérskilt sétt i policyn.

Kapitlet Koppling till styrande dokument har uppdaterats med aktuell styrning och
utdkats for att inrymma sociala och néringslivsstrategiska méalséttningar. For att
underlitta for ldsaren har kapitlet lagts som en bilaga till policyn.

Kapitlet Grundldggande principer har uppdaterats och renodlats till att innehélla sju
grundprinciper for stadens agerande som ligger till grund for styrningen i resterande
kapitel. Styrning som inte kunde anses vara grundldggande har omformulerats eller
flyttats till andra kapitel.

Kapitlet Parkering for cykel och delad mikromobilitet har dopts om till Parkering for
cykel och annan mikromobilitet for att tydliggora att cykel ér en typ av mikromobilitet
och att kapitlet beror bade privatidgd och delad mikromobilitet. Ett tydliggdrande har
tillkommit i principerna om att nir staden pa allmén plats kompletterar parkeringsutbudet
pa kvartersmark Gvertas inte den enskilde fastighetsdgarens ansvar att tillgodose behovet
av parkering. Styrning om att tillhandahélla parkering for cykel och annan mikromobilitet
1 anslutning till kollektivtrafik har flyttats hit fran det tidigare kapitlet Tjdnster for
kombinerad mobilitet. Principen om ett cykelparkeringstal for befintliga kommunala
byggnader och strategiska platser har utgatt eftersom parkeringstal for detta redan &r
mojliga att berékna fran riktlinjer for mobilitet och parkering. I kapitlet Samverkan med
andra aktorer tydliggors att parkeringsmojligheter for stadens anstéllda och besokare till
stadens verksamheter ska vara ett foredome for andra aktorer genom att frimja och stodja
hallbart resande.

Kapitlet Tjdnster for kombinerad mobilitet har utgatt och relevant styrning kring
parkering har arbetats in i resterande kapitel. De skrivningar som rérde mobilitetshubbar
och mobilitetsnoder har utgétt till forman for att behandla dessa i annan styrning som
beror trafiksystemet i stort. I policyn kvarstér skrivningar om mobilitetshus dir samlad
parkering kompletteras med fordon, tjanster eller verksamheter som frémjar hallbar
mobilitet.

Kapitlet Parkering for delad mobilitet och laddning har tillkommit och samlar styrningen
om parkeringsplatser reserverade for delad mobilitet och laddning av elfordon. I kapitlet
har laddning av batterier for cykel och annan mikromobilitet i anslutning till kommunala
lokaler tillkommit.

Kapitlet Parkering for bil och motorcykel har bytt namn till Parkering for bil. Detta
innebér ingen formell skillnad i innehall d& definitionerna tydliggor att begreppet
parkering for bil dven inkluderar motorcykel. I remissrundan uttryckte instanserna att det
saknades konsekvensbeskrivning av styrningen for bilparkering, kapitlets brodtext har
utvecklats for att bemdta detta. Styrningen i principerna har renodlats for att behandla ett
minskat fotavtryck for parkering som frigdr yta till stadsutveckling och hur kvarvarande
parkering ska prioriteras for olika anvéndare, men undviker att specificera vad den
frigjorda ytan ska nyttjas till. Det minskade fotavtrycket ska uppsté genom att antalet
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platser for framst halvdagsparkering och langtidsparkering, men &ven korttidsparkering
pa allmén plats, minskas eller flyttas till anldggningar pa kvartersmark. Den parkering
som finns pé allmén plats ska prioriteras for rérelsehindrade, cykel och annan
mikromobilitet eller korttidsparkering for bil. Styrning for hur befintliga och
nytillkommande parkeringsanldggningar ska optimeras for att mojliggéra detta har
tillkommit. Aven anliggningarnas roll for att minska behovet av bilparkering pé
gatumark och héllbar mobilitet behandlas.

Forutsattningarna for parkeringsreglering genom antalet parkeringsplatser for bil och
prissittning av stadens bilparkering har flyttats till kapitlet. Styrningen om
pendelparkeringar har flyttats hit frén det utgéende kapitlet Tjdnster for kombinerad
mobilitet och kompletteras att lokalisering ska ske i samverkan med kranskommuner och
regionala aktdrer. Styrning for hur boendeparkeringssystemet ska utformas och tillimpas
for att skapa en jamlik tillgang till bilparkering for boende har tillkommit.

Kapitlet Samordning mellan aktorer har tillkommit och beror hur staden kan samverka
kring parkering bade internt och externt for att frimja hallbar mobilitet och parkering pa
kvartersmark. Det tydliggors dven att staden ska vara ett foredome for andra aktorer.

Kapitlet Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen har bytt
namn till Parkering i planeringsskedet och vid nybyggnation vilket innebér att &ven
tidigare skeden av stadsplaneringen inbegrips. Det tydliggors att parkering forutom att
skapa forutséttningar for héllbar mobilitet och ett minskat bildgande &ven ska mojliggora
god tillgénglighet och bidra till en minskad bilanvidndning. De tidigare skrivningarna om
grunden for parkeringstal och att stadens Riktlinjer for mobilitet och parkering enbart
skulle ange hogsta tilldtna parkeringstal har omarbetats. Detta for att tydliggdra att det
enligt stadens tolkning av Plan- och bygglagen (2010:900) enbart finns mojligheter for
kommunen att begrinsa antalet parkeringsplatser genom att begrdnsa den mojliga ytan for
parkering i plankartan.

Principen om att ”inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebér en
pataglig risk att anldggningen inte blir marknadsmaéssigt lonsam” har utgatt da
anldggningarnas I6nsamhet inte bor styras i en policy for parkering. Styrningen hade
dessutom i dagsldget omojliggjort planering av kommunala parkeringsanlaggningar
utanfor de centrala delarna av staden, vilket inte dr onskvéart. Lonsamheten hade dock
kunnat forbattrats genom hojda priser for gatuparkering vilket policyn styr mot genom att
subventioner av priserna pd parkering inte ska forekomma. Principen om att inte utforma
parkeringsplatser efter enskilda punktbelastningar har flyttat till kapitlet Parkering for bil
och giller dirmed dven dimensionering av parkeringsplatser i befintlig stad.

Principerna om markanvisningar har justerats utifran vad som ar mgjligt att kravstélla i en
markanvisning. Principen om att ’samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya
parkeringsytor tillimpar femstegsprincipen” har utgatt, dé detta inte bor styras i en policy
for parkering utan ett mer overordnat styrdokument. Andemeningen har dock arbetats in
genom att uppmuntra till testbdddar och pilotprojekt for innovativa parkeringslosningar.
Principen kring grona transportplaner har flyttat till kapitlet Samverkan mellan aktorer
for att Gppna upp mojligheten att nyttja verktyget dven i befintlig stad.

Kapitlet Boendeparkering har utgatt och relevant styrning arbetats in i kapitlet om
Parkering for bil. Begreppet “boendeparkering” nyttjas inom staden for att bendmna
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stadsmiljoforvaltningens boendeparkeringssystem pa allmén plats. Begreppet sarskiljs
dérmed frén annan parkering for boende. Skrivningar om att “boendeparkering ska kunna
tecknas bade pa gata och i anldggningar” har utgatt da det enligt definitionen av
begreppet inte ar juridiskt mdjligt. Styrningen om att Goteborgs Stad inte langre skulle
erbjuda abonnemangsparkering eller tillstindsparkering till privatpersoner utdver
boendeparkering har kritiserats i remissrundan och principen har omformulerats till att
fokusera pé att stadens erbjudande for tillstdndsparkering pa kvartersmark inte ska
uppmuntra till arbetspendling med bil.

Foljsamhet mot riktlinje for styrande dokument

Forslaget till policy dr delvis foljsamt mot stadens riktlinje for styrande dokument. En
policy som beslutas av kommunfullméktige ska for att béttre stimma Sverens med
riktlinjen vara mer kortfattad dn forslaget. Dock tydliggjorde remissrundan att det finns
ett behov av att tydliggora och beskriva konsekvenserna av policyn, vilket har kravt en
mer utforlig text. Forslaget bedoms vara mer i linje med riktlinjen for styrande dokument
an foregaende policy fran 2009 och i kommande revideringar kan ytterligare steg tas emot
en mer kortfattad policy.

Foljsamhet mot Miljo- och klimatprogrammet och
Trafikstrategin

Forvaltningen bedomer att forslaget till ny policy for parkering ar foljsamt mot Milj6-
och klimatprogrammet och Trafikstrategin. Policyn framjar i enlighet med Milj6- och
klimatprogrammet hallbar mobilitet i staden och bidrar till att minska klimatpaverkan
fran transporter. Forslaget har dven positiv paverkan pa forutsdttningarna for att leva
hallbart genom att frimja en god luftkvalitet och en god ljudmiljé. Trafikstrategin anger
att det dr avgorande att staden foljer intentionerna i parkeringspolicyn antagen 2009.
Parkering har framst kopplingar till malsittningar om resor och stadsrum. Sarskilt
strategierna Stdrka resmdjligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter och
viktiga mdlpunkter och Effektivisera anvindningen av vigar och gator samt strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer yta ddr mdnniskor vill vistas och réra sig.
Forslaget bedoms vara foljsamt mot Trafikstrategin trots att det innebér en delvis
uppdaterad syn pa parkering jaimfort med parkeringspolicyn fran 2009.

Varnande av befintlig boendeparkering

I uppdraget tydliggjordes att befintliga boendeparkeringar ska virnas till antalet i den
man det dr mojligt utan att det hammar stadsutvecklingen. Att forslaget frangar att
“befintliga boendeparkeringar ska vérnas till antalet” och i stéllet foreskriver att
“parkeringsmojligheter for befintliga boende ska vérnas” bygger pa forvaltningens
tolkning att remissforslaget avsag bilparkering for befintliga boende 1 bredare bemirkelse
och inte enbart boendeparkering inom boendeparkeringssystemet pa allmén plats.

Enligt Trafikférordningen (1998:1276) och Lag (1957:259) om ritt for kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. kan staden medge boende i ett visst
omride mojlighet att parkera pa allmén plats genom sa kallad boendeparkering. Det finns
dock ingen skyldighet for staden att tillhandahalla boendeparkering. Boendeparkering ar
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en dispens som innebér att boende med parkeringstillstdnd far parkera pa sérskilt skyltade
parkeringsplatser mot en fast avgift per ménad och upp till 14 dagar i strick. Det ar
dérmed ett undantag bade avseende tillgadngen till parkeringen, priset for parkeringen och
hur l4ng tid boende tillats parkera. P4 majoriteten av parkeringsplatserna dér
parkeringstillstdndet géller finns &ven annan reglering, till exempel avgift eller
tidsbegransning, vilket mojliggor ett samnyttjande mellan boendeparkering och andra
parkeringséndamal.

Boendeparkeringstillstdnd beviljas enbart for boende i fastigheter som har givits bygglov
utan krav pa bilparkering. Det géller framfor allt dldre fastigheter som uppforts innan
lagkraven inférdes om att parkering ska hanteras pa kvartersmark. Generellt medfor
boendeparkeringssystemet bekymmer vid stadsutveckling nér det finns behov av att ta
boendeparkeringsplatser i ansprak. Nér parkeringsplatser som nyttjas av boende tas bort
kan det uppfattas som en inskrankning av den upplevda réttigheten att parkera pa gatan
nira sin bostad och kdnnedomen &r 14g om att staden inte har skyldighet att tillhandahalla
boendeparkering. Det finns dessutom evidens for att 1agt prissatt boendeparkering kan
oka bilinnehavet och dédrmed bilanvéndningen vilket motsétter stadens malsittningar om
hallbart resande.

I forslaget till policy tydliggors att parkering for boende i forsta hand ska vara ordnat pé
kvartersmark. Dar boendeparkering pa allmén plats hAmmar stadsutveckling behdver
antalet platser minska och i vissa fall finns mojlighet for boende att i stéllet parkera pa
kvartersmark. Dar det inte finns alternativ parkering for boende pa kvartersmark bor
konsekvenserna i de flesta fall inte bli omfattande eftersom stadsutvecklingen sker
successivt och boendeparkeringssystemet ger tillgéng till gatuparkering i stora omraden.
Vid nybyggnation som ianspraktar befintliga parkering fér boende pé kvartersmark
tydliggors i forslaget att platserna ska erséttas utifran den berdknade framtida efterfragan
enligt stadens metodik (som aterfinns i Stadsbyggnadsforvaltningens anvisning for
ersittningsutredning for befintlig bilparkering). Det innebér att risken for att uppfora nya
parkeringsplatser som sedan inte nyttjas minskar och chansen att anlaggningen blir
marknadsmassigt 16nsam okar.

I remisshandlingen beskrevs att boendeparkering skulle fasas ut frén allmén plats till
parkeringsanldggningar pa kvartersmark. Att forslaget frangar “att befintliga
boendeparkeringar ska virnas till antalet” bygger pa att efterfragan pa parkering i nuldget
ar konstlat hog till f6ljd av den subventionerade prisséttningen, framst pa allméin plats
men dven pé kvartersmark. Om subventioneringen minskar bor antalet platser som
efterfragas minska. Dérav bor antalet parkeringsplatser for boende snarare baseras pa den
forvéntade efterfragan pa parkering och inte pa antalet platser som finns i nuléget.

Jenny Adler Henrik Kant
Avdelningschef Strategi och taktik Stadsbyggnadsdirektor
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Inledning

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den dvergripande inriktningen for och skapar
en gemensam syn pa stadens arbete med parkering. Policyn utgér fran dversiktsplanen
och annan relevant programstyrning inom Goteborgs Stad. Det dvergripande syftet med
policyn &r att sékerstélla parkeringens roll som styrmedel for att bidra till en héllbar
stadsutveckling i enlighet med stadens mal. Policyn ska mojliggdra detta genom att
frimja héllbar mobilitet, jamlik tillgang till staden och ett yteffektivt marknyttjande.
Policyn ger dven stod for tillimpning av relevant lagstiftning, sirskilt Plan- och
bygglagen (2010:900) och Trafikférordningen (1998:1276).

Vem omfattas av policyn

Denna policy géller tills vidare for alla ndamnder och bolag i Géteborgs Stad som berdrs
av planering, byggnation och forvaltning av parkering.

Bakgrund

Uppdateringen av Goteborgs Stads policy for parkering bygger pa ett uppdrag till
Stadsbyggnadsndmnden som gavs i kommunfullmaktiges budget for 2023. Uppdrag var
att revidera parkeringspolicyn med utgangspunkt i Goteborgs Stads miljé- och
klimatprogram och trafikstrategin. Inriktningen for uppdraget ska vara att minska
parkeringarnas fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten ska vara god, exempelvis genom
att flytta markparkeringar till parkeringshus och strategiska parkeringsnoder. Behovet av
revidering grundades bland annat i att den tidigare parkeringspolicyn fran 2009 inte
stimmer dverens med stadens riktlinjer for styrande dokument, skirpt malstyrning inom
klimatpaverkan fran transporter i miljé- och klimatprogrammet fran 2021 och att
Goteborgs Stad antog en ny oversiktsplan 2022. Den tidigare parkeringspolicyn var en
konkretisering av Goteborgs davarande oversiktsplan och den tidigare policyn upphor att
gilla i och med beslut om att anta detta dokument.

Koppling till andra styrande dokument

Policyn har koppling till flertalet andra styrande dokument som &terfinns i Bilaga 1.
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Definition av begrepp

Med boendeparkering avses stadsmiljoforvaltningens tillstdnd som ger boende tillgéng
till att nyttja systemet for boendeparkering pa allmén plats. Tillstdnden &r en dispens som
ger boende pa behoriga adresser mojlighet att i man av plats parkera i ett visst omrade.
Parkering sker till en fast avgift och enligt sarskilda regler. Boende fér ingen egen plats,
boendeparkeringsomradena kan forédndras dver tid men befintliga boendeparkeringar ska
vérnas till antalet i den mén det &r mojligt utan att det himmar stadsutvecklingen. Det
innebdr att antalet tillgdngliga platser kan minska nér staden utvecklas.

Med delad mobilitet avses fordon som ar &mnade for delning och anvinds som regel
under korta uthyrningsperioder och av flera anvéndare per dag. Exempelvis delade
elsparkcyklar eller bilpoolsbilar.

Med grona transport- och resplaner avses ett arbetssétt som innebér att mal och
atgérder tas fram, implementeras och f6ljs upp i samverkan mellan olika aktorer for att
framja hallbar mobilitet inom ett visst geografiskt omrade.

Med halvdagsparkering avses parkering som pagar mellan tva och fyra timmar.
Exempelvis parkering for langre besok till handel och service.

Med héllbara firdmedel avses i policyn kollektivtrafik, gang, cykel och annan
mikromobilitet samt delad mobilitet. Exempelvis bilpoolsbilar.

Med hallbar mobilitet avses i policyn méjligheten for manniskor att resa och gods att
transporteras pa ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbara sitt.

Med kombinerade resor avses resor som gors med nagon kombination av egna fordon,
kollektivtrafik och delad mobilitet.

Med korttidsparkering avses parkering som pagéar mindre dn tva timmar. Exempelvis
parkering for kortare besok till handel och service.

Med langtidsparkering avses parkering som pagér langre &n fyra timmar. Exempelvis
arbetsplatsparkering eller parkering for boende.

Med mikromobilitet avses litta fordon inklusive cyklar, elcyklar och elsparkcyklar.
Fordonen kan antingen vara privatidgda eller delade.

Med miniminorm avses ett ldgsta antal parkeringsplatser som byggherren maste anordna
vid nybyggnation.

Med mobilitetshus avses en samlad parkeringsanldggning (enskild byggnad eller del av
byggnad) som dven innehéller tjdnster, verksamheter och/eller fordon i syfte att minska
behovet av privat biligande och frimja hallbar mobilitet. Utbudet i ett mobilitetshus kan
exempelvis bestd av parkering, cykelpool, cykelservice och leveransboxar.

Med mobilitetsatgird avses atgdrder som genomfors i syfte att minska efterfragan pa
bilparkering och frdmja hallbar mobilitet. Exempelvis atgédrder pd kvartersmark som
genomfors av exploatorer inom ramen for ett mobilitetsavtal.

Med parkering avses i policyn uppstéllning av fordon sdsom personbilar, motorcyklar,
cyklar samt annan mikromobilitet. I policyn behandlas parkering av cyklar och annan
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mikromobilitet sérskilt, medan parkering for 6vriga fordon forenklat bendmns
bilparkering eller parkering for bil.

Med parkeringsanliggning avses en plats for parkering av flertalet fordon. Exempelvis
ett parkeringshus, en markparkering eller ett parkeringsgarage.

Med parkeringsreglering avses de regler och bestdimmelser som styr var, nér och hur
fordon far parkeras pa en viss plats utover det som inte redan finns i Trafikforordningen
(1998:1276). Exempelvis villkor for utbud, pris och tider.

Med pendelparkering avses en parkeringsanldggning vid en hallplats eller station som
framst nyttjas i syfte att parkera det egna fordonet for att genomfora resterande resa med
kollektivtrafik. Exempelvis parkering for dem som arbetspendlar eller besdker staden och
tar eget fordon en del av strickan for att sedan ta sig vidare med kollektivtrafik.

Med samlad parkeringslosning cller samlad parkering avses en parkeringsanliggning
som kan anvindas av fler dn en fastighets behov och som mgjliggdr for samnyttjande.
Exempelvis ett parkeringshus for bade boende och besokare till ett omrade.

Med subvention avses de tillfdllen da anvéndaren av parkeringen inte betalar hela
kostnaden for parkeringen sjalv och dar mellanskillnaden betalas av ndgon annan.
Exempelvis uppstér subvention i de fall ddr boendeparkeringsavgift eller andra
parkeringsavgifter pa allmin plats leder till minskad beldggning och kostnadstickning for
parkering i anlédggningar pa nirliggande kvartersmark. Andra exempel dr att kostnaden
inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens externa effekter, att staden gar miste om
alternativintékt for sin mark och att konkurrensen mot privata aktorer snedvrids.
Subvention kan dven uppsta genom parkeringstal och exploateringsavtal som innebar att
nagon annan dn anvindarna i slutindan finansierar parkeringsanldggningar.

Uppfoljning

Parkeringsutvecklingen pa allmén plats och kvartersmark ska systematiskt foljas upp for
att tillse att intentionerna i policyn efterlevs. Parkeringspolicyn géller tills vidare och en
regelbunden aktualitetsprovning ska ske, bland annat utifran eventuella forandringar i
lagstiftning och Goteborgs Stads viljeinriktningar i kommunoévergripande styrande
dokument.

Lashanvisning

Policyn bestér av sex avsnitt och inleds med stadens grundldggande principer for
parkering som sedan dr utgdngspunkten for resterande innehall. Varje avsnitt bestar av en
brodtext som beskriver det onskvirda laget for stadens agerande och en efterfoljande
punktlista med principer som tydliggdr hur staden ska agera for att ta sig dit. Avsnitten
behandlar parkering i bade framtida och befintlig stad forutom sista avsnittet som enbart
behandlar parkering i planeringsskedet och vid nybyggnation.
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Policy

Grundlaggande principer

Arbetet med parkering ska bidra till trafikens ordnande, att uppfylla stadens dvergripande
mal och samordnas mellan allmén plats och kvartersmark. Parkeringssystemet ska
erbjuda yteffektiva parkeringslosningar och sékerstélla tillgdnglighet for de transporter av
personer, gods och service som dr nddvandiga. En nira, sammanhaéllen och robust stad
mojliggors bland annat genom effektiv anvéndning av kommunal mark, minskade ytor
for bilparkering kombinerat med prioritering av kollektivtrafik, gdng, cykel och annan
mikromobilitet samt delad mobilitet. Prioritering av hallbara och yteffektiva fardmedel
ska gora staden mer jimlik genom att frigdra yta for exempelvis sammanhallen
stadsstruktur, gronska och barns friytor. Det skapar en stad som &r béttre anpassad for
maénniskan, naturen och klimatet.

Policyn utgar fran f6ljande sju grundprinciper:

1. Parkering ska anvéndas som styrmedel for att fraimja héllbar mobilitet, jamlik
tillgang till staden och ett yteffektivt marknyttjande.

2. Stadens arbete med parkering ska hallas samman i alla skeden och samordnas pa
omradesniva eller utifran hela stadens perspektiv.

3. Parkeringslosningar ska placeras strategiskt for att stodja en héllbar mobilitet och
ett yteffektivt marknyttjande.

4. Parkeringsreglering ska anvidndas som verktyg for att uppna en effektiv
anviandning av stadens parkeringsutbud, motverka subventionering av
bilparkering och uppna en minskad bilanvandning.

5. Ett minskat utbud av gatuparkering for bil, en 6kad andel parkeringar i
anldggningar pa kvartersmark, ett 6kat samnyttjande av parkeringsplatser och
samlade parkeringslosningar ska mojliggora for mer yteffektiv markanvindning.

6. Parkering for delad mobilitet samt cykel och annan mikromobilitet ska utdkas
och forbéttras for att mojliggora ett storre utbud av hallbara fardmedel.

7. Tillgénglighet till malpunkter ska finnas for grupper som saknar mdjlighet att
nyttja hallbara fardmedel. Exempelvis genom parkering for personer med
rorelsenedsattning.

Parkering for cykel och annan mikromobilitet

Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska byggas ut och forbéttras for att
underldtta hallbart resande och bidra till en minskad bilanvéndning. Parkeringsytorna ska
gora hela staden mer tillgénglig och stddja kombinationsresor. Parkeringarna ska vara
attraktiva och fungera for olika typer av cyklar och fordon for mikromobilitet.
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Detta uppnas genom f6ljande principer:

a. Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska placeras med téthet och i
anslutning till malpunkter samt vara vil synlig och létt att n&. Parkeringen ska
utformas med hénsyn till trygghet, sdkerhet, anvindarvénlighet, olika typer av
fordon och den forvéantade uppstillningstiden.

b. Nar parkering for cykel eller annat miljovéanligt fordon ska uppforas pa allméin
plats ska omvandling av bilparkering 6vervégas i forsta hand. Att uppfora
parkeringsplatser pa allmin plats for att komplettera utbudet pa kvartersmark
Overtar inte den enskilde fastighetsdgarens ansvar att pa kvartersmark tillse
behovet av parkering.

c. Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska, dir det ar lampligt, placeras
vid kollektivtrafik for att mojliggéra kombinerade resor.

d. Privata foretag som bedriver mikromobilitet atar sig att ta ett storre ansvar for
parkeringsmdjligheter for sina fordon, i syfte att f6lja stadens reglering pa
omrédet.

Parkering for delad mobilitet och laddning

Genom att prioritera parkering for delad mobilitet skapas forutséttningar for ett utokat
utbud av och en god tillgédnglighet till hallbara fardmedel i staden. Utokad mojlighet till
elladdning av fordon ska stirka mojligheten att resa med elbil, elcykel och annan eldriven
mikromobilitet. Detta starker i sin tur konkurrenskraften for cykel och annan
mikromobilitet samt bidrar till att underlitta omstéllningen till héllbara fardmedel.

Detta uppnas genom f6ljande principer:

a. Kommunala parkeringsanldggningar for bil pa kvartersmark ska erbjuda platser
for delad mobilitet dir behov finns eller forvéntas tillkomma. Platserna ska
placeras 1 attraktiva ldgen och ska successivt utdkas for att framja och tillgodose
okad efterfragan pa delad mobilitet.

b. Platser med mojlighet att ladda elbilar ska erbjudas i kommunala
parkeringsanldggningar pa kvartersmark dér behov av laddning finns eller
forvantas tillkomma, men undvikas pa gata.

c. Stadens forvaltningar och bolag ska erbjuda laddning av batterier for cykel och
annan mikromobilitet i anslutning till kommunala lokaler dir s& &r mojligt och
behov finns eller forvantas tillkomma.

Parkering for bil

Parkering for bil ska utformas med hénsyn till trygghet, sékerhet och anvidndarvénlighet
for de som parkerar. Befintliga parkeringsanldggningar for bil ska anvidndas mer effektivt
genom samnyttjande och omvandlas dér det &r ldmpligt till mobilitetshus. Nér nya
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anldggningar uppfors ska de bidra till ett levande stadsliv genom att exempelvis
kombinera parkering med mobilitetstjédnster och andra verksamheter. Samlade
markparkeringar ska undvikas nér de himmar stadsliv. Ett minskat utbud av
gatuparkering for bil i kombination med 6kat samnyttjande av parkering p& kvartersmark
ska leda till att parkeringsytornas totala fotavtryck minskar.

Verktygen for att styra parkering &r priser pa parkering, tillgéng till kollektivtrafik,
avstand fran hemmet till service, tidsreglering, fastigheters behorighet till
boendeparkering och utbudet av parkeringsplatser. Dessa verktyg ska bland annat
anvéndas for att sékerstilla tillgdnglighet till och en effektiv anvindning av stadens
parkeringsutbud. Verktygen ska dven bidra till en 6verflyttning fran allmén plats till
kvartersmark, 6vergéng till héllbara transportslag och en minskad bilanvindning.
Omradets inkomstniva ska vigas in vid prissittning av parkering och en mer dynamisk
prissittning ska efterstrivas for att ta hdnsyn till de som arbetar pa obekvam arbetstid.

Parkeringsmojligheter for befintliga boende ska till antalet varnas i den man det ar
mojligt utan att det himmar stadsutvecklingen. Med stadsutveckling avses exempelvis
tillkommande bostéder och gronska samt forbéttrad infrastruktur for kollektivtrafik, géng,
cykel och annan mikromobilitet. Grundforutséttningen &r att parkering for boende ska
vara ordnad pa kvartersmark. Dir boendeparkering pa allmén plats hdmmar
stadsutveckling behdver antalet platser minska och i vissa fall finns moéjlighet for boende
att i stéllet parkera pa kvartersmark.

Aven for besdkare ska bilparkering i huvudsak ske pa kvartersmark, dér det ska finnas
allmént tillgéngliga parkeringsanldggningar for bil som é&r létta att hitta till och att
anvéinda. Det ska frén anldggningarna finnas goda mojligheter att ta sig med
kollektivtrafik eller till fots vidare till sin malpunkt. Tillgdnglighet till malpunkter ska
mojliggoras for besdkare som inte kan nyttja héllbara fairdmedel.

Utbudet av bilparkering for verksamma ska minska for att styra mot ett nyttjande av
hallbara fardmedel for resor till och fran verksamheter. Arbetsplatsparkering tillgodoses
av fastighetsidgaren pé kvartersmark och stadens parkeringserbjudanden ska inte
uppmuntra till arbetspendling med bil, sérskilt arbetspendling 6ver kommungrinsen.
Abonnemangsparkering och tillstandsparkering for privatpersoner utover
boendeparkeringar ska undvikas.

Detta uppnas genom f6ljande principer:

a. Parkeringsanldggningar for bil ska utformas och optimeras for att stodja en
hallbar mobilitet, minska behov av bilparkering pd gatumark och frigora yta for
stadsutveckling. Detta giller exempelvis vid uppforande av nya anlédggningar
eller utveckling av befintliga parkeringshus till mobilitetshus.

b. Den parkering som finns pé allmén plats ska prioriteras for rorelsenedsatta, cykel
och annan mikromobilitet eller korttidsparkering for bil (exempelvis kortare
besoksparkering). Antalet platser for frimst halvdagsparkering och
langtidsparkering (exempelvis boendeparkering) men dven korttidsparkering pé
allmén plats ska minskas eller flyttas till anldggningar pa kvartersmark. Pa allmén
plats ska erséttning for avvecklad bilparkering inte kravas. Langtidsparkering for
verksamma ska inte tillhandahéllas pd allmén plats.
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c. Antalet parkeringsplatser ska inte dimensioneras efter enskilda punktbelastningar
som exempelvis arliga besokstoppar. Nér dessa intriaffar kan de hanteras genom
samnyttjande i ett storre omrade.

d. Prissittningen av stadens bilparkering ska bidra till en effektiv anvdndning av
parkeringsplatserna. Bilparkering ska inte vara subventionerad eftersom det
forsvérar for att kunna driva och uppfora parkeringsanldggningar.

e. Placering och utformning av pendelparkeringar ska komplettera kollektivtrafiken
for att mojliggora kombinerade resor. Ytor for nya pendelparkeringar ska
lokaliseras i samverkan med kranskommuner och regionala aktdrer Ytorna bor
placeras si att bilresorna dit blir sa korta som mgjligt, 1 férsta hand utanfor
kommungrinsen och ldngs de stora pendelstraken.

f. Systemet for boendeparkering ska utformas och tillimpas pa ett sitt som bidrar
till en jamlik tillgang till bilparkering for boende. Systemet ska uppmuntra till
resande med hallbara fardmedel, styra boendes parkering till kvartersmark och
mojliggora samlade parkeringsldsningar eller mobilitetshus.

g. Utformningen av stadens erbjudande for tillstdndsparkering pa kvartersmark ska
inte uppmuntra till arbetspendling med bil.

Samverkan mellan aktorer

Staden ska genom intern och extern samverkan framja en héllbar mobilitet i bade
befintlig och framtida stad. Parkeringsbehovet for fastigheter ordnas av varje
fastighetségare pa kvartersmark, men for att uppna hallbart resande krdvs samplanering
mellan funktionerna pa kvartersmark och allmén plats. Stadens parkeringsldsningar ska
foregd med gott exempel for privata aktorer.

Detta uppnas genom f6ljande principer:

a. Stadens forvaltningar och bolag ska samverka for att frimja parkering pa
kvartersmark framfor parkering pa gatumark.

b. Parkeringsmojligheter for stadens anstéllda och besokare till stadens
verksamheter ska frdmja och stodja hallbart resande. Staden ska vara ett
foredome for andra aktorer.

c. Staden kan anvinda grona transportplaner och grona resplaner som verktyg for
att i samverkan mellan offentliga organisationer och privata aktorer framja
hallbar mobilitet och samlade parkeringslosningar i befintlig och framtida stad.

Parkering i planeringsskedet och vid
nybyggnation

I planeringsskedet och vid nybyggnation ska parkering skapa forutséttningar for god
tillgénglighet och héllbar mobilitet samt bidra till en minskad bilanvidndning och ett
minskat bildgande. Fastighetséigare har ansvar for att tillgodose den parkering som
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fastigheten ger upphov till och detta behdver hanteras med hiansyn till olika mélgruppers
behov. Antalet parkeringsplatser, dess placering och hur platserna kan fa
kostnadstdckning &r avgoérande for parkeringslosningens ldmplighet och anvéndbarhet.
Staden ska verka for samlade bilparkeringsldsningar som é&r innovativa, mojliggor for
levande bottenvaningar och ar anpassningsbara till andra funktioner om
parkeringsbehovet over tid minskar. Staden behover i ett tidigt planeringsskede ha en
strategi for genomforande av parkeringslosningen for att mojliggora detta.

Exploateringsprojekt ska verka for att befintliga markparkeringar for bil pé allmén plats
inom och utanfor exploateringsomradet flyttas till parkeringsanldggningar. Befintliga
parkeringsmdjligheter for boende ska vérnas i den man det &r mojligt utan att det hammar
stadsutvecklingen. Staden ska gynna byggnation med mobilitetsatgirder och nyttja
markanvisningar som verktyg for att frimja héllbar mobilitet dér staden dr markégare.

Detta uppnés genom foljande principer:

a. Markanvisning ska anvéndas som verktyg for att dir det ar lampligt stilla krav pa
mobilitetsatgirder, delad mobilitet, samlade parkeringslosningar och nyttjande av
befintlig parkeringskapacitet.

b. Kommunala exploateringsprojekt ska dér det 4r mojligt och finns behov bidra till
att befintlig parkering for bil pa allmén plats flyttas till parkeringsanldggningar pa
kvartersmark.

c. Vid nybyggnation pa befintlig bilparkering pa kvartersmark ska
parkeringsplatserna erséttas utifran den berdknade framtida efterfragan enligt
stadens metodik.

d. Nérhet till kollektivtrafik, delad mobilitet samt parkering for cykel och annan
mikromobilitet ska prioriteras, medan gingavstdndet kan vara lingre till
bilparkering.

e. Befintliga parkeringslosningar ska i forsta hand nyttjas. Om nya platser méste
byggas ska samlade parkeringsldsningar prioriteras framfor enskilda 16sningar
dar det ar mojligt.

f. Parkeringsanldggningar ska uppforas som mobilitetshus dér forutsittningarna
finns. Forutsittningarna pa platsen ska beddmas utifran vilka funktioner som
krévs for att underlitta hallbar mobilitet och/eller kombinerade resor.

g. Parkeringsanldggningar for bil ska, dir det dr lampligt, utformas med levande
bottenvaningar och kunna vara anpassningsbara till andra funktioner.

h. Parkeringstalen ska, i enlighet med lagstiftningen, tillimpas som en miniminorm.
Dir det ar lampligt ska bestimmelser i plankartan nyttjas for att begrinsa mojlig
yta for parkering.

i.  Parkeringstal for bil vid bostéder ska baseras p&d mojligheten att klara vardagen
med hallbara fairdmedel och vid verksamheter baseras pa tillgdngligheten med
hallbara férdmedel och verksamhetens upptagningsomréde. Staden ska
uppmuntra fastighetséigare att genomfora mobilitetsatgérder i utbyte mot sénkta
parkeringstal for bil. Parkeringstal noll ska kunna tillimpas dér det &r lampligt.
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j- Parkeringstal for cykel och annan mikromobilitet ska vid bostéder mojliggora for
boende att 4ga fordon for mikromobilitet. Vid verksamheter baseras
parkeringstalen pa mélséttningar om 6kat hallbart resande.
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Bilaga 1: Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument

Koppling till denna policy

Goteborgs Stads dversiktsplan, beslutad
av kommunfullmaiktige 2022

Oversiktsplanens utvecklingsinriktning
kring néra, sammanhéllen och robust stad.
Sarskilt den tematiska inriktningen for
Mobilitet och infrastruktur.

Oversiktsplanen ger en dvergripande
styrning att trafiksystemet ska skapa en
jamlik rorlighet och tillgéng till staden
samtidigt som fler ska vilja g, cykla och
aka kollektivt i stéllet for att vélja bilen.
Fordjupade inriktningar beskrivs sérskilt i
omradet for Effektiv anvindning av
befintlig infrastruktur och Okad andel
resande till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt i de geografiska
inriktningarna, sérskilt for innerstaden.

Goteborgs Stads miljo- och
klimatprogram 2021-2030, beslutad av
kommunfullméktige 2021

Miljomalet Goteborgs klimatavtryck dr
ndra noll med delmalet Minska
klimatpaverkan fran transporter och dess
indikator vdgtrafikarbete, det vill sdga
antal korda kilometer med alla typer av
motoriserade vigfordon per vardagsdygn,
i Goteborg ska vara 25 procent ligre
jamfort med 2019.

Miljomaélet Goteborgarna har en
hélsosam livsmiljé med delmalen Sdkra
en god luftkvalitet for goteborgarna samt
Sdkra en god ljudmiljo for goteborgarna.

Den tvérgéende strategin Vi driver pd
utvecklingen av hadllbara transporter.

Den tvirgaende strategin Vi skapar
[forutsdttningar for att leva hdllbart.

Goteborgs Stads program for jimlika
livsvillkor och jamlik hélsa 2024-2030,
beslutad av kommunfullméktige 2024

Malomrade Boende och livsmiljé med
malet Hdllbara livsmiljoer over hela
staden, med jamlik tillgang till stadens
resurser genom strategierna:

4.1 Sdkerstdll en jamlik tillgang till
resurser i den gemensamma
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prioriteringen i strategisk och taktisk
planering.

4.2 Sékra att plan- och
exploateringsprocessen omhdndertar
sociala och hdlsofrdmjande aspekter

4.3 Tillgodose goda livsmiljoer med vil
gestaltade och omhdndertagna ndrmiljéer
— i forvaltning av den befintliga staden

Goteborgs Stads program for full
delaktighet for personer med
funktionsnedsittning 2021-2026, beslutad
av kommunfullmaiktige 2020

Mal om Personer med
Sfunktionsnedsdttning kan utéva sina
demokratiska rdttigheter, dr delaktiga och
har inflytande pa lika villkor som andra.

Med strategi 3.2 Stadens verksamheter
ska mdjliggora att personer med
funktionsnedsdttning kan delta i
forenings- och 6vrigt samhdllsliv pd lika
villkor som andra.

Mal om Personer med
funktionsnedsdttning kan forflytta sig och
anvdnda alla stadens inne och utemiljéer
pd lika villkor som andra.

Med strategi 9.3 Stadens verksamheter
ska sdkerstdlla tillgdang till flexibla och
tillgdngliga transporter sa att personer
med funktionsnedsdttning kan forflytta sig
pd lika villkor som andra.

Goteborgs Stads handlingsplan for
Aldersvinligt Géteborg 2021-2024,
beslutad av kommunfullméktige 2021 och
senare forldngd tills &r 2025

Malbild Géteborgs Stad utvecklar och
forvaltar goda stadsmiljéer, hdllbar
infrastruktur och transportservice utifrdan
universell utformning som maojliggor att
mdnniskor kan upprdtthdlla sin rérlighet,
sjalvstandighet och delaktighet i staden.

Goteborgs Stads naringslivsstrategiska
program 2023-2035, beslutad av
kommunfullméktige 2023

Genom mal 2 Samhdllsplanering som
lyder Goteborg dir en av de
storstadsregioner i Europa som erbjuder
bdist forutsdttningar for en hog och
hallbar tillvixt.

Samt mal 3 Féretagsklimat och
innovationskraft som lyder att Goteborg
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dr en av de storstadsregioner i Europa
som har bdst klimat for foretagande och
innovation.

Genom strategi 2: Attraktionskraft som
lyder att Géteborg dr en attraktiv plats att
verka och bo i, samt besoka.

Samt strategi 3: Infrastruktur och
tillgdnglighet som lyder att Géteborg har
en fungerande infrastruktur och god
tillgdnglighet.

Aven strategi 6: Innovationskraft som
lyder att Géteborg stirker néringslivets
forutsdttningar for innovation.

Goteborgs Stads program for
destinationsutveckling 2023—-2030,
beslutad av kommunfullméktige 2023

Mal 2. Besokarna gér hallbara val och
den totala miljo- och klimatpaverkan
minskar.

Genom strategi 2: Stimulera utvecklingen
av beséksndringens infrastruktur.

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en néra
storstad, beslutad av trafiknimnden 2014

Malomrade Resor med strategierna Stdrka
resmojligheterna till, fran och mellan
stadens tyngdpunkter och viktiga
mdlpunkter och Effektivisera
anvdndningen av vdgar och gator med
effektmal 1 och 2 om
fardmedelsfordelning.

Malomréde Stadsrum med strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer
yta ddir mdnniskor vill vistas och réra sig.
Sérskilt relevant dr effektmal 4 och 5.
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