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Planeringsinriktning sparvag pa
Bangardsforbindelsen

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden:

1. Kommunfullmiktige foreslds godkinna planeringsinriktning om att exkludera
sparvagnstrafik i framtida planeringsarbete for Bangérdsforbindelsen.

Sammanfattning

I planeringsbeslutet for Bangardsforbindelsen, godként av kommunfullméaktige i juni ar
2025, finns en beslutssats om att i vidare planering studera om Bangardsforbindelsen kan
inkludera framtida spérvégstrafik, antingen direkt eller genom kompletterande
tillbyggnad i senare skede.

Da Bangardsforbindelsen, enligt objektbeskrivningen i Vistsvenska paketet, inte
inkluderar sparvig behovs en planeringsinriktning for hur sparvig ska hanteras i det
fortsatta planeringsarbetet.

Eftersom kraven for en sparvéagsforberedd bro dr skarpare dn om fotgéngare, cyklister och
bussar skulle trafikera bron paverkas bade konstruktionen och rampernas utbredning. En
direkt konsekvens av att forbereda bron for sparvig ar att busstrafik pa bussgatan sdder
om bangarden inte lingre kan trafikera mellan Svingeln och Akareplatsen. Aven
busstrafik som ska nyttja forbindelsen kan behova utga till forman for sparvig.

Utover att sparvig far stora konsekvenser for kollektivtrafiksystemet uppstér d&ven behov
av foljdinvesteringar, dér anliggandet av nya spar genom Centralenomréadet dr den storsta
utgiftsposten. Foljdinvesteringarna kan inte bekostas av Vistsvenska paketet, utan
behover baras av Goteborgs Stad.

Sparvag pa Bangardsforbindelsen bedoms vidare ge begransad nytta for Gullbergsvass,
dé det omrade som forsorjs av sparvig kommer vara vél uppkopplat till kapacitetsstark
kollektivtrafik. Mot bakgrund av detta foreslas att det fortsatta planeringsarbetet ska
exkludera sparvigstrafik som planeringsforutsittning,

Bedomning ur ekonomisk dimension

Att anldgga sparvig pa Bangardsforbindelsen, antingen direkt eller genom
kompletterande tillbyggnad i senare skede, far bade direkt och indirekt paverkan utifran
den ekonomiska dimensionen.
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Da sparvag har andra, skarpare krav, avseende bland annat barighet, geometri och lutning
kommer sjédlva bron behova anpassas. Konstruktionen behdver vara dimensionerad for att
kunna inrymma spérvég, och ramperna behover bli langre och ha storre radier. Det
bedoms medfora 6kade kostnader for byggnation av sjdlva Bangardsforbindelsen.
Kostnadsfordyringen har inte kalkylerats inom ramen for det hiar uppdraget. Hogre
investeringskostnader kan medfora att projektet inte inryms inom Véstsvenska paketets
ramar, vilket varit en forutsittning enligt tidigare planeringsbeslut.

De indirekta ekonomiska effekterna bestar i forsta hand av behov av foljdinvesteringar.
Om spéarvig ska anldggas pd Bangérdsforbindelsen behover nya spar tillkomma i
Centralenomradet och gator behdver anpassas for att kunna hérbéargera spar. Sparvag pa
Bangardsforbindelsen ansluter ldmpligen till en framtida Operalénk, vilket 4ven
illustreras i stadsmiljondmndens remissvar pa forstudien for Bangérdsforbindelsen. Det
innebdr att ungefar 1,6 kilometer sparvag behover tillkomma, utover spar pa sjilva
forbindelsen. Kostnaden bedoms uppgé till ungefédr 300 — 500 miljoner kronor, utifran
meterkostnad for andra sparvagnsprojekt i Goteborg. Da de gator i Centralenomradet som
nu byggs ut inte utrymmesmassigt dr anpassade for sparvig behover dessa byggas om,
och breddas. Kostnaden for detta har inte uppskattats. En jamforelse kan dock géras med
Engelbrektslanken, som omfattar bade gatuombyggnad och anldggning av nya spar.
Motsvarande meterkostnad applicerad i Centralenomrédet skulle innebéra en kostnad pa
cirka 750 miljoner kronor.

Dé sparvig pa Bangérdsforbindelsen paverkar mojliga busskorvagar till och fran
Svingeln, behover nya busskorvégar och kollektivtrafikknutpunkter tillkomma for att
omhénderta det stora antalet linjer som berors. Da inga alternativa atgarder har tagits fram
1 uppdraget finns ingen bedomd kostnadsuppskattning.

De foljdinvesteringar som uppstar behdver baras av Goteborgs Stad, dad Vistsvenska
paketet endast kan finansiera sjdlva Bangardsforbindelsen.

Bedomning ur ekologisk dimension

Spérvag pa Bangérdsforbindelsen beddms kunna fa viss paverkan p& den ekologiska
dimensionen, men effekten dr svarbedomd. Sparvag kan tillgangliggéra omraden vid
Vistlidnkens stationsuppgéngar och Packhusplatsen som idag saknar sparbunden
kollektivtrafik. Det kan stédrka attraktionskraften for héllbart resande. Sparvagen skapar
emellertid sdmre tillgénglighet till andra omraden i centrala Goteborg, frimst innanfor
Vallgraven, da linjer frén 6stra och norddstra Goéteborg istillet trafikerar
Bangardsforbindelsen. Det kan leda till snedbelastning i sparvagssystemet och risk for
okad trangsel. Dessutom paverkas kollektivtrafikresendrer med buss negativt, da
sparviagen reducerar mojliga korvagar. Det dr sannolikt att nettoeffekten blir att
kollektivtrafiksystemet blir ndgot mindre attraktivt, da ndbarheten till de stora
malpunkterna i innerstaden minskar.

D4 gatorna i centralenomradet behdver breddas for att kunna inrymma sparvig ar det
troligt att planerade tradrader kan behova flyttas eller i vérsta fall tas bort. Framfor allt
omrédet véster om Bergslagsparken berors.

Bedomning ur social dimension
Atgiirden paverkar tillgiingligheten till olika malpunkter inom centrala Goteborg, i forsta
hand for resenérer fran de Gstra och norddstra stadsdelarna. Om spar anldggs kan omradet
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vid Vistlankens stationsuppgéngar och Packhusplatsen kopplas upp bittre 4n idag,
gangavstindet till pendeltag minskar och mojligheten att byta till tdg forbattras. Samtidigt
kommer sparvigslinjer som idag nér det stora antalet arbetsplats innanfoér Vallgraven
istillet hamna norr om centralstationen. Aven viktiga busslinjer, bland annat stombussar
som angor Svingeln, kan behdva fa nya korvagar. Da en stor del av sparvégsresendrerna
har mal- eller bytespunkt innanfér Vallgraven kan den sammanlagda effekten bli negativ,
och det finns risk for kad trangsel pa de kvarvarande linjer som angdr bland annat
Brunnsparken.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget
1. Forstudie sparvig pa Bangardsforbindelsen

2. Teknisk PM spéarvig pa Bangérdsforbindelsen
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Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsndmnden ska ta stillning till om det fortsatta planeringsarbetet for
Bangérdsforbindelsen ska exkludera sparvigstrafik som en planeringsforutsittning, for
beslut i kommunfullméktige. Beslutet kommer att fungera som styrning for kommande
genomforandestudie och detaljplan for Bangéardsforbindelsen.

Planeringsbeslut och behov av forstudie

Kommunfullmiktige fattade 2025-06-18 §119 planeringsbeslut om
Bangardsforbindelsen. Planeringsbeslutet innebar att Bangérdsforbindelsen ska vara
lokaliserad vid Odinsplatsen, inrymma géng-, cykel- och busstrafik, kunna inrymmas
inom Vistsvenska paketets utpekade medel och kunna integreras i kommande
stadsstruktur i Gullbergsvass.

Kommunfullmiktige godkénde dven S, V och MP tillaggsyrkande med lydelsen: i det
fortsatta planeringsarbetet ska de fysiska forutsdttningarna att dven inkludera framtida
sparvagnstrafik, antingen direkt eller som kompletterande tillbyggnad i senare skede,

samt mojligheten att skapa mer gena kopplingar och flacka ramper for befintliga och nya
cykelstrak studeras vidare.” Skélet som anfors &r att sparvag kan bidra till att béttre
kollektivtrafikforsorja Gullbergsvass och att nya stadsdelar kan kopplas upp till
sparvagsnitet, exempelvis via Operaldnken.

Visualisering av Bangdrdsforbindelsen, frdan forstudien

Spéarvig pa Bangéardsforbindelsen ingar inte i Véstsvenska paketets objektbeskrivning.
Kommande genomforandestudie ar ténkt att finansieras via Viastsvenska paketets medel,
och for att studien ska kunna omfatta mojlig framtida sparvéig behdvs en
innehéllsforandring, vilket kan godkédnnas av paketets ledningsgrupp.

Forstudien som ligger till grund for det hér tjdnsteutlatandet har studerat mojligheterna
och kraven for att inrymma spérvig pé viadukten. Utifran forstudien kan beslut om
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planeringsinriktning ske, och stadsbyggnadsndmnden behover da ta stillning till om
sparvig ska exkluderas eller om innehallsférandring ska ske.

Forutsattningar for sparvag pa Bangardsforbindelsen

Att anpassa Bangérdsforbindelsen for sparvig stéller andra krav pa bron &n vad som
antagits i forstudiens utformningsforslag. Brons ramper behover bli ldngre och ha storre
radier, konstruktionen behover kunna béra en sparviag och utrymme for bland annat
kontaktledningsstolpar och signalsystem behdver finnas.

Inom ramen for forstudien har olika mojliga sétt att ansluta sparvig pé
Bangardsforbindelsen studerats. I stadsmiljondmndens remissvar till forstudien for
Bangérdsforbindelsen har en anslutning till snabbspéret illustrerats. En annan méjlig
anslutning ir via befintlig bussgata till Svingeln.

Svingeln

Gullbergvass

Centralen/
Vastldnken

....... Spérviig pé bangardsforbindelsen
e SpArviig snabbspéret

Befintlig bussgata

Mélpunkter

Akareplatsen

Spdrvig pd Bangardsforbindelsen, med anslutning till snabbspdret

Gemensamt for samtliga tekniskt genomforbara anslutningar 4r att busstrafikens korvig
pa dagens bussgata tas i ansprak av sparvigsrampen. Bussar kommer inte langre kunna
kora mellan Svingeln och Akareplatsen. Effekten blir den samma @ven om bron endast
forbereds for sparvig, da rampen behdver anpassas for de krav som géller for sparvig.
Om sparvag nyttjar dagens bussgata kan buss och sparvdg samsas om utrymmet.
Konsekvensen blir dock att kapaciteten for busstrafiken minskar, och att sparvégen inte
nar snabbsparet utan endast sparet mot Olskroken.
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Svingeln

Gullbergvass

Centralen/
Vastldnken

------- Sparvéig p& bangardsférbindelsen
m— SpArvig snabbsparet
Busskérvag via bangdrdsférbindelsen
Befintlig bussgata
Mélpunkter

Akareplatsen

Spdrvig pd Bangdrdsforbindelsen ansluter till snabbspdret

Nyttor och konsekvenser

Sparvig pa Bangardsforbindelsen innebéra att omraden som idag saknar tillgang till
sparvigssystemet kopplas upp. Tillgdngligheten till stadsutvecklingsomradet vid
Centralenomradet och till regional- och pendeltag via Vistlanken 6kar. Samtidigt minskar
tillgdngligheten till andra malpunkter i centrala G6teborg nér linjer fran de Ostra och
nordostra stadsdelarna istillet trafikerar forbindelsen. Konsekvensen for busstrafiken blir
omfattande, da den viktiga kdrvéigen via bussgatan begriansas. Den kommande
stadsutvecklingen i Gullbergsvass forsorjs bara i ytterst liten utstrackning av sparvig pé
Bangardsforbindelsen da bron lokaliseras i den vistra delen av omradet. Det omrédde som
sparvdgen nar kommer redan nér Véstlanken Gppnas ha tillgang till kapacitetsstark
kollektivtrafik, utover regional- och pendeltag planeras for en stdrre knutpunkt som flera
expressbusslinjer kommer angoéra. Den tillkommande tillginglighetseftfekten av sparvig
ar darfor liten.
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Spdrvigssystemet med spdrvig pd Bangdrdsforbindelsen

Behovet av foljdinvesteringar bedoms omfattande, da ny sparvig behdver anldggas
genom Centralenomrédet. Om Bangérdsforbindelsen ska ansluta till en framtida
Operalénk behover ungefar 1,6 kilometer spér tillkomma, vilket innebér en investering
motsvarande ungefir 300—-500 miljoner kronor. D4 gatorna som nu byggs ut inte &r
anpassade for sparvig behover de breddas. Likasa behover nya korvégar for busstrafiken
skapas och Svingeln kan behdva byggas om for att omhanderta sparvagsanspraket. De
foljdinvesteringar som uppstar kan inte bekostas av Vastsvenska paketet, utan behdver
baras av Goteborgs stad.

Avtal och finansiering

Bangérdsforbindelsen ingér i Vistsvenska paketet, med en beddmd kostnad till en miljard
kronor 1 2009 ars prisniva. I objektbeskrivningen anges att forbindelsen ska vara
utformad bil- och busstrafik samt f6r gang- och cykeltrafik. I och med beslut om
forandrat innehall, fattat av Véstsvenska paketets ledningsgrupp, behdver viadukten inte
planeras for att innehdlla korfalt for biltrafik. I objektbeskrivningen ingér dock inte
sparvig, och for att sikerstilla att genomforandestudien kan finansieras av Viéstsvenska
paketets medel bedoms innehallsforandring kriavas, om spéarvéigsforberedelse ska inga.
Det forutsatter att samtliga parter accepterar innehallsforandringen. I en
tjdinstemannaskrivelse frén Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik bedoms att
Bangérdsforbindelsen inte bor anpassas for sparvig, da forbindelsen dr en nyckel for att
separera buss- och sparvég i centrala Goteborg, och att det dr angeldget att projektet inte
forsenas.
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Alternativa atgarder

Sparvag pa Bangardsforbindelsen bedoms endast ge liten tillkommande
kollektivtrafiknytta for framtida boende och verksamma i Centralenomradet och
Gullbergsvass. For att hela det framtida Gullbergsvass ska fa god tillgang till
kapacitetsstark kollektivtrafik fordras genomgaende strak, vilket ocksa pekats ut i
strukturidén.

Kollektivtrafikstrdk i strukturide for Gullbergsvass

Tidigare studier har redovisat mdjliga anslutningar av sparvig mot Gamlestaden, vilket
skulle ge en bittre kollektivtrafiktickning i Gullbergsvass én via Bangardsforbindelsen.
For niarvarande finns inget padgéende planeringsarbete for en sddan sparvéagsstrackning,
men under aret kommer arbete med Utblick 2050, en vidareutveckling av Mélbild
Koll2035 att starta. I utblicken kommer behov av kollektivtrafikatgérder for att mota
kommande stadsutveckling identifieras, vilket skulle kunna aktualisera att ytterligare
investeringar pekas ut.

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen bedomer att vidare planeringsarbete, genomforandestudie och detaljplan,
bor exkludera sparviag som planeringsforutséttning. Sparvég skapar begrinsad nytta som
kollektivtrafikforstarkning av Gullbergsvass och Centralenomradet, men ger upphov till
bade problem for kollektivtrafiksystemet och till behov av stora foljdinvesteringar.

Korvégarna for flera tunga kollektivtrafiklinjer begrénsas kraftigt, och spérvégssystemet
riskerar att snedbelastas nér linjer idag som nér viktiga mélpunkter innanfor Vallgraven
far nya korvagar. For att kunna ansluta en framtida sparvég till nuvarande banor krivs att
gatorna i Centralenomradet breddas. Den tillkommande kostnaden for att bygga spér
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vidare mot Stenpiren bedoms uppga till ungefar 300—500 miljoner kronor. Déarutdver
tillkommer kostnader for att anpassa de gator som nu byggs ut i Centralenomradet, och
for att skapa nya korvégar for den busstrafik som inte ldngre kan trafikera bussgatan
soder om bangérden.

Forvaltningen bedomer att flera av de nyttor som spérvig pa Bangérdsforbindelsen adr
ténkt att generera tillgodoses av pagaende planering. Sparvag i Alléstraket kommer
avlasta Brunnsparken och Drottningtorget, och ge béttre forutséittningar for attraktiva
gang- och cykelstrak i samband med kanalmursrenoveringen. For att méta behovet av
kapacitetsstark kollektivtrafik i samband med stadsutvecklingen i Gullbergsvass bedoms
det lampligare att planera for genomgéaende kollektivtrafikstrak som forsorjer dven de
Ostra delarna av stadsdelen.

Jenny Adler Henrik Kant
Avdelningschef strategi och taktik Stadsbyggnadsdirektor
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