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FORORD

Gang- och cykelbro Packhuskajen - Hugo Hammars kaj planeras i syfte att starka det hallbara resandet
och koppla samman staden dver &lven genom att etablera en ny fast forbindelse dver Goéta alv.

Gang- och cykelbron i aktuellt lage mellan Hugo Hammars kaj och Packhusplatsen, finns redovisad i
oversiktsplanen, som en framtida broférbindelse, samt ar prioriterad i kommunfullmaktiges budget
fran ar 2023.

Bron ar en vasentlig del i uppfyllandet av mélen i dversiktsplanen om en nara, sasmmanhallen och
robust stad. En stor del av Géteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Goéta alv vilket
forvantas medfora en resandedkning, jamfort med idag da 400 000 resenéarer korsar Gota dlv varje

dygn.

For att minska den stora barriarverkan som alven har idag och méjliggéra en sammanhéngde
stadskéarna kring alvrummet &r fler férbindelser prioriterade och nddvandiga. Dessa forbindelser kan
samtidigt oka tillgangligheten till alvrummet, sa att g6teborgarna lattare kan ga och cykla samt méta
vattnet.

Arbete pagar nu inom Goteborgs Stad med framtagande av en detaljplan, en genomforandestudie
(GFS), en miljodomsanstkan samt en designprocess for gang- och cykelbron.

Under ar 2022 upphandlade Goteborgs Stads Exploateringsforvaltning konsulten Sweco for
framtagande av utredningar och underlag som ska ligga till grund fér ovan namnda handlingar infér
kommande beslut om byggnation av gang- och cykelbron.
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SAMMANFATTNING

PM Trafikanalys omfattar huvudsakligen beskrivning av hur resandet pa den planerade gang- och
cykelbron kan véntas se ut ar 2050. PM Trafikanalys behandlar dven resande for nulaget (kring ar
2022), i Goteborg och dver Gotadlvsnittet fran Alvsborgsbron till Angeredsbron, for att ge en bild av
vilket system av dlvpassager som bron vantas komplettera.

Gateborgs befolkning har dkat fran cirka 467 000 invanare ar 2000 till cirka 597 000 invanare ar 2022.
Befolkningen &r spridd 6ver staden och i det omrade som definieras som stadskéarna samt utvidgad
innerstad i Oversiktsplan for Géteborg finner man cirka 166 000 av de 597 000 invanarna. Enligt
befolkningsprognosen fran ar 2023 vantas staden vaxa med ytterligare 183 000 invanare till ar 2050
och totalt husera cirka 780 000 invanare. Stadskéarnan och den utvidgade innerstaden tillhér de
sammanhangande omraden som forvantas vaxa mest fram till 2050 och star for 32 % av den totala
befolkningstillvaxten.

Prognos for det framtida resandet har hamtats ur Goteborgs Strategiska Trafikmodell (GSM) med tva
kanslighetsanalyser fran Trafikverkets prognosmodell Sampers. De tre prognosscenarierna redovisas i
tabellen nedan varav det mittersta markerade scenariot, med 17 500 cykelresor pa gang- och cykelbron
ar 2050, utgor utredningens huvudscenario.

Scenario Prognos-  Prognos- Befolknings- Styrande | Upprakning Cykelflode
modell ar prognos atgarder? av pa bro ar

cykelflode 2050
2040-2050

Sampers Sampers Trafikverket Nej +2,4 %l/ar 10 000

BP21 2040 2021

GSM 2050 GSM 2050 Goteborgs Nej - 17 500
Stad 2023

Sampers Sampers 2040 Goteborgs Ja +3,0 %/ar 21 200

Hallbar 2040 Stad 2018

Huvudscenario enligt GSM 2050, med 17 500 cyklister, bedoms vara ett rimligt scenario utifran den
planerade befolkningsutvecklingen i omradet, att GSM baseras pa en fardmedelsfordelning fran
resvaneundersokningen RVU 2014 samt att modellen har en 6kning av cykelresandet inom Goéteborgs
Stad med 1,0 % per ar fram till 2050. Det &r en lagre resandeutveckling an den historiska
utvecklingen.

GSM 2050 &r det enda tillgéngliga prognosscenario som tar hansyn till stadens utbyggnadsplanering
for ar 2050. Det baseras pa en befolkningsprognos fran 2023. Osékerhet kring utbyggnadsplaner och
prognoser for cykeltrafik, gor dock att huvudprognosen bér kompletteras med kanslighetsanalyser som
skapar en undre respektive 6vre niva for robusthetsanalys och diskussion av gang- och cykelbrons
effekter inom olika framtida scenarier.

Det resulterande cykelflodet pa gang- och cykelbron bestar forutom av nytillkomna cykelresor aven av
cyklister som valjer ny resvég, och darmed flyttas 6ver fran andra dlvpassager, samt cyklister som
tidigare stannade pa omse sida Géta alv men som istallet valjer start- eller malpunkt som innebar att

1 Som styrande atgard avses atgarder vars syfte ar att fa fler att valja hallbara fardmedel. Exempel pa
atgarder kan vara forandring av trangselskattenivaer och paverkan pa parkeringsavgifter.
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Gota alv korsas. Cykelflodet pa gang- och cykelbron &r, som referens, i huvudscenariot ar 2050,
ungefar fyra ganger hogre an cykelflodet pa Hisingsbron ar 2022.

Dimensionering av cykelinfrastruktur baseras pa genomsnittlig maxtimme for sommarvardag enligt
framtida prognos. For dimensionering nyttjas huvudscenariot, vilket resulterar i att bron ska
dimensioneras for 2 600 cyklister i maxtimmen under sommarhalvaret 2050.

| tidigare prognosberakning, genomford &r 2021 infor inriktningsbeslut, redovisades 5 500 cykelresor
per arsmedelvardagsdygn pa gang- och cykelbron ar 2035. Skillnaden mellan tidigare och nuvarande
prognos pa 17 500 cykelresor &r att den tidigare inneholl justering av modell gentemot matningar, att
den hade ett prognosar 10 &r tidigare an nuvarande prognos och darmed saknade 10 ar av
cykeltrafiktillvaxt samt att nuvarande modell har ny indata.

Trafikanalysen berdr aven fotgangarflode pa den planerade gang- och cykelbron. Att uppskatta antalet
fotgangare pa bron ar 2050 ar utmanande da fotgangares rorelsemonster paverkas av fler parametrar an
vad modellerna kan aterskapa. Tre rakneexempel lyfts fram i stallet for modellberaknade prognoser for
fotgangarfloden. De tre rdkneexemplen &r:

e Baserat pa dagens fotgangarflode pa Hisingsbron
e Baserat pa antagande om &verflyttning fran farjetrafik

e Baserat pa antagandet att fotgangarflodet utgér samma andel av cykelflodet som for
Hisingsbron ar 2022

Efter tillagg av fotgangare som nyttjar den planerade gang- och cykelbron for att ga till eller fran
kollektivtrafiken pa respektive sida av dlven resulterar de tre rakneexemplen i ett fotgangarflode pa
den planerade gang- och cykelbron ar 2050 pa 5 500, 6 400 respektive 10 700 fotgangare per
arsmedelvardagsdygn. Som underlag for fortsatta berakningar inom projektet foreslas det mittersta
rékneexemplet, vilket ger 6 400 fotgangare per vardagsdygn, anvandas som huvudscenario. Fotgangar-
flédet motsvarar cirka 730 fotgdngare i maxtimman under en sommarvardag.

De enskilt hogsta fotgangarflodena kan komma att vara hdgre da bron kan véntas locka till sig flanorer
under enskilda dagar och timmar och darmed 6ka flodet Gver den planerade bron.

Oversiktligt visar trafikanalysens resandeprognoser ett 6kat antal cyklister dver det centrala dlvsnittet
samt en 6kad mangd gangresor (+26-32 %) som korsar alven nér en gang- och cykelbro tillkommer i
det foreslagna laget. Den planerade gang- och cykelbron kan saledes vantas bidra till att alvens
barridreffekt minskar.
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1 INLEDNING

PM Trafikanalys behandlar ssmmanstélining av stora datamangder samt framtagandet av prognoser
for gang- och cykelfloden pa den planerade gang- och cykelbron. Méangden av sammanstéllda
datamangder samt att framtagandet av prognoser nyttjar specialiserade programvaror medfor att
dokumentet med tillhérande bilagor blir tekniskt i sin natur. Att forsta och ta in det som redovisas kan
darmed kréva viss forkunskap hos lasaren. Utdrag av de huvudsakliga resultaten finns i en férenklad
form i sammanfattningen.

1.1 Syfte

Syftet med PM Trafikanalys ar att beskriva de trafikala forutsattningarna for den planerade gang- och
cykelbron och dess landningsplatser avseende trafikmangder.

PM Trafikanalys avser redovisa nuvarande resande dver Goéta alv for att redogdra for vilket system av
alvpassager bron avses bli en del av. PM Trafikanalys avser dven att redogéra for nuvarande trafik
kring landningsplatserna for att ge en forstaelse for den trafikala situationen dar nyttjare av den
planerade gang- och cykelbron méter befintligt vagnat.

PM avser fortsattningsvis analysera uppskattade gang- och cykelfléden pa bron for
dimensioneringsaret 2050. Framtagna framtida floden pa den planerade gang- och cykelbron avses
kunna nyttjas for dimensionering samt som underlag till samhallsekonomisk analys.

1.2 Avgransning av indata

Arbete med PM Trafikanalys paborjades under varen 2023 och arbete med sammanstallning av
statistik samt framtagande av cykelprognos pagick framst under hésten 2023 och varen 2024. |
samband med detta stangdes dven arbetet fran hantering av nya indata vilket medfér att det kan
forekomma uppdaterade data som inte behandlas i denna utredning. Exempel pa uppdaterad statistik
som, sett till ndr det huvudsakliga arbetet med trafikanalysen genomfoérdes, inte hanteras inom PM
Trafikanalys ar:

e Uppdaterad befolkningsstatistik och befolkningsprognos
o Uppdaterad resandeuppfdljning i resandeindex
e Uppdaterade trafik-/resandefléden

1.3 Geografiska avgransningar

Arbetet med den planerade gang- och cykelbron omfattar utredningar som utgér underlag till en
genomforandestudie, miljodomsansdkan samt Detaljplan for gang- och cykelbro éver Géta Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen.

Goteborgs Stads kommunfullmaktige beslutade 2021, i enlighet med Trafiknamndens forslag fran
2021, att utreda en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. | beslutet
pekades ett geografiskt omrade ut for mojlig placering av bron. Goteborgs Stads 6versiktsplan fran
2022 visar pa en framtida gang- och cykelbro inom samma geografiska omrade. Omradet redovisas i
Figur 1 och bendmns inom projektet for boxen. | samma figur redovisas dven det foreslagna
planomradet for gang- och cykelbron.

Den planerade gang- och cykelbron ar cirka 400 meter lang och cirka 10 meter bred. Projektet
omfattar ocksa gang- och cykelvag mellan bron och anslutande gang- och cykelvagnat vid Pumpgatan
p& Norra Alvstranden. P& Sodra Alvstranden ingdr gang- och cykelvag fram till anslutning séderut vid
Stora Bommens bro respektive norrut 14ngs Operagatan.
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Figur 1. Kartbild 6ver detaljplanomrade (rod linje) samt det geografiska omradet benamnt boxen (streckad
linje).

PM Trafikanalys behandlar primart den planerade gang- och cykelbron éver Gota dlv och dess
landningsplatser pa 6mse sidor av Gota alv. Analysen omfattar dock i sig ingen geografisk
avgransning utan resor som paverkas av den planerade gang- och cykelbron kan ha sin start eller slut
langt ifran brons landningsplatser. | Figur 2 presenteras bedomda avstand i vagnatet fran en bro
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj som inkluderats i tidigare utredning. Figuren indikerar
att den planerade gang- och cykelbron kan paverka resande langt utanfér planomradets granser.

PM Trafikanalys behandlar ut6ver resande pa den planerade gang- och cykelbron aven persontrafik
over Gotadlvsnittet och pa narliggande gator till brons landningsplatser. Detta som en del i att
beskriva det system som den planerade gang- och cykelbron blir en del av.
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Figur 2. Isokronkarta med avstand i vagnatet fran en gang- och cykelbro mellan Packhusplatsen och Hugo
Hammars kaj. Svarta linjer avser den planerade gang- och cykelbron samt befintliga broar éver Gota alv.
Resande férekommer &ven pa langre avstand fran den planerade bron men bedémdes paverkas i mindre
omfattning (G6teborgs Stad, Trafikkontoret, november 2017).

1.4 Tidigare utredningar

Cykelfléden pa en gang- och cykelbron 6ver Géta dlv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
har tidigare uppskattats eller beraknats i flera av de utredningar som genomforts. Utredningarna har
genomforts som underlag for tidigare process for en planerad gang- och cykelbro i samma lage, en
process som sedermera avbrots, samt infor inriktningsbeslut for den aktuella gang- och cykelbron.

Under inventering av tillganglig information fran dessa utredningar har underlag till samt rapporter
kopplade till kostnads- och nyttoanalyser mellan aren 2007 och 2021 gatts igenom for att bedoma
anvéandbarheten kopplat till de behov som finns for den aktuella trafikanalysen.

Ar 2007, i samband med tidigare process for en planerad gang- och cykelbro mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj, togs rapporten Kostnad/Nytta — Analys for en gang- och cykelbro 6ver Géta
alv fram. | rapporten redovisas uppskattade cykelfloden som kan vantas trafikera bron ar 2006, efter
da planerad invigning, samt efter 20 ar (Goteborgs Stad, Trafikkontoret, januari 2007). Cykelflodena
var uppskattade baserade pa en antagen dverflyttning fran Gétaalvbron samt tillskott fran ny
exploatering och bekvamlighetsvinster. For framtida floden togs dven hansyn till ett antaget dkat
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cyklande i enlighet med da gallande cykelprogram. Totalt bedomdes cykelfldet till 2 700 cyklister
per dag ar 2006, mellan 4 000 och 5 000 ar 2015, 6ver 5 000 ar 2025 samt 8 300 cyklister efter ar
2025 om malen i cykelprogrammet hade natts.

| rapporten Nyttoanalys av nya gang- och cykelbroar dver Gota alv fran ar 2017 uppskattades
resandepotentialen pa flera mojliga gang- och cykelbroar 6ver Géta dlv dar strackningen fran
Packhuskajen till Hugo Hammars kaj var ett av alternativen (Goteborgs Stad, Trafikkontoret,
november 2017). Resandepotentialen berdknades med Goteborgs Stads tidigare cykelmodell,
Cykelmodellen, och redovisade vagval for ett uppskattat cyklande en dag ar 2014. Analysen med
modellen visade pa en resandepotential motsvarande 3 500 cyklister pa den planerade bron vid 2014
ars resandeniva.

| rapporten Samhéllsekonomiska effekter av en ny gang- och cykelbro — Inklusive metodbeskrivning
fran ar 2021 genomfordes prognosberakning av cykelresandet i Géteborg for ett basar samt ett
prognosar 2035 (Goteborgs Stad, Trafikkontoret, januari 2021). Berakningarna genomfordes i
Goteborgs Stads strategiska trafikmodell (GSM) och tog hansyn till en av Géteborgs Stads tidigare
utbyggnadsprognoser avseende aren 2014 till 2035. Berakningen resulterade i ett cykelflode pa 4 200
cyklister ar 2014 och 5 500 cykKlister ar 2035. Resandet som beraknades for ar 2035 omfattade inga
styrmedel mot ett mer hallbart resande.

Antalet fotgangare pa den planerade gang- och cykelbron har i ovan namnda utredningar inte
kvantifierats. Detta med hansyn till att méatningar av fotgangare varit fa eller obefintliga i Goteborg
och planerad bros narhet. I utredningen fran ar 2007 dras paralleller till G6taalvbron med hanvisning
till att antalet fotgangare enligt beddmningar dar uppgick till cirka 20 % av antalet cyklister.

10 (35)
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2 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

| féljande kapitel redovisas bland annat befolkning i Goteborg och resande Gver alvsnittet, bade
historiskt och for nulaget. Den planerade gang- och cykelbron avses komplettera ett storre system av
alvpassager dar resor kan ske mellan Hisingen och évriga Goéteborg. Utgaende fran tillgangliga
uppgifter om resande och befolkningsutveckling beskrivs det system den planerade gang- och
cykelbron avses komplettera och den trafiksituation som idag rader vid de tankta landningsplatserna.

2.1 Befolkning och resande i Goteborg

Mellan ar 2000 och ar 2022 har befolkningen i Goteborg okat med cirka 28 %. Detta motsvarar en
okning med cirka 130 000 invanare fran 467 000 invanare ar 2000 till 597 000 invanare ar 2022 och
en genomsnittlig utvecklingstakt pa cirka 1,1 % per ar. Okningen, som kan ses i Figur 3, har varit
relativt linjar med endast mindre variationer under enskilda ar.

Goteborg - Befolkning pa 2000-talet
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Figur 3. Diagram med befolkning i Géteborg pa 2000-talet (Goteborgs Stad, 2024).

En 6kad befolkning medfor dven ett 6kat antal resor som gors till, fran och inom Géteborg. Sedan ar
2012 presenterar Goteborgs Stad en arlig rapport éver Trafik- och resandeutveckling i staden. |
rapporterna gors jamforelser mot ett basar 2011 da Géteborgs invanarantal motsvarade cirka 520 000
och under tiden som rapporterna sammanstallts har befolkningen 6kat med 76 000 invanare (15 %).

Resande per person ligger generellt stabilt éver tid och med ett genomsnittligt resande motsvarande
2,5 resor per person och vardag skulle detta medféra att det gors cirka 191 000 fler resor i Géteborg
en vardag ar 2022 jamfort med 2011 (Goteborgs Stad, Trafikkontoret, juni 2018). Den pandemi som
paverkade resandet mellan ar 2020 och 2021 kan dock fatt paverkan pa antalet resor som genomfors
nar exempelvis hybridarbete blir vanligare, i vilken omfattning ar dock svart att bedoma.

I rapporten Trafik- och resandeutveckling 2022 sammanstalls utvecklingen inom respektive fardmedel
pa en 6vergripande niva for resandet i Goteborg. | Figur 4 redovisas utvecklingen for cykel,
kollektivtrafik och bil. Jamfort med basaret 2011 &r den totala mangden resande med bil i princip

11 (35)
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oférandrad ar 2022. Resandedkningen sker i stéllet pa dvriga transportmedel dar cykel sett den storsta
6kningen, 53 %, en 6kning som varit storre &n befolkningsékningen under samma tid.

Okningen med 53 % for cykelresandet i Goteborg har inte skett som en jamn 6kning. | stéllet kan
stora variationer ses fran ar till ar dér inforandet av trangselskatten 2013 fick en skarp momentan
effekt foljt av en platd for utvecklingen. Under Covid-pandemins forsta ar, 2020, ses en tydlig
overflyttning till cykel foljt av en tydlig nergang aret efter. Detta skulle kunna kopplas till att manga
inledningsvis undvek kollektivtrafiken vid resor till arbete men att hybridarbetet allt eftersom véxte
sig starkt. Efter pandemin 2022 ses en atergang bland bade cyklister och kollektivtrafikresenarer till
nivaer liknande de innan pandemins effekter (ar 2020 respektive 2019).

Resandeutveckling sedan ar 2011
180
160
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80
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60
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20
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Cykel ==@mmKollektivirafik === Bil

Figur 4. Diagram 6ver indexerad resandeutveckling i Géteborg sedan ar 2011. Varde 100 motsvarar lika
manga resor som ar 2011 (Goteborgs Stad, 2023).

Sett till hela perioden 2011-2022 ses en historisk utveckling pa 3,9 % per ar for cykelresandet.
Utvecklingstakten varierar dock och studeras utveckling under 8-arsperioder varierar den
genomsnittliga 6kningen fran 1,2 % per ar under perioden 2013-2021 till 5,5 % per ar under perioden
2012-2020. Som exempel redovisas tre 8-arsperioder med syfte att belysa variationer i forandringstakt
over langre tidsperioder samtidigt som specifika effekter sa som inférandet av trangselskatten ar 2013
samt pandemin 2020-2021 kan inkluderas eller exkluderas:

e 2012-2020 — Inkludering av trdngselskattens effekt men exkludering av pandemins
efterslapande effekt pa cykelresandet. 5,5 % per ar

e 2013-2021 — Exkludering av trangselskattens effekt men inkludering av pandemins
efterslapande effekt pa cykelresandet. 1,2 % per ar

e 2014-2022 — Exkludering av trangselskattens effekt men inkludering av aterhamtningseffekt
efter pandemins efterslapande effekt pa cykelresandet. 2,2 % per ar

Studeras i stallet 3-arsperioder kan sa hog utvecklingstakt som 9,4 % per ar ses mellan aren 2017 och
2020 och sa lag som -2,4 % per ar mellan ar 2014 och 2017. Enskilda handelser kan saledes paverka
cykelresandet for enskilda ar men trenden att cykelresandet okar dver tid kvarstar.

Att utvecklingstakten varit hogre for fardmedel sa som kollektivtrafik och cykel har dven fatt visst
genomslag pa fordelningen i hur stor andel av alla resor som gors med respektive fardmedelsslag. |
Figur 5 kan ses hur andelen resor med cykel och kollektivtrafik dkat i Goteborg.
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Figur 5. Diagram med fardmedelsfordelning i Géteborg ar 2011 samt 2022 enligt Trafik- och resandeutveckling
2022 (Goteborgs Stad, 2023).

2.2 Befolkningsfordelning i Géteborg

Totalt fanns det cirka 597 000 invanare i G6teborg ar 2022 och 372 000 arbetstillfallen ar 2021. |
Figur 6 kan ses att befolkningen ar mer spridd i staden jamfort med arbetstillfallen. Langre fran
centrum okar dock storleken pa de redovisade statistikomradena (primaromraden) vilket paverkar hur
manga fastigheter och darmed invanare och arbetstillfallen som ett omrade kan omfatta.

Befolkning 2022
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[ 12000 - 14000
I 14000 -

[ 5000 - 10000
[ 10000 - 15000
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#.3a.
Figur 6. At vanster: Fargkodad karta med befolkning i Goteborg &r 2022 uppdelat p& primaromraden.
At hoger: Fargkodad karta med arbetstillfallen i Goteborg 2021 uppdelat pd primaromréden. (Géteborgs Stad,
2024).

Avgransas omradet som studeras till att omfatta de mindre statistikomradena (basomraden) som
ungefar motsvarar de i 6versiktsplaneringen definierade omradena framtida stadskarna och utvidgad
innerstad (se Figur 7) omfattas cirka 166 000 invanare och 186 000 arbetstillfallen. Det motsvarar
cirka 28 % av samtliga invanare i Goteborg 2022 och 50 % av samtliga arbetstillfallen ar 2021.
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Gamidstaden
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Krokslatt

Kalleback

Figur 7. Karta med geografisk indelning av utvecklingsomraden i befintlig och framtida stadskarna (brun) och
utvidgad innerstad (rod). | karta har basomraden markerats med stod i Oversiktsplan for Goteborg (Géteborgs
Stad, maj 2022).

2.3 Resande dver Gota alv

2.3.1Befintligt resande Over Gota alv

Bil

Goteborgs Stad foljer arligen upp resande med bil i ett flertal s kallade snitt. Ett av snitten som foljs
upp ar Gétaalvsnittet som i Goteborgs sammanstillningar omfattar Gotaalvoron, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln och Angeredsbron. Fran &r 2020 har uppféljning i Gotaalvsnittet varit problematiskt
till foljd av ibruktagande av nya system nér Hisingsbron ersétter Gotadlvbron, avsaknad av matningar
i Marieholmstunneln och Tingstadstunnelns renoveringar. | Figur 8 redovisas utvecklingen av
resandet i Gotaalvsnittet sedan ar 2000 fram till 2019 vartefter uppfoljning ar problematisk, resandet
motsvarar ett &rsmedelvardagsdygn (AMVD).
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Figur 8. Diagram 6ver historisk utveckling av resandet med bil i Gétaalvsnittet [AMVD]. (Géteborgs Stad,
2024).

Sett ver tid har resandet med bil i Gotaalvsnittet legat relativt stabilt med en total 6kning pa cirka
9 % mellan ar 2000 och 2019. Resandet toppade kring ar 2007 och har sedan ar 2015 generellt sett
varit oférandrat.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresandet éver Gétadlvbron och Alvsborgsbron uppgick, baserat pa resandeunderlag
framtaget fran Vasttrafiks kundrakningssystem i samband med utredning av ny linbana éver Gota alv,
ar 2018 till cirka 123 000 resenarer under ett vardagsdygn. Av dessa akte cirka 90 % via Gotadlvbron.

Utdver resande med kollektivtrafik over broarna trafikeras Gota alv centralt dven av férjelinjerna
Alvsnabben (285) och Alvsnabbare (286). Resandet varierar tydligt Gver aret dar resandet med
skyttelfarjan Alvsnabbare tydligt paverkas av semesterperioderna, se Figur 9. Under &r 2022 reste i
genomsnitt 7 400 resenérer med Alvsnabbare mellan Stenpiren och Lindholmspiren under ett
&rsmedelvardagsdygn (AMVD) och 7 700 under ett medelvardagsdygn (MVD) under sommarhalvéret
(Q2-Q3). Resandet dver hela Alvsnabbens strackning? uppgick till cirka 2 200 resenarer per
vardagsdygn och 2 700 en sommarvardag under samma period. Skillnaden kan delvis forklaras av att
Alvsnabbare inte kraver kollektivtrafikbiljett.

2 Med "hela Alvsnabbens strackning” avses en pastigning nagonstans langs Alvsnabbens rutt mellan
Klippan och Lilla Bommen.
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Figur 9. Diagram 6ver genomsnittligt resande per vardagsdygn per vecka och &r med Alvsnabben (285) /

Alvsnabbare (286) 2022 (Styrsobolaget, 2023).

43 45 47 49 51

Resandet med farjetrafiken har varierat Gver aren och hade som mest cirka 3,5 miljoner resenérer
under ar 2019 vilket framgar i Figur 10. | figuren gar aven att se att resandet med farjorna till stor del
foljer det generella resandeindexet for kollektivtrafiken men med kraftigare 6kning fram till topparet

2019.
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Figur 10. Diagram 6ver arligt resande med Alvsnabben (285) / Alvsnabbare (286) mellan &r 2014 och 2022

(Styrsobolaget, 2023) samt indexerat kollektivtrafikresande fran Figur 4.
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Cykel

Cyklister kan idag, ar 2024, korsa Gota &lv via bro och farja. Fran nedstroms till uppstroms Goéta alv
finns majlighet att korsa alven vid Alvsborgsbron, Alvsnabben och Alvsnabbare, Hisingsbron, Sodra
Marieholmsbron samt langre uppstréms éven vid Angeredsbron och Jordfallsbron.

Goteborgs Stad mater regelbundet cykeltrafiken pa de centrala broarna och historiska matningar kan
ses tillsammans med den generella cykelutvecklingen i Goteborg i Figur 11. For vissa ar saknas
sammanstallda matningar vilket bland annat kan bero pa byggarbeten som paverkat maéjligheten att
maéta.

Maétningarna visar hur cykelresor éver Goétaalvbron foljt den generella trenden mellan 2016 och 2018
men vid 6vergang till den lagre Hisingsbron fran ar 2021 ses en skarpare okning i dlvpassager éver
bron an den generella utvecklingen, 40 % 6kning pa Hisingsbron/Gotadlvbron mellan 2018 och 2022
jamfort med 14 % for generellt cykelresande i staden.

Cykelfléden pa dlvpassager samt generell utveckling i
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Figur 11. Diagram &ver historiska matningar av cykeltrafik pa centrala broar samt indexerad cykelutveckling
sedan &r 2011 [AMVD / index]. (Goteborgs Stad, 2024) (Géteborgs Stad, 2023).

| Tabell 1 sammanstalls de senast tillgangliga matningarna pa de centrala broarna. Ombord pa
Alvsnabbare, som idag utgor den snabbaste vagen mellan Lindholmspiren och Stenpiren, visar
ombordundersokningar att cirka 30 % av resendrerna ar cyklister (Origo Group, 2019) (Trivector,
mars 2021). Cykelflode pd Alvsnabbare inkluderas ocksa i Tabell 1 och utgér en delméngd av tidigare
redovisat kollektivtrafikresande ombord pa farjan.

17 (35)



PM TRAFIKANALYS

2025-06-18

Tabell 1. Sammanstélining av cykeltrafikfloden pa centrala broar samt Alvsnabbare [AMVD].

Bro Cykel [AMVD]

Alvsborgsbron 1100 2020
Alvsnabbare 2000 2022
Hisingsbron 4 200 2022
Sodra Marieholmsbron 1400 2021

Pa Hisingsbron méts cykeltrafiken kontinuerligt med hjalp av kameror. Detta medfor att variationer
over dygn och ar kan studeras for att se hur forbindelsen nyttjas. | Figur 12 redovisas hur det
genomsnittliga vardagsdygnsflodet varierar Gver aret for respektive sida av bron. | det sammanvégda
arsmedlet har data som fallit bort uppskattats, baserat pa motsatt sida. Under ett medelvardagsdygn
under sommarhalvaret passerade cirka 4 900 cyklister 6ver Hisingsbron varav cirka 600 under
maxtimmen. Hur cykelresandet i planerad bros nérhet varierar under dygnet kan ses i avsnitt 2.6.

Hisingsbron - Genomsnittligt cykelflode per vardagsdygn och vecka
2022
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Figur 12. Diagram med genomsnittligt cykelflode per vardagsdygn per vecka pa Hisingshron 2022 (Méatvarden
saknas for ostra sidan delar av aret). (Utdrag fran Goteborgs Stads matningssystem).

Fotgdngare

Fotgangare mats inte vid samtliga broar men ingar i den kontinuerliga matningen pa Hisingsbron. |
Figur 13 redovisas hur det genomsnittliga vardagsdygnsflodet varierar Gver aret for respektive sida av
bron. Fotgangarflodet varierar mindre dver aret jamfort med cykelflodet pa samma bro men utgor
ocksa en mindre andel av resandet dver bron. Totalt passerar cirka 1 200 fotgangare Gver Hisingsbron
under ett arsmedelvardagsdygn, vilket motsvarar cirka 30 % av cykelflodet samma period. Under
sommarhalvaret okar flodet nagot till cirka 1 300 fotgangare per vardagsdygn. Likt for cykel har
bortfall av data uppskattats, baserat pa motsatt sida, vid sammanvagning.
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Hisingsbron - Genomsnittligt fotgangarflode per vardagsdygn och vecka
2022
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Figur 13. Diagram med genomsnittligt fotgangarflode per vardagsdygn per vecka pa Hisingsbron 2022
(Matvarden saknas for ostra sidan delar av aret). (Utdrag fran Goteborgs Stads matningssystem).
Fotgangares dygnsfordelning pa Hisingsbron under ett arsmedelvardagsdygn 2022 redovisas i

Figur 14. Studeras den sammanvégda fordelningen utgér maxtimmen cirka 10 % av dygnets totala
fotgangarflode eller strax dver 100 fotgangare.
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Figur 14. Diagram med dygnsfordelning av fotgangare under en genomsnittlig vardag pa Hisingsbron 2022.

2.4 Resande vid Packhuskajen

Packhuskajen utgér den planerade gang- och cykelbrons landningsplats pa fastlandssidan. |
Packhuskajens narhet forekommer flera trafikala strak som nyttjas varierat av olika trafikslag.
Kollektivtrafik passerar genom omradet via Blixtbrickegatan och Operagatan eller Sodra Hamngatan
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for resor via Stenpirens resecentrum. CyKklister och fotgangare forekommer langs med samtliga strak
och biltrafiken ror sig via Operagatan, S6dra Hamngatan och Stora Badhusgatan.

Storleken pa de trafikala strommarna i Packhuskajens narhet har métts i varierande omfattning i ett
flertal tidigare uppdrag. En sammanstéllning redovisas i Figur 15 dér det bland annat kan ses att
cykelstraket langs med kajen forbi Skeppsbron, kallat Kajstraket, utgjorde den huvudsakliga

cykelvéagen i omradet.

Trafik fran senaste underlag

Notera att olika artal medfért olika
férutsattningar. Exempelvis stingdes Norra
Hamngatan av for bil i april 2019

4

|
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Figur 15. Kartbild med samlade trafikmatningar fran olika kéllor i Packhuskajens naromrade. Floden fran
matningar anges som genomsnittligt vardagsdygn eller genomsnittligt sommarvardagsdygn.

I sammanstallningen ovan saknas uppgifter pa flera av gatorna, exempelvis Stora Bommens bro, och
for vissa gator saknas uppgifter om specifika floden, exempelvis cykel pa Operagatan. Orsaken &r att
matningar inte genomfors pa samtliga gator och matningar som genomfors gors ofta i samband med
projekt med specifika syften och da inte fér samtliga fordonsslag.

Floden markerade med bedomning utgar fran korta stickprovsrakningar genomforda av Ramball ar
2018 som en del i en storre inventering av fotgangare och cyklister i Goteborg. Rambdll har i
inventeringen redovisat ett beraknat timflode pa flertalet platser i Goteborg (Rambdll, juni 2018). Vid
omrékning fran timme till dygn har omrakningsfaktorer nyttjats. For cykel har antagits att maxtimmen
utgor 20 % av dygnet och att resandet under sommarhalvaret ar 30 % hogre dn det genomsnittliga
resandet under aret. Andelarna har hamtats fran Géteborgs Stads statistik (Goteborgs Stad, 2024). For
fotgangare har antagits att maxtimmen star for 10 % av dygnsflodet.

For farjetrafikeringen inkluderas, utover resandet med Alvsnabbare, den andel av resor med
Alvsnabben som enligt Trivectors utredning Alvtrafik Géteborg sker i reserelationen

20 (35)



PM TRAFIKANALYS

2025-06-18

Lilla Bommen/Stenpiren-Lindholmspiren och omvént (Trivector, mars 2021). Resandet utgor 15 % av
det totala resandet med Alvsnabben.

Ovriga matningar har sammanstallts fran Vasttrafiks tidtabeller giltiga varen 2023, méatningar erhalina
fran Goteborgs Stad samt underlag redovisat tidigare i denna PM.

2.5 Resande vid Hugo Hammars kaj

Hugo Hammars kaj utgor den planerade gang- och cykelbrons landningsplats pa Hisingen. | Hugo
Hammars kajs direkta narhet saknas uppgifter pa hur mycket trafik som ror sig. Omradet utgors i
nulaget huvudsakligen av verksamheter med malpunktstrafik, exempelvis Lundbystrandshallen, och
trafikméangderna kan darfor vantas vara laga.

| omradet kring Hugo Hammars kaj forekommer dock métningar pa flertalet gator vilka visas i

Figur 16. Matningarna har erhallits fran Géteborgs Stad och omradet har efter matningarna fortsatt
utvecklas med exempelvis 6ppnandet av hotell vid Pumpgatan under hdsten 2022 varfor matningarna
endast ger en indikation pa hur trafiken i omradet varit historiskt.

Trafik fran senaste underlag Lindholmsallén cykel

4 - —— Sommarvardag 2022

Notera att matningar &r fér olika artal. Cykel: 1700
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Figur 16. Kartbild med samlade trafikmatningar genomférda av Géteborgs Stad i Hugo Hammars kajs
naromrade. Floden frdn matningar anges som genomsnittligt vardagsdygn eller genomsnittligt
sommarvardagsdygn.

Likt som for Hisingsbron méter Goteborgs Stad &ven cykeltrafiken i Lindholmsallén kontinuerligt
under aret. | Figur 17 kan ses hur cykelresandet i Lindholmsallén en vardag varierade ar 2022 per
vecka. Det ar tydligt att den sodra sidan av allén varierar mest Gver aret vilket kan forklaras av att det
framst ar pa den sodra sidan som verksamheter ligger idag och att resande till verksamheter paverkas
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av semesterperioder. Totalt cyklade cirka 1 500 cyklister i allén under en medelvardag ar 2022 och
resandet 6kade till cirka 1 700 en medelvardag under sommarhalvaret, vilket motsvarar cirka en
tredjedel av flodet pa Hisingsbron.

Lindholmsallén - Genomsnittligt cykelfléde per vardagsdygn och vecka
2022
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Figur 17. Diagram med genomsnittligt cykelflode per vardagsdygn per vecka i Lindholmsallén 2022 (Utdrag
fran Goteborgs Stads matningssystem).

2.6 Dygnsfordelning av cykeltrafik

Utdver matningar av cyKklister pa Hisingsbron och i Lindholmsallén har matningar under en
sommarvecka ar 2022 pa Stora Badhusgatan och pa Skeppsbron Kajstraket erhallits fran Goéteborgs
Stad och studerats for att skapa en genomsnittlig dygnsfordelning av cykelfléde under en
sommarvardag i den planerade gang- och cykelbrons narhet, se Figur 18.

Dygnsfordelning cyklister vardag Q2-Q3
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Figur 18. Diagram med dygnsférdelning av cyklister under en genomsnittlig sommarvardag i den planerade
gang- och cykelbrons narhet ar 2022,
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I den summerade dygnsfordelningen utgor timme 16-17 timmen da storst andel av dygnsresandet ror
sig i cykelvagnatet. Timmen star for cirka 12 % av det genomsnittliga resandet under ett
sommarvardagsdygn.
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3 FRAMTIDA FORHALLANDEN

| foljande kapitel redovisas en beskrivning av Goteborgs Stads, vid framtagande av analysen,
planerade utveckling avseende befolkning och arbetstillfallen till &r 2050 samt prognoser for
cykelresande 6ver den planerade gang- och cykelbron for ar 2050.

3.1 Befolkningsutveckling Goteborg

Goteborgs Stads befolkning har véxt stadigt pa 2000-talet och enligt befolkningsprognosen fran ar
2023 kommer Goteborgs invanarantal 6ka med ytterligare cirka 183 000 invanare mellan ar 2022 och
2050. Totalt beraknas Goteborg ha cirka 780 000 invanare ar 2050, en 6kning med 31 % jamfort med
ar 2022. Utvecklingen kan ses i Figur 19 och motsvarar en genomsnittlig befolkningsokningstakt pa
1,0 % per ar fran ar 2022 till 2050.

Goteborg - Befolkning och prognos
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Figur 19. Diagram med befolkningen i Goteborg pa 2000-talet samt prognos fram till &r 2050 (G6teborgs Stad,
2024).

Utbyggnadsprognosen som kopplas till befolkningsprognosen?, erhallen av Géteborgs Stad, redovisar
var i Goteborg som befolkningstillvéxten berdknas ske. Befolkningstillvaxten sker utspritt i Goteborg
vilket kan ses i Figur 20.

3 Prognos for arbetsplatser och bostader rev 2023-11-06
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Figur 20. Fargkodad karta med befolkningsférandring i Goteborg enligt utbyggnadsprognos mellan 2022 och
2050 aggregerat pa primaromraden.

Pa en dvergripande niva kan ses att befolkningstillvéxten véntas bli stor pa Lindholmen och
angransande omraden. Totalt bedoms 32 % (cirka 59 000) av den totala befolkningstillvaxten i
Goteborg till ar 2050 ske inom omradet som definieras som stadskarna och utvidgad innerstad (se
Figur 7).

| Tabell 2 redovisas den bedomda befolkningen i Goteborgs centrala omraden ar 2022, 2040 och 2050
samt den genomsnittliga utvecklingen 2022-2040 respektive 2040-2050.
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Tabell 2. Sammanstallning éver befolkning uppdelat pa omrade och sida av Géta &lv [invanare / genomsnittlig
utveckling 2022-2040 respektive 2040-2050]. F6r omradesindelning se Figur 7.

Omréade Befolkning 2022 Befolkning 2040 Befolkning 2050 ‘
Stadskarna norr om alven 11 000 18 000 (+2,7 %/ar) 26 000 (+4,0 %/ar)
Stadskarna séder om alven 45 000 54 000 (+1,0 %/ar) 56 000 (+0,3 %/ar)
Stadskarna och utvidgad 37 000 59 000 (+2,7 %/ar) 71 000 (+1,9 %/ar)

innerstad Norr om alven

Stadskarna och utvidgad 130 000 147 000 (+0,7 %/ar) 154 000 (+0,5 %/4r)
innerstad séder om alven

Utdver befolkning véntas aven antalet arbetstillfallen i Géteborg 6ka. | utbyggnadsprognosen finns
cirka 119 000 tillkommande arbetstillfallen fram till ar 2050 utpekade. Var utveckling sker & mindre
spritt 6ver Goteborg dn befolkning och kan ses pa primaromréadesniva i Figur 21.

Ale

Kungalv

parti Arbetstillfalles-

SCKaID férandring
2022-2050
[ ] 0-2000
L [ ] 2000 - 4000
: [ ] 4000 - 6000
@ =
=, -7 [ ] 6000 - 8000

[ ] 8000 - 10000

[ ] 10000 - 12000
] 12000 - 14000
[ 14000 - 16000
[ 16000 - 18000
[ 18000 - 20000

s Kungsbacka
. I 20000 -

Figur 21. Fargkodad karta med arbetstillfallesforandring i Goteborg enligt utbyggnadsprognos mellan 2022
och 2050 aggregerat pa primaromraden.
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Studeras endast det omrade som utgor stadskarna samt utvidgad innerstad (se Figur 7) omfattas 65 %
(cirka 77 000) av den totala arbetstillfallesokningen i Géteborg till ar 2050.

| Tabell 3 redovisas summan av bedomda arbetstillfallen och bedomd befolkning ar 2022, 2040 och
2050 samt den resulterande genomsnittliga utvecklingen 2022-2040 samt 2040-2050. Summerat ses
en kraftigare relativ tillvaxt pa den norra sidan av dlven jamfort med sédra sidan samtidigt som den
absoluta forandringen for stadskérnan norr respektive séder om alven &r snarlik varandra.

Tabell 3. Sammanstallning av befolkning och arbetstillfallen uppdelat pd omrade och sida av Gota alv
[invanare / genomsnittlig utveckling 2022-2040 respektive 2040-2050]. For omradesindelning se Figur 7.

Omrade Befolkning och Befolkning och Befolkning och
arbetstillfallen 2022 arbetstillfallen 2040 arbetstillfallen 2050

Stadskarna norr 30 000 51 000 (+3,0 %/ar) 70 000 (+3,2 %/ar)

om alven

Stadskarna séder 154 000 191 000 (+1,2 %/ar) 198 000 (+0,4 %/ar)

om alven

Stadskarna och 70 000 122 000 (+3,1 %/ar) 147 000 (+1,9 %/ar)

utvidgad

innerstad Norr

om alven

Stadskéarna och 282 000 328 000 (+0,8 %/ar) 341 000 (+0,4 %/ar)

utvidgad

innerstad séder

om alven

Utvecklingen i det omrade som definierats som stadskarna och som utgor det omrade som &r narmst
den planerade gang- och cykelbron medfor att stadskarnan gar fran ett forhallande pa 5:1 avseende
befolkning och arbetstillfallen ar 2022, med 5 befolkning och arbetstillfallen i stadskarnan séder om
alven per 1 befolkning eller arbetstillfalle norr om alven, till forhallandet 3:1 ar 2050. Inkluderas aven
utvidgad innerstad pa respektive sida Gota alv gar forhallandet fran 4:1 ar 2022 till 2:1 ar 2050.
Utvecklingen i omradet minskar saledes skillnaderna mellan respektive sida vilket ar en del i den
strategi som staden pekat ut i versiktsplaneringen.

I den utpekade strategin expanderar stadskarnan och innerstaden dver Gota alv som en effekt av att
befintlig stadskarna inte tal den tillkommande bebyggelsen som krévs for att husera befolknings- och
arbetstillfallestillvaxten samtidigt som det pa den norra sidan av alven finns storre omraden i alvnara
lage tillgangliga for exploatering. Utveckling har ska prioriteras och det befintliga alvrummet stéarkas.
Detta omfattar bland annat att ge plats for samhéllsservice och parker samt att rekreativa strak
utvecklas langs Gota alv som en del i att utveckla alvrummet i linje med en gang- och cykelvanlig
innerstadsmiljé (Goteborgs Stad, maj 2022).

| takt med att stadskarnan och innerstaden véaxer 6ver alven forskjuts ocksa tyngdpunkten for
befolkning och arbetstillfallen i det ssmmanhangande omradet. For att bibehalla en sammanhallen och
robust innerstad stélls hogre krav pa gena och forbattrade gang- och cykelkopplingar mellan den
befintliga stadskarnan och innerstaden och utvecklingsomradena pa norra sidan av Gota &lv.
Oversiktsplaneringen belyser att 6verbryggning av Gota alv som en barriar, s att manniskor enkelt
och gent kan passera dver &lven, och inkluderingen av alven i stadsrummet &r en férutséttning for att
staden ska kunna véxa.

Goteborgs Stads befolkningsprognos uppdateras varje ar for att aterspegla forandringar i trender saval
nationellt som lokalt. En minskad eller 6kad befolkningsprognos kan fa paverkan pa hur manga
cyklister som kan vantas passera over den planerade gang- och cykelbron ar 2050. Férandrads
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befolkningsprognosen generellt i Géteborg kan paverkan pa cykelflodet pa bron antas paverkas
proportionellt i samma utstrackning.

Hur en minskad eller 6kad befolkningen ar 2050 faktiskt paverkar cykelflodet pa den planerade gang-
och cykelbron &r dock beroende av hur en fordndrad befolkningsprognos hanteras i stads- och
utbyggnadsplaneringen. Den planerade gang- och cykelbron far som storst paverkan pa resandet i
brons narhet. | Oversiktsplan for Géteborg namns exempelvis att omvandlingsomraden i Alvstaden,
dar bland annat Lindholmen och Frihamnen ingar, bor prioriteras i stadsutvecklingen. Det ar darmed
inte sakert att befolkningsutvecklingen i brons narhet kommer paverkas i samma storleksordning som
den totala befolkningsprognosen och resandet pa den planerade gang- och cykelbron &r 2050 kan
darmed komma att paverkas mindre eller inte alls beroende pa utfall.

3.2 Cykeltrafik pa planerad gang- och cykelbro

Inom arbetet med att ta fram underlag for dimensionering av den planerade gang- och cykelbron samt
underlag for den samhallsekonomiska analysen har totalt 12 prognoser hamtade fran fyra olika
prognosmodeller studerats. De 12 prognoserna bestar av fyra basar, fyra prognosar utan planerad
gang- och cykelbro samt fyra prognosar med den planerade gang- och cykelbron. Att fyra
prognosmodeller med sina respektive basar, prognosar utan planerad bro och prognosar med planerad
bro studerats grundar sig i osékerheter kopplade till hur olika modeller reagerar pa forandring i
markanvandning och infrastruktur. Att da studera flertalet alternativ minskar risken for att en enskild
modell far for stor paverkan pa det slutliga resultatet.

Samtliga prognoser samt hur dessa har tagits fram redogdrs for i Bilaga 1 — Prognosscenarier
tillsammans med beskrivning av osékerheter i framtagande av cykelprognoser. | féljande kapitel
redovisas de prognosscenarier som nyttjas vidare i projektet som bland annat underlag for
dimensionering eller samhéllsekonomisk analys.

Resultaten, for saval dimensionering som underlag till samhéllsekonomisk analys, visar pa en
nettookning av cykelresor dver dlvpassagerna. Nettookningen indikerar att den planerade gang- och
cykelbron inte enbart avlastar évriga alvpassager utan aven bidrar till ett 6kat resande dver Gota élv.
Tillkommande resor éver alven avser bade resor som tidigare inte genomférdes med cykel och resor
vars destination laggs om fran att tidigare stannat pa 6mse sida dlven och i stéllet blir nya resor ver
alven.

3.2.1Cykelfloéde for dimensionering

| samrad med Trafikverket och Goteborgs Stad har prognosscenario GSM 2050 + bro beslutats utgora
huvudscenariot for den planerade gang- och cykelbron. Prognosscenariot ar det enda tillgangliga
scenariot som omfattar en bostads- och arbetsplatstillvaxt i linje med vad som redovisats ovan i
kapitel 3.1 och darmed det prognosscenario som mest dverensstammer med stadens planer for
Gateborg ar 2050 och prognosen omfattar inte nagra styrande atgarder mot ett mer hallbart resande.
For vidare motivering, se Bilaga 2 — Motiv till valda prognosscenarier for cykeltrafik.

I sin roll som huvudscenario ses det &ven som det dimensionerande scenariot avseende
cykeltrafikflode pa den planerade gang- och cykelbron. Resulterande cykelflden pa dlvpassager
redovisas i Figur 22 med respektive utan att den planerade gang- och cykelbron gors tillganglig for
befolkningen ar 2050.
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Cykelflode fran modell [vardagsdygn]

GSM 2050 24 700
GSM 2050 + bro 17 500 12 300
0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

W Planerad gang- och cykelbro m Hisingsbron + Alvsnabbare

Alvsborgsbron + Marieholmsbron

Figur 22. Diagram med cykelfléde fran huvudscenariot pa den planerade gang- och cykelbron, 6vriga tva
centrala passager samt mer perifert [AMVD].

Cykelinfrastruktur ska, enligt stadens riktlinjer, dimensioneras for framtida dimensionerande fléde
under en maxtimme (Goteborgs Stad, 2023) dar dimensionerande flode utgors av floden for
sommarhalvaret (Goteborgs Stad, 2024). Appliceras den summerade dygnsfordelningen av cykel som
redovisas i Figur 18 pa de beraknade 17 500 cyklisterna per vardagsdygn fas en dygnsfordelning
enligt Figur 23 nedan.

Dygnsfordelning av cykelfléde pa planerad bro 2050 [AMVD]

2500
2000

1500

Cykelflode

1000

500

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Timme

B GSM 2050 + bro

Figur 23. Diagram med dygnsfordelning av cykelfléde i huvudscenariot Gver planerad gang- och cykelbro ar
2050 [AMVD].

Cykelflodet i maxtimmen en arsmedelvardag kan da utlésas till cirka 2 200 cyklister. Genom att
studera flera kontinuerliga matningar av cyklister ar 2022 tillsammans, bland annat Lindholmsallén
och Hisingsbron, kan utlasas att cykelresandet en genomsnittlig vardag under sommarhalvaret 2022
lag cirka 19 % hogre an ett &rsmedelvardagsdygn. Okas flodet som redovisades for maxtimmen till en
maxtimme under sommarmedelvardagsdygnet fas ett dimensionerande maxtimmesflode motsvarande
2 600 cyKlister.

For att sakerstalla att den planerade gang- och cykelbron bade kan hantera och vara en bidragande
faktor i en omstallning till ett mer hallbart resande rekommenderas att den planerade gang- och
cykelbron minst dimensioneras enligt huvudscenariots flode, 2 600 cyklister per timme.
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3.2.2 Cykelflode for samhéllsekonomisk analys

Som underlag till den samhallsekonomiska analysen nyttjas utéver huvudscenariot som redovisats for
dimensionering &ven tva alternativa scenarier for att skapa ett spann i cykelflode som kan vantas
nyttja den planerade gang- och cykelbron.

De tva alternativa scenarierna utgors av scenario Sampers BP21 2040 + bro samt Sampers Hallbar
2040 + bro déar det forstndmnda representerar en befolkningsutveckling i Géteborg lagre an den som
nyttjats i huvudscenariot och den sistndmnda har en likvérdig befolkningsutveckling men dven
styrande atgarder mot ett mer hallbart resande, mer djupgéaende beskrivning aterfinns i Bilaga 1. |
bagge fall resulterar prognosen i cykelfloden for prognosaret 2040 vilka redovisas nedan i Figur 24.

Cykelflode fran modell [vardagsdygn]

sampers BP21 2040 IEEEI

Sampers BP21 2040 + bro 7 900 7 500

Q o O
& & QQQ’Q & 00@
N " ) w 5
W Planerad gang- och cykelbro m Hisingsbron + Alvsnabbare

Alvsborgsbron + Marieholmsbron

Sampers Hallbar 2040

Sampers Hallbar 2040 + bro 15 800

S £ £ £
QQQ §F QQQ QQ@ Q()Q
M Vv it} T )
B Planerad gang- och cykelbro Hisingsbron + Alvsnabbare

Alvsborgsbron + Marieholmsbron

Figur 24. Diagram med cykelflode fran alternativa scenarier pa den planerade gang- och cykelbron, 6vriga tva
centrala passager samt mer perifert [AMVD].

Cykelfloden fran de alternativa scenarierna representerar floden pa den planerade gang- och
cykelbron motsvarande cirka 7 900 respektive 15 800 per vardagsdygn ar 2040 och behover skrivas
upp till ar 2050 om jamforelser ska ske med huvudscenariot. For detta nyttjas:

e Avrundad befolknings- och arbetstillfallesokning i stadsk&rnan norr om Gota alv mellan 2040
och 2050 — 3,0 %/ar

o Beréknad cykeltrafiksutveckling mellan 2014 och 2040 i scenario Sampers BP21 2040 + bro
exklusive bedomd momentan effekt av lagre bro — 2,4 %/ar

For att skapa spannet appliceras den lagre utvecklingstakten pa det lagre flodet pa den planerade
gang- och cykelbron och den hogre pa det hogre flodet. Tillsammans med flodet fran GSM 2050 +
bro representerar de tre scenarierna da ett cykelfléde en vardag ar 2050 pa 10 000, 17 500 respektive
21 200 cyklister. Dessa floden redovisas &ven i Figur 25.
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Cykelflode ar 2050 [vardagsdygn]

Sampers BP21 2050 + bro 10000 9 600
GSM 2050 + bro 17 500
Sampers Héllbar 2050 + bro | TPV

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000

IPIanerad gang- och cykelbro | Hisingsbron + Alvsnabbare

Figur 25. Diagram med cykelflode pa den planerade gang- och cykelbron samt 6vriga tva centrala passager i
huvudscenariot samt alternativa scenerier uppraknade fran prognosar 2040 till ar 2050 [AMVD].

Aterblick mot tidigare prognosberdékning

I avsnitt 1.4 Tidigare utredningar omnamndes den prognos som tidigare togs fram som underlag for
samhallsekonomisk analys infor inriktningsbeslut. Prognosen ingar dven som ett av de
prognosscenarierna som redovisas i Bilaga 1. Prognosen redovisade ett cykeltrafikflode pa den
planerade gang- och cykelbron motsvarande cirka 5 500 cyklister per vardagsdygn ar 2035. 5 500
cyklister togs fram enligt en forsiktighetsprincip i syftet att vara aterhallsam i avsaknaden pa djupare
studier och analyser av osékerhetsfaktorer. | den uppdaterade analysen uppgar motsvarande varde till
7 900-15 800 cyklister per vardagsdygn for samma prognosar fran prognoser harstammande fran
Sampers och 17 500 cyklister i huvudscenariot ar 2050. Huvudscenariot och den tidigare prognosen
harstammar fran i grunden samma trafikmodell, GSM, och 6kningen i antal cyklister kan i huvudsak
kopplas till 3 delar:

e Andrad metod dar faktorjustering inte nyttjas
e Forskjutning av prognosar
o Nyttjande av uppdaterad trafikmodell

Exkluderas effekten av faktorjusteringen som nyttjades, som en forsiktighetsprincip, i tidigare
prognosberakning motsvarar det modellberaknade cykelresandet cirka 11 100 cyklister pa den
planerade gang- och cykelbron for prognosaret. Exkluderingen av faktorjusteringen motiveras med att
avvikelsen som faktorjusteringen avser avhjalpa kan vantas minska i takt med att foérandringar i
stadshilden i brons narhet genererar en hogre resandedkning pa den planerade gang- och cykelbron &n
den generella 6kningen som genereras av prognosmodellen (se Bilaga 1 och 2).

| det tidigare arbetet angavs prognosaret till ar 2035 men i linje med tidigare resonemang i Bilaga 1
likstalls detta med ar 2040 vid jamforelse med nuvarande analys. Forskjutningen av prognosar fran ar
2040 till ar 2050 medfor ytterligare 10 ar av cykeltillvaxt. | den tidigare analysen uppgick den
generella cykeltillvéxten pa de tre centrala dlvpassagerna till cirka 1,9 % per ar. Antas att trenden
fortsatter under de tillkommande 10 aren okar cykeltrafiken med totalt 20 % till cirka 13 300 cyklister
per vardagsdygn pa den planerade géng- och cykelbron. Okar i stallet cykelresandet p& bron mellan ar
2040 och ar 2050 i linje med de tillvaxttal som redovisas i aktuell analys, 2,4-3,0 % per ar, 6kar
cykeltrafiken totalt med 27-34 % till cirka 14 000-14 900 cyklister per vardagsdygn.

Ut6ver paverkan fran faktorjustering och 10 ar av fortsatt cykeltrafiktillvaxt kan vidare skillnader i
modellresultat kopplas till férandringar i férutsattningar i prognosmodellen. Detta omfattar bland
annat:

e Forandringar i tillgdnglig kollektivtrafik

o Uppdaterat grundutbud samt inkludering av exempelvis citybussar och
Lindholmsforbindelsen
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e Forandring i antagen medelhastighet for cyklister som nyttjar Alvsnabbare

o Sankt hastighet pa farjan for att motsvara turtathet och genomsnittlig vantetid 6kar
den inbesparade tiden med att nyttja den planerade bron

e Forandrat forhallande av befolkning och arbetstillfallen i den planerade brons narhet

o Uppdaterad utbyggnadsprognos medfor en forskjutning av tillkommande bostéder
fran Sodra Alvstranden till Norra Alvstranden vilket paverkar forutsattningarna for
efterfragan pa alvkorsande resor

Utan paverkan fran en faktorjustering beraknades i den tidigare framtagna prognosen cykeltrafikflodet
over den planerade gang- och cykelbron till 11 100 cyklister per vardagsdygn. Aven utan fortsatt
utveckling av cykeltrafiken mellan ar 2040 och ar 2050 verskrider cykelresandet den lagre
flodesnivan, erhallen fran basprognosen, som uppgar till 10 000 cyklister per vardagsdygn.

3.3 Gangtrafik pa planerad gang- och cykelbro

Prognoser av gangtrafik ar utmanande att utféra och behaftade med stora osékerheter da fotgangares
rorelsemonster paverkas av fler parametrar dn vad modellerna kan aterskapa. | foljande avsnitt
framfors darfor i stéllet tre rakneexempel med uppskattningar av gangtrafik pa den planerade gang-
och cykelbron i syftet att ta fram ett spann pa mojligt framtida gangflode. Exemplen tas fram genom
att ett gangflode stélls i relation till kringliggande floden. Hur gangtrafiken paverkats pa 6vergripande
niva i prognoserna redovisas med.

Baserat pd dagens fotgdngarfléde pa Hisingsbron

I avsnitt 2.3.1 redovisas det nuvarande fotgangarflodet dver Hisingsbron. Det dr sannolikt att
fotgangarflodet 6ver den planerade gang- och cykelbron ar 2050 minst kommer att uppga till
motsvarande nivaer, 1 200 fotgangare under ett arsmedelvardagsdygn da den planerade gang- och
cykelbron ar l1agre &n nuvarande Hisingsbron och darmed troligt kommer upplevas lattare att passera
over. Det ar ocksa troligt att detta flode, 1 200 per dygn, kan skrivas upp med en arlig utveckling med
héansyn till exploatering i den planerade brons narhet. Nyttjas en utvecklingstakt i linje med tillvéaxten
av arbetstillfallen och befolkning i stadskarnan norr om Goéta alv (3 %/ar) fas ett fotgangarflode
motsvarande 2 800 per vardagsdygn ar 2050. Detta fotgangarflode kan ses som ett lagsta bedomt
fotgangarflode for dimensioneringsaret.

Baserat pd antagande om éverflyttning fran férjetrafik

Dras paralleller till dagens farjetrafik mellan Stenpiren och Lindholmspiren (Alvsnabbare) samt
kommande trafikering mellan Stenpiren och Lundbystrandspiren ses att Alvsnabbare nyttjades av
cirka 7 400 resenarer per vardagsdygn ar 2022. Av dessa utgjordes enligt ombordundersokningar
cirka 70 % av fotgangare varav cirka 50 % kan klassas som rena fotgangare. Med rena fotgéngare
avses fotgangare som inte kommit med eller ska aka vidare med kollektivtrafiken utan enbart utfor sin
resa till fots. Detta medfor att cirka 2 800 rena fotgingare reste med Alvsnabbare en vardag &r 2022.
Trafikeringen mellan Stenpiren och Lundbystrandspiren vantas trafikeras med en lagre turtathet
(15-minuterstrafik jamfort med 6-minuterstrafik i hogtrafik) och férjelinjen kan antas nyttjas av farre
resande &n dagens Alvsnabbare. | exemplet antas ett resandeantal halften sa stort som det for
Alvsnabbare, cirka 1 400 rena fotgangare per vardagsdygn. Skrivs dessa upp med 3 %/ar fran ar 2022
till dimensioneringsaret 2050 fas ett fotgangarflode motsvarande 3 200 per vardagsdygn. Dessa kan
antas nyttja den planerade bron nar farjan utgar.

Baserat pd antagande om andel av cykelfléde

Genomfors for den planerade gang- och cykelbron samma parallell till relationen gang/cykel pa
Hisingsbron som gjordes for Gétaalvbron i utredningen ar 2007 fas ett fotgangarflode pa cirka 5 300
vid ett cykelresande motsvarande huvudscenariot GSM 2050 + bro.

De tre rakneexemplen ger ett spann av rena fotgangare pa den planerade bron ar 2050 pa mellan 2 800
och 5 300 fotgangare per vardagsdygn.
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Ut6ver fotgangare pa bron dar gang ar deras huvudsakliga fardmedel forekommer fotgangare i straket
som kommit med eller ska fortsatta med kollektivtrafik. For dessa utgor vagen dver &lven endast en
del av deras resa och antalet som vid brons inférande kommer att flytta Over till att starta eller avsluta
sin resa genom att korsa bron ar oséker. | ett forsok att skatta antalet studeras ombordundersokningen
dér cirka 50 % av fotgangare ombord pd Alvsnabbare kommit med eller ska fortsétta sin resa med
kollektivtrafik (Origo Group, 2019). Med hénvisning till detta kan antalet kollektivtrafikresenérer som
gar pa bron uppga till lika manga som antalet rena fotgangare. Det totala antalet fotgangare pa den
planerade gang- och cykelbron kan d& uppga till spannet 5 500-10 700 ett arsmedelsvardagsdygn.
Som underlag for fortsatta berakningar inom projektet foreslas det mittersta rakneexemplet, vilket ger
6 400 fotgéngare per vardagsdygn, anvandas som huvudscenario.

Fordelas antalet fotgdngare enligt den summerade dygnsfordelningen i Figur 14 ses i Figur 26 hur
fotgéngarflodet i antal kan variera under dygnet.

Dygnsfordelning av fotgangarflode dver planerad gang- och
cykelbro [AMVD]
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o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Timme

B Fotgangarprognos - Huvudscenario ar 2050

Figur 26. Diagram med dygnsfordelning av fotgangarflode éver planerad gang- och cykelbro i huvudscenariot
ar 2050 [AMVD].

Under maxtimmen ett arsmedelvardagsdygn uppgar fotgangarflodet i denna sammanstallning till cirka
680 fotgangare. Under en sommarvardag pa Hisingsbron 2022 genomfordes cirka 8 % fler
fotgangarresor an genomsnittet for aret. Tas hansyn till detta 6kar flodet till cirka 730 fotgangare i
maxtimmen.

Floden i exemplen ovan utgors framst av resor med specifika drenden som ska fran punkt A till punkt
B. I takt med att kajstraken utvecklas med fler utflykts- och turistmal kan sa kallade flancrer 6ka i
antalet. Med flanor avses en person som inte har en huvudsaklig malpunkt for sin gangresa och en
lagre mer tillganglig bro kan komma att nyttjas av dessa for att korsa Gota alv. Antalet flantrer
varierar troligt mer an malpunktsresandet fran dag till dag och paverkas stort av vader och arstid. En
solig sommardag kan, med hansyn till flanorer, fotgangarflodet pa bron kraftig 6ka, bade under dagen
och under enskilda timmar.

680-730 fotgéngare i maxtimmen samt tillagg for flanorer kan relateras till uppmaétta fotgangarfloden.
Under en timme en vardagseftermiddag ar 2018 uppmattes 580 fotgangare pa Vasagatan mellan
Kungsportsavenyen och Heden och pa Kungsportsavenyen norr om Vasagatan uppmattes cirka 1 430
fotgangare (Ramboll, juni 2018). Det redovisade fotgangarflodet pa den planerade gang- och
cykelbron inklusive flandrer ligger saledes inom spannet av dessa.
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3.3.1Fotgangare i prognosmodeller

Prognosmodellerna genererar ocksa ett uppskattat antal fotgangare som genomfor resor mellan olika
omraden i staden. Detta flode laggs inte ut i vagnatet dd modellernas vagnat ar avskalat och inte
omfattar samtliga vagar som fotgédngare har att tillgd men resandet sammanstalls i matriser vilka kan
studeras.

| prognoser fran GSM 2050 okar antalet gangresor inom Goteborg som korsar alven med 32 % néar
bron gors tillganglig. Motsvarande varden fran Sampers BP21 2040 samt Sampers Hallbar 2040 ar 28
respektive 26 %.

Okningen i procent av resor inom Goteborg till fots som korsar dlven kan inte med enkelhet Gverséttas
till ett fotgangarflode pa bron da de avser olika ar och olika forutsattningar. | stallet kan de lasas som
att en tillkommande bro kommer ¢ka antalet fotgangare som passerar dver alven och darmed minska
den barriar som alven utgor for resandet. Det Gkade resandet Gver alven till fots gor det ocksa troligare
att den planerade gang- och cykelbron kommer fa ett hogre nyttjade av fotgangare an dagens
Hisingsbro.
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1 INLEDNING

Foljande bilaga hor till PM Trafikanalys inom projektet Gang- och cykelbro Packhuskajen — Hugo
Hammars kaj och gar i mer detalj igenom de framtagna prognosscenarierna som legat till grund for
urvalet av ett dimensionerande cykelfléde pa den planerade gang- och cykelbron ar 2050 samt floden
som underlag for den samhéallsekonomiska analysen.

Bilagan inleds med osékerheter kopplade till framtagande av cykelprognoser foljt av beskrivning av
scenarier, metod for framtagande av prognoser som nyttjats inom uppdraget samt dess resultat.
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2 OSAKERHETER | CYKELPROGNOSER

Prognoser for cykeltrafik ar till sin natur osékra. Som cyklist finns manga frihetsgrader i rorligheten
som modeller far svart att efterlikna samtidigt som valet att nyttja cykel som fardmedel inte alltid
baseras pa méatbara varden, sasom om det gar fortare att cykla till sin destination an att bruka andra
fardmedel.

Vagnatet som tillgangliggors i en trafikmodell och som utgdr en av grunderna till om det bedéms som
rimligt att valja cykel ar ofta begransat. | vissa fall aterfinns enbart ett bilvagnat som cyklisterna har
till sitt forfogande men till reducerad hastighet och i andra fall finns det ett begransat bilvagnat
kompletterat med vissa dedikerade cykelbanor. | verkligheten har cyklister en storre frihetsgrad att
nyttja stigar eller andra smitvagar som sallan till fullo representeras i trafikmodellerna. Samtidigt ar
det tillgangliggjorda vagnatet for cyklister i en modell oftast tvadimensionellt och saknar uppgifter
om hojdskillnader eller hastighetsvariationer som foljer av detta. Cyklister hanteras ofta d&ven som en
homogen grupp med en och samma medelhastighet vilket avviker fran den variation som forekommer
med mer eller mindre snabbcyklande individer.

Valet att vélja cykel som fardmedel framfor exempelvis kollektivtrafik kan for vissa individer vara
helt beroende pa véader och for andra &r bekvamligheten ombord pa kollektivtrafiken eller i den
privata bilen att foredra framfor att nyttja cykel &ven om restiden med cykel bedéms som kortare.

Olika prognosmodeller forsoker hantera dessa variabler pa olika satt nar cykelprognoser tas fram,
bland annat genom berékning av generaliserade kostnader. Géteborgs Strategiska Trafikmodell, som
nyttjats inom uppdraget, omfattar exempelvis variabler sa som svarigheter att som bilist hitta
parkeringsplats vid resans start- och malpunkt och generaliserad restid for cykelresan nér valet av
fardmedel ska goras for en specifik resa. Genom justeringar i variabler kopplade till val av malpunkt
och fardmedelsval kalibreras prognosmodellerna mot sina utsatta kalibreringsmal. Ofta utgors dessa
av uppgifter i lokala eller nationella resvaneunderstékningar.

Osakerheterna ar manga for cykelprognoser; olika prognosmodeller har olika forutsattningar som
exempelvis befolkningsstorlek och -placering och modellerna kalibreras mot olika kalibreringsmal
och kalibreringen paverkar i sin tur framtida destinations- och fardmedelsval. Darfor har flertalet olika
prognoser hanterats inom detta uppdrag. Detta for att pa sa vis kunna utvardera ett storre spann av
cykelfléden med syftet att minimera risken att en enskild kombination av variabler i exempelvis
destinations- och fardmedelsval far en enskilt stor paverkan pa de slutliga cykelflodena pa den
planerade gang- och cykelbron.
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3 INGAENDE SCENARIER

3.1 Tidigare prognoser i GSM

I den tidigare samhéllsekonomiska analysen (vidare kallad den tidigare utredningen), genomférd
under ar 2021 infor inriktningsbeslut kring den planerade gang- och cykelbron, beraknades
cykelflodet pa bron med hjélp av en anpassad version av Goteborgs Strategiska Trafikmodell (GSM
version 1.46). Modellen tillat natutlaggning av cykel, en funktion som inte &r nativ for trafikmodellen
(Géteborgs Stad, Trafikkontoret, januari 2021). 1 analysen angavs prognosaret till ar 2035.

Den befolkningsprognos som da nyttjades hade en nagot hogre utvecklingstakt jamfort med den nu
aktuella och nyttjade befolkningsprognosen (prognos fran 2023). For prognosaret 2035 beréknades
Gateborgs befolkning uppga till cirka 706 000 invanare vilket i befolkningsprognosen fran ar 2023
vantas infalla mellan ar 2039 och 2040. Med detta som bakgrund har det tidigare prognosaret 2035
hanterats som prognosar 2040 i den nu utférda utredningen. Prognoserna har i den nu utférda
utredningen namnsatts baserat pa sitt ursprung, modellens bas- eller prognosar och om bron
forekommit i berékningen.

De sedan tidigare framtagna prognoserna far da namnen:
1. GSM 2014 (Fran Goteborgs Strategiska Trafikmodell, basar 2014)
2. GSM 2040 (Fran Goteborgs Strategiska Trafikmodell, prognosar 2040)

3. GSM 2040 + bro (Fran Goteborgs Strategiska Trafikmodell, prognosar 2040, inklusive
planerad gang- och cykelbro)

3.2 Prognoser fran Trafikverkets prognosmodell

De, i tidigare utredning, redan framtagna prognoserna kompletteras i den nu utférda utredningen med
prognoser med ursprung i Trafikverkets prognosmodell Sampers fran ar 2018 samt fran ar 2021.
Trafikverkets prognosmodell for personresande har i versionen fran ar 2018 samma basar som GSM
(2014) och prognosaret ar av Trafikverket satt till ar 2040. | version fran ar 2021 ar basaret satt till ar
2017 och prognosaret ar fortsatt ar 2040.

I Sampers fran ar 2018 forekommer for framtiden flera alternativa prognoser. I den nu utférda
utredningen har fokus legat pa den som kallas for Hallbarhetsscenariot. Hallbarhetsscenariot omfattar
en justering av befolkningen i bland annat Goteborg for att ligga i linje med den befolkningsprognos
som dven anvands i GSM 2040 samt atgarder for att na vissa delar av Goteborgs Stads
trafikstrategiska mal. De strategiska mal som uppfylls i Hallbarhetsscenariot beror effektmal 1 och 2 i
Trafikstrategi 2035 och omfattar att minst 35 % av resandet i Goteborg ska ske till fots eller med
cykel samt att minst 55 % av resor med motoriserade fordon ska ske med kollektivtrafik.

| Sampers fran ar 2021 har ingen justering gjorts av befolkningen for prognosaret 2040 och prognosen
utgor Trafikverkets basprognos utan atgérder. | prognosen har Goteborg en befolkning motsvarande
cirka 676 000 invanare vilket i Géteborgs befolkningsprognos fran ar 2023 nas redan mellan ar 2034
och 2035.

Prognoser med utgangspunkt i Sampers ges féljande namn:
4. Sampers 2014
5. Sampers Hallbar 2040
6. Sampers Hallbar 2040 + bro



PROGNOSSCENARIER

MARS 2025

7. Sampers 2017
8. Sampers BP21 2040 (Basprogos fran ar 2021 med prognosar 2040)
9. Sampers BP21 2040 + bro

3.3 Prognoser med utbyggnadsprognos 2050 i GSM

Ut6ver prognoser som baseras pa tidigare utbyggnadsprognos eller Trafikverkets basprognos har aven
en version av GSM (version 1.56), som tagits fram inom arbete med Goteborgs Stads
utbyggnadsplanering till & 2050, med uppdaterat bas- och prognosar nyttjats i den nu utforda
utredningen. Modellen togs specifikt fram for arbete med utbyggnadsplaneringen men omfattar ett
forenklat nytt basar 2021 och prognosar 2050. Modellen utgar fortsatt fran resandebeteendet 2014
men bland annat befolkning och arbetstillfallen har setts ver och uppdaterats till ar 2021 respektive
2050. Detta medfor att modellen inte tar hansyn till styrande atgarder for att fa fler att cykla eller att
strategiska mal uppfyllts.

Prognoser som baseras pa nytt bas- och prognosar i GSM ges namnen:
10. GSM 2021
11. GSM 2050
12. GSM 2050 + bro

Scenario GSM 2050 + bro har i samrad med Trafikverket och Goteborgs Stad beslutats utgéra
huvudscenariot for den planerade gang- och cykelbron (fér motivering, se Bilaga 2 — Motiv till valda
prognosscenarier for cykeltrafik).

3.4 Metod for prognosberakning och resandeuppskrivning

3.4.1Prognosberakning

Den sedan tidigare framtagna prognosen fran GSM har kompletterats med prognoser fran
Trafikverkets basprognoser i Sampers och med nytt huvudscenario fran GSM med uppdaterat
prognosar. Prognoser for basar och prognosar fran Sampers har ursprungligen beréknats i
Trafikverkets persontransportmodell for region Vast. De resulterande resandematriserna har sedan
exporterats och konverterats till ett format som GSM kan hantera.

Genom att anpassa berakningsproceduren har GSM kunnat anvandas for att genomféra
natutlaggningar av resandematriser fran Sampers. Att matriserna lyfts dver fran Sampers till GSM é&r
till foljd av att Sampers saknar ett genomganget och detaljkodat cykelvagnat och GSM mojliggor
darfor mer korrekta vagval for cyklister. Genom att fortsatt nyttja GSM vid natutlaggningar behalls da
jamforbarheten med de tidigare framtagna prognoserna dar varje cykelresa har samma forutsattningar
avseende vagval.

Nar prognoser gors i GSM for nytt bas- och prognosar har forutsattningarna som fanns i tidigare
anpassad modellversion, som nyttjades inom den tidigare samhéllsekonomiska analysen, aterskapats i
storsta mojliga man. Detta avser bland annat tillgangligt cykelvagnat och antagna motstand vid val av
alvpassage i resegenereringen. Faktorer som skiljer sig mot tidigare version av GSM ér att
kollektivtrafiksystemet uppdaterats, tidsforluster i korsningar setts dver och att modellens
zonindelning justerats for att ligga i linje med det uppdaterade basaret. Framtida kollektivtrafikering
har i ny version forandrats dar vissa troliga forandringar fram till ar 2040 inkluderas, bland annat
Lindholmsférbindelsen och ett citybussystem.

| tidigare utredning nyttjades, vid redovisning av cykelflode pa bron, en skalfaktor for att anpassa
modellens genererade resande baserat pa att modellen fér basaret redovisade ett hdgre resande Gver
Gota alv an vad som kunde ses i tillgangliga trafikmétningar. Forfarandet kan likstallas med att utga
fran att modellens prognosberéakning for prognosaret i relativa termer uppvisar motsvarande
overskattning av dlvkorsande cykelresor som prognosberakningen for basaret. Detta motsvarar
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exempelvis att for varje 100 cykelresor 6ver Géta alv som prognosmodellen genererat kan endast 50
resor vantas korsa dlven i verkligheten oaktat om det berdr berakning av befintliga eller tillkommande
resor. En faktorjustering av resandet dver det centrala alvsnittet bedoms fa for stor paverkan pa
resandet i framtiden eftersom den situation som méatningarna motsvarar inte aterspeglar den framtida
stadsbild som den planerade gang- och cykelbron ska utgora en del av (se Bilaga 2 — Motiv till valda
prognosscenarier for cykeltrafik for resonemang kring cykelutveckling i relation till nulége,
matningar och framtida exploatering). | samrad med Goteborgs Stad och Trafikverket redovisas
darfor prognosernas floden utan justering. Metodforandringen medfor att dven resultat fran tidigare
genomford analys i GSM redovisas ojusterad.

3.4.2 Resandeuppskrivning av prognoser 2040

For cykelresandeutveckling efter ar 2040 nyttjas, for scenarier med prognosar 2040, tva olika
upprakningstal. Ett dar andelen cyklister forvantas dka i takt med befolknings- och
arbetstillfallesokningen i stadskarnan norr om Gota &lv och ett dér utvecklingstakten baserats pa en
justering av cykeltrafiksutvecklingen pa den planerade gang och cykelbron mellan méatningar 2014
och Sampers BP21 2040 + bro. De tva upprakningstalens grunder har tagits fram i samrad med
Goteborgs Stad och motiveringen redogérs for i Bilaga 2. Alternativen redovisas nedan:

1. Avrundad befolknings- och arbetstillfallesokning i stadskéarnan norr om Géta alv mellan ar
2040 och 2050 — 3,0 %/ar

2. Beréknad cykeltrafiksutveckling mellan 2014 och 2040 i scenario Sampers BP21 2040 + bro
exklusive bedémd momentan effekt av lagre bro — 2,4 %/ar

Upprékningstalen tillats 6verskrida Goteborgs genomsnittliga befolkningsutveckling till ar 2050
vilket grundar sig i att resandet med cykel historiskt sett har och kan véntas 6ka mer &n
befolkningsékningen i Géteborg i takt med att fler maste valja andra fardmedel &n bil nar de befintliga
vagarna inte kan rymma fler bilar. Detta motsvarar inte att nyinflyttade maste genomféra fler resor
med cykel &n befintlig befolkning utan att nettoutvecklingen bland bade befintlig och tillkommande
befolkning summerat blir hdgre &n befolkningstillvaxten.

3.5 Dygnsflode fran prognoser

Tidigare framtagen prognos i GSM kompletteras med ny prognos for ar 2050 i GSM samt med
prognoser fran Sampers. | Figur 1 sammanstalls spridningen av resandet dver det centrala alvsnittet i
prognoser framtagna i GSM och i Figur 2 sammanstélls spridningen fran prognoser med ursprung i
Sampers. For prognosaret 2040 varierar resandet 6ver den planerade gang- och cykelbron mellan

7 900 cyKlister enligt Sampers BP21 2040 + bro och 15 800 cyklister i Sampers Hallbar 2040 + bro.
Detta kan stéllas i relation till de 17 500 cyklisterna som kan ses i huvudscenariot GSM 2050 + bro.

Nar den planerade bron finns tillganglig ar det framst Hisingsbron och Alvsnabbare som avlastas.
Avlastningen ar tydligare i huvudscenariot an de prognoser som korts i den tidigare versionen av
GSM. Detta kan delvis forklaras med att modellens zonsystem i den planerade gang- och cykelbrons
narhet foréndrats och blivit mer finfordelat och delvis i en hastighetsdversyn for farjor som
genomforts vid inférandet av uppdaterat kollektivtrafiksystem. Fér samtliga scenarier ses dock en
nettookning av cykelresor i det centrala alvsnittet vilket tyder pa att den planerade bron &ven har
potential att alstra nya resor och inte enbart omférdela resor mellan &lvpassager. Med nya resor avses
bade resor som inte tidigare genomfordes med cykel och cykelresor vars destination laggs om och blir
nya resor ver alven.
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Figur 1. Diagram med cykelflode i centrala alvsnittet i prognoser fran GSM. Staplar avser cykelfléden fran
matningar* eller modell pa cykeldverfarter éver Gota alv. Staplar for prognosar ar fargkodade efter
prognosmodell samt om planerad gang- och cykelbro ar tillganglig eller e;j.

*Matningar omfattar matningar ar 2014 respektive mellan ar 2019 och 2022 samt uppskattning av cyklister pa
Alvsnabbare.

Modellfloden Sampers dygn

18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
= bl [l |
2000
Ollllllll IIII-I
Alvsborgsbron Alvsnabbare Planerad gang- och Gotaalvbron Marieholmsbron
cykelbro [Hisingsbron
m Trafikrékning 2014 m Sampers 2014 Sampers Hallbar 2040
W Sampers Hallbar 2040 + bro B Trafikrdkning "2017" Sampers 2017
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Figur 2. Diagram med cykelflode i centrala alvsnittet i prognoser fran Sampers. Staplar avser cykelfloden fran
matningar* eller modell pa cykeléverfarter éver Gota alv. Staplar for prognosér ar fargkodade efter
prognosmodell samt om planerad géng- och cykelbro ar tillganglig eller e;j.

*Matningar omfattar matningar &r 2014 respektive 2017 samt uppskattning av cyklister pa Alvsnabbare.
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3.6 Resandeuppskrivning till 2050

Resandeprognoser for ar 2040 behover skrivas upp till resandenivaer 2050 for att kunna jamféras med
huvudscenariot GSM 2050. I vilken grad resandet med cykel kan vantas 6ka efter ar 2040 &r svart att
forutspa. | nulaget finns ingen antagen plan for vilka mal som ska gélla for cykelresandet efter malen i
Trafikstrategi 2035 och darfor har i stéllet tva utvecklingstal nyttjats (se 3.4). Utgaende fran de tre
nivaerna pa cykelresande 6ver den planerade gang- och cykelbron ar 2040 erhalls ett spann pa
cykelresande 6ver bron ar 2050, se Figur 3.

Utveckling av cykelfléde pa planerad gang- och cykelbro 2040-2050 [AMVD]

25000
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20000 _—--::—
-—---’==--—
-
15000 =
10000 _=====
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2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050

B Sampers Hallbar 2040 + bro = GSM 2040 + bro B Sampers BP21 2040 + bro B GSM 2050 + bro

Figur 3. Diagram med utveckling av cykelfléde Gver planerad gang- och cykelbro mellan ar 2040 och 2050 i tva
olika nivaer per startniva samt jamforelse med flode enligt GSM 2050. Streckade linjer avser en
resandeutveckling motsvarande 2,4 % respektive 3,0 % per ar mellan ar 2040 och 2050.

Lagst cykelflode pa bron erhalls av prognos Sampers BP21 2040 + bro med utvecklingstakt
motsvarande 2,4 % per ar och hogst flode fas av Sampers Hallbar 2040 + bro med utveckling
motsvarande avrundad befolknings- och arbetstillfallesokning i stadskérnan norr om Géta alv, 3,0 %
per ar. Spannet motsvarar ett cykelflode fran 10 000 till 21 200 cyklister per vardagsdygn.

Prognosen fran GSM for ar 2050 omfattar inga styrande atgarder for att fa fler att vélja cykeln och har
i samrad med Goteborgs Stad och Trafikverket valts som huvudscenario (se Bilaga 2 for motivering).
Bagge resulterande floden fran uppskrivning av resande i GSM 2040 + bro faller inom spannet som
skapas av upprakningen av Sampers BP21 2040 + bro och Sampers Hallbar 2040 + bro. | vidare
berékningar franses darmed GSM 2040 + bro och fokus laggs pa cykelflode per vardagsdygn ar 2050
fran de tva ytterligheterna 10 000 respektive 21 200 samt huvudscenariots 17 500 cyKklister.
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1 SAMMANFATTNING

Som underlag for skattning av framtida cykelresande har data fran Goteborgs Stads strategiska
trafikmodell (GSM) respektive Trafikverkets prognosmodell (Sampers) anvénts.

I PM Trafikanalys och tillhérande bilaga 1 redogors for detaljerade resultat fran berdkningar med
respektive modell och dess ingdende prognosscenarier. | aktuell bilaga redogérs for motiv till de
scenarier som lyfts fram som huvudprognos respektive scenarier for kanslighetsanalys, samt hur
cykelresande enligt dessa kan tolkas och relateras till pAgaende stadsutveckling.

Som huvudprognos anvands GSM och tillhérande scenario enligt Goteborgs Stads befolknings-
prognos fran 2023, vilket ger en prognos pa cirka 17 500 cykelresor éver gang- och cykelbron ar
2050. Prognosen bedoms som rimlig utifran en framtida stadsstruktur dar Goteborgs stadskarna har
utvidgats Over Gota alv och inkluderar, i enlighet med intentionerna i Goteborg Stads dversiktsplan,
en kraftig 6kning av boende och arbetstillfallen inom innerstadsomradet. Prognosen, som i dagslaget
ar den enda som inbegriper stadsstruktur enligt gallande 6versiktsplan, innehaller inga trafikstyrande
atgarder vilket medfor att nuvarande fardmedelsfordelning i stora delar bibehalls.

GSM ér kalibrerad pa en 6vergripande niva for Goteborg vilket innebar att fardmedelsférdelning
Overensstammer med resvaneundersokningen RVU 2014. Enligt huvudprognosen kommer
cykelresandet inom Goteborgs Stad oka med 1,0 % per ar fram till 2050. Okningen ligger i linje med
generell resandeutveckling for alla fardmedel men ar lagre an historisk utveckling for cykelresande
enligt matningar.

Jamfors matningar for cykeltrafiken 6ver Gota alv med modellberakning for motsvarande artal sa ger
modellen ett hogre resande vilket bedéms bero pa att cyklisters upplevda motstand for att passera
Gota alv endast delvis ingar i modellen. | takt med stadsomvandling, exploatering och forbéattrade
forbindelser dver Gota alv bedoms motstandet minska vilket innebar en omfordelning av resande. Fler
cyklister bedoms i och med det minskade motstandet, valja start- respektive malpunkt pa 6mse sida
om Gota alv gentemot dagens situation da en storre andel av cykelresorna sker inom norra respektive
sOdra sidan.

Sammantaget beddms GSM:s 2050-scenario som det mest relevanta for prognos av framtida
cykeltrafikfloden dver Gota élv, givet att befolkningsprognos fran 2023 och utbyggnad i linje med
stadsstruktur enligt Goteborgs oversiktsplan foljs.

Huvudprognosen har aven kompletterats med alternativa scenarier i syfte att skapa ett spann som
tacker in ett spektrum av framtida scenarier med olika nivaer pa befolkningstillvéxt och utveckling for
cykeltrafiken.

Enligt huvudprognosen beraknas 6kningen av cykelresor 6ver Géta alv till cirka 4,9 % per ar vilket
innebar cirka 17 500 cykelpassager pa gang- och cykelbron ar 2050. Av denna 6kning bedéms 3-4 %
per ar bero pa exploatering och stadsomvandling medan resterande 6kning bedéms som en effekt av
fler och forbattrade forbindelser 6ver Gota alv.

Kénslighetsanalys enligt Sampers basprognos ger underlag for en situation med lagre 6kning for
cykelresandet Gver Gota alv, cirka 3,7 % per ar, vilket motsvarar cirka 10 000 cykelresor per dygn pa
gang- och cykelbron &r 2050. Ett hogre resande ges av Sampers regionala Hallbarhetsscenario som
innebar en okning pa cirka 5,9 % per ar vilket innebér cirka 21 200 cykelresor per dygn pa gang- och
cykelbron ar 2050. De bada kanslighetsanalyserna rekommenderas som undre respektive évre niva for
robusthetsanalys och diskussion av gang- och cykelbrons effekter inom olika framtida scenarier.
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2 MOTIV TILL VALD PROGNOS FOR
HUVUDKALKYL

Huvudprognos for framtida cykelresande baseras pa Goteborg Stads Strategiska Trafikmodell (GSM)
med prognosscenario for 2050 (i efterfoljande text benamnt GSM 2050). GSM 2050 baseras pa en
framtida niva och utbredning av befolkning och arbetstillfallen i enlighet med Géteborgs 6versikts-
plan. | prognos enligt GSM 2050 placeras darmed gang- och cykelbron i en framtida struktur for
befolkning och arbetstillfallen dar stadskarnan utvidgats dver Gota alv och dar cirka 58 000 boende
och 78 000 arbetstillfallen tillkommit inom innerstadsomradet (Figur 1).

Stadskarna:

. Boende: +26 000
Arbetstillfallen: + 58 000

Utvidgad innerstad:

Boende: + 32000
Arbetstillfallen: + 20 000

}

T .A‘:“‘%\;'
il

Figur 1. Gang- och cykelbron (schematisk rodmarkerad) planeras fa en central placering i Goteborgs framtida

stadskdiirna (brun markering) och “utvidgade innerstad” (réd markering). Siffror beskriver ékning av invanare
(boende) och arbetstillfallen fram till 2050 enligt Géteborgs dversiktsplan for respektive fargmarkerat omrade.

GSM ér kalibrerad pa en 6vergripande niva for Goteborg vilket innebar att fardmedelsfordelning
Overensstammer med resvaneundersokningen RVU 2014 (Vastsvenska paketet, 2015). Prognos enligt
GSM 2050 innehaller inga styrande atgarder, som till exempel héjda parkeringsavgifter, vilket medfor
att nuvarande fardmedelsfordelning i stora delar bibehallst. Enligt GSM 2050 okar antalet cykelresor
inom Goteborgs kommun med 1,0 % per ar fram till ar 2050, vilket &r lagre an den historiska
utvecklingen for cykelresandet i Géteborg som uppgatt till cirka 2,6-3,9 % per ar2,

Den framtida strukturen for befolkning och arbetstillfallen enligt 6versiktsplanen bedéms som en
viktig forutsattning vid prognos av cykeltrafikfloden for den planerade gang- och cykelbron. GSM
2050 dr i dagsléaget det enda prognosscenario som inkluderar det mest uppdaterade underlaget vad
géller tankt stadsutveckling, vilket gor att detta scenario bedoms som det mest representativa
underlaget for prognos av framtida cykeltrafikfloden i centrala Goteborg.

1 Lokala férandringar kan dock uppsta som en effekt av minskat reseavstand till foljd av 6kad koncentration av
bostader och arbetsplatser.

2 Variationen beror p& vilka ar som inkluderas. 2,6 % baseras pa utvecklingen mellan 2013-2019, det vill saga
efter inforandet av trangselskatt samt fore pandemin. 3,9 % avser hela matperioden 2011-2022.
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Overensstammelsen for GSM gentemot RVU 2014 i kombination med en &terhallsam utveckling for
cykeltrafiken gor ocksa att GSM 2050 bedéms kunna nyttjas som huvudprognos i ett scenario dar
cykeltrafiken antas utvecklas i liknande takt som den generella resandedkningen (0,9 % per ar).

Osdkerheten for det framtida cykelresandet Gver Gota alv bedéms som stor till foljd av pagaende
planering och exploatering som kommer medfora stora forandringar i stadsmiljon pa 6mse sidor om
Gota alv. Jamfort med matningar av cykeltrafikfléden 6ver Gota alv genererar modellberakningar for
jamforelsear (2014 samt 2021) betydligt hogre floden 6ver Goéta dlv. Nuvarande stadsmiljo och
alvforbindelser bedéms dock innebéra ett motstand mot att passera Gota alv med cykel som
trafikmodellen inte aterspeglar. | takt med stadsomvandlingen forvantas en omfordelning av
cykelresandet, sa att fler cyklister valjer start-/malpunkt pa 6mse sida om Gota élv, i likhet med det
resande som modellen genererar.

For att hantera osékerheten har prognosen enligt GSM 2050 kompletterats med kénslighetsanalyser.
Resande enligt Sampers basprognos genererar ett lagre flode, vilket kan relateras till en situation dar
motstandet mot att passera Gota alv till viss del kvarstar eller att exploatering enligt dversiktsplanen
inte forverkligas till ar 2050. Prognos enligt Sampers Hallbarhetsscenario genererar ett hogre flode &n
GSM 2050 vilket kan relateras till en situation dar cykelresandet 6kar mer &n den generella resande-
utvecklingen. I Figur 2 aterges en éversikt for de tre prognosscenarierna samt matningar for cykel-
resande 6ver centrala delen av Gota alv mellan farjelinje 286 (Alvsnabbare) och Hisingsbron.

Cykelresande per dygn 6ver den centrala delen av Gota dlv (mellan Alvsnabbare och Hisingsbron)

45 000 Ar 2050

40 000

35000

30000

25000 Alvsnabbare +

20000 Hisingsbron 21200 per dygn

15 000 ntg:::‘:g: " 17 500 per dygn

10 000 — 10000 perdygn Ging- och

5000 Hlvsnabbare + g:l-tl?:h SHEB
0 Gata alvbron
Matningar 2014 Samper_s BEF_P"’_!IWS . Sampers Hallbarhetsscenario
Befolkningsokning: 2,1 % per ar Befolkningstkning: 2,6 % per &r
bibehallen fardmedelsfordelning andrad fardmedelsférdelning med
6kad andel resande fér géng, cykel,
G65M 2050 kollektivtrafik

Befolkningsokning: 3,0 % per &r
bibehallen fardmedelsférdelning

Figur 2. Matningar och prognoser for cykelresande 6ver centrala delen av Géta élv, mellan farjan 286
(Alvsnabbare) och Hisingsbron. I prognos enligt Sampers Basprognos okar cykelresandet dver Gota dlv med
3,7 % per ar gentemot matningar ar 2014 vilket innebar cirka 10 000 cykelresor p& gang- och cykelbron ar
2050. Motsvarande for GSM 2050 &r 4,9 % arlig ékning / 17 500 cykelresor och for Sampers Hallbarhets-
scenario 5,9 % arlig ékning / 21 200 cykelresor.

Rimlighetsbedémning av framtida fléden for de tre prognoserna har gjorts genom att relatera
cykeltrafikens utvecklingstakt till planerad bostads- och arbetsplatstillvéxt samt bedémning av hur
motstand mot att passera Gota alv skulle kunna minska 6ver tid. | efterfoljande kapitel beskrivs hur
kurvor for utvecklingstakt har skattats samt hur dessa kan relateras till utveckling av befolkning och
arbetsplatstillfallen.
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3 AVSTAMNING AV MODELL GENTEMOT
TRAFIKMATNINGAR AR 2014

| Figur 3 aterges resultat fran prognosberakningar for jamforelsedr respektive framtida prognosar
avseende cykeltrafiken, summerad, for de mest centrala forbindelserna dver Gota &lv:

e Farjelinje 286 (Alvsnabbare: Stenpiren — Lindholmen)
¢ Planerad gang- och cykelbro
o Gotadlvbron/Hisingsbron

Att Alvsborgsbron och Marieholmsbron ej har tagits med i figurer och resonemang kring avvikelser
och framtida cykeltrafikfloden motiveras av att gang- och cykelbrons effekter pa dessa broar beraknas
bli liten. Farjelinje 287 (Stenpiren-Lundbystrand) far i modellen inget cykelresande vilket innebér att
aven denna forbindelse ej beskrivs i figurer och resonemang?.

Cykelresor (dmvd) fér centrala passager dver Géta alv (farja 286 + gang- och cykelbro + Gétadlv-/Hisingsbron)
35000

30 700 29 900

30000 27 100

24 700
25000

20000 18100
15 400 15 400

15000 13 200
11 200 11 000

10000

5000

Figur 3. Diagram med sammanstallning av trafikmatningar samt beréknat cykelresande fér centrala passager
over Gota alv (farja 286, planerad gang- och cykelbro samt Goétaalvbron/Hisingsbron) med prognosmodellerna
Sampers (Trafikverket) respektive GSM (Géteborgs Stad) (antal resor per vardagsdygn, AMVD). For prognoser
2040/2050 redovisas beréknat cykelfléde utan respektive med planerad gang- och cykelbro.

Streckad gra stapel enligt Figur 3 visar cykeltrafikméatningar for ar 2014 vilka kan jamforas gentemot
modellberaknade cykelfloden (helgra staplar) for basars-/nulagesprognoser enligt GSM respektive

3 Farjans forhallandevis laga turtathet (15 min) innebar att farjelinje 286 respektive Hisingsbron ar mer
fordelaktiga alternativ eftersom restid med farja i modellen inkluderar genomsnittlig vantetid berdknad som halva
turtatheten.

4 Med basar- eller nulagesprognos avses en prognosberakning med trafikmodell dar férutsattningar enligt ett
historiskt ar har anvants som indata. Nulagesprognos gors i syfte att stamma av modellens beréknande
trafikfléde gentemot uppmaétta varden.
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Sampers. Enligt Figur 3 dverskattar bade Sampers och GSM cykelresandet 6ver Gota alv pa de tva
centrala passagerna for jamforelsearet 2014. Enligt trafikméatningar uppgar resandet, summerat éver
de centrala 6verfarterna (farjelinje 286 + Gotaalvbron), till cirka 5 300 cykelresor per vardagsdygn
medan modellberékning for motsvarande ar ger cirka 11 000 cykelresor.

Prognosmodellernas 6verskattning av cykelresandet kan ha flera skal:
o Det kan finnas en generell 6verskattning av cykelresandet

Resandet enligt trafikmodellerna utgor en spegling av dess underlag/indata i form av
resvaneundersokningar. Resfrekvens, fardmedelsval och resldngdsfordelning ar exempel
pa parametrar som ar kalibrerade for att stimma gentemot underliggande resvane-
undersokningar. Daremot har kalibrering inte gjorts gentemot trafikmatningar for cykel,
bland annat till f6ljd av att for fa matningar finns att tillgd. Om RVU 6verskattar antal
cykelresor eller reslangd skulle detta ddrmed kunna innebéra en 6verskattning av
cykelfléden i modellen. En mycket grov och dversiktlig jamforelse gentemot métningar
visar att modellens resultat ligger pa liknande nivaer for enskilda vaglankar i centrala
Gateborg. Manga lankar har ett uppmatt cykelflode pa cirka 2 000-4 000 cyklister per
dygn (AMVD) och modellen genererar i manga fall ett fléde i denna storleksordning.
Enstaka centrala lankar sticker ut med ett hogre flode i modellen pa cirka 6 000-7 000
cyklister per dygn. Fordelningen av cyklister mellan parallella lankar (dar matningar i
manga fall saknas) behover dock analyseras om modellens generella avvikelse skall
kunna faststéllas.

o Det kan finnas en dverskattning av det lokala cykelresandet 6ver Goéta alv

Trafikmodellerna gor ingen skillnad pa den trafikmiljo som omger cykelvagen. En lank
over Gota alv och genom omgivande industri-/varvsomraden kommer darmed att fa
liknande upplevd restid som en lank i stadskarnan (som till exempel Alléstraket eller
Vasagatan)®. I tilligg till detta kan ett generellt “alvmotstdnd” ocksa paverka, ndgot som
tidigare noterats i samband med kalibrering av biltrafikfléden i Sampers.

o Det kan finnas osakerheter i cykelmatningarna

Osékerheter, bland annat kopplat till métmetoder och metoder for omvandling av
matvarden till arligt vardagsmedeldygn, behover végas in vid bedémning av métningars
tillforlitlighet. Detta kan paverka saval 6ver- som underskattning av modellens nivaer
gentemot méatningar.

I aktuellt fall bedoms modellernas lokala dverskattning av cykelflodet 6ver Gota dlv som extra viktig
att forhalla sig till vid skattning och rimlighetsbedémning av framtida cykeltrafikfloden. | prognos
genomford i anslutning till tidigare Samhéallsekonomisk kalkyl (Géteborgs Stad, 2021) gjordes
justering av prognosberaknade cykelfloden dver Gota dlv genom nedskrivning med faktor baserad pa
avvikelsen mellan métningar och modellberaknade floden for ar 2014. | aktuell analys gérs ingen
nedskrivning av modellberaknat resande utifran motivet att planering for forbattrad stadsmiljo kring

5| anpassad version av GSM ingér vid destinations- samt fardmedelsval ett extra motstand kopplat till
alvpassager. For broar forekommer ett passagemotstand motsvarande cirka 6 sekunders tillagd restid per
hojdmeter dver vattnet och for Alvsnabbare forekommer ett avdrag motsvarande cirka 2 minuter. Hur motstandet
nyttjas varierar beroende pa om det beror destinations- eller fardmedelsval. Vid destinationsval nyttjas
motstandet i sin helhet vid berakning av cykelresors bidrag till den generaliserade kostnaden att utféra en resa
pa strackan medan det vid fardmedelsval endast paverkar for vilken stracka faktisk restid ska beraknas. For en
resa mellan Drottningtorget och Hjalmar Brantingsplatsen tkas exempelvis cykelns bidrag till den generaliserade
kostnaden med 10 % medan paverkan pa fardmedelsvalet forblir oférandrad da det 6kade motstandet inte bidrar
till att en annan dlvpassage blir mer attraktiv. For reserelationer som nyttjar Alvsnabbare minskas i stéllet
bidraget till den generaliserade kostnaden att utféra en resa i relationen. Motstandet ar enbart baserat pa restid
och utelamnar ovriga aspekter kopplade till trygghet, stadsmiljo och generellt upplevelsemassigt motstand mot
att passera over Gota alv.
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Gata alv kommer innebéra en markant andrad situation ar 2050 gentemot 2014. Resonemang utifran
detta fors i efterfoljande kapitel 4.
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4 HISTORISK UTVECKLING AV
CYKELRESANDE OVER
GOTAALVBRON/HISINGSBRON

Goteborgs Stad har ett matprogram for cykelresande. | Figur 4 aterges den generella utvecklingen
mellan ar 2011 och 2022 (bla kurva, indexerad fran ar 2011) tillsammans med méatningar for
Gotaalvbron/Hisingsbron (orangea staplar).

Cykelfloden pa Gotaidlv-/Hisingsbron samt generell utveckling

i Goteborg
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Figur 4. Diagram med trafikréakningar och historisk utveckling for cykelresande Goteborg.

Det ar vanskligt att dra slutsatser fran enskilda matpunkter eftersom tillfalliga trafikomlaggningar
eller andra temporara forandringar kan paverka flodet i hog utstrackning. Under forutsattning att 2022
ars matning pa Hisingsbron ar korrekt och jamforbar med tidigare ar &r dock skillnaden i utveckling
gentemot generell cykeltrafikutveckling pataglig. Gotaalv-/Hisingsbron uppvisar mellan ar 2018 och
2022 en 6kning pa cirka 45 % medan den generella utvecklingen uppgar till cirka 14 % under samma
period.

Hisingsbron dppnades 9e maj 2021. Aven om ett ars méatningar (fran &r 2022) egentligen ar for kort
period for att faststalla en trend bedoms det anda som troligt att Hisingsbrons lagre hojd och minskade
langd gentemot Gaétaalvbron har genererat ett 6kat cykelresande utdver den generella 6kningen. Om
den generella utvecklingen dras bort visar Hisingsbron en kvarvarande ékning pa 26 % som skulle
kunna kopplas till den lagre brohdjden gentemot Goétaédlvbron.

Det bedoms mot bakgrund av ovanstaende som rimligt att prognosmodellerna Gverskattar resandet
over Gota alv for ar 2014 men att dverskattningen kommer minska i takt med att lagre broar, ett mer
finmaskigt cykelndt och tryggare miljoer etableras i anslutning till dverfarterna. I ett 2050-perspektiv
beddms de centrala alvkopplingarna kunna betraktas som i stort sett likvardiga med dvriga centrala
gatumiljoer for cykel och darmed inte innebéra nagon extra uppoffring som paverkar cyklisters val av
destination och fardvég. Modellens representation av cykelresandet 6ver Gota alv beddms i denna
framtida kontext som lika eller mer rimlig jamfort med méatningar. Bedémning har, mot bakgrund av
detta, gjorts att modellen inte bor kalibreras gentemot méatningar, dock bor framtida resandenivaer
relateras till métningar i syfte att rimlighetsbedéma den cykeltrafikutveckling som genereras i och
med modellberdknat okalibrerat resande.
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5 RIMLIGHETSBEDOMNING AV
CYKELTRAFIKUTVECKLING

For att bedoma framtida prognosers rimlighet och relevans, avseende trafiktillvaxt gentemot
matningar, introduceras en “brosinkningseffekt” baserad pa Hisingsbrons effekt for ar 2022 (+26 %)
enligt resonemanget i kapitlet ovan. Antagande gors om att effekten kvarstar under de tva
efterféljande aren men klingar av med halva nivan under respektive ar (det vill séga 26 % 6kning
under dppningsaret, 13 % okning ar tva samt 6,5 % 6kning det tredje aret). Observera att storleken pa
denna tillfalliga effekt enbart ar ett exempel pa en av flera méjliga utvecklingar i samband med
oppnandet av Hisingsbron respektive Gang- och cykelbron. Lagre brohdjd, forbattrad stadsmiljo, 6kad
trygghet och orienterbarhet paverkar sammantaget cyklisters vilja/motstand for att passera Gota élv
och forandringen kan dven paga under lang tid. 1 omradet kring Hisingsbron finns dven risk att
pagaende anlaggningsarbeten kring centralen minskar eller fordrojer effekten.

I Figur 5 redovisas utvecklingskurvor avseende prognos for cykeltrafikens utveckling éver Gota alv,
fran uppmatta varden 2014 till beraknade vérden enligt GSM 2050 med prognos som inkluderar ny
gang- och cykelbro.

Cykelprognos centrala alvfarbindelser (firja 286 + gang- och cykelbro + Gétailv-/Hisingsbron) (AMVD)
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Figur 5. Diagram med utveckling av cykelresande over centrala delen av Géta alv. Fran uppmatta varden ar
2014 till prognosberéknade varden &r 2050 enligt GSM 2050 (AMVD). Gré kurva visar kontinuerlig utveckling
med 4,9 % per ar. Gron kurva visar utveckling inklusive antagen “brosdinkningseffekt” for Hisingsbron
(2022-2024) och den planerade gang- och cykelbron (2031-2033).

Grastreckad kurva i Figur 5 visar kontinuerlig utveckling, exklusive brosankningseffekt, vilket

innebar 4,9 % arlig 6kning av cykeltrafiken. Gron kurva visar utveckling inklusive antagande om
brosankningseffekt for Hisingsbron (2022-2024) samt motsvarande effekt i samband med den
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planerade gang- och cykelbrons dppnande (2031-2033)°. Den totala brosankningseffekten (summerat
for Hisingsbron samt gang- och cykelbron) blir vid ovanstaende antagen utvecklingskurva cirka 6 000
cyklister vilket ar i samma storleksordning som trafikmodellernas avvikelse for ar 2014 (se Figur 3).

Effekten ligger aven i paritet med de 6kningar som prognosmodellerna genererar till foljd av den
planerade gang- och cykelbron. Enligt Figur 3 okar cykelresandet for de centrala passagerna Gver
Gota alv med cirka 2 100-5 200 cyklister till foljd av den planerade gang- och cykelbron. Det lagre
vardet fas vid berakning enligt Sampers 2040 Basprognos och det hogre vid berakning med GSM
2050. Observera att 6kningen innehaller bade nytillkomna cykelresor, till féljd av bland annat dndrad
fardmedelsfordelning, samt omflyttning for befintliga cyklister till nya malpunkter.

Utifran de flacka delarna av gron kurva (fére Hisingsbrons éppnande 2014-2021, 2025-2030 samt
efter broarnas 6ppnande 2034-2040) kan en generell/bakomliggande utveckling for cykeltrafiken pa
3,4 % utlasas. En generell utveckling pa 3,4 % ligger i linje med saval historisk cykeltrafikutveckling
(2,6-3,9 % per ar) som med planerad tillvéaxt for befolkning och arbetsplatser kring
Lindholmen/Frihamnen/Backaplan (3,0-3,2 % per ar) (se Figur 6).

Utveckling av befolkning + arbetstillfallen enligt GSM:

2022: 30 000 Rt
2050: 70 000 ok '
(+40 000 = 3,2 % per ar) Al
2022: 40000 \ | ;
2050: 77 000 %

(+37000=24%perar)
\_

2022: 128 000 = . - 2022: 154000
2050: 143000 : ‘ 2050: 198 000
(+15000 = 0,4 % per ér) ’ (+ 44000 = 0,9 % per ar)

Figur 6. Kartbild med utveckling av befolkning och arbetstillfallen enligt preciserad utbyggnadsplanering for
Goteborgs oversiktsplan.

Utifran ovanstaende resonemang bedéms prognos enligt GSM 2050 och dess representation av det
framtida cykelresandet dver Gota dlv som relevant for skattning av framtida nivaer pa den planerade
gang- och cykelbron och nérliggande forbindelser. Det finns dock flera osdkerheter i resonemanget
vilket gor att aven kanslighetsanalyser med alternativa prognoser bor tas med i analysen.

| Figur 7 redovisas utvecklingskurvor avseende prognos for cykeltrafikens utveckling, fran uppmatta
varden ar 2014 till beraknade varden for tre prognosscenarier:

e GSM 2050 (version februari 2024)

e Sampers basprognos 2040 (Sampersversion 2021-01-01)’

6 Gotaalvbrons hojd 18,3 m — Hisingsbrons hojd 12,0 m (-34,4 % / 6,3 m)

Hisingsbrons hojd 12,0 m — Planerad gang- och cykelbros hojd 5,5 m (-54,2 % / 6,5 m)
7 Senaste version av basprognos dar nyckel for éversattning av omraden/matriser till GSM finns framtagen har
anvants.
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e Sampers Hallbarhet 2040 (Sampersversion 2018-04-01)®

Avrtal for respektive prognos visas med punkter. Kurvorna baseras pa antagande om
brosankningseffekt i enlighet med beskrivning i kapitel 4. For de bada Sampersprognoserna har
utvecklingen efter 2040 antagits till 3,0 % respektive 2,4 % per ar i syfte att fa en utveckling fram till
ar 2050 for samtliga tre prognosscenarier.

ykelprognos centrala dlvforbindelser (farja 286 + gang- och cykelbro + Gétaélv-/Hisingsbron) (AMVD)

45000

40 000 "
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—Prognosar 2050 - GSM version feb 21 —Prognosar 2040 - Sampersversion 180401, Scenario Hallbarhet

——Prognosar 2040 - Sampersversion 210101, Original Basprognos

Figur 7. Diagram med bedémda utvecklingskurvor for cykelresande 6ver centrala delen av Gota &lv. Fran
uppmaétta varden ar 2014 till prognosberéknade varden ar 2040 enligt Sampers samt ar 2050 enligt GSM
(AMVD). Punkter visar prognosér for respektive prognos. Siffror avser rlig utveckling efter det att antaga
effekter till foljd av Hisingsbron (2022-2024) respektive ny gang- och cykelbro (2031-2033) klingat av.

De tre prognosscenarierna enligt Figur 7 bedoms samtliga som relevanta som underlag for
dimensionering eller samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys av gang- och cykelbron.

Prognos enligt GSM 2050, med en generell utveckling pa 3,4 %, ligger i linje med historisk
cykeltrafikutveckling och planerad tillvéxt for befolkning och arbetsplatser for norra stadskérnan.
Prognos enligt detta scenario bedéms darmed som rimlig att nyttja fér huvudkalkyl. Eventuella
kénslighetsanalyser, utéver de hér beskrivna Sampersprognoserna, bor darmed nyttja detta scenario
som utgangspunkt.

Prognos enligt Sampers basprognos 2040 innebér en generell utveckling pa 2,4 % per ar vilket ar
lagre an historisk cykeltrafikutveckling enligt Goteborgs Stads méatningar ar 2011-2022. Det ar dven
lagre &n den planerade befolknings- och arbetsplatstillvaxten for norra stadskdrnan. Prognos enligt
detta scenario bedéms darmed som relevant i ett perspektiv att cykeltrafikens utveckling avtar samt att
exploateringen for norra stadskdrnan inte sker enligt nuvarande planeringsinriktning. Scenariot kan
aven anvandas som exempel pa forvantade effekter om huvudkalkylen enligt GSM skulle ha justerats
for Gverensstammelse gentemot matningar. En nedskrivning med den absoluta nivan pa avvikelsen
skulle innebara 11 300 cyKklister pa Gang och cykelbron ar 2050 vilket hamnar i narheten av de 10 000
cyklister som Sampers basprognos, inklusive uppskrivning till 2050, genererar.

8 Att aldre version av Sampers anvands beror pa att nyckel for 6versattning av omraden/matriser till GSM finns
framtagen for Hallbarhetsscenario i denna Sampersversion.
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Prognos enligt Sampers Hallbarhet 2040 innebér den hogsta generella cykeltrafikutvecklingen; 5,1 %
per ar fram till 2040. Efter 2040 har en lagre tillvéaxt antagits (3,0 %) vilket, sett till hela perioden
2014-2050, innebar en generell utvecklingstakt pa 4,5 %. Prognos enligt detta scenario bedéms som
en rimlig utgangspunkt i ett perspektiv dar trafikstyrande och cykelframjande atgarder infors i sddan
utstrackning att cykeltrafiken far en utveckling som overtréffar befolknings- och arbetsplats-
utvecklingens tillvaxt.

Sampers basprognos respektive Hallbarhet bedéms skapa ett spann for cykeltrafikens nivaer dver
Gota &lv som tacker in ett brett spektrum av framtida kombinationer av cykeltrafikens utveckling och
befolkningstillvéxt som kan tankas intréffa. Ett exempel som faller inom spannet ar om den
momentana okningen till foljd av Hisingsbron respektive Géang- och cykelbrons 6ppnande avtar
snabbare &n enligt antaganden i Figur 5. Om "’brosdnkningseffekten” enbart skulle intraffa det forsta
aret efter Gppnandet av respektive bro skulle det innebara 14 100 cyklister pa Gang och cykelbron ar
2050 (under forutsattning att den generella utvecklingen ligger kvar pa 3,4 %)°.

Det finns kombinationer som innebar att nivan enligt Basprognosen underskrids. Ett exempel pa detta
ar om den generella utvecklingen for cykeltrafiken dver Goéta alv skulle félja den takt som prognos
enligt GSM genererar for hela Goteborgs kommun, det vill séga 1,0 % per ar. Med samma antagande
for brosankningseffekt som enligt huvudkalkylen (avtagande fran 26 % forsta aret ned till 6,5 %
okning det tredje aret) skulle det innebara 7 800 cyklister pa Gang- och cykelbron ar 2050. Mot
bakgrund av pagaende och planerad exploatering pa bada sidor om Géta dlv bedoms denna
kombination ligga i underkant. Nivan enligt Sampers basprognos bedéms darmed som en mer rimlig
nedre gréans for prognosens spann.

I den Gvre delen av spannet finns kombinationer som innebar att nivan enligt Sampers Hallbarhet
overskrids. Ett exempel ar om cykeltrafikens utveckling fram till ar 2040 skulle fortsatta i samma takt
fram till 2050, det vill sdga att 5,1 % generell utveckling bibehalls d&ven mellan 2040 — 2050. Detta
skulle i sadana fall innebéra 26 000 cyklister pa Gang- och cykelbron ar 2050. I ett internationellt
perspektiv, for stader med mycket hdg cykelandel, ar en sadan niva inte orimlig givet att Gang- och
cykelbron blir den enda lanken med lag hojd mellan tva tattbefolkade stadshalvor. En forlangning av
den hoga utvecklingstakten i ytterligare tio ar bor dock baseras pa ett fordjupad underlag och helst en
modellberakning med hog cykelandel for 2050. | avsaknad av en sadan prognos rekommenderas att
nivan enligt Sampers Hallbarhet nyttjas tillsammans med utveckling enligt befolkningsprognos for
narliggande omrade efter 2040 vilket innebar 21 200 cyklister ar 2050.

9] ett omvant resonemang kan man &ven utga fran vilken generell utvecklingstakt som kravs for att uppna 17 500
cyklister ar 2050. Med momentan 6kning ("brosénkningseffekt’) under endast det forsta aret, darefter noll, skulle
den generella utvecklingstakten i sddana fall behéva uppga till 4,0 % per ar.
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