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BAKGRUND OCH UTGANGSPUNKTER

Syftet med denna utredning ar att redovisa en dvergripande
strukturidé for omvandling av Kortedalastraket, samt att beskriva
genomfdrandefdrutsattningar fér denna strukturidé.

Bakgrund och utgangspunkter

Uppdraget

Bakgrunden till denna utredning dr det uppdrag
stadsbyggnadsnimnden fick i kommunfullmiktiges
budget 2023 som innebir att omvandla Almanacks-
vigen/Kortedalavigen till ett stadsmassigt strak.

I stadsbyggnadsnimndens genomférandeplan

2025 fick stadsbyggnadsférvaltningen i uppdrag

att under 2025 ta fram inriktningsbeslut for Kor-
tedalastriket, med mal for bade struktur, innehall,
investerings- och exploateringsekonomi och en
prelimindr tidplan for start av omradets detaljplaner.
Av stadsbyggnadsnimndens genomf6randeplan 2025
framgir dven att stadsbyggnadstorvaltningen ska
identifiera strategiska omréiden for att "lika” staden,
exempel pa detta dr mellan Kortedala och Bergsjon,
mellan Hammarkullen och Angered Centrum samt

i Gullbergsvass.

Denna utredning har tagits fram parallellt med lik-
virdiga utredningar for fyra andra framtida utbygg-
nadsomréden i Goteborg; Sédra dlvstranden, Dag

Hammarskjoldsleden med Hégsbo industriomrade,
Gullbergsvass samt Hjalmar Brantingstraket. Dessa
fem utredningar utgor tillsammans underlag for att
kunna ta inriktningsbeslut f6r respektive geografi.

Omradet

Det som i denna utredning definieras som Korte-
dalastriket ligger i grinslandet mellan stadsdelarna
Kortedala, Kviberg och Bergsjon. Bade i norr och i
soder dr omradet relativt avgrinsat fran kringliggan-
de stadsdelar. I norr gir Lirjean i en djup dalging
och séder om omradet finns Sivean foljt av Ezo.

Historia

Kortedala var Goteborgs férsta moderna forort.
Omridet byggdes ut efter en tydlig struktur med
lokala torg utmed sparvigen. En dispositionsplan
tor hela omradet utformades och marken fordelades
mellan olika byggnads- och bostadsforetag. Utbygg-
naden genomfordes 1952—57 och Kortedala blev med
sina 25 0oo invinare det storsta forortsomradet i
1950-talets Goteborg. Under 1960-talet komplette-
rades stadsdelen med ett par grupper av bostadshus
och anldggningar for olika verksamheter.

Stadsdelen byggdes kring en centralt placerad
sparvigslinje och delades upp i si kallade grann-
skapsenheter. Kortedala torg blev centrum f6r hela
stadsdelen. Utéver Kortedala torg anlades tre mindre
centrumanliggningar; Kalendertorget, Citytorget
och Arstidstorget. Utbyggnaden anpassades till den
kuperade terringen och relativt stora partier med
naturmark bevarades mellan husen. Bostadsbe-

byggelsen omfattar ménga olika hustyper. Denna
insprangda naturen tillsammans med topografin
bidrar till Kortedalas karaktar.

Utbyggnaden av sjilva striket paborjades forst pa
1950-talet niar Almanacksvigen och Kortedalavigen
byggdes ut for att trafikférsorja Kortedala. Néigra

ar senare forlingdes striket med Ljusarsvigen och
Bergsjovigen i samband med att Bergsjon plane-
rades och byggdes under 1960-70-talen. Bergsjon

ar uppbyggd med en kringled med matargator till
de olika bostadsomradena och med separata nit for
bil samt gang- och cykeltrafik. Almanacksvigen,
Kortedalavigen och Ljusarsvigen byggdes ut som en
stadsmotorvig. Syftet var att de skulle ingi i stadens
ostra yttre ringled, med planerad forlingning som
ett genomgdende strak 6ver Lirjedns dalging och
vidare mot Angered. Funktionen for striket var
utifrinmatning av trafik till omridena och det ligger
darfor i utkanten av de befintliga omradena.

Utdrag fr&n Andring och utvidgning av stadsplan fér
delar av Bergsjén och Kortedala 1966

Nuldge

Beskrivningen av niaromrédet till Kortedalastraket i
detta avsnitt utgir framforallt fran statistik for de tre
primédromridena S6dra och Norra Kortedala samt
Vistra Bergsjon.

Enligt Géteborgs nya socioekonomiska omréides-
indelning hér Norra Kortedala till kluster 1 vilket
innebdr att det dr ett omride med stora socioeko-
nomiska utmaningar. Omriden som hor till kluster
1 har en hog andel barn i hushall med 1ag inkomst-
standard. Hir finns ocksa en hég andel langtids-

Bakgrund och utgangspunkter



arbetslosa och/eller personer som haft ekonomiskt
bistind i minst 10 av 12 manader. S6dra Kortedala
och Vistra Bergsjon hor till kluster 2 vilket innebir
att de har svaga socioekonomiska forutsittningar,
men inte lika svaga som omréidena kluster 1. Indel-
ningen i kluster ér baserat pa en rad olika statistik
om bland annat socioekonomiska variabler, tillgang
till valfirdstjanster och annan service.

Den fysiska planeringen kan framforallt bidra

med att oka forutsittningarna som ror nirhet och
tillgéng till stadens resurser och forutsittning for att
fa tillging till en passande bostad.

Bostadsbestandet i bade Vistra Bergsjon och i Norra
och Sédra Kortedala domineras av flerbostadshus.
De vanligaste ligenhetsstorlekar dr 2 rum och kék
eller mindre. En majoritet av ligenheterna dr mellan
50 och 70 kvm. Stadsdelarna har en relativt hog
andel traingboddhet. Hyresritt dr den vanligaste
upplatelseformen och ungefir 70 % av dessa tillhor
allmédnnyttan.

Upplatelseform

. Hyresratt

Bostadsratt

Aganderatt

Antal rum i flerbostadshus

. 2 rum och kok eller mindre
3 rum och kék

. 4 rum och kok eller storre

Bakgrund och utgangspunkter

Det finns inslag av sméihus, men andelen ér jaim-
torelsevis lig. I intilliggande priméromrade Utby
dominerar diremot sméhus.

Handel och bostadsnira service dr idag koncentre-
rad till de ndrliggande tyngdpunkterna Kortedala
torg och Girdsas torg. Mindre centrumanliggningar
finns vid Citytorget, Kalendertorget och Arstidstor-
get men handeln vid dessa dr begransade.

Vid Kortedala torg finns service av olika slag och
ett hallplatslige for sparvagn. Torget har rustats upp
over tid och ny bebyggelse har tillkommit.

Giirdsas torg har bade offentlig och kommersiell
service sdsom livsmedelsbutik, pizzeria, skola och
stadslantgirden Galaxen. Intill torget ligger dven
Girdsas mosse parkomride. Servicen, parkomradet
och hallplatsligena for sparvagn och buss vid torget
ar viktiga att virna.

Inte langt fran Kortedalastriket finns dven Gam-
lestads torg som dr en av Goteborgs tre strategiska
tyngdpunkter. Hir finns till exempel resecentrum
med butiker, kontor, bostider och kulturcentrum.
Vid Gamlestads torg finns dessutom ett stort utbud
av savil lokal som regional kollektivtrafik.

De arbetstillfillen som finns i niromridet dr framfo-
rallt inom handel och kommunal service. Utover
detta finns verksamheter framforallt i Bellevue
industriomrade.

Kortedalavallen fungerar tillsammans med Lirjeans
dalgang, Kvibergs kyrkogéird och Kvibergs Park som
malpunkter for besokande dven fran andra delar av
staden.

Utgangspunkter

Utgangspunkten f6r en omvandling av Korte-
dalastraket dr att den ska bidra till att uppné de
overgripande malen som finns formulerade i Pro-
gram for jamlik hilsa och livsvillkor samt i Miljo- och
klimatprogrammet.

Detta innebdr att malsittningen ska vara hillbara
livsmilj6er 6ver hela staden, med jamlik tillgang till
stadens resurser samt 6kad tillgéng till bostider som
svarar mot verkliga behov. Mialsittningen Géteborgs
klimatavtryck dr nira noll innebdr att all stadsut-
veckling behover bidra till att minska klimatpéver-
kan, framférallt giller detta paverkan fran transpor-
ter. Att Goteborg ska ha en hog biologisk mangfald
innebir pd samma sitt att stadsutvecklingen behover
bidra till en grén och robust stad.

Oversiktsplanen

Oversiktsplanen pekar ut Almanacksvigen, inklusive
delar av Tideridkningsgatan och Ljusarsvigen som
ett omvandlingsstrak. Oversiktsplanen innehaller
dven ett utredningsomréde f6r blandad stadsbe-
byggelse som stricker sig fran Tiderdkningsgatan

till kraftledningsgatan i norr. Del av berget mellan
Nymiénegatan och Kvibergsomradet dr utpekat som
torindrad markanvindning for blandad stadsbebyg-

gelse. Det giller dven Bellevue industriomréde.

Att straket dr utpekat som ett omvandlingsstrak
innebir att det finns potential for utveckling av
blandad stadsbebyggelse, eftektivare anvindning av
infrastruktur samt att 6ka de lokala stadskvaliteterna.
En omvandling av Almanacksvigen och Kalender-
vigen innebir att dra nytta av potentialen att minska
och omforma vigen och dirigenom skapa ytor

som kan bebyggas for att knyta ihop Bergsjon och
Kortedala. Det innebir dven att det finns potential
att 6ka de lokala stadskvaliteterna.

For att uppni nirhet ska en blandning av funktioner
efterstrivas pa lokal niva, bade i nya och i befintliga
omriden. Graden av blandning kan variera bland
annat beroende pa hur vil integrerad platsen ér i
staden. Orienterbara och gena kopplingar i gatuni-
tet forbittrar tillgingligheten for alla trafikanter och
gor det lattare att ta sig fram. Dessutom skapar det
goda forutsittningar for att stadslivet kan spridas till
fler platser.

En forutsittning fér en sammanhallen stad ér ett
rikt utbud och en stor variation av bostider, som
svarar upp mot ett aktuellt och reellt behov. Det
giller inom staden som helhet men dven pa mer
lokal niva. Omsorgsfullt gestaltade byggnader och
miljoer med en mangfald av verksamheter, en bredd
av kulturyttringar samt olika typer av parker och
offentliga rum kan géra géteborgarna stolta 6ver sin

stadsdel och stad.

Tidigare och pagaende planering

Enligt 6versiktsplanen finns potential att komplet-
tera med ytterligare ca 13 0ooo- 15 0oo bostider i
ostra mellanstaden. Mycket av detta pagar redan,
framforallt i Gamlestaden.

Program f6r Bergsjon godkindes av byggnadsnimn-
den 2016. Programmet rymmer runt 2 500 bostider.
Detaljplanering och utbyggnad péagér for del av
programomradet. I direkt anslutning till Korteda-
lastriket har detaljplanen f6r Siriusgatan antagits
men utbyggnad har dnnu inte paborjats. Programmet
toreslar dven bebyggelse utmed Almanacksvigen/

I omvandlingsstrak
Utredningsomrade

Utredningsomrade

Utdrag fran éversiktsplanens markanvéandningskarta

Ljusarsvigen och ett sammanhingande bebyggel-
seomride mellan Kortedala och Bergsjon for att
minska savil fysiska som mentala barridrer. Nyligen
antagen detaljplan vid kvarteret Gosen i Gamlesta-
den dr dnnu ej utbyggd.

Kortedalastraket har tidigare studerats i ett progra-
marbete som paborjades under oktober 2015. Inom
ramen for programarbetet togs utredningar fram,
sasom trafikutredning, kulturmiljéanalys, handel-
sanalys och utredning av markforutsittningarna.
Ett forslag till struktur fér omradet togs dven fram.
I oktober 2021 beslutade byggnadsndmnden att
avbryta arbetet med program for stadsutveckling

i Kortedala och Kviberg. Motivet till att avbryta
programarbetet var framforallt begrinsad kapacitet
i kollektivtrafiken, men dven kapaciteten i befintligt
vig- och gatunit bedomdes vara begrinsat for den
utbyggnadspotential som programmet syftade till.

Bakgrund och utgangspunkter



STRUKTURIDE

Den dvergripande idén for Kortedalastraket ar att omvandla fran
stadsmotorvag till ett sammankopplande strak. Malsattningen
ar att skapa ett tillskott av blandad stadsbebyggelse som ar
integrerat med den befintliga och som bidrar till att starka
stadsvaven i granslandet mellan stadsdelar.

Strukturidé

Fran stadsmotorvig till
sammankopplande strak

En omvandlingen av Kortedalastriket kan bidra till
att bryta den trafikbarridr som Almanacksvigen,
Kortedalavigen och Ljusirsvigen utgdr och dirmed
knyta ihop stadsdelar pa 6mse sidor av straket.
Gatan ar overdimensionerad utifrin nuvarande
anvindning och det skapar mojlighet att anpassa
viagomridet till nuvarande och framtida behov.
Framforallt kan impedimentsytor inom och intill
vigomradet nyttjas bittre och korfilt avsittas for
kollektivtrafikprioritet. En forutsittning for en
omvandling till ett mer stadsmassigt strak dr sinkt
hastighet pa stora delar av strickan mellan Bellevue

och Giirdsas torg.

Omvandlingen skapar f6rutsittningar for ett mer
sammanhingande stadsomrade mellan Kortedala
och Bergsjon och mellan Kortedala och Kviberg.

En viktig utgingspunkt f6r att omvandlingen inte
ska uppfattas som ett isolerat omréide ar att det
kopplas tydligt mot befintliga Kortedala, Bergsjon
och Kviberg. Striket dr lingt, 6ver 4 km, och snarare
an att fokusera pa ett sammanhingande nord-syd-
ligt strik dr ddrfor den barande utvecklingsidén att
omvandla striket genom en sekvens av platser runt
korsningspunkter. Vid dessa korsningspunkterna
finns potential att knyta ihop striket med befintliga
tyngdpunkter framférallt Kortedala torg och Girds-
as torg. Lingre s6derut vid Regementsgatan finns
potential att stirka kopplingarna mot Kviberg for att
tydligare rama in entrén upp mot Kortedala.

Att se straket som en sekvens av platser Gppnar dven
tor att genomfora omvandlingen i steg, snarare dn att se
det som en storskalig omvandling frin norr till séder.

Bebyggelsestruktur

Den nya strukturen bestér av kvartersbebyggelse
anpassad till Kortedalas topografiska forutsittningar.
Det innebir slutna kvarter med inslag av lameller och
halvslutna kvarter. Skalan pd bebyggelsen foreslas vara
relativt jimn och variera mellan 4-5 vaningar. Kvar-
tersbebyggelse dr en typologi som saknas i stora delar
av kringliggande stadsdelar och den tillkommande
bebyggelsen kan dirmed komplettera utbudet.

Innehallet dr framf6rallt bostdder med inslag av
kommunal och kommersiell service. Parkering
toreslas i forsta hand 16sas i samlade parkeringshus.

Den relativt laga skalan gor det limpligt med inslag
av smahus, framforallt radhus, och dven ligre flerbo-

Hjallbo centrum
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'Gérldsés torg

stadsTtorg

Princip féor omvandling av Kortedalastraket bygger pa att

starka tvargaende strak vid en sekvens av platser 1angs straket

stadshus for att skapa en variation. Smahus bedéms
vara limpligast ett steg in fran straket, men en om-
vandlad gata gor det mojligt att dven prova inslag av
radhus nirmast striket. Topografin gor det samtidigt
mojligt att gi upp ytterligare i byggnadshdjd i ndgra
ligen om si 6nskas. Storre bostadsgardar bor efter-
strivas for att viga upp for bristen pi tillginglig och
plan parkmark i ndromradet.

Gronstruktur och offentliga rum

Utgangspunkten for strukturidén dr att i s stor
utstrickning som mojligt bevara den befintliga
gronstrukturen och gora den mer tillginglig for fler.

I norr dr Girdsis mosse tillsammans med Galaxen
en befintlig stadsdelspark med stora kvaliteter for
boende i omradet. For att skapa ett mer samman-
hingande stadsomrade mellan Kortedala och Kviberg
har avvigning i denna strukturidé gjorts att ett visst
intring i nuvarande park eller funktioner kopplat till
denna, kan vara acceptabelt.

Bedomningen ir att tillskott av bebyggelse hir skul-
le vara positivt ur ett trygghetsperspektiv. Intranget

Strukturidé
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Strukturidé

Kortedalastraket, sektion med separata kollektivtrafikkorfalt.

Kortedalastraket, sektion med blandtrafik.

Strukturidé
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i naturomrédet behéver dock kompenseras genom
okade parkkvaliteter och ytterligare funktioner.

Girdsas kulle dr en karakteristisk bergstopp som
utgor ett landmirke i omradet. Den dr del av det
storre promenadomrade nordost om Kviberg dir
aven Kvibergs stadspark ingér. Stadsparken har en
tydlig idrottsprofil med stora 6ppna ytor for bollspel.
Entréfunktionen till bade Kvibergs stadspark vid
Tiderdkningsgatan och till natur- och rekreations-
omradet vid Lirjedn foreslis att utvecklas.

Ur ett ekologiskt perspektiv dr det viktigt att bevara
och dven att stirka, den grona infrastrukturen.
Framforallt i det grona nord-sydliga straket oster
om vigen bor intring minimeras. Det finns behov av
att i en mer nedbruten skala jobba med stirkta grona
kopplingar och samband inom det som i struktu-
ridén nu ir illustrerat som bebyggelse. Trots ambi-
tionen att minimera intring vid Tiderdkningsgatan
innebir strukturidén att en viss del av naturomradet
tas i ansprak. Detta dr framférallt for att mojliggora
tor skola och forskola.

De flesta grona omridena lings Kortedalastriket
behéver ocksa utformas for att kunna klara skyfalls-
hantering.

For att knyta an till ett av de mest typiska dragen
i Kortedala bor strukturen bygga vidare pa karak-

Nulédge

Strukturidé

tiren med insprangd bostadsnira natur. Inom den
tillkommande strukturen féreslis nagra mindre torg,
eller stadsrum. Detta tillf6r nagot som i stor ut-
strickning saknas i niromradet idag och kan darfor
bidra med att komplettera utbudet av offentlig plats.

Straket och en ny gatustruktur

Striket foreslds fa en mer stadsmissig utformning
fran Bellevue till Girdsas torg. En f6rutsittning for
detta dr att gatan utformas for en ligre hastighet
dn vad den har idag. Utrymme behdéver sikerstillas
tor god kollektivtrafikkapacitet med méjlighet till
separata busskorfilt pa vissa strickor om si bedoms
no6dvindigt.

Ytor inom det som dr trafikomrade idag foreslas
omfordelas. Firre impedimentsytor och mer plats
tor gang, cykel och vistelse. Hur omfattande om-
vandlingen dr varierar lings det 4 km linga straket.
Vissa delar limnas i stort sett oforindrade, medan
andra delar far en i stort ny utformning. Ambitionen
bor vara att gatan sd mycket som moéjligt ligger kvar
i befintligt lige f6r att undvika fler ledningsflyttar dn
nédvindigt och dven andra kostnader som kommer
med en ombyggnation av gatan.

Storst forindring foreslds dels i den norra delen, dels
i anslutning till befintliga rondeller. Langst i norr

Strukturidé

Kartorna visar en analys av hur integrerat gautnatet ar dels i nuldget, dels om strukturidén byggs ut.

Karta som visar olika relationer mellan Kortedalastraket och évriga staden som skulle behdva utredas for att stérka Korte-

dalas koppling med &vriga staden.

toreslas en helt ny strickning av gatan med syfte att
oka centraliteten for Girdsas torg samt att skapa
bittre kvartersstruktur. I mittendelen av straket har
gatan justerats nigot i sidled for att dstadkomma
mer byggbar yta. For att astadkomma detta krivs
dven en hel del hojdjustering av den befintliga gatan.

For att uppna en mer finmaskig gatustruktur
behover det befintliga gatunitet utvecklas. Framfo-
rallt dr det nya kopplingar i 6st-vistlig riktning som
kan bidra med 6kad finmaskighet. Fokus ligger pa
nya ging- och cykelkopplingar till exempel forstirkt
ging- och cykelnit i Kvibergs park for att 6ka
tillgéngligheten.

Fler mojligheter att passera straket i plan behéver
tillskapas for att uppna den 6nskade finmaskigheten.
Nigra av de befintliga planskilda korsningarna (ging
och cykel) foreslis tas bort medan andra foreslas
finnas kvar till exempel for att sikra trygga skolvigar
till de nya skolorna 6ster om straket. Gangtunneln
vid Tiderdkningsgatan har dven en stor betydelse
som skyfallsled.

Den nya sektionen fér huvudstraket foreslas variera
mellan 23 m och 32 m beroende pa hur férutsittning-

arna ser ut. Detta innebir till exempel att det finns
utrymme att komplettera med trid.

Under 2026 planeras tre nya hallplatser for citybuss
att byggas ut i striket. Utformningen av dessa bor i
den mén det dr mojligt ta hinsyn till hur striket avses
omvandlas pa lingre sikt. Utover dessa hillplatsligen
behovs ytterligare nigra tillkommande for att mota
en framtida bebyggelse enligt strukturidén.

Framtida utveckling

For att Kortedalastraket pa sikt ska bli ett mer
integrerat strak med storre potential for stadsliv, be-
héver stadsdelen stirka kopplingen till angrinsande
stadsdelar savil lokalt som i den stadsovergripande
skalan. Kortedala omgirdas av starka barridrer i vist
och norr, samtidigt som moéjligheterna att skapa fler
kopplingar norrut éver Larjean mot Hjillbo eller
Eriksbo dr mycket begrinsade. S6derut 6ver Savein
och E20 mot Munkebick ér potentialen stérre for
att starka Kortedalas kopplingar till vriga staden-
vilka bor studeras vidare for att fi en stérre utvixling
pa en omvandling av Kortedalastraket. Det avser
savil mojligheterna att korta ner restider mellan
stadsdelen och mélpunkter som idag dr svaga i

Strukturidé
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kollektivtrafiken, som att rumslig stirka stadsdelens
lige i staden generellt.

For att utveckla kollektivtrafiken i omradet har olika
kopplingar studerats tidigare. Exempelvis finns tun-
nelreservat i 6versiktsplanen och dven Mellbylinken

kan ha betydelse for detta liksom utredningsomrade
tor dlvforbindelse vid Lirje.

En systemutredning for trafik- och kollektivtra-
fikforsorjning i nordéstra Goteborg behovs for att
kunna mota en framtida stadsutveckling. Denna
utredning bor belysa potentialen f6r dessa redan
studerade linkar och eventuellt identifiera nya
potentiella kopplingar.

Potential och behov

Bostader

Strukturidén medfor en potential for ca 4500 nya
bostider. Detta innebir en méjlighet att bredda
det lokala bostadsutbudet och bidra till ett varierat
bestind av bostadstyper och upplatelseformer.
Fokus bor vara pa att komplettera med sidant som
idag saknas i omréadet. Att kunna bo kvar i sitt
ndromréidet ndr livet forandras dr viktigt for social
sammanhallning och stabilitet. Har behover dven
det befintliga bestdndet bidra till att skapa utbud i

relation till efterfrigan

Aven om majoriteten av bostiderna foreslas vara i
flerbostadshus, bor dven en relativt hg andel sma-
hus efterstravas. Strukturidén rymmer ungefir 3-400
smahus, men ytterligare potential finns till exempel
inom utredningsomridet Kviberg. Eftersom andelen
smahus paverkar den totala exploateringsgraden

och dirmed ekonomin dr detta en avvigning som
behdéver goras i fortsatt planering.

Andelen hyresritter i niromradet dr hog vilket gor att
det skulle vara positivt med en évervikt mot bostadsritt
i det som tillkommer. En rimlig andel av det som
tillkommer bor dven vara storre ligenheter (4 rum eller
fler) f6r att kompensera den vervikt mot smé ligenhe-
ter som finns i det befintliga bestandet.

Ytterligare analyser kan behévas for att bedoma hur
en stadsutveckling i Kortedalastraket kan bidra till
stadens bostadsforsorjning.

I staden som helhet finns behov av olika specialbo-
stader. Dessa behov bor inkluderas i utvecklingen
av Kortedalastriket. Behov finns till exempel av
fler vard- och omsorgsboenden. I Kortedalastraket
finns redan tva sadana boenden, sa nigot ytterligare
har inte inkluderats i strukturidén. Eventuellt kan

Strukturidé

ytterligare platser tillskapas genom tillbyggnad eller
ombyggnad i anslutning till de befintliga men detta
har inte studerats i denna utredning.

Nigra sirskilda ligen for bostdder med sarskild
service (BMSS) har inte studerats, men detta behov
bor inkluderas i kommande planering.

Verksamheter

Handel och service bor dven fortsittningsvis i forsta
hand lokaliseras vid de befintliga tyngdpunkterna
Kortedala torg och Giirdsas torg. Nya lokala noder
kan uppsta vi nigra av korsningspunkter lings straket.
Hir bor lokaler i bottenvaningarna efterstrivas. For att
stirka dessa platsers attraktivitet, bér mindre platsbild-
ningar i det offentliga rummet skapas vid dessa platser.

Fordjupad forstielse for hur de rumsliga forutsitt-
ningarna for stadsliv paverkas av den nya strukturen
i relation till befintliga malpunkter 4r viktigt..

Kommunal service

Det behov av kommunal service som genereras av
den tillkommande bostadsbebyggelsen ska 16sas
inom utredningsomréidet. Detta giller framforallt
skola och forskola. Eftersom det inte finns nigot
kint underskott av kommunal service i ndromradet
tar strukturidén inte hojd for att 16sa nagot sidant.

Baserat pa volymnyckeltal (Géteborgs Stads riktlinje
for styrande nyckeltal) behéver en F-6 skola med 570
elever och en 7-9 skola med 720 elever tillkomma
inom omréidet. I strukturidén ar dessa skolor
lokaliserade till omréidet vid Tiderikningsgatan.
Detta bedéms vara en limplig lokalisering for att
det dr i mitten av striket, i direkt anslutning till det
stora naturomradet Kvibergs stadspark samt for att
det har god potential att samla elever fran flera olika
stadsdelar. En skola hir skulle skapa en ny malpunkt
och bidra till att befolka platsen.

Det behover dven tillkomma minst sex forskolor med
vardera atta avdelningar. Fem av dessa finns utpla-
cerade i olika delomraden lings striket for att fi en
geografisk spridning. Ytterligare en forskola kommer
att behova lokaliseras inom delomréidet Kviberg.

Volymen tillkommande bostéder i straket dr ba-
lanserat med behovet av skola och forskola. Det
innebdr att om bostadsvolymen 6kar, kommer dven
behovet av skola och forskola att 6ka. Sméihus skulle
innebdra ett minskat antal bostider, men alstrar
istillet behov av fler platser i skola och forskola per
bostad. Utbyggnad av skola och férskola behéver
ske i takt med att bostider byggs ut och dr dirf6r en

Potential

4500

bostader

\
5-6 forskolor (8 avd) VA R
1 grundskola (f-9)
1 idrottshall m 1
1 fotbolisplan XA

Dessutom behovs aldreboende, BMSS.

viktig parameter f6r en limplig utbyggnadsordning
av straket. En mer noggrann placering av f6rsko-
lorna kan dérfor behéva goras nir etapperna inom
omradet har definierats.

For att skapa en dndamalsenlig kvartersstruktur inom
delomridet Tideridkningsgatan foreslas att Korte-
dalavallen flyttar och ersitts av en ny fotbollsplan
(11-manna) lingre norrut i samma delomréde. Den
bedoms vara en viktig lokal och social mélpunkt som
ar prioriterad dven med ny utformning av platsen. En
nyetablering av fotbollsplanen innebir dven att den
kan utformas som del av omréidets skyfallshantering.

Utbyggnad av allman plats

Strukturidén nyttjar i delar befintlig infrastruktur
men férutsitter dven utbyggnad av nya gator samt
ging- och cykelvigar. Syftet dr att trafikférs6rja den
tillkommande bebyggelsen och att skapa en 6kad
finmaskighet som kan bidra till 6kad tillginglighet
och nirhet till stadens resurser f6r den befintliga
bebyggelsen. En relativt omfattande ombyggnad av
befintliga gator, framforallt i huvudstraket, ar ocksa
en forutsittning for att uppné strukturidén.

Tillskottet av befolkning innebir behov av nya
bostadsnidra parker. Som beskrivs ovan finns dven
behov av att utveckla befintliga parker och natur-
omréiden som en f6ljd dels av ett visst intring, dels
tor att fler personer kommer att anvinda dessa.
Oftentliga rum etableras i anslutning till centrala
korsningspunkter utmed straket.

Behov av omlokalisering

Ett genomférande av strukturidén genererar behov
av ett par omlokaliseringar. Tvd koloniomriden
som idag utgor viktiga métesplatser i niromradet
paverkas av foreslaget. Prelimindra forslag pa nya
lokaliseringar for dessa har dirfor pekats ut.

En ny plats f6r Kortedalavallen pekas ut. Tvd ben-
sinstationer kan behéva omlokaliseras till £6ljd av
strukturidén.

I nagra ligen péverkas befintliga boendeparkeringar.
Hur dessa ska ersittas behover utredas vidare.

Teknisk forsorjning

Generellt finns god kapacitet f6r sivil dricksvatten
som for avlopp. I de s6dra delarna av straket och i
Bellevue industriomride finns dock fornyelsebehov
kopplat till att ledningarna dr gamla och har histo-
riskt drabbats av en del rorbrott.

Delar av spillvattensystemet dr kombinerat och
overbelastas vid 1o-arsregn med markéversvim-
ningar som f6ljd. Vid en exploatering bor dessa
kombinerade system troligen separeras. I de norra
delarna av straket, 6ster om Ljusarsvigen, finns
duplikatsystem dir kapaciteten i spillvattenledning-
en dr anstrangd.

Ett nytt f6rdr6jningsmagasin f6r dagvatten planeras
pa ytan mellan Kortedalavigen och Finriksgatan vid

Kvibergs kyrkogérd.

Skyfallsatgarder

Skyfallsatgirder kommer att vara nédvindiga. Det
finns sedan tidigare ett forslag till en strukturplan
tor att hantera skyfall inom omradet. Strukturidén
har delvis beaktat denna. Dir s dr mojligt foreslas
skyfallsytor att kombineras med parker, fotbollspla-
ner och skolgardar. Nagra skyfallsytor paverkas dock
av den foreslagna bebyggelsen. Den nya bebyggelse
inom omrédet gor dven att de volymer som behéver
hanteras 6kar och dirmed storleken pé de skyfalls-
ytor som behover sikerstillas. Aven skyfallslederna
behover hantera storre floden.

Relativt omfattande - och kostsamma - skyfallsét-
girder kommer dérfor att vara nodvindiga for att
genomfora strukturidén.

Utover de skyfallsytor som ir utpekade i strukturidén
kommer fler att behéva anldggas antingen inom eller
utanfor utredningsomradet. Detta innebir en osiker-
het vad giller den totala volymen byggbar yta som
identifierats i denna utredning. En mer detaljerad
skyfallsutredning kommer att behova genomforas.

Klimatanpassning virme

Framforallt i sodra delen av omridet, lings Artille-
rigatan och Kvibergsvigen finns risk for virmestress.
Hir dr det ddrfor sirskilt viktigt att spara trid och
gronytor i den annars mycket hirdgjorda stadsmiljon.

Strukturidé
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GENOMFORANDEFORUTSATTNINGAR

Ett genomférande av strukturidén for Kortedalastraket ar
kopplat till flera utmaningar. | detta kapitel beskrivs de viktigaste
genomfdrandeaspekterna.

Genomfdrandefoérutsattningar

Markigoférhallanden

Majoriteten av marken inom utredningsomradet ar

kommunigd. Négra mindre delar dgs av kommunala
bolag och ytterligare nigra fastigheter som paverkas
ar privatdgda. Strukturidén visar pa potential oavsett
markigare.

Geoteknik och markmiljoé

Enligt sGu:s jordartskarta utgérs marken inom ut-
redningsomradet dels av berg i dagen med inslag av
morin, svallsediment, dels av lera eller sand. Det ir
framforallt de ligre delarna av terringen som utgérs
av lera. Det finns ett riskomrade med avseende pé
stabilitet norr om rondellen vid Tiderdkningsgatan.
I delar av omradet finns risk f6r blocknedfall. Hogst

risk finns pa vistra sidan av Gérdsas kulle.

Tidigare utredningar visar inte pa nigra patagligt
torsvarande forutsittningar vad giller markens
limplighet att bygga det som strukturidén redovisar.
For varje delomrade behévs dock en mer f6rdjupad
bedémning av vilka utredningar som dr nédvindiga
utifrin de aktuella markf6rutsittningarna.

Det finns négra identifierade riskomraden avseende
tororenad mark inom omradet. Bland annat har
nedlagda och befintliga bensinstationer, ett tidigare
militiromrade samt olika utfyllnader identifierats. En
tidigare utredning framtagen av Norconsult (2017-
03-or1) har bedémt risken for atgirdsbehov inom ett
omrade 6ster om Almanacksvigen som hog. Detta
sammanfaller med det tidigare militdromréadet. Det
ar framforallt delomradena Tiderdkningsgatan och
Kviberg som berérs av denna fororeningssituation.
For varje delomride kommer en separat bedémning
behdvas avseende fororeningssituationen och eventu-
ellt behov av markundersékningar.

Varden och hdansyn

Kulturmiljo
Kortedala ir en typisk stadsdel fran folkhem-

sepoken. Grundstrukturen med hus i park ar ett
viktigt uttryck f6r den tidens planeringsideal och
bor dirfor virnas. En bebyggelseutveckling lings
Kortedalastraket innebir att forindringar framforallt
sker utanfor denna struktur vilket dr positivt ur ett
kulturmiljoperspektiv.

Nigra virdefulla kulturmiljéer ligger dock i direkt
anslutning till straket, framf6rallt pd den vistra
sidan och ber6rs av omvandlingen. Kalendervigen,
Minadsgatan, relationen till Kvibergs kyrkogard
och tilligg i Bellevue maste foregis av ytterligare
kulturmiljéunderlag.

Omridet Kalendervigen och Mianadsgatan ar
utpekat i bevarandeprogram och ir den del som
tirdigstalldes forst i Kortedala. Cirkulationsplatsen
vid Tiderdkningsgatan mojliggor fri sikt mot punkt-
husen som tillsammans med Manadsgatan utgor

en vilbevarad vy sdderut fram till Runstavsgatan.
Exploatering bor inte ske inom detta omrade utan
torlaggas till motsatt sida vigen.

Hela Kvibergs kyrkogird ingar i bevarandeprogram-
met. Etableringar lings med kyrkogérden kriver en
mycket hog grad av anpassning och respekt. Liangst
soderut pa Finriksgatan ligger en gammal skolbyggnad
fran 1875 vilken dgaren till Kvibergs landeri lit uppfora.
Denna byggnad skulle kunna synliggoras mer.

Bostidderna vid Fanjunkaregatan i h6jd med rondel-
len (Regementsvigen) har ocksi ett kulturhistoriskt
virde. De dr uppforda som bostider for regementet
i mitten av 1930-talet och den kvarvarande visuella
kopplingen till regementet dr av betydelse for
bostidernas kulturhistoriska virde.

Naturmiljo

Kortedalastraket ligger i direkt anslutning till och
delvis inom, ett stérre ssammanhingande skogsom-
rade. For en sammanhillen gron infrastruktur bér
utgangspunkten vara att bevara och forstirka redan
fungerande samband snarare dn att bygga upp helt
nya. Forutsittningar for att den befintliga gronst-
rukturen ska fungera som en ekologisk korridor dr
goda, forutsatt att lingsgaende strak halls 6ppna

och kompletteras pa strategiska platser. Ytterligare
bearbetning av strukturidén bor méjliggora tydligare
grona kopplingar 6ver de storre infrastrukturstraken.

I skogsomridet 6ster om Kortedalastraket finns
naturvirden. Hir finns generellt en hog habitatfunk-
tion for savil 16vskog- som barrskogslevande faglar.
De hogsta naturvirdena enligt tidigare naturvirde-
sinventering (Naturcentrum AB 2016) idr kopplade
till intressanta skogsbestind i sydost och en storre
damm vister om Kvibergs dngar. Hela skogsomradet
norr om Kvibergs dngar innehiller héga natur-
virden. Det bedoms vara sirskilt intressant som
hicknings- och fédosoksomrade for faglar. Det finns
regelbundna observationer av den rédlistade mindre
hackspetten och det dr mojligt att 16vskogsmiljéerna
hir hyser flera hickande par. Vissa omraden har

hog habitatfunktion for fladderméss. Girdsas kulle
har en intressant ortrik flora i den sydostvinda
branten. For att kunna identifiera och ta hinsyn till
naturvirdesobjekt pa detaljplanenivd beh6vs en mer
detaljerad inventering.

Genomférandeforutsattningar
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Grénstruktur i anslutning till Kortedalastrdket som bevaras och be-
hov av nya gréna kopplingar och samband.

Ledningsflyttar

Kortedalastriket korsas av en luftburen 130 kV
kraftledning, dels lingst i norr i h6jd med Girdsas
torg, dels vid Nyménegatan. Kraftledningen omges
av en skyddszon for att minska exponeringen av
magnetfilt. Inom ett avstind pa minst 50 m frin
dessa far dirfor inget uppforas som innebir stadig-
varande vistelse. Kraftledningen édgs av Vattenfall.

Det finns mycket stor osikerhet kring méjligheten
att antingen markforligga eller flytta ledningen.

Ur ett markanvindningsperspektiv skulle en
markforliggning vara att foredra. Detta skulle dven
oppna upp for ytterligare exploateringsmojligheter i
Kortedala, utanfér det nu aktuella utredningsomra-
det. Ledningsigarens bedémning dr dock att flytt av
ledningen ir ett bittre alternativ. Enligt regeringens
térordning om nitkoncession §19a dr luftledning
fran och med 1 mars 2025 det huvudsakliga alterna-
tivet for utbyggnad av elnit pa 130 kV eller hogre,
dvs i regionnitet och Svenska kraftnits stamndt. Ur
ett kommunalt perspektiv bor dock méjligheten till
markforliggning utredas vidare.

Genomfdrandefoérutsattningar

I huvudstriket som utgors av Almanacksvigen,
Kortedalavigen, Ljusarsvigen och Bergsjovigen
finns flera ledningar under mark. Aven om gatan
inte flyttas ndmnvirt i lige jamfort med befintlig,
kommer en del av dessa ledningar att behova flyttas
tor att skapa mer byggbar yta utmed straket.

Halsa och siakerhet

Buller

Oversiktliga berikningar visar att det i dagsliget ir
bullerutsatt utefter storre delen av Kortedalastriket.
Hir ligger uppmitt vigbuller pa 6ver 65 dB (dygns-
medelvirde) nirmst vigbanorna. Bulleratgirder har
genomforts vid en del av den befintliga bebyggelsen
lings straket och ytterligare drenden dr aktuella.

En forutsittning for att omvandla i enlighet med
strukturidén ér att hastigheten pa gatan sinks fran
dagens 70 km/h - dtminstone i de snitt som kantas
av bebyggelse - till 40 km/h. Detta skulle innebira
stora vinster f6r bullersituationen och bedomningen
ar att det finns goda forutsittningar att klara en god
ljudnivi for de tillkommande bostiderna. Sankt
hastighet kommer att ha en positiv inverkan dven pé
befintliga bostider, men eftersom gatan i vissa delar
toreslis forflyttas i sidled kan detta ha en negativ
paverkan pi befintlig bebyggelse. Ytterligare atgirder
tor dessa bostider kan komma att bli aktuella om
strukturidén genomfors.

Oversvamningsrisker

Kortedalastriket omfattar tre olika avrinningsomraden.

De norra delarna av omradet avleds norrut mot
Lirjean som karaktiriseras som en mycket kinslig
recipient och dir flédet ej bor oka. Dessa omraden
drabbas hirt vid skyfall och ytterligare exploatering
rekommenderas inte om inte 6versvimningsrisken
minskas. For att inte 6ka tillrinningen till Lirjean
miste motsvarande vattenmangd utjamnas nagon
annanstans. Plats for det behéver sikerstillas inom
strukturidén eller i direkt anslutning till det drabba-
de omradet.

Ovriga delen av Kortedalastriket avleds till Sivean
som 4r ett Natura 2000-omréde till vilken flodet
inte heller bér 6ka. Avledningen sker huvudsakligen
via Kvibergsbicken. Ner mot utloppet utjimnas
stora méngder vatten i gronomréidet ner mot an.

Fordjupade skyfallsutredningar for respektive
avrinningsomrade lings striket behover genomforas
innan nagon detaljplanering kan paborjas.

Strukturplan med utpekade skyfallsytor och skyfallsleder

Kapacitet kollektivtrafik

Kortedala har ett bra geografiskt lige och for resor
till de centrala delarna av Goteborg gir det i méinga
fall snabbare att resa kollektivt 4n att resa med bil.
Sparvigen utgor stommen for kollektivtrafiken och
trafikeras idag med tre linjer. Samtliga sparvagns-
linjer trafikerar var 8:e i minut i hogtrafik. Fran och
med december 2025 kommer linje 11 att trafikeras
med de nya 45 meter linga sparvagnarna. Det pagir
anpassningar for att mojliggora lingre sparvagnar

i hela spérvigssystemet och Visttrafik képer in fler
lingre sparvagnar. Utover dessa redan planerade
atgarder krivs inga ytterligare storre investeringar
tor att pa sikt kunna trafikera samtliga linjer i striket
med lingre sparvagnar.

Citybuss Bergsjon-Kortedala har sitt ursprung i
Malbild Koll2035 och syftar till att forkorta res-
tiden mellan Bergsjon och innerstaden samt att
oka attraktiviteten for kollektivtrafiken. Redan nu
gar linje 21 mellan Bergsjon och Eketrdgatan via
Kortedalastraket. Ett investeringsprojekt pagar
som inkluderar hallplatsatgirder samt atgirder for
gang- och cykel for att minska restiden och héja
komforten for linje 21 och framtida citybuss.

Forutsatt att planerade atgirder som lingre sparvag-
nar, atgirder enligt linjendtsutredning for sparvig
(LINUS) samt inforandet av citybuss genomfors,
finns kapacitet i kollektivtrafiken som motsvarar den
resandeckning som en utbyggnad enligt strukturidén
skulle innebira. For att citybussen ska na full effekt
behovs s-minuters trafik. Nir Vistlinken ar klar for-
vintas ocksa att en viss overstromning till tagtrafiken
i Gamlestaden kan avlasta sparvagnssystemet.

Det storsta kapaciteten kommer att finnas i sparvigen
vilket gor att den exploatering i Kortedalastraket som
toreslas i anslutning till befintliga sparvagnshillplatser
dr mest positiv i nértid.

For att citybussen ska né full effekt och kunna mota
en befolkningsutveckling i Kortedalastriket krévs
atgirder. I dagsliget forordar Visttrafik inte en
utokning av turutbudet pa linje 21. Strukturerande
busstrik lings Almanacksvigen och Kortedalavigen
okar kapacitet och attraktivitet. Vilken kapacitet
citybuss kan uppni dr ocksa beroende av lingd pa
bussar och turutbud. Lingre bussar (25 meter) skulle
kunna bidra till stor 6kning av kapacitet. I dagsliget
ar det dock inte lagligt i Sverige med 25-metersbussar
men arbete gors for att fa till en forindring. Ett
tordubblat turutbud skulle 6ka kapaciteten men
samtidigt medfora behov av fysiska tgirder for att
systemet inte ska "korka igen”. Flaskhalsar lokalt, till
exempel Artillerigatan, kan behova 16sas med dndrade
kérvigar. Storst utmaning for att citybuss i Korte-
dalastriket ska fa full effekt ér att framkomligheten
tor fler bussar dr kraftigt begrinsad i centrala delar av

Goteborg.

Om en omvandling enligt strukturidén i Korteda-
lastriket paborjas, samtidigt som planerad stads-
utveckling i Bergsjon och Gamlestaden fortsatter
kommer pi sikt en troskel for kollektivtrafikkapaci-
teten att uppstd. Exakt nir denna trskel uppstar ar
svart att bedoma, men om ambitionen ér att genom-
tora all denna fortitning behéver kapacitetshéjande
atgiarder for kollektivtrafiken pa lang sikt identifieras.
En systemutredning for kollektivtrafiken i nordéstra
Goteborg behover dirfor paborjas.

Trafikforsorjning

I samband med planeringen i Gamlestaden har
trafikforsorjningen varit en knickfriga. Det handlar
framforallt om att Artillerigatan 4r en flaskhals, men
dven péaverkan pa statliga vignitet. Ett genomforande
av strukturidén paverkar samma trafiksystem vilket
innebdr att detta dr en viktig fragestillning dven
kopplat till Kortedalastraket. Inom ramen f6r detta
arbete har denna utredningsfriga inte rymts.

Genomférandeforutsattningar
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Genomfdérandeanalys pa
delomradesniva

Gérdsas torg

Genom att flytta huvudstriket (Ljusarsvigen) nirmare
Giirdsis torg skapas bittre kvartersstruktur samtidigt
som torget och det befintliga héllplatslidget stirks. Det
ar mojligt att fa till en fortitning kring Girdsas torg
utan att flytta straket, men bedomningen dr att en
struktur som forenar rorelseménster med torgbildning
dr nddvindig for att skapa varaktiga forutsittningar for

handel och service i tyngdpunkten.

Strukturidén runt Girdsas torg forutsitter att den
luftburna kraftledningen grivs ner eller flyttas. Detta
innebir att det finns stora osdkerheter kopplat till ett
genomforande. Framforallt nir i tid det skulle kunna
vara mojligt att gi vidare med idén hir. Ledningsiga-
ren dr i nuldget negativ till en markforliggning.

Delar av exploateringen som ligger oster om straket
skulle kunna genomf6ras innan kraftledningen flyttats,
men for finansieringen av en ledningsflytt dr detta

inte lampligt. Flera av fastigheterna runt torget dgs av
andra dn kommunen vilket innebdr en mer begrinsad
radighet hir dn i vissa av de 6vriga delomradena. En
omvandling enligt strukturidén hir forutsitter en stor-
re forindring av befintligt vard- och omsorgsboende.

Hojdsittningen av omradet maste ske med hansyn

till skyfallsleder. Utrymme f6r skyfallsytor finns i
strukturen hir, men en verifiering av hur stora volymer
som behover tas om hand krivs, vilket kan leda till att
strukturen delvis behover justeras.

Januarigatan

Januarigatan foreslds kopplas ihop 6sterut mot
Bergsj6vigen via en delvis helt ny gata. Tillsammans
med andra kompletterande kopplingar i 6st-vistlig
riktning bidrar detta till en 6kad rumslig integratio-
nen mellan Norra Kortedala och Vistra Bergsjon.

For att uppna en struktur likt denna krivs relativt
omfattande markarbeten. Den stora cirkulations-
platsen vid Ljusdrsvigen/Januarigatan behover
rivas. Gatan behéver sinkas och i andra delar krivs
utfyllnader for att skapa byggbar mark. Dessa mar-
karbeten medfér dven relativt omfattande lednings-
flyttar, till exempel av en storre fjarrvirmeledning.
Det kan vara limpligt att samordna en eventuell
flytt av denna ledning tidsmassigt med ordinarie

underhillsbehov.

Omradet dr komplicerat ur skyfallsperspektiv. Flera
skyfallsytor paverkas och nya behéver tillskapas.

Hojdsittningen av omradet maste ske med hdnsyn

Genomfdrandefoérutsattningar

Gérdsas torg
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Januarigatan

Gardsas torg Januarigatan

Antal bostader 900 1600

Kommunal service | 2 forskolor (4 8 avd) | 2 férskolor (a8 8 avd)

Handel och service omr.

Ovrigt Bostadsnéra park Nytt 1dge koloni-

vid torget Lokaler i bv vid nod

till skyfallsleder. For att kunna bedéma genomforbar-
heten av strukturidén inom detta delomrade behévs
tordjupade skyfallsutredningar. Detta innebér en
osikerhet med avseende pé tillkommande byggritter.

Strukturidén innebir ett visst intring i naturomradet
runt Girdsis mosse. Delar av omridet, mellan Girdsis
mosse och Ljusarsvigen dr jordbruksmark, som i
dagsliget nyttjas av Galaxens stadslantgird. Alternativa
16sningar for bete beh6ver undersokas. Motivet att
prioritera stadsutveckling hir dr den nytta det kan
bidra med f6r att skapa en sammanhillen stadsstruktur

mellan Kortedala och Bergsjon. Ett nytt lige for
koloniomrade foreslas inom strukturen. Vid Berg-
sjovigen finns en bensinstation som troligen behover

omlokaliseras.

Tiderdkningsgatan

Vid Tiderikningsgatan finns potential att skapa
en ny malpunkt och att stirka sambandet upp

mot Kortedala torg och de befintliga malpunkter
som finns i anslutning till torget. En ny entré till
Kvibergs stadspark skapas i Tiderdkningsgatans
forlingning. Aven lokalisering av grundskola och
idrottshall i detta delomréde bidrar till att skapa en
maélpunkt.

En stor del av delomradets yta dr avsatt till kommu-
nal service. Detta paverkar dels hur mycket bostider
som ryms hir, dels utbyggnadsordningen av striket
eftersom de 6vriga delomradena har ett beroende
till utbyggnaden av framférallt skola En fordjupad
bedémning av var i straket skola ska lokalisering kan
darfor behovas.

I denna stricka ligger Almanacksvigen i huvudsak
kvar inom befintligt trafikomrade, men ytorna
omférdelas och gatan goéras smalare for att skapa
byggbar mark. Liget for gatan behover justeras
ytterligare ndgot for att undvika kostsamma led-
ningsflyttar. Bedomning ar att detta kan géras med
begrinsad paverkan pa mojlig byggbar yta.

Tiderikningsgatan har fi beroenden till delomridena
norr och séder ut. Négra fragor behéver dock 16sas

ut for att verifiera om detta gir att hantera som en
separat etapp. Detta giller till exempel grinsen {6r var
paverkan pé den storre fjirrvirmeledningen gar.

En f6rdjupad skyfallsutredning for detta omrade
behover goras tillsammans med delomréide Janu-
arigatan eftersom omriadena hinger ihop ur ett
avrinningsperspektiv. Vid Tiderikningsgatan kommer
stora volymer vatten att behova hanteras for att
minska 6versvimningsrisken fran skyfall. Exempelvis
behdover fotbollsplanen utformas som en skyfallsyta.

Nigra beroenden som behover hanteras bedéms
kunna 16sas inom delomradet. Det handlar om
omlokalisering av fotbollsplanen och kolonilotter.
Ytor f6r detta har identifierats i strukturidén men
behover verifieras. Narmast Almanacksvigen
paverkas ocksa ett omride med boendeparkering.
Ersittning for dessa behéver utredas.

Bullersituationen lings denna del av striket ar delvis
problematisk. Atgirder for att sikerstilla en god-
tagbar ljudmilj6 for befintlig bebyggelse kommer att

Tiderdakningsgatan

Tiderdkningsgatan

Antal bostader 730

Kommunal service Forskola (& 8 avd)
Grundskola F-6
Grundskola 7-9
Idrottshall

Fotbollsplan (11-manna)

Svrigt Nytt lage koloniomrddet
Ny entré Kvibergs stadspark
Lokaler i bv vid nod

behovas. Eftersom ambitionen dr att skapa en hogre
stadsmissighet lings med straket dr bullerplank inte
ett onskvirt alternativ.

Ytterligare utredningar behovs vad giller natur-
virden inom intilliggande naturomréde, risk for
blocknedfall samt eventuell paverkan pa kulturmil-
jon vid Kalendervigen.

Runstavsgatan till Bevaringsgatan

Utbyggnadspotential finns framf6rallt vid Run-
stavsgatan, vid Nyménegatans sparvagnshillplats
och lingre ner vid Beviringsgatan. Dessa tre platser
ar relativt oberoende av varandra. De mojliggor

ett relativt begrinsat tillskott av bostider men att
komplettera med bebyggelse i dessa ligen kan bidra
till att skapa variation och platsbildningar utmed
striket.

Runt Nymanegatan ir forutsittningarna for bygg-
nation komplexa. I strukturidén dr utgingspunkten
att sparvigens vandslinga ligger kvar ungefir som

Genomférandeforutsattningar
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idag. Att flytta eller 6verdicka den har bedomts vara
en alltfor lingsiktig 16sning for att ta med nu. Aven
hir forutsitter vissa byggnader att en kraftledning
markforliggs eller flyttas.

Ytterligare omstindighet som begrinsar mojlighe-
terna att gora nagot storre vid Nyménegatan i nértid
ar det reservat for sparvigstunnel i versiktsplanen
som mynnar vid Nymanegatan. Inget bor ske pi
platsen innan staden landat i om detta dr en lang-
siktig 16sningen for 6kad kollektivtrafikkapacitet i
geografin eller inte.

En del av sméihusbebyggelsen ligger inom tomtritt
tor boendeparkering. Dir behover bade ersittning
tor parkering och affirsuppligg utredas vidare for att
det ska vara moijligt att bedoma genomférbarheten
pa dessa byggritter.

29

Nymanegatan kan upplevas som en "entré” till
Kortedala och det skulle dirfor vara 6nskvirt med
nigon forindring av striket hir med syfte att skapa
mer 6verblickbarhet och minska det storskaliga
trafiklandskapet. Utifran nuvarande strukturidé ar
det svirt att bedoma om det dr mojligt att plocka
ut nigra byggritter. Ytterligare studier av platsens
mojligheter dr nédvindigt.

Ett alternativt sitt att tinka dr att "entrén” till Kor-
tedala ligger vid Runstavsgatan. Detta skulle dnda
behéva kompletteras med upplevelsevirden och
sammanhang sdderut genom ett tydligare definierat
gaturum, bebyggelse vid Beviringsgatan och nya
parkrum.

Kviberg

Omridet har funnits med i kommunens 6versikts-
plan som potentiellt utbyggnadsomrade ett tag.
Eftersom detta omréde inte ligger i direkt anslut-
ning till straket har det endast studerats 6versiktligt
i denna utredning och ingér inte i den ekonomiska
bedémningen. Moéjligheten till ny bebyggelse
begrinsas framforallt av virdefull natur — och rekre-
ationsmark. Pitagliga naturvirden finns i de s6dra
och vistra delarna av berget. De delar som skulle
vara aktuella f6r exploatering dr de som tidigare varit
ianspraktaget av militiren.

Bedémningen dr att omradet skulle limpa sig vil
tor smiahusbebyggelse. Dirfor redovisar strukturidén
en grov idé for smahusbebyggelse hir. Det skulle
kunna utgdra en naturlig fortsittning pa befintligt
smahusomrade. En forskola behover lokaliseras
inom omradet.

Genomfdrandefoérutsattningar

Runstavsgatan

Nymanegatan

Kviberg

Bevdringsgatan

Runstavsgatan till Kviberg

Bevdringsgatan

Antal bostader 430 ej beddomt

Kommunal service - 1 forskola

Att bygga inom detta omrade forutsitter ny ga-
tustruktur, ny dragning av vatten och avlopp samt
troligen relativt omfattande sanering av f6rorenad
mark. Det innebdr att dven hogre exploatering kan
behéva provas for en exploateringsekonomi i balans.

En osikerhet for omradet dr att det ligger inom
paverkansomrade for riksintresse for totalforsvaret.
Detta kan innebira begrinsningar f6r vad som ér
mojligt. Forsvarsmakten maste horas i tidigt skede.

Bellevue till Regementsviagen

En komplettering med bebyggelse dir straket korsar
Regementsvigen skulle bidra till en kontinuitet av
sammanhillen stadsutveckling — frain Gamlestaden
och norrut. Regementsvigen ir redan i nuldget ett
relativt vilanvint strik mot Kvibergsomradet. Po-
tential for verksamheter i bottenvaningar bér finnas
hir och eventuellt ytterligare verksamheter.

Strukturidén redovisar en relativt smaskalig kom-
plettering pé strakets Gstra sida med stadsradhus f6r

att knyta an till befintlig bebyggelse vid Fanjunkare-
gatan. Narmast Bellevue finns potential att komplet-
tera med ytterligare nigon byggnad.

De stora triden lings kyrkogérden bor sparas i sa
stor utstrackning som mojligt eftersom de bidrar till
strikets karaktir. Langs Kvibergsvigen finns behov
av att forbittra forutsittningarna for att hantera
virmestress. Det dr darfor viktigt att spara de trad
och den gronska som finns hir. Befintlig parkyta vid
Bellevue har potential att utvecklas till ett kvalitativt
stadsrum.

Ur ett skyfallsperspektiv dr den sodra delen av
Kortedalastriket mycket komplex. Aven utan nigra
tillkommande exploateringar finns stora behov av
att hantera savil dagvatten som skyfall. Kretslopp
och vatten planerar en dagvattendamm direkt s6der
om kyrkogardsentrén och flera skyfallsytor finns
utpekade i omridet. En skyfallsutredning behévs f6r
att verifiera vad som skulle vara mojligt att bebygga.
Detta innebir en stor osikerhet for den bebyggelse
som strukturidén redovisar.

Platsen bedéms ha stor betydelse f6r upplevelsen av
sammanhingande stad frain Gamlestaden och norrut
mot Kortedala, vilket motiverar férdjupade analyser
i syfte att mojliggora bebyggelse har.

For att genomfora strukturidén vid Regementsvigen
paverkas en befintlig bensinstation.

Bellevue industriomrade

Bellevue industriomraden dr i dversiktsplanen
utpekat som ett mojligt omrade att omvandla fran
industri till blandad stadsbebyggelse. Omradet utgor
samtidigt en virdefull resurs som ett omride med
billiga verksamhetslokaler. Sarskilt eftersom det
finns begrinsad potential att tillskapa nya verksam-
hetslokaler i Kortedalastriket.

Omradet har endast studerats 6versiktligt i denna
utredning. Omrédet har redan i dagsliget en relativt
robust struktur som kan fungera som utgingspunkt
tor en omvandling. En omvandling av omréidet bor
ske stegvis och skulle kunna pabérjas i den vistra
delen.

Nigra systemfragor behover dock belysas innan
nagon storre forindring sker inom omréadet. Moj-
ligheten att 6ka avledningskapacitet for skyfall
mot Siven genom omridet behover studeras. Aven
mojligheten att skapa ytterligare koppling 6ver

Regementsgatan

Bellevue

Antal bostader 130

Kommunal service --

Lokaler/kontor 4000 kvm

Méjlig utveckling av Bellevue industriomrade. Foér de vast-
liga delarna finns ett inkommet planbesked. Ovriga delar
behdver studeras vidare.

Sdvedn behover belysas. Siveans gronblia strak dr
en stor resurs i omradet och behéver beaktas och om
mojligt dven utvecklas. Inom orédet finns kulturhis-
toriskt virdefulla byggnader med rivningsférbud i
gillande omradesbestimmelser.

Genomférandeforutsattningar
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KONSEKVENSER OCH FORTSATT ARBETE

Vilken nytta strukturidén kan bidra med har beddmts utifran
hur val den bidrar till att na dversiktsplanens strategier om en
nara, sammanhallen och robust stad. Ekonomiska konsekvenser
har beddmts utifran en dversiktlig beddmning av utgifter och
inkomster kopplade till ett genomférande av strukturidén.

24 Konsekvenser och fortsatt arbete

Né&ra, sammanhallen och

robust stad

Pi ett 6vergripande plan kan en omvandling av
Kortedalastraket enligt strukturidén bidra till en mer
nira, sammanhéllen och robust stad. Hur god denna
méluppfyllelse dr beror dock pa hur de olika delom-
ridena utformas och vilket innehall den blandade

stadsbebyggelsen far.

Nara stad
Utvidgad innerstad och utvecklade tyngdpunkter

God balans mellan olika funktioner

Tillgdngliga parker, naturomraden och
offentliga platser

Fortatning for att hushalla med resurser

En viktig aspekt for att Géteborg ska bli en mer
ndra stad 4r att utvecklas mot en mer flerkirnig
struktur. En omvandling av Kortedalastraket har
mojlighet att stirka de lokala tyngdpunkterna
Girdsis torg och Kortedala torg. Kortedala torg
ar en vilfungerande tyngdpunkt och dven om den
tillkommande bebyggelsen ligger en bit i fran kan
den bidra med ett 6kat underlag. En utveckling
av Kortedalastriket kan ocksé ses som en naturlig
fortsittning pa den pigiaende utveckling av Gam-
lestaden till en strategisk tyngdpunkt.

Girdsas torg dr en mindre vilfungerande tyngd-
punkt idag, dir en strukturomvandling i strikets
norra del bedoms kunna stétta den utveckling som
pekas ut i 6versiktsplanen.

Den nira staden forutsitter en funktionsblandning.
Strukturidén innehaller huvudsakligen nya bostider
och kommunal service. Det bedéms finnas begrinsat
med potential att tillskapa nya arbetsplatser i straket.
Det dr darfor viktigt att bevaka de platser i ndrom-
radet som har storre potential for en 6kad dagbe-
tolkning. Detta giller framforallt runt Gamlestads
torg, Slakthusomradet samt i mindre insprangda
verksamhetsomraden. En omvandling av Bellevue
industriomréade bor ocksa ta hdnsyn till detta.

Ett sammankopplande gatunit i striket bidrar ge-
nom nya kopplingar och samband med att tillging-
liggora befintliga parker och naturomraden for fler,
dven for den befintliga bebyggelsen i Kortedala och
Bergsjon. Strukturidén tillfor en ny bostadsnira park
och kvalitetsh6jande atgirder for Kvibergs stadspark
och stadsdelsparkerna.

Sammanhallen stad
Ett val fungerande natverk av gator
Snabb och palitlig kollektivtrafik
En variation av bostader

En variation av offentliga rum,
verksamheter och kulturyttringar.

Strukturidén bidrar med ett mer finmaskigt gatu-
nit. Fokus ligger framforallt pa att 6ka ging-och
cykelkopplingar i 6st-vistlig riktning samt att skapa
ett bebyggelsesammanhang mellan Kortedala och
Bergsjon.

Eftersom framf6rallt de norra delarna av Korteda-
lastraket ligger relativt langt fran centrala Goteborg
finns behov av snabb och palitlig kollektivtrafik.
Det idr viktigt att man kan aka kollektivt till jobb,
studier och fritidsaktiviteter och att kollektivtrafiken
har kapacitet for att fa plats med barnvagnar som
ska till férskola. Strukturidén tar hojd for separata
busskorfilt i striket. Bussen dr pa sikt viktig for

att vid behov hitta kompletterande malpunkter f6r
kollektivtrafiken.

Ny blandad bebyggelse ir ett positivt tillskott till
Kortedala. Stor andel bor i hyresritter och det ar

ti som édger sina boenden. Blandade boendeformer
kan fylla fler behov, s& som sméahus, radhus och
bostadsritter. Det beh6vs dven storre hyresritter till
laga priser.

Kolonilotter riskerar att f6rsvinna med ny explo-
atering. Odlingslotter bidrar bide till gemenskap,
social interaktion och héllbarhet i bostadsomréiden.
Detta dr sarskilt viktigt i ett socioekonomiskt svagt
omrade, dir fler kanske dr hemma pa somrarna.
Odlingslotterna kan dven bli en oas om man har det
varmt hemma pd sommaren.

Intér en omvandling av Bellevue industriomride
ar det viktigt att inventera vilka sociala och ekono-
miska virden som finns idag, utifran vad som kan
bevaras och stirkas och vad som kan kompletteras.
Detta for att inte bygga bort nigot som skapar
virden eller som finns dir idag. Idag finns manga
verksamheter som lockar besokare fran andra delar
av staden, sasom loppis, secondhand och moské.

Konsekvenser och fortsatt arbete
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Robust stad

Begransad klimatpaverkan

Hantera klimatférandringarna

Utvecklad biologisk mangfald och ekosystemtjénster
Ett mangsidigt och diversifierat naringsliv

Varna och starka stadens identitet

Ett genomférande av strukturidén kommer att
innebira en klimatpéaverkan. Den 6verldgset storsta
delen utsldpp koldioxidekvivalenter (CO2e) dr
kopplat till uppférande av nya byggnader. Denna
utsldppskategori dr svar att paverka i ett si tidigt
skede som denna strukturidé befinner sig i och
uppstar nir nya bostider uppfors oaktat lige i
staden. Utsldpp kopplat till persontransporter och
till markanvindning dr mer paverkbart i tidigare

skeden.

I Kortedalastraket dr klimatpéverkan frin
markanvindning hégre dn i de andra studerade
omradena. Detta beror pi att tidigare ej
ianspraktagen mark foreslis exploateras och dirmed
minskas potentialen f6r framtida kolinlagring.
Utsldpp frin persontransporter med bil 4r relativt
jamforbart med andra omraden som ligger pa
samma avstand fran centrala Géteborg men med
god tillgéng till kollektivtrafik. Det finns dock

en brist pd mélpunkter for service lokalt vilket ar
negativt for att 6ka andelen resor med ging och

cykel.

Ett genomférande av strukturidén kommer att
behéva ta hinsyn till 6versvimningsrisker kopplat
till skyfall. Ytterligare utredningar behévs for att
hitta den bésta avvigningen mellan vilka ytor som
kan bebyggas. Hanteringen av skyfall och dagvatten
ar sirskilt viktigt eftersom avrinningen péaverkar tva
kinsliga recipienter.

Strukturidén innebdr vissa intrang i gronomraden.
Dessa omriden ér betydelsefulla for en
sammanhingande grén infrastruktur och bor
bevaras i s stor utstrickning som mojligt.
Ytterligare utredningar kommer dérfor att
behovas for att minimera den negativa paverkan
pa den grona infrastrukturen. I de intilliggande
omréiden finns ocksd hoga naturvirden.

Kompensationsitgirder kan komma att beh6vas.

Konsekvenser och fortsatt arbete

Ekonomi

Strukturidén ligger till grund f6r en ekonomisk
bedémning i tidigt skede. I detta skede dr osiker-
heterna stora sa resultatet ska beaktas med stor
torsiktighet men det ger en grov uppskattning av
hur ekonomin for féreslagen struktur ser ut. Be-
démningens indata utgér frian strukturidén och vissa
antaganden kopplat till kostnadsbild f6r genom-
toérande av bland annat utbyggnad av allmin plats
och marksanering. Det viktiga har varit att fa syn pa
inkomster och utgifter. Den ekonomiska bedom-
ningen utgar frin de virden och prisbild vi har idag
och tar inte hinsyn till tid.

Inkomster

Genomforandet av den foreslagna stadsutvecklingen
ger kommunen inkomster frin markférsiljning och
exploateringsbidrag.

Da en stor del av den mojliga exploateringen i om-
radet ligger inom kommunigd mark utgérs inkom-
sterna frimst av framtida markf6rsiljning men dven
av en del exploateringsbidrag. Exploateringsbidraget
skulle behova ligga pa 2700 kr/kvm bruttoarea f6r
att ticka faktisk kostnad. Siffran skiljer sig dock
mycket at mellan olika delomraden da de olika
omréidena har olika innehall vad giller utbyggnad av

allmin plats och tillkommande bruttoarea

Inkomstbedémningen ér baserad pa det marknads-
virde marken har idag. Virdet kommer, bland annat
till f6ljd av konjunkturférandringar och utbyggnads-
tidpunkt, att variera under utbyggnadsperioden f6r
omrédet.

Marknadsdjupet inom omrédet, och da speciellt de
norra delarna dir den stérsta utbyggnadspotentialen
finns, dr relativt lgt varfor utbyggnaden kommer
att piga under lang tid. Som en f6ljd av detta 4r det
av stor vikt att planera f6r en utbyggnad i mindre
etapper som kan sta for sig sjilva om det drojer
innan nista etapp byggs ut. Genom att tillféra vir-
deskapande kvaliteter finns det potential att paverka
virdeutvecklingen i en stegvis positiv riktning 6ver
tid. Utifran marknadsforutsittningarna kan det vara
svart att paborja en omvandling i de allra nordligaste
omradena vid Girdsis torg och Januarigatan da det
ar omraden som kriver stora strukturomvandlingar
och mycket byggnation for att strukturidéns effekter
ska nis.

Berikningen av inkomst utgir ifrin en 50/50

tordelning av bostadsritt/hyresritt.

Utgifter

Ett genomf6rande av strukturidén bedéms medféra
stora utgifter for kommunen. De tidiga ekonomiska
bedémningar pekar pa utgifter i storleksordningen 3,2
miljarder kronor.

Exploateringsfinansierade utgifter

Den storsta utgiften dr utbyggnad av det lokala

gatunitet. Da omradet idag ér storskaligt medan
strukturidén bygger pa att skapa en finmaskighet
med kopplingar till befintlig bebyggelse s kraver
ett genomforande av strukturidén en stor mingd

utbyggnad av lokalgator.

Utgifterna dr dven omfattande vad giller lednings-
flyttar och omdaning av straket.

Inom straket dr en kostsam 4tgird den justering av
markhojd som foreslas i korsningen mellan striket
och Januarigatan. Den féreslagna sinkningen av
gatan paverkar dven en stor fjirrvirmeledning som
behdover flyttas som en £6ljd av atgirden. Generellt
paverkas dven Kretslopp och vattens ledningar
mycket och en av de saker som behéver studeras
vidare dr hur paverkan kan minimeras pa bista sitt.

I tva delomriaden inom strukturidén forutsitter delar

av exploateringen att befintliga luftburna hogspin-
ningskablar markforliggs. I dagsliget har lednings-
dgaren meddelat att de snarare skulle vilja se en
annan dragning i luften och att deras huvudsakliga
alternativ for utbyggnad av ledningar med spianning
130 kV eller hogre ir luftledning. I detta skede ser
dock staden inte att det 4r mojligt med alternativa
strackningar i luften pa grund av andra virden som
skulle paverkas f6r mycket. Som en f6ljd av denna
bedémning har det i den tidiga kostnadsbed6m-
ningen tagits med en post f6r markférliggning av
ledningarna trots ledningsigarens stindpunkt.

9%
Markférlaggning
3% luftledningar
Markmiljo
16%
Ledningsflytt 50%

Utbyggnad
allman plats

22%

Straket

Fordelning av de storsta utgiftsposterna

Skattefinansierade utgifter

Kostnaderna for vissa av de foreslagna atgiarderna
tor allmin plats har i detta skede antagits fordelas
mellan exploateringen och skattekollektivet. De
atgirder som foreslds fordelas mellan en exploate-
ringsfinansierad del och en skattefinansierad del ar
omvandling av striket och del av skyfallshantering-
en. Entréomradet till Kvibergs stadsdelspark foreslis
helt ses som en skattefinansierad utgift.

Ovriga kommunala utgifter

For att mojliggora foreslagen stadsomvandling krivs
investeringar frin olika kommunala férvaltningar

och bolag.

Skolor och forskolor som planeras inom omrédet
finansieras genom investeringsbeslut i Stadsfastig-
hetsnimnden. Fér genomférandet av strukturidén
torutsitts utbyggnad av en grundskola F-6 en
grundskola 7-9 samt sex férskolor.

Inom strukturen finns en fullstor fotbollsplan.
Vanligtvis finansieras idrottsanliggningar genom
investeringsbeslut i Idrotts- och féreningsnimnden.
Da fotbollsplanen dr en ersittning f6r en befintlig
som forsvinner som en f6ljd av exploateringen sa
hanteras den kostnaden istillet som en exploate-
ringsfinansierad utgift.

Miljoner kronor

Inkomster 1300

Markforsaljning 1000

Exploateringsbidrag

300 (2700kr/BTA)

Exploateringsutgifter -3 200
Exploateringsfinansierade -2 800
Skattefinansierade utgifter -400

Exploateringsnetto inkl. osdkerheter | - 1800

Bedomd riskreserv 200

Ovriga kommunala utgifter

Kommunal service (skola, férskola) -1100

Idrott Ej kostnadsbeddmt

VA-utbyggnad

Ej kostnadsbeddmt

| exploateringsfinansierade utgifter ingar utgifter som uppstar till foljd
av exploateringen, eller som exploateringen beddms beho6va bidra till.
| posten skattefinansierade utgifter ingar investeringar som é&r till gagn

for en stérre geografi.

Konsekvenser och fortsatt arbete
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Utbyggnad av nytt dricks- och spillvattennit och
dagvattenanliggningar inom allmén plats finansieras
av VA-kollektivet genom beslutad vA-taxa och han-
teras inom Kretslopp och vattennimndens ordinarie
verksamhet. I nuldget har ingen kostnadsbedémning
gjorts for utbyggnad av dessa anliggningar.

Risker och osakerheter

Det finns stora osikerheter i den ekonomiska be-
démningen di den information som finns att tillgd

i detta tidiga skede dr begrinsad. For att minska
osikerheterna i bedémningen hade ett flertal fragor
behovt utredas vidare. De dtgirder som bedoms som
mest osikra i dagsldget dr foljande:

*  Omfattning av ledningsflyttar.

*  Markmilj6 och eventuellt behov av storre
saneringsatgirder.

*  Behov av geotekniska dtgirder, tex utokad
grundliggning.

*  Omfattning av forindrade marknivéer.

Sammanfattning

Strukturidén har bedémts i ett tidigt skede utifran
grova antaganden om vad den innebdr for ett
genomforande. Med hinsyn till det tidiga skede och
vad vi vet och inte vet inom geografin finns stora
osikerheter och en kalkyl att arbeta vidare med.

Med nuvarande exploateringsvolymer och omfatt-
ning pi de atgirder som foreslis saknas forutsitt-
ningar f6r en exploateringsekonomi i balans. Det
finns dock utgiftsposter som gér att fortsitta utreda
och prova for att i viss grad forbittra det ekonomis-
ka resultatet inom omradet.

Mojliga utbyggnadsetapper
Nedan sammanfattas de viktigaste beroenden som
har betydelse for ndr i tid en omvandling av Korte-
dalastriket kan ske, i vilken takt det kan ske samt
vilka beroende som finns mellan de olika omridena.

Overgripande beroenden

Kollektivtrafik

For en utbyggnad av Kortedalastraket som helhet
finns ett beroende till f6rstirkt kapacitet for kol-
lektivtrafiken. Detta behover ses i ett sammanhang
med 6vrig stadsutveckling i denna geografi. Be-
démningen dr dock att det finns tillricklig kapacitet
tor att paborja en omvandling av Kortedalastriket
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enligt strukturidén, under forutsittning att redan
planerade atgirder genomfors. Eftersom det dr svart
att mer exakt bedoma nir trosklarna f6r kollektiv-
trafikens kapacitet uppnas, dr det viktigt dels att
tolja den ackumulativa effekten av tillkommande
bostider i geografin, dels att i nirtid initiera en
systemutredning for att belysa hur den lingsiktiga
kollektivtrafikférsorjningen for nordéstra Goteborg
ska se ut. Férutom att identifiera eventuellt nya
atgirder bor utredningen analysera tidigare utredda
atgirder sisom tunnel frin Kortedala till Alelyckan
och Mellbymotet. Aven indrade och nya firdvigar
tor kollektivtrafiken bor studeras. De dtgirder som
bedéms nédvindiga for att uppné en god kollek-
tivtrafikkapacitet behover vara pa plats i samband
med att de senare etapperna av den samlade utbygg-
nadspotential byggs ut i Gamlestaden, Kortedala,
inklusive Kortedalastraket och Bergsjon.

Skyfall

Hantering av skyfall dr en av de storsta genomforan-
deutmaningarna i Kortedalastriket. Mer f6rdjupade
utredningar beh6vs innan négon etapp kan paborjas
tor att kunna gora avvigningar kring hur struktu-
rerande denna friga behover vara. Eftersom striket
beror tre separata avrinningsomraden dr det dock
mojligt att gora dessa utredningar mer nedbrutna
och bérja med det avrinningsomrade som péaverkar
de forsta etapperna. En preliminir bedémning ur ett
skyfallsperspektiv ar dock att det dr positivt att borja
med dtgirder i de norra delarna, dir 6versvimnings-
riskerna 4r storst.

Kraftledningarna

For tvd av delomradena (girdsis torg och Nyméne-
gatan) dr det en forutsittning att de luftburna kraft-
ledningarna markforliggs eller flyttas. I dagslaget ar
detta inte aktuellt enligt ledningsidgaren (Vattenfall)
vilket innebir att dessa etapper kommer att ligga

pa lang sikt. Goteborgs Stad bor dock paborja ett
lingsiktigt arbete for att mojliggora detta, eftersom
bedémningen dr att det skulle bidra till stor nytta.

Radighet

Majoriteten av den mark som foreslas exploateras

ar kommunigd. Detta dr positivt ur flera perspektiv
och ger framf6rallt kommunen stor radighet 6ver
att sjilv definiera en utbyggnadsordning. Néigra
fastigheter som foreslas fi en annan anvindning dr
kopplade till olika upplatelseavtal som forutsitter en
uppsdgning, och i vissa fall en omlokalisering, for att
genomfora strukturidén. Dessa avtal har i de flesta

fall korta uppsigningstider.

Kortedala

I Gardsas torg

I Januarigatan

[ Tiderakningsgatan
Il Kviberg

| I Nyménegatan
Il Regementsviagen
Bellevue
Eventuell framtida exploatering Bellevue

il
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Korsningen Almanacksvagen-Tiderdkningsgatan dar det finns potential att knyta straket upp mot Kortedala torg.

Delomradena

Kortedalastraket har delats in i fem delomriden
som skulle kunna genomforas relativt oberoende

av varandra. Indelningen i delomraden ér grov

och kommer att behéva ses 6ver. En viktig aspekt
som paverkar en mer exakt indelning dr vad som

dr en limplig etappindelning av omvandlingen av
gatan till exempel med hinsyn taget till behov av
ledningsflyttar. Utover dessa fem delomraden finns
2 delomréidet som inte ingér i den ekonomiska be-
démningen (Kviberg och Bellevue industriomrade).

Storst potential att skapa en mer sammanhéllen
bebyggelse finns i de norra delarna av straket. Har
finns ocksd mer 4n hilften av det bostadstillskott
som strukturidén som helhet identifierat. En
omvandling hir skulle kunna bidra till ett 6kat och
mer varierat utbud av bostider i socioekonomiskt
svaga stadsdelar. Ritt utformat kan det bidra till att
oka savil trygghet som attraktivitet.

Giirdsas torg och Januarigatan kan ses som tva
delomraden. Januarigatan saknar beroendet till

kraftledningen och kan déirfor med fordel forega
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Girdsis torg. Dock bor det finnas en ambition att
dven fortsitta med Girdsis torg for att uppna full
nytta. En utbyggnad av den samlade volymen inom
delomridena Girdsas torg och Januarigatan (ca
2-2400 bostider) kommer att striicka sig 6ver lang
tid och beho6va delas upp i fler mindre etapper.

Skyfallshanteringen inom Januarigatan hinger ihop
med delomradet Tiderikningsgatan. Innan planering
tor nagot av omridena kan paborjas behover dirfor
skyfallsfrigan utredas mer f6rdjupat.

Delomradet Tiderdkningsgatan kan troligen fungera
som en sjilvstindig etapp och bidra till att stirka
koppling till Kortedala torg samt mot Kviberg park.
Ett genomforande av denna etapp skulle kunna ge
kraft och skapa virden till fortsittningen av omvand-
lingen av straket lingre norrut. Detta innebdr att
mycket talar for att det dr virdeskapande att Tide-
rikningsgatan utgdr nidgon av de tidigare etapperna.

Om framtida skolor ska lokaliseras inom delomradet
Tiderikningsgatan som strukturidén f6reslar, beho-
ver genomforandet av denna etapp synkas tidsmis-

sigt med utbyggnaden i norr som dr det som driver
behovet. Eventuellt andra, temporira, placeringar av
skola kan behova studeras. En uppdaterad avvigning
av skolbehovet behover ocksd, d4 det 1 nuvarande
torslag upptar en stor del av den exploaterbara ytan i
Tiderikningsgatan.

Inom det delomrade som stricker sig mellan Run-
stavsgatan och Beviringsgatan finns potentiellt tre
mindre etapper. En exploatering runt Nyménegatan
ar beroende av flytt av kraftledningen och ligger
ddrfor pé ling sikt. En kompletteringsbebyggelse
runt Beviringsgatan kan troligen genomforas
relativt separat men det finns ett beroende i form av
exploateringsbidrag till 6vergripande atgirder sisom
skyfallsatgirder och omvandling av gatan.

Delomridet som omfattar en exploatering vid dels
Regementsvigen, dels vid Bellevue ér framforallt
beroende av att man 16ser ut skyfallshanteringen. Det
innebir att det dr ett delomréide kopplat till relativt
stora osikerheter och risker.

Kviberg som bedéms vara moéjligt att genomfora helt
separat fran en omvandling av striket. Paverkan pé
riksintresse totalforsvaret forutsitter att forsvarsmak-
ten hors i tidigt skede. I Bellevue industriomrade
finns inkomna planbesked som vintar pa behandling.
Det finns inga direkta beroenden mellan dessa och
o6vrig omvandling av Kortedalastraket som paverkar
nir i tid en utveckling enligt planbeskedet kan
paborjas.

Sammanfattande medskick

For att kunna dela upp Kortedalastriket i etapper
behévs en mer detaljerad studie kring hur en om-
vandling och flytt av gatan kan delas upp. Aven en
bittre forstaelse av hur skyfallshanteringen hinger
ihop behévs f6r en etappindelning.

I nuldget dr det en svag efterfrigan i framforallt
omrédets norra delar och dirmed svaga marknads-
torutsittningar. For att uppna en exploateringseko-
nomi i balans kan det bli aktuellt att invinta ett mer
gynnsamt konjunkturlidge som ger hégre intikter vid
torsiljning av kommunal mark.

Den preliminira bedémningen av beroenden inom
striket indikerar att en forsta etapp skulle kunna
vara nigot av foljande delomriden:

*  Tiderdkningsgatan

*  Del av strickan Runstavsgatan Beviringsgatan
*  Kviberg

*  Vistra delen av Bellevue industriomride

Av dessa omraden bedéms Tiderdkningsgatan vara
det som kan ge storst nytta och bidra till en mer
sammanhallen stad.

Innan négon detaljplan kan péaborjas i striket be-
héver dock savil ekonomin som genomférbarheten
analyseras ytterligare.

Konsekvenser och fortsatt arbete
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