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Prioriteringar i investeringsportfoljen 2026

Forslag till beslut

I exploateringsndmnden:

Exploateringsndmnden godkanner forvaltningens forslag till prioriteringar i
investeringsportfoljen:

a. Exploateringsnimnden paborjar inte genomforandestudie for Bangérds-
forbindelsen under &r 2026 (EXF-2023-01092).

b. Exploateringsndmnden pabdrjar inte genomforandestudie for Kajparken under ér
2026 (stadsutvecklingsforslag i tidigt skede).

c. Exploateringsndmnden beslutar inte om genomforande for gdng- och cykelbro
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj under ar 2026 (EXF-2023-01093).

Sammanfattning

Exploateringsndmndens investeringsportfolj bestar av projekt for planering och
genomforande av infrastrukturinvesteringar. Investeringsvolymen 6kar 2026 och
kommande ar. D& exploateringsforvaltningens driftsbudget for ar 2026 &r ofordndrad
jamfort med 2025 ars budget krévs beslut om prioriteringar i portfoljen.

Okningen 2026 och kommande r beror dels pa att kommunfullmiktige har fattat
planeringsbeslut eller exploateringsndmnden inriktningsbeslut for sex nya
investeringsprojekt under 2025 och 2026, dels pa att fler projekt, i enlighet med
forvaltningens investeringsnominering, gar fran planeringsskedet och in i projekterings-
och byggskede.

Av investeringsportfoljens projekt bedomer forvaltningen att Bangérdsforbindelsen,
Kajparken och Géng- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj dr minst
tidskritiska och minst kostsamma att forskjuta i tid. Projekten har inte nagra tydliga
beroenden till andra projekt och kriver inte ytterligare externa 6verenskommelser for att
senareldggas. Darefter bedomer forvaltningen det mojligt att forskjuta Citybuss
Backastraket etapp Gésagangen och Sparvig Lindholmen — Eriksberg. Dock kréavs
overenskommelser inom Sverigeforhandlingen och viss fordyring bedéms sannolik. Den
ekonomiska effekten bedoms ta lédngre tid. Resterande projekt i investeringsportfoljen
beddmer forvaltningen som mycket kostsamma och tidskritiska att forskjuta i tid.

Om exploateringsndmnden fattar beslut enligt forvaltningens forslag beddms volymen
inom investeringsportfoljen kunna balanseras inom driftbudgeten for 2026. Vid
ofordndrad eller minskad driftbudget 2027 kommer ytterligare prioriteringar att behovas.
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Beddmning ur ekonomisk dimension
Om exploateringsndmnden fattar beslut enligt férvaltningens forslag beddms volymen
inom investeringsportfoljen kunna balanseras inom driftbudgeten for 2026.

Vid of6rdndrad eller minskad driftbudget 2027 kommer ytterligare prioriteringar att
behdva goras inom forvaltningens investerings- och exploateringsprojekt samt ovrig
verksamhet.

Beddmning ur ekologisk och social dimension
Beddmningen av de namngivna investeringsprojekten ur ekologisk och social dimension
ar att projektens nyttor senareldggs med forskjutna effekter.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget
1. Beskrivning av projekt i investeringsportfoljen

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullméiktige

Stadsbyggnadsndmnden
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Beskrivning av arendet

Exploateringsnimndens investeringsportfolj bestar av projekt for planering och
genomforande av komplexa infrastrukturinvesteringar. Investeringsvolymen dkar 2026
och kommande ar. D& exploateringsforvaltningens driftsbudget for ar 2026 ar oforandrad
jamfort med 2025 ars budget krdvs nu beslut om prioriteringar i portfoljen. Se bilaga for
beskrivning av projekt i investeringsportfoljen.

Okningen 2026 och kommande r beror dels pa att kommunfullmiktige har fattat
planeringsbeslut for flera nya investeringsprojekt under 2025 och 2026, dels pa att fler
projekt gar frén planeringsskedet och in i projekterings- och byggskede.

Okad investeringsvolym — planeringsbeslut och nya projekt

Forvaltningen ser utmaningar i att kunna expandera med personal och &vriga resurser i
takt med att beslutad projektvolym okar samt att fler investeringsprojekt 6vergér fran
skedet planering till projektering och bygg. Forvaltningen erhdll inte de medel som
nominerades i budget 2026.

Varje investeringsprojekt ar forknippat med en andel driftskostnader och d4ven om dessa
ar sma 1 jaimforelse med investeringskostnaden for projektet, s& maste dndé driftsmedlen
vara tillrdckliga for att projekten ska vara genomforbara.

En viss andel av nedlagd tid for projektledare, specialister kan inte redovisas mot
projektet vilket kraver 6kat utrymme i driftsbudgeten. Kommunikationsinsatser samt
stodfunktioner inom exempelvis juridik, upphandling och ekonomi kan endast i mycket
begrinsad omfattning redovisa tid och kostnader mot projektet vilket ocksa belastar
driftsekonomin.

De storsta driftskostnaderna dr det som i staden bendmns som investeringsrelaterade
driftskostnader. Det ar kostnader for detaljplaner, rivnings- och saneringskostnader vilka
ar mycket svarbedomda savél i tid som kostnad.

I underlag till budget 2026 for exploateringsndmnden beskrivs hur investeringsrelaterade
driftskostnader budgeteras till cirka 30 miljoner kronor jaimfort med foregéende ars utfall
om cirka 24 miljoner kronor, vilket speglar en 6kad volym investeringsrelaterade
driftskostnader. Jamfort med budget prognosticeras ytterligare kostnader for rivning av
brostdd samt sanering av asbestfyndighet i Kvilleleden och marsprognosen for 2026
uppgér till ca 41 mkr vilket tydliggor att riskerna &r stora och svarbedomda under
projektering och byggnation.

Under 2025 och 2026 har kommunfullmiktige fattat planeringsbeslut eller
exploateringsndmnden inriktningsbeslut for foljande projekt:

Bangérdsforbindelsen

Sparvég i Alléstraket

Spérvéig Lindholmen — Eriksberg
Kajparken
Hogvattenskyddsprogrammet
Hjalmar Brantingsplatsen
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Planeringsbeslut KF |

Sammantaget uppgéar den dkade projektvolymen i form av nya projekt till cirka 5,4
miljarder kronor och erfarenhetsmassigt kan cirka 5—8 procent av kostnaden utgoéra
driftskostnader. Det motsvarar cirka 250—400 miljoner kronor. Projekten har en
varierande lang genomforandetid men med en total genomforandetid pa cirka 15 ar
motsvarar det cirka 17-27 miljoner kronor per ar i 6kad driftskostnad.

Projektens driftskostnader
Vad som ér att betrakta som investerings- respektive driftskostnader styrs bland annat av
redovisningsregler enligt Radet for Kommunal Redovisning (RKR).

De storsta kostnaderna i investeringsprojekten som ska bokforas som drift dr kostnader
for:

e detaljplan (plantaxa, underlagsutredningar mm)

e rivning av befintliga anldggningar

e sanering

e del av kostnaden for anstélld personal

e vissa kommunikationskostnader
Driftskostnaderna varierar 6ver projektets genomforandetid, bade avseende total kostnad
och vilka som dominerar. I planeringsskedet (frén inriktningsbeslut till
genomforandebeslut) dr projektorganisationen jamforelsevis liten. Darmed &r den
personalrelaterade driftskostnaden ocksa jamforelsevis liten. Den dominerande
driftskostnaden &r kostnaden for detaljplan men &ven vissa kommunikationskostnader
forekommer. Efter genomforandebeslut, nér projektet dvergar till projekterings- och
byggskede, minskar kostnader for detaljplan successivt men daremot uppstar kostnader
for rivning och sanering. Projektorganisationerna 6kar ocksa i storlek vilket innebér att de
personalrelaterade driftskostnaderna 6kar. Storst driftskostnader uppstar normalt under
byggskedet d& projektorganisationerna ar jamforelsevis stora. Rivnings- och
saneringskostnader dr ofta jamforelsevis mycket stora, inte minst under specifika ar.

Investeringsrelaterade driftskostnader ar generellt mycket svarbedomda, sarskilt avseende
arsfordelning. Det géller framfor allt rivnings- och saneringskostnader samt kostnader for
detaljplan.

Analys — mojliga prioriteringar 2026

Investeringsvolymerna och antalet projekt som dvergér fran planeringsskede till
projektering och produktion okar i enlighet med forvaltningens investeringsnominering.
Under 2026 har investeringsvolymerna darutover 6kat med sex namngivna projekt till
foljd av planeringsbeslut i kommunfullméktige/inriktningsbeslut i exploateringsndmnden.

Prioriteringar i investeringsportféljen avser ar 2026
For att minska driftkostnaderna 2026 behdver prioriteringar goras av projekten i
investeringsportfoljen. I férvaltningens analys har projekten kategoriserats efter:

o vilket skede projekten befinner sig i - genomforandestudie (GFS), projektering
eller byggnation
e om staden sjédlva har full radighet att prioritera éver projekt
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e om det finns tydliga beroenden med andra projekt som behover beaktas
e om det finns beroenden avseende finansiering av projekt (medfinansiering)

Se figur nedan.

@ Tidskritiskt/
kostsamt att forskjuta

.Avtalnyligen tecknat GFSIDP

@ Minst tidskritiskt/
kostsamt att forskjuta

Projektering Bygg

Staden Kajparken GC-bro dver dlven
»full Del av parken exploaterings- Detaljplan nastan klar.

finansieras. Kommande detaljplaner Genomférandebeslut ej
rad ig het” kan utgora exploateringsbidragsgivare fattat.

till parken. GFS/DP ej pabédrjat.

\\ Hégvattenskyddsprogrammet
e Hag prioritet i staden och risk for dyra
skador om skyddet senareldggs.

Stadsrum Haga Citybuss
Beroende till Vastldankens Backastraket

Beroende Sparvag i Hjalmar

A alléstraket Brantingsplatsen L
andra projekt Tidskritiskt. Kapacitet i Férutséttning for att fardigstatiands Etapp Gasagéangen.
o befintliga strék saknas kunna ansluta Kraver
r \ utan utbyggnad. kommande sparvag. Knutpunkt Korsviagen  cverenskommeise i
® [ ] Kanalmursprogrammet Beroende till Vastlankens Sverigeférhandlingen
-« fardigstéllande med stat & region.
Projektering pabérjad.
Sparvag Program Program Brunnsbo - Linné "
Beroende Lindholmen - Eriksberg Bruinsbo _Linné Delagn Hjalmar - Brunnsbo g‘" Ueleden
Medfinansiering Kréver ok. i Svgrigefdrhandllngen Delen Lindholmen - Kostsamt att forskjuta med hansyn till att statlig yegnation pagar.
medﬂsfat& region. Nytecknat avtal Linné medfinansiering (ca 50%) réknas upp med KPI.
om atgarden. Kostsamt att forskjuta
Bangéardsférbindelen med hansyn till att
Ej startat. Ingar i Vastsvenska paketet, statlig medfinansiering
medfinansiering raknas dock upp med (ca 50%) rdknas upp
vag- och banindex. med KPI.

Generellt kan konstateras kostnaderna for att forskjuta okar, ju langre projekten ar
gangna. Det dr mycket kostsamt att forskjuta ett projekt i pagadende byggnation med
hinsyn till att staden ingatt juridiskt avtal med en eller flera entreprendrer, projektorer
och tekniska specialister, som bland annat har rétt till ersittning om avtal avslutas i fortid
eller tidsplanen forléngs. En pagaende byggnation kan dven medfora att tillfdlliga
atgrder kravs pé den fysiska platsen vilket medfor extra omkostnader som inte &r
beaktade i investeringsportfoljens budget.

Att forskjuta projekt i projekteringsskedet dr kostsamt dé staden dven hér ingétt juridiskt
avtal med en eller flera projektorer som har rétt till ersittning, om avtal avslutas i fortid
eller tidsplanen forldngs. Dock ér det i regel mindre kostsamt att forskjuta ett projekt i
projekteringsskedet jamfort med i byggnationsskedet med hénsyn till ldgre
kontraktsbelopp.

I det initiala skedet for projekt i investeringsportfoljen, genomforandestudie (GFS),
beddms det som minst kostsamt att forskjuta projekt. Aven hér har staden vid
upphandlande av teknikkonsult ingatt juridiskt avtal med teknikspecialister dir konsulten
har ritt till ersdttning om avtal avslutas i fortid eller tidsplanen forlangs. Skillnaden
mellan skedena genomforandestudie och projektering ér att projektering generellt har ett
hogre kontraktsbelopp, vilket gor att detta skede bedoms mer kostsamt att forskjuta
jamfort med skedet for genomférandestudie.
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Projekt i GFS-skede
Flertalet av projekten i investeringsportfoljen befinner sig i skedet for
genomforandestudie (GFS):

o Kajparken

e Hogvattenskyddsprogrammet

e Sparvig i alléstraket

e Sparvdg Lindholmen — Eriksberg

e Hjalmar Brantingsplatsen

e Bangardsforbindelsen

e Géang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
Det finns dock skillnader i effekten av att forskjuta projekten &ven om de befinner sig i
samma skede. Ett av projekten, Sparvag i alléstréket, dr mycket tidskritisk med hansyn till
beroendet till Kanalmursprogrammet. Nir kanalmurarna renoveras genom Brunnsparken
och Drottningtorget kan inte nuvarande spar trafikeras och kapacitet saknas i
trafiksystemet for en omledning av trafiken. Projektet skulle vid en tidsforskjutning alltsé
medfora mycket stora fordyringar for kanalmursprogrammet.

Tvé projekt har beroenden med hénsyn till delvis extern finansiering;

Sparvdg Lindholmen — Eriksberg samt Bangardsforbindelsen. Spéarvédg Lindholmen —
Eriksberg ingdr som en del i Sverigeférhandlingen och for projektet finns ett nyligen
tecknat avtal mellan parterna staden, regionen och staten. Att férskjuta projektet i tid
skulle krdva en ny dverenskommelse mellan parterna. En forskjutning skulle dven
medfora risk for kostnadsokningar for staden med hénsyn till att den statliga
medfinansieringen uppriknas med konsumentprisindex (KPI), vars érliga 6kning i
allménhet &r lagre &n utvecklingen for byggkostnader. Byggkostnadernas utveckling dver
tid (byggindex) sker i hogre takt dn projektets intékter (extern finansiering) uppriaknat
med KPI. Att forskjuta projektet i tid bedoms ddrmed som ekonomiskt ogynnsamt.

Ombyggnaden av Hjalmar Brantingsplatsen ér en forutséttning for att kunna ansluta den
kommande sparviagen mellan Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen, ddrmed beddms
investeringsobjektet olampligt att tidsforskjuta.

Bangérdsforbindelsen ingér i Vastsvenska paketet men det har inte tecknats ett
objektsgenomforandeavtal for objektet. Till skillnad fran projekt inom
Sverigeférhandlingen sa riknas medfinansieringen upp med vig- och banindex, som mer
gynnsamt foljer byggindex. Detta innebér att en tidsforskjutning av projektet inte skulle
kréva nagra nya 6verenskommelser eller medfora négra storre fordyringar.

Sett till de tre projekt som staden sjélva har full radighet 6ver sa bedoms en forskjutning
av kajparken och géng- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj inte
medfora storre fordyringar om de forskjuts i tid. Hogvattenskyddsprogrammet bedoms
ddremot som mycket prioriterat i staden och medfor risk for dyra skador om skyddet
senareldggs.

Projekt i projekteringsskede
Efter GFS-skedet befinner sig nést flest projekt i investeringsportfoljen i
projekteringsskedet:

e Citybuss Backastriket

Goteborgs Stad Exploateringsférvaltningen, tjiansteutlatande



e Stadsrum Haga

e Knutpunkt Korsvigen

e Brunnsbo — Linné
De fyra forstnimnda projekten har den gemensamma nédmnaren att de har ett starkt
beroende till andra projekt. Staden har sjdlva inte radigheten att styra projekten i tid utan
ar beroende av dels Trafikverkets fardigstdllande av Véstlédnken, dels 6verenskommelser
med stat och region i Sverigeforhandlingen.

Brunnsbo — Linné &r kostsamt att forskjuta i tid med hénsyn till statlig medfinansiering
(50 procent) rdknas upp med KPI.

Projekten bedoms sammantaget som kostsamma att forskjuta i tid och kraver dven
externa Overenskommelser for att forskjutas.

Projekt i byggnationsskede
Av portfoljens projekt dr investeringsprojektet Kvilleleden i byggnationsskede.

Projekt Kvilleleden, gator inom DPO i Backaplan, dr den forsta lagakraftvunna
detaljplanen i Backplansomréadet och hanterar infrastrukturutbyggnad for att mdojliggora
ovrig utveckling i omradet. Utover det som innefattas av detaljplanen ska det dven utforas
arbeten vilka ryms inom befintliga detaljplaner och inom befintliga planer och arbeten pé
statlig infrastruktur. Projektet genomfors tillsammans med Trafikverket. Innehéllet i det
gemensamma projektet innefattar bland annat dubbelspar pa Bohusbanan, en ny
tagstation i Brunnsbo, nytt Kvillemot, ombyggnation av Lerdkersmotet, planskildheter i
Backavigen och Minelundsvigen.

Staden och Trafikverket har en gemensam projektorganisation med Trafikverket som
upphandlande part av entreprenaderna. Projektet ér ldngt framskridet i byggnation i
samverkan med statlig part och mycket tidskritiskt. Effekten av att forskjuta projektet i tid
bedoms som mycket kostsamt.

Forvaltningens bedomning
Forvaltningens foreslar foljande prioriteringar i investeringsportfoljen:

e Exploateringsnimnden paborjar inte genomforandestudie for
Bangérdsforbindelsen under &r 2026 (EXF-2023-01092).

e Exploateringsndmnden paborjar inte genomforandestudie for Kajparken under ar
2026 (stadsutvecklingsforslag i tidigt skede).

e Exploateringsndmnden beslutar inte om genomforande for gang- och cykelbro
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj under ar 2026 (EXF-2023-01093).

Av investeringsportfoljens projekt bedomer forvaltningen att Bangardsforbindelsen,
Kajparken och gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj &r minst
tidskritiska och minst kostsamma att forskjuta i tid. Projekten har inte nagra tydliga
beroenden till andra projekt och kréver inte ytterligare externa 6verenskommelser for att
senareldgga. Dessa prioriteringar stimmer overens med inriktningen i forslag till
”Prioriterad utbyggnadsordning for Goteborg”.
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Diérefter bedomer forvaltningen det majligt att forskjuta projekt Citybuss Backastraket

etapp Gésagangen och projekt Sparvig Lindholmen — Eriksberg. En forskjutning kréver
dock 6verenskommelser inom Sverigeforhandlingen med stat och region.

I projekt Citybuss Backastraket etapp Gasagéngen ér projektering paborjad, vilket krdver

att kontrakt avbryts. Viss fordyring bedoms sannolik vid tidsforskjutning. For projekt
Sparviag Lindholmen — Eriksberg finns nytecknat objektsgenomforandeavtal inom
Sverigeforhandlingen och en tidsforskjutning medfor fordyring enligt KPI-effekt (se

avsnitt Projekt i GFS-skede) men av mindre omfattning &n 6vriga projekt i portfoljen
ingéende i Sverigeforhandlingen.

Den ekonomiska effekten i driftbudgeten beddms ta ldngre tid, jamfor med om

Bangardsforbindelsen, Kajparken, gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj forskjuts 1 tid.

Projekt i investeringsportfoljen som forvaltningen bedomer som mycket kostsamma och
tidskritiska att forskjuta i tid redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Projekt i investeringsportféljen som férvaltningen bedéms som mycket kostsamma och

tidskritiska att forskjuta

Projekt Konsekvens av tidsforskjutning
Mycket tidskritiskt Hogvattenskydds- HAg prioritet i staden och risk for dyra
programmet skador om skyddet senarelaggs.

Beroenden med andra
projekt

Sparvag i alléstraket

Tidskritiskt. Kapacitet i befintliga strak
saknas utan utbyggnad. Starkt
beroende till Kanalmursprogrammet.

Hjalmar Brantingsplatsen

Forutsattning for att kunna ansluta
kommande sparvag Brunnsbo —
Hjalmar Brantingsplatsen. Mycket
kostsamt att tidsforskjuta.

Kvilleleden

Medféra mycket stora kostnader

Starkt beroende
till andra projekt

Stadsrum Haga

Knutpunkt Korsvagen

Beroende av dels Trafikverkets
fardigstallande av Vastlanken, dels
overenskommelser med stat och
region i Sverigeférhandlingen som
kraver 6verenskommelser.

Beroende av extern
finansiering genom
Sverigeforhandlingen

Brunnsbo — Linné,

etapp Hjalmar — Brunnsbo

Beddms som mycket ekonomiskt
ogynnsamma att férskjuta i tid.
Kostsamt att forskjuta med hansyn till
att statlig medfinansiering (ca
50procent) raknas upp med KPI.

Langt framskridet i
byggnation

Kvilleleden

Projekt i samverkan med statlig part
och mycket tidskritiskt. Mycket
kostsamt att forskjuta projektet i tid.

Om exploateringsndmnden fattar beslut enligt forvaltningens forslag beddms volymen
inom investeringsportféljen kunna balanseras inom driftbudgeten for 2026.
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Vid oftrandrad eller minskad driftbudget 2027 kommer ytterligare prioriteringar att
behova goras inom forvaltningens investerings- och exploateringsprojekt samt dvrig
verksambhet.

Christer Niland Kristina Lindfors

Avdelningschef stora projekt Exploateringsdirektor
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o Goteborgs
Stad

Exploateringsforvaltningen

Beskrivning av projekt i investeringsportfoljen
Arendenummer EXF-2026-00556

Okad investeringsvolym — planeringsbeslut & nya projekt

Under 2025 och 2026 har kommunfullmiktige fattat planeringsbeslut eller
exploateringsndmnden inriktningsbeslut for foljande projekt:

Bangérdsforbindelsen

Sparvig i Alléstraket

Sparvéig Lindholmen — Eriksberg
Kajparken
Hogvattenskyddsprogrammet
Hjalmar Brantingsplatsen

Gang- och cykelbro over dlven

Sammantaget uppgér den 6kade projektvolymen i form av nya projekt till cirka 5,4
miljarder kronor och erfarenhetsméssigt kan cirka 5 — 8 % av kostnaden utgora
driftskostnader. Det motsvarar cirka 250 — 400 miljoner kronor. Projekten har en
varierande lang genomforandetid men med en total genomforandetid pa cirka 15 ar
motsvarar det cirka 17 — 27 miljoner kronor per ér i 6kad driftskostnad.

Bangardsforbindelsen

Bangardsforbindeelsen &r en planskild broforbindelse 6ver bangarden vid Goteborgs
central, mellan Odinsplatsen och Gullbergsvass. Planeringsbeslutet (KF 2025-06-18)
omfattar en forbindelse for busstrafik samt gang- och cykeltrafik. Vid beslutet bifolls
ocksa ett yrkande (S, V, MP) att vidare studera “de fysiska forutsdittningarna att dven
inkludera framtida sparvagnstrafik, antingen direkt eller som kompletterande tillbyggnad
i senare skede, samt méjligheten att skapa mer gena kopplingar och flacka ramper for
befintliga och nya cykelstrdak”. Detta utreds for nirvarande av stadsbyggnads-
forvaltningen.

Planeringsbeslutet innebér att investeringskostnaden ska inrymmas inom Vistsvenska
paketets utpekade medel for projektet, vilket &r cirka 1,7 miljarder i 2023 ars prisniva.
Finansieringen inom Vistsvenska paketet omfattar dock inte driftskostnader vilka dérfor i
sin helhet kommer att belasta staden.

Sparvag Lindholmen — Eriksberg

Goteborgs stad, staten och Véstra Gétalandsregionen har beslutat och avtalat om
fordndring av Sverigeforhandlingsobjektet BRT Citybuss Norra Alvstranden vistra och
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nordvistra delen till sparvagsutbyggnad fran Lindholmen till Eriksberg samt atgérder for
busstrafik i stréket Lindholmen — Bricke — Biskopsgarden och i Andromedagatan.
Projektet bedoms kosta 900 miljoner i 2024 ars prisniva. Den 2025-10-22 godkénde
Goteborgs Stads kommunstyrelse ett tillaggsavtal inom storstadsavtalet — en del av den sa
kallade Sverigeforhandlingen, som finansierar flera sparvégs- och citybussprojekt i
Goteborg.

Projektet finansieras genom avtal inom Sverigeforhandlingen dér stadens andel av savél
investerings- som driftskostnader &r 25 %.

Sparvdg i alléstraket

Sparvig i Alléstriket ir en ny sparvigslink fran station Haga till Akareplatsen med
mojlig anslutning till hallplats Ullevi Norra via Ullevigatan och dr en av de utpekade
objekten i Malbild Koll2035. Léanken bidrar till att skapa ett robust sparviagssystem dér
Brunnsparken och Drottningtorget avlastas och kapaciteten i sparvéigssystemet okar.

Kommunfullméiktige tog 2025-02-27 ett planeringsbeslut for atgdrden. Beslutet innebar
att planeringen kan fortsédtta med en genomforandestudie och detaljplan for en forsta
etapp mellan Haga och Gamla Ullevi. Arbete pagér kring hur sparvigen ska ansluta till
befintligt spar och det mest troliga forslaget dr via Ullevigatan och anslutning till sparen
vid Ské&negatan och hallplats Ullevi norra. Projektet har avtalad medfinansiering om totalt
60 miljoner i 2009 &rs prisniva frdn Véstsvenska paketet for planering och projektering
och ska enligt planeringsbeslutet vara fardigstalld ar 2032.

Kajparken

Stadsbyggnadsndmnden har godkint inriktning for stadsutvecklingsforslag for ny kajpark
Oster om Hisingsbron inom stadsdelen Gullbergsvass (SBN 2025-06-17).
Exploateringsndmnden har darefter godként inriktningsbeslutet for
stadsutvecklingsforslaget samt godként stadsutvecklingsforslagets uppskattade
investeringsutgifter om max 350 miljoner kronor (EXN 2026-02-23).

Stadsutvecklingsforslaget omfattar Gullbergs kaj inom Gullbergsvass, cirka 500 meter
fran Goteborgs centralstation avseende nybyggnation av ny, likvérdig kajkonstruktion,
hogvattenskydd léngs strickan samt utbyggnad av park inklusive pendelcykelstrak.

En mindre del av kostnaden kommer att kunna finansieras med hjilp av
exploateringsbidrag fran vissa omgivande detaljplaner men eftersom storsta delen
kommer att vara skattefinansierad &r projektet att betrakta som en huvudsakligen
skattefinansierad investering.

Hogvattenskydd, planeringsbeslut 1

Hogvattenskydd i form av édlvkantskydd ar en klimatanpassningsétgird som kan byggas
som del i stadsomvandling, i samband med en reinvestering av en kajanldggning och som
en investering inom Hogvattenskyddsprogrammet.

Forutom hogvattenskydd ldngs med Gota dlv, planeras dven portar/luckor som sténger ute
dlven for de inre vattenviagarna. Portar planeras i Stora hamnkanalen, Rosenlundskanalen
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samt Kvillebacken. Porten i Stora Hamnkanalen finns med i Kanalmursprogrammets
inriktningsbeslut.

Hogvattenskydd forvéntas behdva vara pa plats till ar 2040 {or att hantera hogt vatten i
havet och hoga floden.

Planeringsbeslutet (KF 2025-11-27) ir ett beslut om fordjupad planering av
hogvattenskydd for prioriterade omraden. Beslutet omfattar langsgéende skydd for
Lindholmen, Gullbergsvass, Slakthusomradet och Marieholm. Dessutom omfattas portar i
Kvillebdcken och Rosenlundskanalen. Bedomd kostnad for att genomfora
hogvattenskydd enligt planeringsbeslutet dr 2,0 miljarder kronor i 2025 ars prisniva.
Denna investering kommer till storsta delen att vara skattefinansierad vilket innebar att
dven driftskostnaderna till stérsta delen kommer att behdva skattefinansieras.

Hjalmar Brantingsplatsen

Kommunfullméktige har 2026-03-26 fattat planeringsbeslut for fortsatt planering for en
omvandling av Hjalmar Brantingsgatan, avseende delen vid Backaplan. Syftet med
projektet &r att utifran stadens krav péa framkomlighet for géng-, cykel- och kollektivtrafik
bygga om delar av Hjalmar Brantingsgatan till en vl gestaltad, gron och funktionell
stadsgata samt tillskapa en attraktiv och kapacitetsstark bytespunkt. Forslaget innebér att
nddvindig trafikering struktureras om och att ett antal nya géng- och cykelkopplingar
mojliggdrs. Dagens karaktér av trafikled ska fordndras till en stadsboulevard anpassad till
ménsklig skala. Befintligt sparlage behélls och separata bussfiler skapas genom omradet
och vidare mot Hisingsbron. Ombyggnaden &r en forutséttning for att kunna ansluta den
kommande sparvigen mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Brunnsbo till befintligt spér
till Centrum / Lansmansgérden.

Projektet berdknas kosta 300 miljoner kronor.

Gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj

Atgirden ir en géng- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj som
syftar till att stirka det hallbara resandet i ett sammankopplat Géteborg som véxer dver
dlven. Kommunfullmiktige fattade under 2025 ett reviderat inriktningsbeslut om en
maximal projektram om 1 200 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

Bron planeras att vara klar runt &r 2033 enligt nuvarande tidplan. En medfinansiering fran
Vistsvenska paketet om 24 miljoner kronor i 2009 érs prisniva har funnits till
genomforandestudien.
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Okad investeringsvolym — fler projekt i projektering

Investeringsvolymerna och antalet projekt som dvergér fran planeringsskede till
projektering i enlighet med forvaltningens investeringsnominering. Féljande projekt i
investeringsportfoljen &r i projekteringsskedet:

e Brunnsbo — Linné

e Stadsrum Haga

e Knutpunkt Korsvéigen

e Citybuss Backastridket — etappen Citybuss Gasagangen

_‘ P\ Projektering
Planeringsbeslut KF

Program Brunnsbo - Linné via Lindholmen

Sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen ska forsorja vixande stadsdelar
med ny kollektivtrafik och béttre knyta ihop Hisingen med fastlandet. De centrala delarna
av Goteborg avlastas och manga resor blir snabbare och smidigare.

Lindholmsforbindelsen ar sparvig fran Lindholmen, i tunnel under Gota alv till
Stigberget och sedan vidare till Linnéplatsen. Lindholmsférbindelsen &r en del av
program for sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen som ingar i
Sverigeforhandlingens finansiering.

Stadsrum Haga

Som en del av tagtunneln Vistlanken byggs station Haga. Parallellt med att tdgstationen
under mark fardigstélls kommer omradet runt stationen ovan mark att utvecklas. Den 31
januari 2019 antog kommunfullméktige detaljplanen for omradet samt tillhorande
genomforandebeslut for stadsutveckling vid stationen. I det senare ingar ett beslut om att
investera 660 miljoner kronor i utvecklingen av omradet.

Knutpunkt Korsvéagen

Atgirden avser att skapa, dels en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt i
Korsvigen, dar resandet med region- och pendeltig, sparvagnar, bussar, bilar och cyklar
samverkar pa ett funktionellt sétt, dels en fornyad gatustruktur i anslutning till denna
knutpunkt, som en del i omradets stadsfornyelse.

Projektet delfinansieras av Vastsvenska Paketet med totalt 603 miljoner kronor i 2009 ars
prisnivd. Kommunfullméiktige fattade investeringsbeslut for atgarden 2019.

Citybuss Backastraket - etappen Citybuss Gasagangen

Atgirden omfattar ny bussforbindelse mellan Brunnsbo och Backa. Projektet innefattar
bussanldggning med egen korbana, med linjeforing och sektionsbredd forberedd for
sparvag fran Balladgatan till Korkarlens gata. Busstraket ska ansluta till den nya spar- och
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citybusstrdckan mellan Brunnsbo och Linnéplatsen. Delar av stréket ar fardigbyggd och
Oppnat for trafik. Byggnation av delen mellan Balladgatan och Sagogangen pagér och
fardigstélls 2026. Delen av atgidrden som ir planerad att byggas ut inom ramen for
detaljplan Gasagangen har dock forskjutits i tid. Projektering for delstrackan pagér och
planeras vara utbyggd under ar 2028. Kommunfullméktige fattade investeringsbeslut for
atgdrden ar 2021. Projektet &r en del av Sverigeforhandlingen.
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Pagaende byggnation och avslutas

Kvilleleden

Projektet omfattar planering, projektering samt utbyggnad av detaljplanen ”Gator i
Backaplan, DP0”. Kvilleleden, gator vid Backaplan, DPO &r den forsta lagakraftvunna
detaljplanen i Backplansomradet och hanterar infrastrukturutbyggnad for att mojliggora
ovrig utveckling i omradet. Utdver det som innefattas av detaljplanen ska det dven utforas
arbeten vilka ryms inom befintliga detaljplaner och inom befintliga planer och arbeten pa
statlig infrastruktur. Projektet genomfors tillsammans med Trafikverket. Innehéllet i det
gemensamma projektet innefattar bland annat dubbelspar pa Bohusbanan, en ny
tdgstation i Brunnsbo, nytt Kvillemot, ombyggnation av Lerakersmotet, planskildheter i
Backavigen och Minelundsvégen.

Kommunfullméktige fattade investeringsbeslut for atgérden 2017. Projektet beréknas vara
klart kring &r 2030.
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