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Mobilitets- och

parkeringsutredning

— Paternostergatan
Framtiden Byggutveckling for Familjebostader

Sammanfattning

Denna utredning togs forst fram 2022 men efter att detaljplanearbetet varit vilande
sa har den uppdaterats 2026 med ny indata avseende detaljplanens innehall.

I detaljplanen planeras det for 82 ligenheter och 510 m? kontorsyta. Denna utredning
foreslar att parkeringslosningen ska innehélla utrymme for 37 parkeringsplatser for
bil och 213 parkeringsplatser for cykel. Parkeringslosningen bygger pa att befintliga
servitutsbundna parkeringsplatser ersitts, att p-tal for bostdder reduceras maximalt
baserat pa dtaganden i mobilitetsavtal samt att parkering for verksamma samnyttjas
med parkering for boende.

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm | www.trivector.se

.............................................................................................................................. >

Trivector Traffic: Vavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden
Telefon +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se



2

Trivector Traffic

[«]
Innehall
Sammanfattning
1. Mobilitets- och parkeringsutredning
1.1 Normalspann (analyssteg 1)
1.2 Lagesbeddémning (analyssteg 2)
1.3 Projektanpassning (analyssteg 3)
1.4 Mobilitetslosningar (analyssteg 4)
2. Antal parkeringsplatser och placering
21 Antal parkeringsplatser
2.2 Parkeringslésning
2.3 Reglering, kostnadstéackning och byggskede

Bilaga - Ersdttningsutredning

© o O W

11
12
14

1"

15



3

Trivector Traffic

1. Mobilitets- och parkeringsutredning

Framtiden Byggutveckling planerar for nya bostdder och kontor pa Paternostergatan
i Majorna. Det planeras for cirka 82 nya ligenheter och 510 m* BTA kontor dir
forvaltande bolag kommer att vara Familjebostédder. Pa platsen finns idag en befint-
lig byggnad som anvinds som distriktskontor av Familjebostéder. I samband med
detaljplanearbetet har foljande mobilitetsutredning tagits fram utifran de givna ana-
lysstegen.

1.1 Normalspann (analyssteg 1)

1 detta avsnitt vdiljs normalspann och startvirden for parkeringstal for bil och for
cykel.

Val av normalspann

Bostader
Detaljplaneomradet ligger i zon A, se Figur 1. Utifrén riktlinjerna' for mobilitet och
parkering har zon A startvdrdet 0,5 bilparkeringar/lagenhet.

For cykel beréknas startvdrdet vara 2,5 cykelparkeringar/ligenhet da ldgenheterna
som ska byggas har en genomsnittlig ldgenhetsfordelning.

Verksamheter
Normalspannet for kontor i innerstaden innebdr 0—5 bilplatser per 1000 m?> BTA.

Enligt riktlinjerna ska det hogsta talet i spannet anvéndas i analyssteg 1, dvs 5 bil-
platser per 1 000 m*> BTA.

For verksamheter ska parkering for cykel anordnas sa att efterfrigan under vecko-
maxtimmen tillgodoses. Enligt anvisningarna® s #r andelen anstillda 46% och an-
delen besokare 20 % i omradet Majorna under veckomaxtimmen.

Kontoret ska dimensioneras for 30 anstillda och 4,5 besokare vilket ger att 14+1
cykelparkeringar behover tillskapas for verksamheten.

! Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygg-
lov

2 Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad
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Figur 1 Detaljplanomradet i férhallande till normalspannets zonindelningar, zon A har startvarde 0,5 bil-
parkeringar/lagenhet och zon B 0,6 bilparkeringar/lagenhet.

Resultat normalspann
Normalspann motsvarande zon A som startvérde.
Tabell 1-1 Resultat parkeringstal steg 1.

Startvarde Lagesbedémning Projektanpassning Mobilitets-

I6sningar

Bil
Bostader 0,5
[Bilparkering/lagenhet]

Verksamhet 5
[Antal parkeringsplatser/1000
m? BTA]

Cykel

Bostader 2,5
[Cykelparkering/lagenhet]

Verksamhet 15
[Antal cykelparkeringar]
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1.2 Lagesbedomning (analyssteg 2)

1 detta avsnitt bedoms ldget mer i detalj. Ligesbedomningen kan ge avdrag pa par-
keringstalet

Utredningsomrade

Utredningsomradet ligger i Majorna ldngs Paternostergatan och avgrinsas i sydlig
riktning av Ekedalsgatan, Saggatan och Godhemsgatan. Paternostergatan visas med
bla markering i Figur 2 dér planomradet &r markerat med en rod punkt.

LAY |

Figur 2 Karta som visar Paternostergatan och service i narheten. Den visar dven hur lang tid det tar att
ga till olika malpunkter en vardag 07:30.

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Detaljplanen uppfyller ej kravet pa nérhet till kollektivtrafik inom 500 meters gang-
avstand, dar héllplatserna Ekedal och Majvallen dr ndrmast beldgna. I Figur 3 ar
strackorna till ndrmsta hallplats utritade tillsammans med hdjdmeter pé olika punk-
ter. Frin Paternostergatan ner till hllplatserna ir det ungefir 10-20 m i hdjdmeter’
vilket gor att héllplatserna inte upplevs att ha en direkt nérhet till kollektivtrafik da
faktiskt gdngavstand for tre olika strackor dr 400-500 meter. Bada héllplatserna tra-
fikeras av sparvagnslinje 11 med en turtithet pa 5—7 minuter i hogtrafik. Med kol-
lektivtrafik néds centrala delar av Gdéteborg pa ca 15-20 minuter. Andra viktiga

3 1 hojdmeter virderas enligt riktlinjerna som 10 meters gdngavstand.
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arbetsplatser som nas ir Sahlgrenska pa 31 minuter och Ostra Sjukhuset som pa ca
45 minuter. Volvo Torslanda och Astra Zeneca nas pa ca 50 minuter med kollektiv-
trafik.

@ Hojdmeter

Léngd pé strécka fram till ndrmaste héllplats
w392 meter

= 435 meter

/ oasu g CE % 3 : w492 meter
/| Hgjd:20m g
| SR 0 ]

Figur 3 Avstand till hallplatserna Majvallen och Ekedal samt punkter med uppmatt hojdmeter.

Cykel

Detaljplaneomradet uppfyller med cirka 10 meters marginal inte kraven for narhet
till god cykelinfrastruktur da strackan fran planomradet till cykelbanan &r cirka 350
meter med en hojdskillnad pé cirka 16 hojdmeter. Gang- och cykelbanor finns ldngs
Ekedalsgatan parallellt med omradet som forbinder Paternostergatan med centrala
Goteborg. Cykelinfrastrukturen haller inte samma kvalitet pa hela Ekedalsgatan och
efter rondellen vid Godhemsgatan uteblir cykelbanan och det blir blandtrafik. God-
hemsgatan som ligger i anslutning till Paternostergatan saknar ockséa cykelinfra-
struktur.

Tabell 1-2 Avstand och restider med cykel fran planomradet till fyra malpunkter. Avstand och tidsuppskatt-
ning baseras pa Google maps.

Stracka ‘ Avstand i kilometer | Restid cykel ‘

Planomradet — Mariaplan 1,2 4 min
Planomradet — Hogsbo 4.1 14 min
Planomradet — Linnéstaden 1,7 10 min
Planomradet — Sahlgrenska sjukhuset 3.1 13 min
Planomradet — Centralstationen 49 16 min
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Service och andra urbana verksamheter

Inom utredningsomradet vid Paternostergatan finns det en pizzeria, frisor och post-
ombud. Den nérmst beldgna servicen i form av mataffar ligger langs med Kungs-
ladugardsgatan 700 meter ifran Paternostergatan. Vérdcentral och apotek ligger
langs med Slottsskogsgatan 1,3 kilometer frén planomréadet. Linnéstaden &r beldget
1,6 km fran omradet i nordost och har ett stérre utbud av kommersiell och social
service.

1,5 kilometer ifran utredningsomradet ligger Sannaskolan med &rskurserna F-9.
Grundskolan Kungsladugardsskolan (F—6) ligger 900 meter ifrdn detaljplaneomra-
det och det tar ca 11 minuter att ga strackan.

Resultat lagesbedomning

Bostader

Planomradet bedoms sakna en god sammanvigd tillgédnglighet idag avseende kol-
lektivtrafik och cykel pa grund av hojdskillnaden. Det &r dven bristande nérhet till
service och andra urbana verksamheter. Darfor motiveras inget avdrag pa parke-
ringstalet.

Verksamheter
Inget forslag pa avdrag foreslés i detta skede for bilplatser eller cykel da den sam-
manvégda tillgdngligheten inte ar tillrdckligt god.

Tabell 1-3 Resultat parkeringstal steg 2.

Startvarde Lagesbedom- Projektanpass- Mobilitetslos-

ning ning ningar

Bil
Bostader 0,5 0,5

[Bilparkering/la-
genhet]

Verksamhet 5 5
[Antal parke-

ringsplatser/

1000m?2 BTA]

Cykel

Bostader 2,5 2,5
[Cykelparke-
ring/lagenhet]

Verksamhet 15 15
[Antal cykelpar-
keringar]




8

Trivector Traffic

1.3 Projektanpassning (analyssteg 3)

1 detta avsnitt redovisas projektets specifika forutsdttningar. Projektanpassningen
kan innebdra bdde ett avdrag och en hojning for parkeringstalet.

Bilparkering

Bostader

Det planeras 82 nya bostidder med dvervidgande del medelstora ldgenheter vilket inte
bedoms ge underlag till avdrag eller hojning av parkeringstalet.

Bilinnehavet var ar 2019 0,54 bilar/ligenhet* (inkluderar férménsbilar men inte av-
stdllda bilar) for aktuellt basomrade. Beldggningsstudien visade att beldggningsgra-
den ligger pa 90 % under nattetid® pa Paternostergatan. Utifrin dessa underlag fore-
slas att parkeringstalet for boende forblir 0,5 bilparkeringar/ldgenhet.

Det planeras for 6vervigande del medelstora lagenheter vilket inte ger underlag till
avdrag eller hojning av parkeringstalet for cykel.

Verksamheter

I den tillkommande byggnaden planeras det ett kontor for Familjebostéder pa 510
m? BTA. Utifran ett parkeringstal om 5 bilplatser per 1 000 m2 BTA behovs 2,55
parkeringsplatser, avrundat 3. Dessa 3 parkeringsplatser for kontoret beddms kunna
samnyttjas med fastighetens parkeringsplatser for boende. Det innebér att pa de 25
parkeringsplatserna avsedda for boende (se Kap 2.1 antal parkeringsplatser) och re-
glerade med tillstdnd behover det under kontorstid i normalfallet vara en beldggning
som understiger 88 %. Detta motsvarar att 12 % av de boende som hyr parkering pa
fastigheten ska anvénda bilen for arbetspendling under normala kontorstider.

Dartill ser verksamhetségaren tillika fastighetsdgaren att verksamheten (som &r ett
lokalkontor for fastighetsservice) efterfragar ytterligare 3 parkeringsplatser for verk-
samhetens fordon. Dessa foreslas kunna samnyttjas som besoksparkering da verk-
samhetens fordon ofta nyttjas de perioder kontoret har dppet for besokare, 07:30-
09:00 under vardagar.

Antalet cykelparkeringar bedoms inte paverkas i detta steg.

Resultat projektanpassning

Projektanpassningen ger inget skil till reduktion for bostdders p-tal. For verksam-
heter foreslés att arbetsplatsparkering motsvarande 2,55 parkeringsplatser samnytt-
jas med parkering for boende. Dirtill skapas 3 parkeringsplatser for verksamhets-
fordon som samnyttjas med besdksparkering.

4 Bilpak Biltabell 3, avser hela NYKO omréde (nr).
5 Se bilaga Beldggningsstudie



9

Trivector Traffic

Tabell 1-4 Resultat parkeringstal steg 3.

Lagesbe- Projektanpass- Mobilitetslos-
démning ning ningar

Bil

Bostader 0,5 0,5 0,5

[Bilparkering/lagenhet]

Verksamhet 5 5 5

[Antal parkeringsplatser /
1000 m? BTA]

Verksamhet 3
[Antal parkeringsplatser / 510
m?2 BTA]

Verksamhet [antal parkerings- 3
platser for verksamhetsfordon]

Cykel

Bostader 25 25 2,5
[Cykelparkering/lagenhet]

Verksamhet 15 15 15
[Antal cykelparkeringar]

1.4 Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

1 detta avsnitt redovisas vilka mobilitetsatgdrder byggherren/exploatéren atar sig.

Familjebostéder atar sig att genomfora foljande mobilitetsatgérder for att nd maxi-
mal reduktion for parkeringstal for bostéder:

Baspaket — samtliga dtgidrder som anges i anvisningarna ska genomforas.
Startpaket till nyinflyttade

Lopande information om mobilitet

1 st 30-dagars kollektivtrafikkort/ldgenhet under avtalstiden

God cykelparkering, med cykelpump och érlig sanering av gamla cyklar
Plats for lastcyklar, 4 st/100 ldgenheter

Begréinsning av fasta platser, minst 50 procent

Séarredovisa parkeringshyra

Bilpoolsplats, 1 st/100 ldgenheter

VVVVVVYYVYY

Stjarnatgirder — 6 atgirder varav tre stjarnatgarder ska genomforas.

Arlig mobilitetsaktivitet

Bilpoolsfordon pa plats

Begrinsning av fasta platser, utokad niva (max 10 procent far vara fasta)
Cykelservicerum planeras anldggas i tillkommande byggnad
Stjarndtgird: Cykelpool med specialcyklar

Stjarndtgard: Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar for nyinflyttade
Stjarndtgiard: Medlemskap i bilpool.

VVVVyVYYVYY
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Familjebostéder avser att teckna mobilitetsavtal med Géteborg Stad for ovan be-
skrivna atgérder.

Resultat mobilitetsldsningar

Utifran foreslagna mobilitetsatgirder bedoms parkeringstalet for bostédder reduceras
med 0,2 parkeringsplatser for bil per lagenhet.

De mobilitetsatgérder som planeras for boende kommer dir det ar ldmpligt ocksa
vara tillgéngliga for verksamma. Det kan exempelvis gélla bilpool, cykelservicerum
samt cykelpool med specialcyklar.

Tabell 1-5 Resultat parkeringstal steg 4.

Start- Lagesbedom- |Projektanpass- Mobilitets-

viarde ning ning I6sningar

Bil
Bostader 0,5 0,5 0,5 0,3
[Bilparkering/lagenhet]

Verksamhet 5 5 5 5
[Antal parkeringsplatser/ 1000m?
BTA]

Verksamhet 3 3
[Antal parkeringsplatser/ 510m?
BTA]

Verksamhet [antal parkeringsplat- 3 3
ser for verksamhetsfordon]

Cykel

Bostader 2,5 2,5 2,5 2,5
[Cykelparkering/lagenhet]

Verksamhet 15 15 15 15
[Antal cykelparkeringar]
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2. Antal parkeringsplatser och placering

2.1 Antal parkeringsplatser
Parkeringsplatser nybyggnation

Utifran foreslagna parkeringstal i steg 4 redovisas antal parkeringsplatser for de nya
bostidderna och verksamheten i Tabell 2-1.

Tabell 2-1 Berakning av antal parkeringsplatser for ny bebyggelse.

Bostader Parkeringstal Antal/Yta Antal
steg 4 parkeringsplatser

Bilparkering 0,3 82 lagenheter 25
Cykelparkering 25 82 lagenheter 205
Verksamheter

Bilparkering 5 510 m2 BTA 3
Bilparkering verksamhetsfordon - - 3
Cykelparkering - 510 m2 BTA 15

Ersattningsparkering

Projektet tar i ansprak 44 befintliga bilparkeringar som idag anvénds av personal till
Familjebostéders verksamhet, bilpool och grannfastighetens hyresgister. Bedom-
ningen dr att 9 av de 44 parkeringsplatserna behover ersittas. 8 av dessa parkerings-
platser dr reglerade med servitut for grannfastigheten. Dessa platser behover ersittas
frén och med att byggskedet paborjas. Darutover ersétts en bilpoolsparkering. Un-
derlag for beddmning redovisas vidare i Bilaga Ersittningsutredning®. Bilagan togs
fram till foregdende utredning av parkeringsefterfragan men ligger kvar som under-
lagsmaterial och det bedoms att ingen ny ersdttningsutredning behdver genomforas
dé det bara ér servitutsplatser och bilpool som ska erséttas och inga befintliga par-
keringsplatser for boende.

Sammanstdlining antal parkeringsplatser

Utifrén parkeringstal och forutsittningar for samnyttjande behover det tillskapas 37
parkeringsplatser for bil, 1 PRH och en angoringsplats for de tillkommande 82 13-
genheterna, den planerade verksamheten samt som erséttning for den bilparkering
som tas bort 1 samband med byggnation. I byggskedet behdver 9 varav 1 PRH av

¢ Se bilaga Ersittningsutredning
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dessa parkeringsplatser vara tillgdngliga (8 servitutsbundna parkeringsplatser och
en bilpoolsparkering).

For cykel behover det tillskapas 220 parkeringsplatser for planerade lagenheter och
verksamhet.

2.2 Parkeringslosning

Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Utifran beldggningsstudien (se bilaga beldggningsstudie) bedoms det inte finnas le-
dig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet som kan nyttjas for detaljpla-
nens parkeringslosning.

Samnyttjande

Tillstdndsparkering och timavgift kommer att gilla for de parkeringsplatser som till-
skapas inom projektet, forutom pa de 8 parkeringsplatser som ér bundna via servitut
med grannfastigheten. Tillstindsparkering mojliggér att de 25 parkeringsplatserna
for boende genom samnyttjande ocksa kan nyttjas av verksamma under kontorstid,
motsvarande 3 parkeringsplatser. Vidare foreslés att 3 parkeringsplatser for verk-
samhetsfordon samnyttjas med besoksparkering till verksamheten.

Cykelparkering for verksamma (15 platser) kan samnyttjas med de boende pa
samma sétt som det dr foreslaget for bil.

Lokalisering och utformning av parkering

De totalt 37 parkeringsplatserna for bil (inklusive en bilpoolsbil) tillskapas i garage
under den nya byggnaden (25 st) samt utanfor byggnaden (12 st varav 9 har samma
placering som idag ldngs byggnadens Ostra fasad). Av dessa platser &r en avsedd for
rorelsehindrade. For placering av parkeringsplatserna, se Figur 4 och Figur 5.

Avseende parkeringsplatser for cykel tillskapas 212 cykelplatser varav 171 placeras
inomhus i markplan. Av dessa dr 11 utformade for ladcyklar. 41 av cykelparkerings-
platserna finns pa forgardsmark. Verksamma antas samnyttja cykelplatser med bo-
ende och 10 av cykelparkeringsplatserna som &r placerade utomhus finns i direkt
anslutning till verksamhetens entré.
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2.3 Reglering, kostnadstackning och byggskede

Parkering, allman platsmark

Boende i nytillkomna bostdder kommer inte att {2 tillgang till boendeparkering. Av-
gift for att hyra boendeparkering i omradet ligger pa 530 kr per manad. Pa Paternos-
tergatan giller taxa V7 och i ndromradet finns bade taxa V6 och V7. Timavgift &r 7
kr/h 8-18 alla dagar, 6vrig tid 2 kr/timmen (taxa 7) och det finns ingen oreglerad
parkering pa gatorna i naromradet.

Forutsattningar for kostnadstackning

Familjebostdder avser att ta ut en pris for parkering motsvarande full kostnadstéck-
ning vilket for nyproducerade garage kan motsvara mellan 1 500-2 500 kr/méanad
for ett parkeringstillstand. Dartill planerar Framtiden-koncernen att pa samtliga av
sina befintliga parkeringsplatser ta ut ett pris hogre 4dn idag, vilket for Familjebosta-
ders befintliga bilparkering kring Paternostergata sannolikt kommer att innebdra en
betydande hojning 6ver de ndrmaste 4 aren.

Forutséttningarna for kostnadstickning stirks med foreslaget parkeringstal som &r i
den nedre delen av spannet, satillvida att staden inte sédljer boendeparkeringstillstdnd
till de som bositter sig i de nya ldgenheterna. Da Familjebostdder har befintliga
markparkeringar 1 ndromréadet finns forutsittningar for en lokal parkeringsmarknad
med olika typer av parkering och prisniva for de boende.

Hantering av parkering inom projektomradet
under byggskede
Under byggskedet kommer det att behdvas en tillfallig parkeringslosning motsva-

rande 9 parkeringsplatser for bil och en bilpool. Arbete sker for att hitta en sddan
16sning i planarbetet.
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Bilaga - Ersattningsutredning

Sammanfattande slutsats

Ny exploatering bor sdkerstdlla utrymme for 9 parkeringsplatser varav en for bilpool
da beldggningen i omgivningen &r relativt hog i dagsléaget.

Orientering

En ersittningsutredning har genomforts i syfte att utreda hur ménga parkeringsplat-
ser av de som forsvinner i samband med ténkt exploatering som behdver erséttas.
All befintlig bilparkering inom detaljplanen dgs och forvaltas av Familjebostader
men 8 platser dr uppbundna via servitut till en intilliggande fastighet.

Pé framsidan av befintlig verksamhet (se rod streckad rektangel i Figur 6) finns det
totalt 16 parkeringsplatser. Sex av dem nyttjas av personalen pa Familjebostidder, en
ar reserverad for bilpool och resterande atta hyrs ut till Alexanderssons hyresgéster
genom ett servitut. Pa baksidan finns ytterligare ett trettiotal parkeringsplatser som
nyttjas av verksamheten.

Familjebostéders verksamhet kommer i sin nuvarande utformning inte att finnas
kvar varfor efterfragan pa arbetsplatsparkering samt 6vrig parkering for verksam-
heten upphor och dédrmed behandlas inte dessa parkeringsplatser vidare i ersétt-
ningsutredningen. Eventuell nya verksamhetsytor raknas utifran P-tal nyproduktion
1 mobilitets- och parkeringsutredningen. Ersdttningsutredning utreder ddrmed en-
bart de 8 parkeringsplatserna som Alexanderssons hyr genom servitutet samt
bilpoolsparkeringen.
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Figur 6 Familjebostaders verksamhet, parkeringsplatser inom detaljplaneomradet

P& 6vriga delen av Paternostergatan forvaltar Familjebostdder och Alexandersson
42 parkeringsplatser vardera. Uthyrningsgraden for de 82 forhyrda parkeringsplat-
serna dr 100 % ar 2020 enligt fastighetsdgarna. Resterande 40 parkeringsplatser
langs Paternostergatan finns pa allmén platsmark med timtaxa och boendeparkering.
I ett storre ndromrade finns ytterligare ett hundratal parkeringsplatser med varie-
rande reglering, se tabell 2.

Tabell2  Alla inventerade parkeringsplatser uppdelat pa vem som hyr.

Antal bilparkeringar

Alexandersson Paternostergatan 42 + 8 bilparkeringar som de hyr av Familjebostader via
ett servitut

Familjebostader Paternostergatan 42 + 40 bilparkeringar till deras personal

Gatumarksparkering i anslutning till 396 bilparkeringar (Géteborgs stad och férhyrda parke-
Paternostergatan (se Figur 8) ringar)

Fordelning av parkering for Familjebostaders verksamhet

Anstéllda av Familjebostader 40 bilparkeringar fram och baksida av expedition
Alexandersson 8 bilparkeringar
Bilpool 1 bilparkeringar

Totalt DP 49 bilparkeringar
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Servitut och detaljplan

P& framsidan av expeditionen (befintlig verksamhet inom detaljplaneomradet) hyr
Alexanderssons 8 parkeringsplatser via ett servitut’ som tridde i kraft 1986 och gil-
ler sa lange fastigheten som Alexanderssons forvaltar bestér (fastighetsbeteckning;
Majorna 331:7). Platserna far dock flyttas kortare avstdnd. I figur 7 visas vilka av
parkeringsplatserna som hyrdes ut till Alexanderssons nér servitutet borjade gélla.
Idag har det skett en rockad och de platser som Alexanderssons hyr av Familjebo-
stader dr plats 21-25 och 36-38. Plats 34-35 anvinds inte som parkeringsplatser
idag.
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Figur 7 Dokument fran servitut. De gulmarkerade parkeringarna ar de som hyrdes ut till Alexanderssons
fran borjan. Idag hyrs platserna 21-25 och 36-38 ut till Alexanderssons istallet.

Ersattningsparkering paverkas av utgangspunkt
i belaggningen

En beldggningsstudie som genomfordes under hosten 2020 resulterade i en hogsta
uppméitt beldggning pa cirka 90 % vid Paternostergatan (P1-P3 i figur 8). Sett till
bostadsomradet i anslutning till Paternostergatan (P4-P10 i figur 8) uppmaittes be-
laggningen till 81 %. Beldggningsstudien genomfordes under kvéllstid pa en onsdag
och torsdag for att visa maxbeldggning av boendeparkeringen, 14s mer om resultatet
1 Bilaga Beldggningsstudie. Samtliga servitutsbundna parkeringsplatser var belagda.

7 Fastighetskontoret, servitutsavtal mellan fastigheterna Majorna 331:7 och 331:6 pé Paternostergatan
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Figur 8 Inventerade parkeringar vid beldggningsstudie.

Under beldggningsstudien var det dtta parkeringsplatser som inte nyttjades lings
Paternostergatans parkering pa kvartersmark for boende. Det bedoms vara en for
liten marginal for att husera de 8 servitutsbundna parkeringsplatserna som kommer
att forsvinna utan att vidare efterfrigeddmpande atgarder vidtas for befintliga bo-
ende.
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Bilaga — Belaggningsstudie

Beldggningen inom utredningsomradet har kontrollerats under tva tillfallen. Beldgg-
ningsstudien genomfordes under vecka 46 (ons kl. 22 och tors kl. 21:30) ar 2020.
Parkeringsytorna som inventerades visas i Figur 9.

Generellt ansags bilparkeringarna anvéndas enligt reglering och inga speciella an-
mérkningar noterades kring ordningen pa parkeringsytorna. Vid omkringliggande
bostadsfastigheter dr parkeringarna idag forhyrda eller sd géller avgiftsparkering
med taxa V6 och V7. Antalet fordon pé dessa gator har rdknats och beldggningen
pa gatorna har uppskattats utifrdn bedémd yta pé platsen.
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Figur 9 Kartan visar inventerade parkeringsytor
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Paternostergatan

Den totala beldggningen for parkeringar pa Paternostergatan (bade forhyrd parke-
ring och avgiftsparkering med taxa V7) var ca 90 % under kvillstid, se tabell 3.

Pé de 16 parkeringsplatser som idag dgs av Familjebostdder framfor expeditionen
hyrs 8 platser ut till Alexandersson genom ett servitut. Under beldggningsstudien
var den hogst uppmatta beldggningen for dessa atta parkeringsplatser 100 %.

Tabell 3  Resultat fran belaggningsstudien for tva tillfallen i november ar 2020. | berékningen av belagg-
ningsgrad ingar forhyrd parkering och Goteborgs stads avgiftsparkering reglerad med taxan V7.

Parkering Antal parke- Antal fordon Beldggningsgrad

ringsplatser

Onsdag Torsdag Onsdag Torsdag

P1 42 36 36 86 % 86 %
Familjebostader 42 36 36 86 % 86 %
P2 58 57 57 98 % 98 %
Alexanderssons 21 21 20 100 % 95 %
Goteborgs stad 37 36 37 97 % 100 %
P3 45 37 37 82 % 82 %
Alexanderssons 29 27 27 93 % 93 %
Familjebostader** 16 10 10 63 % 63 %
Alexanderssons via Familje- 8 8 8 100 % 100 %
bostader

Totalt samtliga parkeringar 145 130 130 90 %* 90 %*
pa Paternostergatan

*Det fanns inte mojlighet att ta sig in i garagen de antas darfor vara fullbelagda i totalen.
** | den har belaggningen ar parkeringsplatserna som Alexanderssons hyr av Familjebostader medréknade. Den
lagre belaggningen beror pa att flera av parkeringsplatserna ar arbetsplatsparkering som inte nyttjas kvallstid.

| anslutning till Paternostergatan

Resultatet av beldggningsstudien i anslutning till Paternostergatan visas i Tabell 4.
Belédggningen for samtliga parkeringar var som hogst 86 % pa kvallstid for parke-
ringsplatser pa allmén platsmark och kvartersmark.
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Tabell 4 Resultat pa gatumarksparkering fran belaggningsstudie for tva tillfallen i februari ar 2020.

Parkering

Antal par- Antal fordon Beldaggningsgrad

kerings-
platser

P4
P5
P6
P7
P8
P9
P10

Totalt samtliga parkeringar i an-
slutning till Paternostergatan

Onsdag Torsdag Onsdag Torsdag

10 8 8 80 % 80 %
32 26 25 84 % 78 %
13 8 6 67 % 46 %
63 60 59 95 % 94 %
83 69 71 83 % 86 %
154 139 142 90 % 92 %
41 28 31 68 % 76 %
386 278 334 72 %* 86 %*

*Det fanns inte méjlighet att ta sig in i garagen, de antas darfor vara fullbelagda i totalen.




