Kommunfullmaktige

Handling 2025 nr 216

Yttrande over motion av Emmyly Bonfors (C)
och Axel Darvik (L) om att sanka kostnaderna
for elbilsladdning genom differentierade
priser

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar:

Den av Emmyly Bonfors och Axel Darvik véckta motionen anses besvarad med
hanvisning till yttrande fran MP, S och V den 21 oktober 2025.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen férekom skiljaktiga meningar:

Karin Pleijel (MP) yrkade att motionen skulle anses besvarad med hénvisning till yttrande
frdn MP, S och V den 21 oktober 2025 och avslag pé yrkande fran L
den 17 oktober 2025.

Axel Darvik (L), Axel Josefson (M) och Dan-Ove Marcelind (KD) yrkade bifall till
yrkande fran L den 17 oktober 2025.

Vid omrdstning rostade Daniel Bernmar (V), Viktoria Tryggvadottir Rolka (S),
Blerta Hoti Singh (S), Jenny Broman (V), Karin Pleijel (MP), tjanstgorande erséttaren
Johannes Hulter (S) och ordféranden Jonas Attenius (S) for bifall till Karin Pleijels
yrkande.

Axel Josefson (M), Martin Wannholt (D), Axel Darvik (L), Dan-Ove Marcelind (KD)
och tjanstgorande ersittaren Nina Miskovsky (M) rostade for bifall till Axel Darviks m.fl.
yrkande.

Jorgen Fogelklou (SD) avstod fran att rosta.

Kommunstyrelsen beslutade med sju roster mot fem att bifalla Karin Pleijels yrkande.
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Emmyly Bonfors (C) antecknade som yttrande en skrivelse fran den 17 oktober 2025.

Representanterna fran MP, S och V antecknade som yttrande en skrivelse fran
den 21 oktober 2025.

Goteborg den 22 oktober 2025
Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius

Mathias Skold
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Kommunstyrelsen

Yttrande Miljopartiet, Socialdemokraterna och Véansterpartiet

(2025-10-21)

Yttrande angaende Motion av Emmyly Bonfors (C)
och Axel Darvik (L) om att sanka kostnaderna for
elbilsladdning genom differentierade priser

Yttrandet

Goteborgs rodgrona styre instdmmer i motionens intention och anser motionen vara besvarad med
anledning av att Goteborgs Stads Parkering AB far i uppdrag att ta fram en lagre prissattning for
elladdning under nattetid i 2026 ars budget, inom ramen for erbjudandet "Elladdning natt".

Goteborgs Stads Parkering AB:s prisséttning pa elladdning &r idag avhangigt det ramavtal Géteborgs
Stad har for elférbrukning, som innebar ett fast pris pa el fram till ar 2027. | samband med
omforhandling av stadens ramavtal for elforbrukning kommer fragan om elladdning aktualiseras,
vilket skulle kunna resultera i en differentierad prissattning i syfte att fa till stand lagre kostnader
under olika tider pa dygnet.
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Kommunstyrelsen

Yrkande Liberalerna
Sarskilt yttrande Centerpartiet
2025-10-17 Arende 38

Yrkande angaende Motion av Emmyly
Bonfors (C) och Axel Darvik (L) om att sanka
kostnaderna for elbilsladdning genom
differentierade priser

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Goteborgs Stads Parkering AB fér i uppdrag att genomfora en pilot for differentierad
prissdttning av elbilsladdning. Syftet &r ta fram en modell som kan bidra till smartare
styrning av elpriset och mojlighet till 14gre laddpriser vissa tider pa dygnet. Piloten
ska genomforas senast augusti 2026.

Yrkandet

Elektrifieringen av fordonsflottan ar en viktig del av klimatomstéillningen och en
pusselbit till attraktivare stadsmiljo med mindre buller. I Goteborg ar det mdjligt att ladda
sin elbil pa Parkering Goteborgs laddplatser genom antingen besdksparkering,
parkeringstillstdnd eller ett sdrskilt nattladdningskort. Totalt finns cirka 2 000 laddplatser
och staden bygger l6pande ut laddinfrastrukturen. For ndrvarande kostar laddning pa
stadens anldggningar 5 kr/KWh. Priset géller oavsett tid pa dygnet och aktuella elpriser.
Nivan faststédlldes nér elpriset var ovanligt hogt.

I syfte att anvénda stadens laddinfrastruktur for att styra laster och mojliggora for lagre
laddpriser pa vissa tider av dygnet anser vi att staden bor testa differentierade priser for
laddning. Det skulle stirka forutsédttningarna for naringslivets elbehov och for den
enskilde konsumenten.

Goteborgs Stads Parkering AB och Goteborg Energi AB instimmer bdda med motionens
intention. Parkeringsbolaget foreslar att infora reformen stegvis och att forst prova den i
pilotform. Vi delar den slutsatsen. Genom att genomfora en pilot med differentierade
priser finns mdjlighet att géra marknadsanalyser och testa olika typer av affdrsmodeller
for att fa bast resultat, bade for effekten pa elnitet och for den enskilde konsumenten.
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Goteborgs
Stad

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2025-09-10 Hedwig Andrén Gustafson
Arendenummer SLK-2025-00441 Telefon: 031-368 02 33
E-post: hedwig.andren@stadshuset.goteborg.se

Motion av Emmyly Bonfors (C) och
Axel Darvik (L) om att sanka kostnaderna for
elbilsladdning genom differentierade priser

Motionen

Emmyly Bonfors (C) och Axel Darvik (L) foreslar att kommunfullméktige beslutar ge
Goteborgs Stads Parkerings AB och Goteborg Energi AB i uppdrag att infora
differentierade priser pa elbilsladdning i syfte att frimja smartare anvéndning av elnétet
och storre mojligheter for kunder att kunna sidnka sina kostnader for laddning.

Enligt motiondrerna &r elektrifieringen av fordonsflottan en viktig del av
klimatomstillningen och en pusselbit till attraktivare stadsmiljéo med mindre buller.

I Goteborg ar det mojligt att ladda sin elbil pa Parkeringsbolagets laddplatser genom
antingen besoksparkering, parkeringstillstand eller ett sérskilt nattladdningskort. Totalt
finns cirka 2 000 laddplatser och staden bygger 16pande ut laddinfrastrukturen. For
ndrvarande kostar laddning pé stadens anldggningar 5 kr/KWh. Priset géller oavsett tid pa
dygnet och aktuella elpriser. Nivén pé elpriset faststédlldes nér kostnaden var ovanligt hog.

En viktig forutsittning for att undvika att det uppstér effektbrist pa delar av dygnet &r att
fa till en smartare anvéndning och styrning av elnitet. Elbilsladdning innebér, i takt med
att fler kor elbil, en allt stdrre potential for att styra laster i elnétet. Att ha en prismodell
dér kundens pris ér fast oavsett tid dygnet och oavsett underliggande elpris nyttjar inte
den potential som finns for smartare elanvéndning och lagre kostnader for prismedvetna
kunder.

Motionédrerna menar darfor att tillimpa differentierade priser, exempelvis utifrén
elnétsbelastning/tid pa dygnet och elpriser, skulle innebéra att staden bidrar till att avlasta
elnitet. Det kan dven mgjliggora for ligre elpriser for kunder som bidrar till detta,
exempelvis genom nattladdning da effektbrist &r en mindre risk. Utmaningar for
differentierade elpriser kan vara behov av nya tekniska 16sningar, elavtalsupphandlingar
och kommunikation till kunderna.

Remissinstanser

Motionen har remitterats for yttrande till Goteborgs Stads Parkerings AB,

Goteborg Energi AB och Business Region Goteborg AB. Remissinstansernas beslut
redovisas i nedanstdende tabell. Remissyttrandena i sin helhet finns som bilagor till detta
tjdnsteutlatande.
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Remissinstans Beslut

Goteborgs Stads Parkerings AB Tillstyrker med nedan framf6rda villkor.

Oversinder bolagets remissvar som eget yttrande.

Goteborg Energi AB Tar inte stillning till forslaget.

Business Region Goteborg AB Tar inte stillning till forslaget.

Remissinstansernas overvaganden

Goteborgs Stads Parkering AB instimmer med motionens intention, men anser att
differentierad prisséttning bor inforas stegvis och forst provas i pilotform. Ett skarpt
genomforande kriaver grundlig analys av ekonomiska och sociala effekter, teknisk
genomforbarhet samt faktisk paverkan pa laddbeteende. Bolaget bedomer darfor att ett
pilotprojekt dr en lamplig och ansvarsfull vdg framéat. Syftet ar att testa olika
prismodeller, exempelvis ldgre pris nattetid, i kontrollerad skala for att utvirdera hur
kunder reagerar, vilka eventuella styrningseffekter som uppstar och hur bolagets ekonomi
paverkas.

Goteborgs Stads Parkering AB samarbetar med Goteborg Energi AB, Business Region
Goteborg AB och andra aktorer for att forsta elnitets kapacitet, behov och
anvindarbeteenden.

Goteborg Energi AB instimmer med motionens ambition att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn. For att né detta mal bor fokus vara att utveckla prismodeller som dver
tid sdkerstéller en bred tillgang till laddning till konkurrenskraftiga och forutsdgbara
priser.

Business Region Goteborg AB (BRG) instdmmer i motionens budskap om att staden
behover stirka arbetet med béade elektrifiering av fordonsflottan och samhéllet i stort.
BRG anser dven att det ar viktigt att 16pande utvardera stadens erbjudanden och
sdkerstéller att vi underlittar for elektrifiering genom ett konkurrenskraftigt pris. Priset pa
el ar en viktig del 1 mojligheten att stdlla om. Samtidigt 4r det inte givet utan en djupare
analys att dynamisk prissittning har den 6nskade effekten.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Staden har ett ramavtal for elforbrukning och har darmed fast pris pa el till 2027, upp till
en viss effektforbrukning och sedan spotpris. Elpriset dr bara en av flera
kostnadskomponenter. Dér ingar exempelvis servis, nitavgift. Idag anvénder Goteborgs
Stads Parkering AB en fast prisstruktur for att ge kunderna forutsdgbarhet och undvika
snabba svéngningar pa elmarknaden.

I Goteborgs Stads Parkerings uppdrag ingar att underlétta for personer boende 1
flerfamiljshus att kunna skaffa elbil. En differentierad prisséttning kan innebéra att priset
for att ladda ar ldagre nattetid vilket dr positivt for boende som laddar sin bil under natten.
En ldgre nattaxa skulle sannolikt behdva kompenseras av hogre dagtaxa, med oséker
effekt pa laddmonster och kundndjdhet. Da en klar majoritet idag laddar dagtid har
bolaget satt upp ekonomiska kalkyler for att forsta vad légre pris nattetid skulle kunna
innebéra ekonomiskt. Darfor bor differentierade priser anvéndas dar de ger storst effekt i
elnitet.
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Mot bakgrund av att elfordons konkurrenskraft har minskat till f61jd av lagre priser pa
fossila brinslen &r det viktigt att staden sdkerstéller en 16pande 6versyn av prismodellerna
for laddning. Genom att erbjuda attraktiva laddpriser kan omstéllningen framjas pa ett
kostnadseffektivt sétt.

Bedomning ur ekologisk dimension

Elektrifiering av transporter bidrar till minskad klimatpaverkan och forbéttrad luftkvalitet.
De lagre bullernivéer, framfor allt vid 1dga hastigheter, leder till en mer hélsosam och
trivsam stadsmiljo.

Goteborgs Stads elektrifieringsplan har som syfte att sdkerstilla att elektrifieringen av
transportsystemet implementeras pa ett resurseffektivt och malinriktat sétt. Den ska bidra
till att na stadens mal om minskade vaxthusgasutslapp fran transportsystem.

I Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram finns delmalet Goteborgs Stad minskar
klimatpaverkan fran transporter. Malvéardet minst 90 procent lagre utslapp jamfort med
2010 for indikatorn Utsldpp av véxthusgaser fran transporter i Goteborg - kan gynnas av
atgirder som framjar elbilsanvandning.

Beddmning ur social dimension

For att elektrifieringen ska gynna hela staden ar det viktigt att laddinfrastrukturen &r
rattvis och inkluderande. Det &r av vikt att socioekonomiskt svagare omraden inte halkar
efter i elektrifieringsomstéllningen.

Att kora elbil minskar buller och sérskilt luftfororeningar. Detta gynnar barn, dldre och
andra grupper som paverkas mest av dalig luftkvalitet.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor

Bilagor som utgor beslutsunderlag

1. Motionen

2. Goteborgs Stads Parkerings AB:s handlingar 2025-06-12 § 76
3. Goteborg Energi AB:s handlingar 2025-08-28 § 19

4 Business Region Géteborg AB:s handlingar 2025-06-16 § 59
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Bilaga 1

Kommunfullmaktige

Handling 2025 nr 64

Motion av Emmyly Bonfors (C) och
Axel Darvik (L) om att sanka kostnaderna for
elbilsladdning genom differentierade priser

Elektrifieringen av fordonsflottan ar en viktig del av klimatomstillningen och en
pusselbit till attraktivare stadsmiljo med mindre buller. I Goteborg ar det mdjligt att ladda
sin elbil pa Parkering Géteborgs laddplatser genom antingen besoksparkering,
parkeringstillstdnd eller ett sarskilt nattladdningskort. Totalt finns cirka 2 000 laddplatser
och staden bygger 16pande ut laddinfrastrukturen. For ndrvarande kostar laddning pa
stadens anldggningar 5 kr/KWh. Priset géller oavsett tid pa dygnet och aktuella elpriser.
Nivan faststélldes nér elpriset var ovanligt hogt.

Var bedomning ér att staden behover stirka arbetet med bade elektrifiering av
fordonsflottan och samhdllet i stort. En viktig forutséttning for detta ar att fa till en
smartare anvindning och styrning av elndtet si det inte uppstar effektbrist pa delar av
dygnet. Att sikerstilla tillracklig effekt i elnatet ar sarskilt avgoérande for kommande
grona naringslivsetableringar. Elbilsladdning innebér, i takt med att fler kor elbil, en allt
storre potential fOr att styra laster i elnédtet. Att ha en prismodell dér kundens pris ar fast
oavsett tid dygnet och oavsett underliggande elpris nyttjar inte den potential som finns for
smartare elanvandning och ligre kostnader for prismedvetna kunder. Att tillimpa
differentierade priser, exempelvis utifran elnitsbelastning/tid pa dygnet och elpriser,
skulle innebéra att staden bidrar till att avlasta elndtet. Det kan d&ven mojliggora for lagre
elpriser for kunder som bidrar till detta, exempelvis genom nattladdning dé effektbrist ar
en mindre risk.

Goteborgs Stads Parkerings AB och Goteborg Energi AB féar dérfor i uppdrag att infora
differentierade priser pa elbilsladdning i syfte att frimja smartare anvéindning av elnétet
och storre mojligheter for kunder att kunna sénka sina kostnader for laddning. For
nirvarande kan utmaningar for differentierade elpriser vara behov av nya tekniska
l6sningar, elavtalsupphandlingar och kommunikation till kunderna. Detta behover
hanteras och far inte vara ett hinder for att pa sikt lyckas med en smartare elanvandning.

Forslag till beslut i kommunfullméaktige:

Goteborgs Stads Parkerings AB och Goteborg Energi AB far 1 uppdrag att infora
differentierade priser pa elbilsladdning i syfte att frimja smartare anvéndning av elnétet
och storre mojligheter for kunder att kunna sidnka sina kostnader for laddning.

Emmyly Bonfors (C) Axel Darvik (L)

Goteborgs Stad kommunfullmaktige 1(1)



Bilaga 2

l' PARKERING
‘ GOTEBORG

GOTEBORGS STADS PARKERING AB

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2025-06-12

8§76 PAR-2025-154

Remissvar Motion av Emmyly Bonfors (C) och Axel Darvik (L) om att
sanka kostnaderna for elbilsladdning genom differensierade priser

Beslut
Styrelsen beslutar att anta bolagets remissvar som sitt eget och dversanda det till
Stadsledningskontoret.

Handlingar
1. TU Remiss elladdning v2.1, 2025-06-10
2. Bilaga1lH 2025 nr 64 3

Handlingar skickas till
Stadsledningskontoret

Justeringsdag
2025-06-17

Vid protokollet

Sekreterare

Monika Jukic

Ordforande Justerande
Susanne Bomark Gertrud Ingelman
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l' PARKERING 4% Goteborgs
‘ GOTEBORG Stad

GOTEBORGS STADS PARKERING AB

Styrelsehandling Handlaggare
Utfardat 2025-06-09 Daniel Sandstrom
Arendenummer PAR-2025-00154 Telefon: 0705 -12 38 05
E-post: daniel.sandstrom@p-bolaget.goteborg.se

Remissvar Motion av Emmyly Bdnfors (C) och
Axel Darvik (L) om att sanka kostnaderna for
elbilsladdning genom differentierade priser,
handling 2025 nr 64

Forslag till beslut
| styrelsen for Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag

Styrelsen beslutar att tillstyrka motionen under forutséttning att differentierad prissattning pa
publika laddtjénster provas i pilotform i samverkan med relevanta aktorer, med tydlig
utvarderingsplan kopplad till kundbeteende, ekonomi och elnatets belastning.

Sammanfattning

Motionen syftar till att frimja smartare elnatsanvandning och lagre kostnader for invanare
med elbil genom att inféra differentierade priser for publika laddtjanster. Goteborgs Stads
Parkering &r en viktig aktor i stadens elektrifieringsstrategi och driver idag cirka 1 971
publika laddpunkter. Bolaget har fastprisavtal pa el till 2027.

Bolaget ar positivt till innovationer som kan framja elektrifiering och hallbar mobilitet, men
betonar vikten av langsiktigt hallbara och forutsagbara prismodeller. Differentierade priser
innebér bade mojligheter och risker som bland annat tekniska begransningar, ekonomisk
paverkan och behov av tydlig kundkommunikation.

Elpriset ar bara en av flera kostnadskomponenter. Som exempel kan ndmnas att i laddpriset ut
mot kund idag ingar: servis, natavgift (tre delar; energiskatt, 6verféringsavgift och
effektavgift), elpris, hardvara for laddning, underhall, molntjanster och back-endplattformar
samt betaltjanster. Elpriset utgor saledes endast en del av priset ut mot kund. Det bor ocksa
tillaggas att bolaget ar avhangigt det ramavtal Géteborgs Stad har for elférbrukning, och har
darmed i praktiken fast pris pa el till 2027.

Goteborgs Stads Parkering samarbetar med Géteborg Energi, Business Region Goteborg och
andra aktorer for att forsta elnatets kapacitet, behov och anvandarbeteenden. Dessa
samarbeten har tydliggjort att:

o Potentialen att styra laddning via prissattning &r begransad i dagslaget.

e Forandringar bor testas och foljas upp i kontrollerade piloter.

e Samordnad kommunikation till kund &r avgtrande vid forandringar.

Bolaget foreslar att ett eller flera tidsavgransade pilotprojekt genomfors i samverkan med
Goteborgs Energi, Business Region Goteborg, akademiska aktorer och teknikleverantérer.
Projekten bor testa prismodeller — exempelvis lagre pris nattetid — i kontrollerad skala, och
utvéarderas med avseende pa laddbeteende, ekonomi, kundupplevelse och paverkan pa elnatet.
En forsoksperiod om 6-12 manader foreslas, med tydliga méatpunkter och utvarderingsplan.
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Beddémning ur ekonomisk dimension

Goteborgs Stads Parkering ar avhangigt det ramavtal Goteborgs Stad har for elférbrukning,
och har darmed fast pris, upp till en viss effektforbrukning och sedan spotpris, pa el till 2027.

Elpriset r bara en av flera kostnadskomponenter. Som exempel kan ndmnas att i laddpriset ut
mot kund idag ingar: servis, natavgift (flera delar; energiskatt, 6verforingsavgift och
effektavgift), elpris, hardvara for laddning, underhall, molntjanster och back-endplattformar
samt betaltjanster.

Ett rorligt pris kan variera beroende pa vaderforhallandena, tex om det ar blasigt och soligt
pressas priserna ner pa dagen jamfort med natten. Daremot om det &r kallt, morkt och
vindstilla produceras inte lika mycket el och priset stiger. Ett fast pris ger en béttre
forutsagbarhet bade for bolaget och kunden i det langa loppet.

Bolaget anvénder i dag en fast prisstruktur for att ge kunderna férutséagbarhet och undvika
snabba svangningar pa elmarknaden. | tidigare pilotprojekt genomfért av Goteborg Energi,
nér de dgde och hanterade laddinfrastrukturen, ledde rorliga priser i vissa fall till extrempriser
pa upp till 30 kr/kwWh.

Rorligt pris ger i teorin méjlighet for kunder att styra sina kostnader, men bidrar ocksa till stor
osékerhet och mycket liten forutsagbarhet. De tekniska utmaningarna med spotpris skulle
ocksa leda till kraftigt 6kade utvecklingskostnader for bolaget.

| Goteborgs Stads Parkerings uppdrag ingar att underlatta for personer boende i flerfamiljshus
att kunna skaffa elbil. En differentierad prissattning kan innebéra att priset for att ladda ar
lagre nattetid vilket ar positivt for boende som laddar sin bil under natten. En lagre nattaxa
skulle sannolikt beh6va kompenseras av hogre dagtaxa, med oséker effekt pa laddmaonster och
kundnojdhet.

Da en klar majoritet idag laddar dagtid har bolaget satt upp ekonomiska kalkyler for att forsta
vad lagre pris nattetid skulle kunna innebéra ekonomiskt.

Réakneexempel forutsatt oférandrad laddvolym i kWh éver dygnet:

Om priset sétts till 4 kr mellan klockan 22:00 och 07:00 och dubbelt s& manga fordon (jamfort
med idag) skulle ladda nattetid sa beh6ver priset hojas med 6,25% dagtid for att hamta hem
intaktsbortfallet. Om antalet fordon som laddar nattetid inte dndras behdver dagspriset hdjas
med 2,8% for att tdcka intéktsbortfallet.

| relation till stadens totala elbehov &r forbrukningen inom laddinfrastrukturen for personbilar
marginell. Darfor bor differentierade priser anvandas dér de ger storst effekt i elnatet.

Goteborgs Stads Parkering ska bidra till stadens elektrifierings- och hallbarhetsmal. Bolaget
har dessutom som mal att uppna en viss rérelsemarginal. Vid inférande av nya prismodeller
kravs ett tydligt affarsunderlag som visar att de forvantade intaktsnivaerna kan bibehallas
samtidigt som bolaget stottar stadens elektrifierings- och hallbarhetsmal.

Goteborgs Stads Parkering samarbetar med Géteborg Energi, Business Region Goteborg och
andra aktorer for att forsta elnétets kapacitet, behov och anvandarbeteenden. Dessa
samarbeten har tydliggjort att:

¢ Potentialen att styra laddning via prisséttning ar begransad i dagsléget.
o Foréndringar bor testas och foljas upp i kontrollerade piloter.
e Samordnad kommunikation till kund &r avgdrande vid forandringar.
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Beddémning ur ekologisk dimension

Ett differentierat pris kan ha viss paverkan pa laddtider, men forskning visar att det ar osakert
hur stor effekten blir pa val av drivmedel. Forutsattningar som bostadsnara tillgang till
laddpunkt, trygghet, och prisniva pa fordon ar avgorande faktorer for elbilsdgande.

Enligt forskning fran initiativet EI for annu fler (ett nationellt projekt som drivs av RISE, i
vilket bolaget deltar) ligger betalningsviljan bland anvéandare av publik laddning pa 4-6
kr/kWh. Det &r i dagsléget oklart om kunder i tillrdcklig utstrdckning skulle anpassa sitt
laddbeteende efter differentierade priser.

Goteborgs Stads Parkering arbetar redan med att utjgmna sin egen elférbrukning genom
batterilagring. Effektrelaterade I6sningar sasom batterilagring och solceller i bolagets
anlaggningar ar under utredning och successiv implementering, men syftar inte till att styra
eller stotta laddmonster i storre skala.

Om man jamfor Goteborgs Stads Parkerings forbrukning inom elladdning &r den oerhort
mycket mindre &n den effekt som kommer behdvas for att realisera stadens ambitioner kring
gréna etableringar, inom bland annat industrin. Exempel pa verksamhetsomraden som har
stort framtida effektbehov & hamnen, raffinaderier och tillverkningsindustrier. Bolaget ser det
som sin roll att stétta stadens mal, men inser ocksa att vi spelar en mindre roll i relation till
andra aktorer.

Beddmning ur social dimension

Prismodeller paverkar olika grupper olika. Ett fast pris gor det enklare att budgetera for
kostnader, sarskilt for hushall med begransad ekonomi.

Ett tydligt och enkelt prissystem ar viktigt for kundfortroende och brett anvandande av
elladdningstjansten. For grupper utan mojlighet att ladda hemma &r den publika laddningen en
av nyckelfaktorerna for att kunna byta till elbil. Darfor ar det viktigt att prismodellen inte
skapar nya trosklar eller ojamlikheter.

Goteborgs Stads Parkering bedémer att dagens modell &r jamlik, socialt inkluderande och
mojliggor bred anvandning av laddtjanster, vilket ar i linje med bolagets uppdrag och mal.

Att infora prisskillnader mellan dag och natt kraver tydlig och transparent information for att
undvika missforstand.

Det finns ocksa en risk att en modell med lagre pris pa natten gynnar grupper med tillgang till
parkering nara bostad, och missgynnar grupper med oregelbundna arbetstider eller samre
forutsattningar att ladda nattetid. Detta bor beaktas utifran ett rattvise- och
tillganglighetsperspektiv.

Samverkan
Arendet har inte foranlett samverkan med fackliga organisationer.

Bilagor
Motion - H 2025 nr 64.pdf

Arendet

Arendet avser remissvar pa motion (handling 2025 nr 64) om att inféra differentierade priser
for publika laddtjanster i Goteborgs Stad.

Goteborgs Stad Goteborgs Stads Parkering AB, styrelsehandling
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Beskrivning av arendet

Gateborgs Stad har mottagit en motion (handling 2025 nr 64) fran kommunfullméktiges
ledamdter Emmyly Bonfors (C) och Axel Darvik (L) med forslag om att infora differentierade
priser for elbilsladdning, exempelvis l&gre priser nattetid, i syfte att sénka kostnader for
elanvéndare och frdmja smartare anvéndning av elnatets kapacitet. Motionen har skickats ut
pa remiss till berérda forvaltningar och bolag, daribland Géteborgs Stads Parkering som
ansvarar for en betydande del av den publika laddinfrastrukturen i staden.

Bolaget har darfér ombetts att inkomma med synpunkter utifran sitt uppdrag, sin affarsmodell
och sina erfarenheter av anvandarbeteenden, elférbrukning och tekniska forutséattningar for
drift av laddinfrastruktur. Svar ska lamnas till Stadsledningskontoret senast den 1 juli 2025.

Bolagets beddmning

Goteborgs Stads Parkering tillstyrker motionens intention, men anser att differentierad
prissattning bor inforas stegvis och forst provas i pilotform. Ett skarpt genomférande kréver
grundlig analys av ekonomiska och sociala effekter, teknisk genomforbarhet samt faktisk
paverkan pa laddbeteende.

Bolaget bedoémer att pilotprojekt ar en lamplig och ansvarsfull vag framat. Syftet ar att testa
olika prismodeller — exempelvis lagre pris nattetid — i kontrollerad skala for att utvardera hur
kunder reagerar, vilka eventuella styrningseffekter som uppstar, och hur bolagets ekonomi
paverkas.

Former for pilotprojekt

Pilotprojekten bor utformas med:

o Goteborgs Energi — som natégare och energileverantor, for att sakerstélla natkapacitet,
prislogik och elsystemeffekter.

¢ Business Region Goéteborg — for att koppla initiativet till stadens dvergripande naringslivs-
och hallbarhetsstrategi.

o Akademiska aktdrer som RISE eller Chalmers — for analysstod, datainsamling och
oberoende utvérdering.

¢ Digitala systemleverantorer — som mojliggor flexibel prismodellering och
kundkommunikation.

Bolaget ansvarar for att:

o Identifiera lampliga laddplatser for pilot.

o Sikerstalla affarsmassighet, datasakerhet och driftstabilitet.

e Kommunicera forandringar tydligt till berérda kunder.

e Dokumentera och folja upp projektets effekter i enlighet med en framtagen
utvarderingsplan.

Tidsram och utvardering

En forsoksperiod om cirka 6-12 manader foreslas, dar matning sker utifran féljande parametrar:
e Foréndringar i laddbeteende (till exempel tidpunkt och plats)

Ekonomisk paverkan for bolaget och kund

Eventuella elnétseffekter

Kundernas forstaelse och upplevda rattvisa

Kommunikationens genomslag

Resultaten fran pilotprojektet ska ligga till grund for ett stallningstagande kring eventuell
bredare implementering.

Beddmning av arendets principiella beskaffenhet

Bolaget beddmer att &rendet inte &r av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt
enligt 10 kap. 3 § kommunallagen.

Goteborgs Stad Goteborgs Stads Parkering AB, styrelsehandling
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Daniel Sandstrom Kristina Rejare

avdelningschef marknad vd
och afférsutveckling
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@ Goteborg Energi

Bolag:
Protokollsnr.
Dag:

Plats:

Narvarande:

Franvarande:

Bilaga 3

Utdrag ur 1(2)
PROTOKOLL
2025-08-28

STYRELSEPROTOKOLL

Goteborg Energi AB

2025/05

2025-08-28 Tid: 12.30-16.50

Johan Willins Gata, rum Hammarkullen

Ledamdter

Gunnar Westerling, ordforande
Armand Emre Santa, to.m. p 16
Anders Akvist

Fadila Bajraktarevic

Nicklas Attefjord, 1:e vice ordférande
Mats Rahmberg, 2:e vice ordférande
Per Eric Trulsson

Ellinor Karlsson, t.o.m. p 14
Suppleanter

Mattias Henriksson, tjdnstgér from.p 15
Adli Abouzeedan, tjdnstgér

Personalrepresentanter
Helena Grunditz, SACO
Ulf Berndtsson, Vision
Lennart Kramér, Vision

Ovriga nirvarande

Daniel Stridsman, pp 1-7
Markus Eriksson, p 7

Daniel Eklund, pp 7, 10-12, 20
Emma Gustafsson, pp 10-11
Lars Edstrém, pp13-14

Glenn Eliasson, p 13

Jennie Sjostedt, p 14

Arto Pitkdniemi, p 15
Christofer Aslund, p17

Franvarande

Johan Gente

Henrik Sjéstrand

Abo Moradi

Lovisa Djurklou

Eduard Constantin Neagoe

Klassning: OPPEN

VD
Per-Anders Gustafsson

Ekonomidirektoér
Hedvig Aspenberg

Protokollforare
Anna Maria Dermark Dunér



—) o0 . Utdrag ur 2(2)
G Géteborg Energi PROTOKOLL

2025-08-28

Diarienummer: Arende:
10-2025-0716 19. Svar paremiss - Motion av Emmyly Bénfors (C) och Axel Darvik (L) om att
sinka kostnaderna for elbilsladdning genom differentierade priser
Handlingarna har varit pa forhand utsanda och anses foredragna.

Styrelsen diskuterar.

Styrelsen antecknar informationen.
Ritt utdraget i tjansten intygar

S ol frn

Ann-Jeanette Pihlstrom

Klassning: OPPEN
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Goteborg Energi

Diarienr stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se
10-2025-0716

Vart datum/Our date

2025-08-28

Var referens/Our reference

Malin Flysjo

Ert datum/Your date

2025-04-08

Er referens/Your reference

SLK-2025-00441

Svar pa motion av Emmyly Bonfors (C) och Axel Darvik (L)
om att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom

differentierade priser

Sedan den 31 december 2024 dger Goteborg Energi AB inte ldngre nagon publik
laddinfrastruktur. Under 2024 har huvuddelen av de laddare som tidigare dgdes av
bolaget dverlatits till Parkeringsbolaget. Goteborg Energi AB:s roll ar dirmed inte
langre som operator eller agare av publik laddning, utan snarare som en
energipartner i bredare elektrifieringsfragor.

Goteborg Energi AB tar inte stallning till forslaget men delar motionens
grundldggande ambition att staden behdver intensifiera arbetet med
elektrifieringen av bade fordonsflottan och samhéllet i stort. Vi anser ocksa att det
ar avgorande att staden l6pande utvarderar sina erbjudanden och sadkerstaller att
elektrifiering framjas genom konkurrenskraftiga priser.

Elpriset ar en central faktor for mojligheten till omstéllning. Samtidigt kravs en
djupare analys for att bedoma om dynamisk prissattning — sa som foreslas i
motionen - faktiskt leder till 6nskad effekt. Mot den bakgrunden tar Goteborg Energi
AB inte stallning till det féreslagna beslutet i remissen, men vill framfora ett antal
viktiga aspekter som bor beaktas av de aktérer som utformar erbjudandet till
kunderna.

Mojligheten att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom

differentierade priser

Goteborg Energi AB anser att det ar viktigt att staden kontinuerligt ser 6ver
prismodeller och prisnivaer for publik fordonsladdning, i syfte att sdkerstilla att
laddinfrastrukturen aktivt fraimjar elektrifieringen av transportsystemet. Forslag om
att infora differentierade laddpriser kopplade till elmarknadens prisnivaer kan ha
potential, men motionens argumentation kring den férvantade effekten av en

Goteborg Energi AB Besoksadress: Kundservice: 031-62 62 62 Organisationsnummer:

Box 53 Johan Willins gata 3 Vaxel: 031-62 60 00 556362-6794

401 20 Goteborg Goteborg www.goteborgenergi.se Momsregistreringsnummer:
Fax: 031-15 2501 SE556362679401

En del av Goteborgs Stad
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justerad prismodell behover nyanseras. Prisets forutsagbarhet samt tillgangen till
laddare ar ocksa avgorande for att skapa tillit och driva omstéllning.

Prissattning

For privatpersoner med egen laddbox vid bostaden ar det framst elhandelspriset
per KkWh som styr kostnaden fér laddning, da investeringskostnader och natavgifter
ofta ses som fasta eller redan avklarade. For publik laddning ser kalkylen
annorlunda ut. Hir behover leverantoren ta hojd for investeringskostnader, drift,
underhall, kundservice samt betalsystem - vilket innebar att kundens kWh-pris
inkluderar betydligt fler kostnadskomponenter dn endast inkopspriset pa el.

Det dr darmed oklart hur stor del av det publika priset som faktiskt ar direkt kopplat
till rorliga elpriser, vilket forsvarar bedomningen av hur stor effekt en mer
dynamisk prismodell skulle fa for kunden. Mot denna bakgrund bedémer Goteborg
Energi AB att det i nuldget saknas tillracklig grund for att avgéra om en sadan
modell skulle motivera de investeringar i systemutveckling som kravs.

Smart laddning och samnyttjande av parkering

Elpriset utgors av tva huvudsakliga delar: elhandelspriset och elnatspriset.
Elhandelspriset varierar dver tid, ofta timme for timme, vilket gor det svarare for
anvandare att forutse. Elnatspriset ar diremot mer stabilt dver tid. Effektuttaget kan
paverka den totala kostnaden, men inom ramen for publik normalladdning (AC-upp
till 22 kW) ar effektuttaget 1agt och begransat, vilket gor paverkan pa nitet relativt
liten.

Parkeringsbolaget erbjuder idag just normalladdning, vilket innebar att eventuell
paverkan pa elsystemet ar lokal och inte bedéms utgdra nagot hinder for framtida
grona naringslivsetableringar. Laddningens anvandningsmonster ar tatt knutet till
sjalva parkeringstillfillet - exempelvis dagparkering i samband med arbete eller
arenden, eller nattparkering i bostadsomraden. Bilar parkeras inte primart for att
laddas, utan laddning sker som en f6ljd av att fordonet redan star stilla.

Parkeringsbolaget har de senaste aren arbetat aktivt med att 6ka samnyttjandet av
laddinfrastrukturen, vilket ar positivt da det bidrar till effektiv resursanviandning
och minskat investeringsbehov. For att mojliggora ett effektivt samnyttjande ar
forutsdgbarhet i prisbilden viktigt. Om dynamisk prissattning leder till stora
variationer i pris mellan olika tider eller dagar, riskerar det att skapa osdkerhet hos
anvandare och minska nyttjandet.

Ekonomiska dimensionen

Mot bakgrund av att elfordons konkurrenskraft har minskat till f61jd av lagre priser
pa fossila branslen ar det viktigt att staden sidkerstaller en 16pande 6versyn av
prismodellerna fér laddning. Genom att erbjuda attraktiva laddpriser kan
omstillningen framjas pa ett kostnadseffektivt satt.

Ekologiska dimensionen
Nar fler aktorer ser omstallningen som ekonomiskt moéjlig pdskyndas 6vergangen
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till en elektrifierad fordonsflotta, vilket i sin tur minskar bade klimatpaverkan och
andra skadliga utsldpp fran fossildrivna fordon.

Sociala dimensionen

En brett tillgdnglig och ekonomiskt rimlig laddinfrastruktur bidrar inte bara till
klimatomstallningen, utan starker ocksa social rattvisa genom att fler hushall -
oavsett inkomstniva - ges mojlighet att stélla om till eldrift. Det minskar dven den
lokala luftfdroreningen, vilket sarskilt gynnar barn, dldre och andra grupper som
paverkas mest av dalig luftkvalitet.

Sammanfattande bedomning

Goteborg Energi AB delar motionens ambition att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn. For att nd detta mal bor fokus vara att utveckla prismodeller som,
over tid, sdkerstiller en bred tillgang till laddning till konkurrenskraftiga och
forutsdgbara priser - snarare an att i dagslaget inféra mer komplex dynamisk
prissattning utan tydligt underlag kring effekt och genomforbarhet.

Goteborg som ovan

Per-Anders Gustafsson



Bilaga 4

Utdrag ur protokoll fort vid ordinarie styrelsesammantrade vid
Business Region Goteborg 2025-06-16.

§ 59 Remiss Om att sdnka kostnaderna for elbilsladdning
genom differentierade priser

Jonas Eriksson presenterade underlaget for remissvar for motion av Emmyly Bonfors
(C) och Axel Darvik (L) om att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom
differentierade priser.

Styrelsen for Business Region G&teborg AB beslutade att,

inte ta stdllning till forslagen i motionen om att sénka kostnaderna for elbilsladdning
genom differentierade priser.

Rétt utdraget intygar:

Jessica Nilsson
VD-assistent
Business Region Géteborg AB

) AV
BUSINESS REGION GOTEBORG AB = ‘
Besoksadress: Ostra Hamngatan 5, Postadress: Box 11119, 404 23 Géteborg (ln\
Telefon vaxel: 031-367 61 00, www.businessregiongoteborg.se
BUSINESS REGION

BUSINESS REGION GOTEBORG — EN DEL AV GOTEBORGS STAD | SAMARBETE MED REGIONEN =
GOTEBORG



Yttrande remiss Handlaggare: Jonas Eriksson, Gruppchef
Styrelsen 2025-06-16 Telefon: 031-367 61 23

Arende/Paragraf: 59 E-post: jonas.eriksson@businessregion.se

Remiss: Motion av Emmyly Bonfors (C) och Axel Darvik (L) om
att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom differentierade
priser

Forslag till beslut

I styrelsen for Business Region Goteborg:

Att inte ta stillning till forslagen i motionen om att sinka kostnaderna for elbilsladdning
genom differentierade priser.

Sammanfattning

Stadsledningskontoret har bett BRG att inkomma med remissvar pa drende SLK-
2025-00441 gallande motion av Emmyly Bonfors (C) och Axel Darvik (L) om att sanka
kostnaderna for elbilsladdning genom differentierade priser.

BRG instammer i motionens budskap om att staden behover starka arbetet med bade
elektrifiering av fordonsflottan och samhallet i stort. BRG anser dven att det ar viktigt
att staden lopande utvarderar vara erbjudanden och sédkerstéller att vi underlattar for
elektrifiering genom ett konkurrenskraftigt pris.

Priset pa el ar en viktig del i mojligheten att stdlla om. Samtidigt dr det inte givet utan
en djupare analys att dynamisk prissattning, s som det lyfts fram i motionen, har
den onskade effekten och darfor véljer vi att inte ta stallning till forslaget till beslut i
remissen men vill skicka med ett antal viktiga aspekter som bor adresseras av de
aktorer som utformar erbjudandet till kunderna.

Remissvaret ska ha kommit in till stadsbyggnadsforvaltningen via
stadsledningskontoret stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se senast den 30
augusti 2025.



Mojligheten att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom
differentierade priser

Det ar viktigt att staden 16pande ser 6ver de prismodeller och prisnivder som finns
for elladdning for att sdkerstalla att staden aktivt verkar positivt for en elektrifiering
av transportsystemet. Forslag med differentierade laddpriser baserat pa faktiskt
elpris kan vara positivt men argumentationen i motionen kring den férvantade
effekten av justerad prismodell behover nyanseras. Dartill ar trygghet i prissattning
och framfor allt tillganglighet till laddare andra viktiga aspekter.

Prissattning

For manga privatpersoner med egen laddbox vid fastigheten sa blir elkostnaden,
priset per kWh, oftast en avgorande del for hur man planerar sin laddning eftersom
investeringskostnaden for laddbox och natavgift oftast inte raknas in lika tydligt som
vid publik laddning. For publik laddinfrastruktur sa behover leverantoren oftast
sakerstdlla att kostnader for exempelvis investering, kundservice, underhall och
betalsystem raknas med i det kWh-pris som kunden betalar. Detta innebar att det ar
ett fragetecken hur stor del av det pris som kunden ser som kWh-pris som dr en
taktiskt kWh-kostnad for exempelvis Parkeringsbolaget. Detta innebar att BRG dven
har svart att ta stallning till om investeringar for dynamisk prissattning skulle fa en
betydande effekt pa priset till kund och darfor motivera kostnader for utveckling.

Smart laddning och samnyttjande av parkering

Generellt finns en motsédgelse mellan elhandelns prisstrategi for att jamna ut
efterfragan och natdgarnas prisstrategi for att fa ner effekttopparna.
Parkeringsbolaget erbjuder endast langsamladdning (AC-laddning) med lag effekt
som per definition har relativt 1dg belastning pa elnatet i stort. En eventuell
effektbrist pa grund av langsamladdning uppstar endast i mycket lokal omfattning
och bedoms inte paverka kommande grona naringslivsetableringar i nimnvéard
omfattning.

Anvandning av laddningsmdjlighet pa stadens parkeringsplatser dr starkt kopplat
till syftet med bilens parkering pa platsen, exempelvis for arenden eller arbete
dagtid, alternativt nattparkering nattetid. Dessa ar inte givet utbytbara. Laddning
sker pa grund av att bilen star still. Det ar sallan bilen parkeras enbart i syfte att
laddas. Vi vet att Parkeringsbolaget de senaste aren arbetat for att 6ka samnyttjandet
av laddinfrastrukturen i syfte att halla nere behovet av investering i nya laddare,
vilket ar positivt for kunderna. For effektivt samnyttjande kan det antas viktigt med
forutsdagbarhet i pris for att vara trygg i samnyttjande av laddinfrastruktur. Om



dynamisk prissattning skulle resultera i stora prisskillnader kan prissattningen skapa
flaskhalsar i samnyttjandet och driva pa efterfragan pa fler laddare.

Utifran motionens ambition om att 6ka takten pa elektrifieringen s& bor inriktningen
vara att ta sikte pa att skapa prismodeller som Gver tid sdkerstaller tillgang till
laddning till konkurrenskraftigt pris.

Bedomning ur ekonomisk dimension

I ett lage dar den relativa konkurrenskraften for elektriska fordon minskat till f6ljd av
lagre priser pa fossila branslen ar det viktigt att staden 16pande ser 6ver
prismodellerna for den laddning som erbjuds. Ett konkurrenskraftigt pris kan vara
ett positivt sdtt att driva pa omstéllning med mindre behov av andra kostsamma
subventioner.

Bedomning ur ekologisk dimension

Genom att fler aktorer ser det som ekonomisk mojligt att gora omstallningen sa
snabbar vi ocksa pa overgangen till en elektrisk fordonsflotta och minskar bade
klimatutslapp och andra skadliga utslapp som idag kommer fran de fossila

drivlinorna.

Bedomning ur social dimension
Inga sirskilda aspekter.

Bilagor

1: Remissmissiv Motion om att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom
differentierade priser.

2: Motion om att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom differentierade priser -
H 2025 nr 64

Patrik Andersson

Vd, Business Region Goteborg AB
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