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och Lundbyvassen (SBF-2023-00506)

Forslag till beslut

I socialndmnden Hisingen:

1. tillstyrker forslag till detaljplan for gdng- och cykelbro ver Gota Alv under
forutsittning att synpunkter omhéindertas

2. oversédnder foreliggande tjansteutldtande som eget yttrande till
stadsbyggnadsndmnden.

3. paragrafen forklaras omedelbart justerad

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har den 24 juni 2026 skickat rubricerat drende for
kompletterande samrad, med sista svarsdag 11 augusti. Socialforvaltningen har beviljats
uppskov till den 28 augusti 2026. Forslaget innebir att mojliggora for en 6ppningsbar
gang- och cykelbro fran omradet vid Packhuskajen 6ver Gota dlv till omradet vid Hugo
Hammars kaj. Detaljplanen har tidigare varit ute pa samrad och granskning, men kraver
nu ett kompletterande samrdd da planomridet behdver utdkas i véster i omrédet vid Hugo
Hammars kaj. Utokningen motiveras av att skapa handlingsutrymme for att hantera
omradets geotekniska begransningar och ge mojlighet till justering av géng- och
cykelvigens placering.

Socialforvaltningen Hisingen svarar pa drendet utifran sociala perspektiv och lokala
kunskaper om befolkningens forutséttningar och behov.

Sammantaget tillstyrker socialforvaltningen Hisingen forslaget men l&dmnar synpunkter
géllande justeringen av gang- och cykelbanan.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Det utdkade planomradet bedoms inte bidra till ndgra ekonomiska konsekvenser for
socialforvaltningen Hisingen.

Bedomning ur ekologisk dimension
Det utokade planomradet bedoms inte innebéira nagra ytterligare konsekvenser avseende
den ekologiska dimensionen.
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Bedomning ur social dimension

Det utdkade planomradet med justeringen av gang- och cykelbanans placering bedoms ha
viss negativ paverkan for den sociala dimensionen. Att tre korsningspunkter mellan géng-
och cykeltrafik och fordonstrafik tillf6rs, utgor en forsdmring av trafiksékerheten samt
paverkar framkomligheten i omradet.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget
1. Plankarta med bestdmmelser och planbeskrivning samt grundkarta

2. Trafik och utformningsforslag
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Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsndmnden skickade den 24 juni 2026 rubricerat drende for kompletterande
samrad, med sista svarsdag den 11 augusti. Socialnimnden Hisingen har beviljats
uppskov till den 28 augusti 2026. Detaljplanen &dr uppréttad med ett utdkat forfarande
enligt plan- och bygglagen (2010:900, SES 2014:900).

Detaljplanens syfte ér att mojliggora en 6ppningsbar gang- och cykelbro som knyter
samman staden Over dlven, och skapa ett ssmmanhéngande och robust gdng- och
cykelnit. Planomradet striacker sig fran Packhuskajen pa sddra sidan &lven till
Gotaverksamhetsomradet i néra anslutning till Hugo Hammars kaj pa norra sidan. Med
anledning av inkomna synpunkter under granskningen, bland annat avseende
stabilitetsforhéllandena har nya geotekniska berdkningar tagits fram. Utifran resultatet har
beddmning gjorts att planomradet behdver utdkas med cirka 550 kvm i véster pd Hugo
Hammars kaj, med ett omrade som inte ingick i planomradet vid det forsta samradet.
Utokningen syftar till att skapa handlingsutrymme for att hantera omradets geotekniska
begriansningar och ge mojlighet att justera gang- och cykelvigens placering. Det
kompletterande samréadet géller endast det utékade planomradet.

Detaljplanens inneboérd och genomférande
For det utdkade planomradet foreslas samma anviandning som for angransande omrade,
det vill séga allmén plats med anvindningen gang- och cykelvig. Utifran de nya
geotekniska berdkningarna har géng- och cykelvégens placering justerats. Den justerade
placeringen innebir att gang- och cykelvégen stracker sig fran landfistet vid Gota ilv,
fram till den vig pa kvartersmark i Pumpgatans forlingning som i handlingarna benidmns
industrivag, korsar denna vid tva lagen for att sedan folja torgytan upp till Pumpgatan.
Tre korsningspunkter skapas mellan gang- och
cykeltrafik och fordonstrafik.

Korsningspunkterna ska utformas med hénsyn till
trafiksdkerhet, tydlighet och orienterbarhet for
samtliga trafikslag. Utformningen kommer
studeras vidare infor ny granskning, bland annat
avseende sikt, markbeldggning,
hastighetsddimpande atgérder och
vajningsforhallanden. Trafiksikerheten vid de nya
korsningarna bedoms vara acceptabel. Det
foreslagna trafikforslaget bedoms inte
omojliggora trafik till och fran den nya
industrivégen eller till befintliga portar. En
mindre del av Valdemar Noréns gata Oster om
poppeldungen pé kvartersmark stings i forslaget.
Trafik till byggnaderna sdder om denna vig
hénvisas i stéllet till den nya industrivigen.

Overensstimmelse med 6versiktsplanen
Utokningen av detaljplanen bedoms vara forenlig  lilustration éver den justerade ging- och cykelbanan
med Oversiktsplanen.
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Forvaltningens/bolagets bedémning
Socialforvaltningen Hisingen tillstyrker forslaget men lamnar vissa synpunkter géllande
justeringen av gang- och cykelbanan.

Forvaltningen har i det forsta samradet péatalat att det idag finns en utmaning med trygga
och sikra géng- och cykelkopplingar pa Lindholmen, sérskilt med fokus pa barn. Gdng-
och cykelbron bedéms vara viktig for att mildra dlvens barridreffekt och bidra till ett
sammanhéngande gang- och cykelnit. Dock bedoms justeringen av gang- och cykelbanan
innebéra en forsdmring av trafiksikerheten for gdng- och cykeltrafikanter, i jamforelse
med tidigare planforslag. Att tre korsningspunkter tillfors innebér en risk for konflikter
och otydligheter mellan de olika trafikslagen. Forslaget innebar dessutom att gdng- och
cykeltrafikanter inte far en lika gen vig i omradet, med lédngre restid som f6ljd.

Forvaltningen vill dven pétala att gangtrafikanter inte bara behdver passera tre
korsningspunkter med biltrafik, utan dven behdver korsa cykelbanan vid Valdemar
Noréns gata, vilket kan innebéra ytterligare konflikter dd manga cyklister har en hog
hastighet.

For att skapa en trygg och trafikséker miljo &r det viktigt att minimera antalet
konfliktpunkter och otydligheter mellan de olika trafikslagen. Forvaltningen vill
understryka vikten av att vidare utreda hur trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten
pa platsen kan forbattras.

Karita Saapunki-Bjork Marie Larsson

Avdelningschef Vilfird och fritid Forvaltningsdirektor

Goteborgs Stad Goéteborgs stad, tjansteutlatande

4(4)



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4

