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Yrkande angaende stadslyft for Linnégatan

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden:

1. Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att i samverkan med
stadsmiljoforvaltningen och exploateringsforvaltningen genomfora ett storre stadslyft
for Linnégatan genom att forbéttra framkomligheten for hallbara fairdmedel, skapa en
god planering mellan trafikslagen samt frimja ett attraktivt stadsliv med 6kad
gronska. Arbetet ska ha ett tydligt barnperspektiv.

Yrkandet

Linnégatan &r en av Goteborgs mest karaktérsrika stadsgator. Den anlades 6ver den
kulverterade Djupedalsbidcken som en aveny med fortradgardar och utgdr ryggraden i den
borgerliga stenstad som uppfordes fran 1890-talet i Olivedal och Kommendantséngen.

Efter att stora delar av Goteborg revs och trafiksanerades dominerades gatan i flera
decennier av genomfartstrafik och hade karaktiren av genomfartsled snarare én stadsgata.
Sedan 1990-talet har Linnégatan genomgétt en positiv fordndring. Biltrafiken halverades
pa tio ar och gatan dtererdvrades successivt som motesplats, restaurangstrak och
flanorstrak.

Nyligen genomfordes en platsskapande atgérd vid Ernst Jungens plats dar
stadsmiljoforvaltningen ersatte en sa kallad ”’spansk sving” for bilar med mer yta for
uteserveringar, giende och cyklister. Atgirden visar pa mojligheterna att med enkla
medel skapa attraktivare stadsmiljoer och béttre forutséttningar for narliggande
verksamheter.

Trots detta dr Linnégatan langt ifran sin fulla potential som stadsgata. I den senaste NKI-
métningen (Nojd Kund-index) som gjorts for Linné visade det sig att ndjdheten med
exempelvis trafikmiljon &r ldgre i Linné &n i centrum i sin helhet (Haga, Linné och
Masthugget). Det 4r bland annat den upplevda trafiksdkerheten, bullret och luftkvaliteten
som drar ned upplevelsen.

Utformningen av Linnégatan idag gor gatan konfliktfylld mellan olika trafikslag.
Utrymmet for gdende ar begransat, sett till flodet av manniskor och dess funktion som
stadsgata. Cykelbanan ar otydlig, underdimensionerad och skapar méanga farliga
situationer for bade gaende och cyklister. Ytan for uteserveringar och platsskapande
atgarder ar begransad och gatan saknar ett tydligt barnperspektiv.

Vi menar att tidpunkten for att planera for ett storre stadslyft for Linnégatan &r ratt just
nu. Dels pégér det ett arbete inom stadsmiljoforvaltningen kopplat till
gatuutvecklingsplaner/cirkulationsplaner som studerar mojligheten att minska
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genomfartstrafiken och kortsiktigt kunna tillskapa en semi-permanent cykelgata. Dels
finns tidigare utredningar som foreslagit att cykelbanorna breddas och flyttas nédrmre
korbanan for att mojliggdra bittre standard for bdde gdende och cyklister. Pa sikt planeras
den viktiga sparvégsldnken Brunnsbo—Linné, som 16per fram till Linnéplatsen. Vidare har
Goteborgs stad lagt stor tyngdpunkt pa stadsutveckling i Sédra Anggéarden och p4 sikt
planeras en boulevardisering av Dag Hammarskoldsleden. Sammantaget kommer dessa
investeringar kraftfullt att 6ka betydelsen av Linnégatan som en stadsgata som prioriterar
vistelse samt hallbara, trafiksdkra och yteffektiva trafikslag.

Diérfor vill vi ge stadsbyggnadsforvaltningen, stadsmilj6forvaltningen och
Exploateringsforvaltningen i uppdrag att ta fram ett stadsutvecklingsforslag for
Linnégatan som syftar till att forbéttra framkomligheten for hallbara fardmedel, skapa en
god planering mellan trafikslagen samt frimja ett attraktivt stadsliv med 6kad gronska.
Arbetet ska ha ett tydligt barnperspektiv.

Véar bedomning dr att den viktigaste atgirden for att uppna detta ar att 6ka utrymmet for
gronska, hallbara trafikslag och plats for vistelse. Detta dr grundlaggande for att ocksé
skapa ett rikare stadsliv och dynamiskt néringsliv. En utbredd forestéllning bland
handlare ar att biltillgédngligheten &r avgdrande for cityhandelns 6verlevnad. Forskningen
pekar dock i en annan riktning. En genomgéng av litteraturen genomford av FOT —
Fotgingarnas Forening pa uppdrag av Trafikverket visar att forsiljningen regelméssigt
oOkar nér biltrafiken begrénsas till férmén for gdende och cyklister: omséttningen okade
med drygt 80 procent i tyska bilfria zoner, med 30 procent i London och med néra 50
procent pa Ninth Avenue i New York. En studie av lokala handelsgators resiliens i
tidskriften Cities (2025) bekréftar bilden fran ett annat hall: det som upprétthéller en
handelsgatas livskraft ver tid ar inte biltillgénglighet utan en mix av shoppingformer —
bekviamlighetshandel, social shopping och inbdddad lokal handel i ett stadsrum som é&r
anpassat for de gdendes tempo och behov.

Uppdraget bor genomforas med utgédngspunkt frén hur andra stéder lyckats stirka
kvaliteterna pa sina stadsgator genom att inte lata bilen dominera gaturummet.
Exempelvis skulle Bolstraat i Amsterdam kunna utgora en viktig inspiration. Det &r en
kommersiell handelsgata som omvandlades i samband med ett tunnelbaneprojekt. Efter
bygget aterstilldes gatan inte utifran den bilnorm som raddde innan bygget. I stéllet
utformades gatan som en tydlig kommersiell stadsgata med fokus pa breda trottoarer,
cykelbanor och vistelseytor samtidigt som det skapades bra I6sningar for naringsidkares
behov av leveranser, sophdmtning, fardtjanst och riddningstjanst. Visionen var varken
bilfrihet eller parkmiljé i sig, utan en levande och kommersiell stadsgata.

Detta yrkande pekar inte ut exakt vilka atgérder som behdvs, utan lyfter behovet av ett
samlat grepp och en tydlig plan som hanterar gatans utveckling pd bade kort och lang sikt
och som ér brett forankrad i Goteborgs stadsutvecklingsorganisation. Det dr dags att en av
Goteborgs vackraste och mest spannande paradgator uppnar sin fulla potential och kan
skapa livskvalitet for ménga kommande generationers goteborgare och besdkare.
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