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BAKGRUND OCH UTGANGSPUNKTER

Syftet med denna utredning ar att redovisa en
Overgripande strukturide fér omvandling av
Hjalmar Brantingstraket och samt att beskriva
genomfdrandefdrutsattningar.

Bakgrund och utgangspunkter



Uppdraget

Denna utredning utgar fran uppdraget stadsbygg-
nadsnamnden fick i kommunfullmaktiges budget
2023 med lydelsen ” Stadsbyggnadsnamnden far

i uppdrag att i samverkan med stadsmiljonamn-
den och exploateringsndmnden omvandla Dag
Hammarskjoldsleden, Hjalmar Brantingsgatan och
Almanacksvdagen/Kortedalavdgen till stadsmassiga
strak. Framkomligheten for kollektivtrafiken ska
fortsatt prioriteras i dessa strak.”

| stadsbyggnadsnamndens genomforandeplan for
2025 fick stadsbyggnadsférvaltningen i uppdrag
att under 2025 ta fram inriktningsbeslut fér Hjal-
mar Brantingstraket, med mal fér bade struktur,
innehall, investerings- och exploateringsekonomi
och en preliminar tidplan for start av omradets
detaljplaner.

Denna utredning har tagits fram parallellt med
likvardiga utredningar for fyra andra framtida ut-
byggnadsomraden i Goteborg; S6dra dlvstranden,
Dag Hammarskjoldsleden med Hogsbo industri-
omrade, Gullbergsvass samt Almanacksvagen/
Kortedalastraket.

Dessa fem utredningar utgor tillsammans un-
derlag for att kunna ta ett inriktningsbeslut for
respektive geografi.

Omradet

Utredningsomradet har avgransats till att omfatta
Hjalmar Brantingstraket mellan Sommarvaders-
gatan/Yrvadersgatan i vaster till korsningen med
Kvillebdcken i Oster. Det omfattar dven straket
utmed Sotérusgatan soder ut mot Stalhandskega-
tan. For Hjalmar Brantingsgatan dster om Kville-
backen pagar annan planering som denna utred-
ning endast forhaller sig till. | vaster har férslaget
anpassats mot planprogram for Biskopsgarden.
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Figur 1 Utredningsomradet
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Omradet ligger inom 5 kilometer fran Centralsta-
tionen, parallellt med alven. Straket i sin helhet
ligger pa Hisingen pa bordig jordbruksmark med
spar av bronsalderns uppbrutna skargardsland-
skap. Topografin i omradet skapar barridrer som
separerar stadsdelar fran varandra. Hojdryggar
reser sig i dalgangslandskapet runt dlven och ett
relativt glest huvudgatunat knyter ihop de olika
dalgdngarna dar stadsdelar vaxte fram under
mitten av 1900-talet i enlighet med den tidens
modernistiska planeringsideal: ett parlband av
bostadsomraden runt sitt eget lokala torg.

Historia

Hjalmar Brantingsgatan byggdes ut i samband
med omvandlingen fran landsbygd till en
stadsmiljo. Utbyggnaden skedde successivt

fram till dess att Biskopsgarden byggdes ut

under 1950—-1960-talet. Syftet var dels att vara

en trafikforsorjning for saval bil som sparvag for
narliggande omraden, dels var den avsedd att vara
forbindelsen mellan centrala staden och Torslan-
da. Utbyggnaden av sparvagen inleddes i slutet av
1930-talet da den nya Géta Alvbron uppférdes och
strackte sig forst fram till Wieselgrensplatsen. Vid
utbyggnaden markforlades sparvagen pa sarskild
banvall. | samband med utbyggnaden av Biskops-
garden planskildes sparet i korsningspunkterna
med huvudgatunatet. Sparvagsstrakets rakstrack-
or skar igenom stadsvaven och skapar barridrer
mellan stadsdelarna pa dGmse sida om straket.

Utbyggnaden av omradet praglades av det mo-
dernistiska planeringsidealet baserat pa ABC-sta-
dens principer: viktiga funktioner koncentreras i
omraden for Arbete, Bostad, Centrum och snabba
transporter gjorde de olika funktionerna enkelt
tillgdngliga. Det modernistiska planeringsidealet
hade ett lokalt fokus med hdga lokala kvaliteter
som generosa ytor for park och natur samt ett inre
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sammanhangande bilfritt nat av strak. De gena
straken for bil och kollektivtrafik mellan stadens
olika delar var prioriterade.

Straket kannetecknas idag av att vara ett trafikrum
med omfattande hardgjorda ytor, dar sparvagen
mestadels ar omgiven av dubbla korfalt pa bagge
sidor. Strak for gang- och cykel finns parallellt med
straket. Orienterbarhet och genhet begransas av
de forhallandevis stora avstanden mellan passa-
gerna och utformningarna av korsningarna.

Idag ar exploateringsgraden i stora delar av
centrala Hisingen 1ag med en stor andel smahus.
Inom omradet finns kapacitet for en fortatning,
men sparvdgen ar centralt placerad i gaturummet,
vilket ger svarigheter att effektivt utnyttja an-
gransande mark for byggnader. Planskildheterna,
saval de med upphdjt spar som de med nedsankt
spar, har ocksa relativt utrymmeskravande slanter.

De lokala torgen ligger i olika grad separerade fran
Hjalmar Brantingsstraket. Som lokala motesplatser
har torgen hdga kvaliteter, men den kommersiella
situationen begransas av att vara hanvisade till
enbart ett lokalt underlag.

| omrddet runt Hjalmar Brantingsstraket finns en
god tillgang till park- och friytor, med kapacitet att
dven tacka en betydande bebyggelseutveckling
inom omradet.

Bebyggelsen langs straket vander sig inat i struk-
turen som kopplas ihop av ett natverk av lokalga-
tor och bilfria gdng och cykelstrak.

De flesta resorna med kollektivtrafikinom och
genom utredningsomradet sker med sparvagn.
Dagens utformning ger en effektiv restid for
kollektivtrafiken. Trots planskilda korsningspunk-
ter vid viktiga huvudstrak utgor sparvagen en
betydande barriar mellan stadsdelarna langs
stadsdelarna. Sparvagen ar mittforlagd pa storre
delen av strackan férutom vaster om Eketragatan
dar sparen ligger soder om korfalten.

Tre sparvagnslinjer med hog turtathet trafikerar
omradet. Utformningen av sparvagnshallplatserna
skiljer sig at i olika delar, med Rambergsvallen
som ligger i plan, Eketrdgatan och Wieselgrens-
platsen som ar nedsdnkta och Gropegardsgatan,
Vagmastareplatsen och Saléfjordsgatan pa
brokonstruktioner. De nedsankta hallplatsom-
radena vid Eketragatan och Wieselgrensplatsen
har identifierats som otrygga miljéer och ar inte
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attraktiva platser. De upphojda hallplatserna har
i viss man liknande problem, men har framfor allt
svarigheter med tillgangligheten.

Hastigheten for sparvagen i anslutning till hall-
platserna Eketragatan och Wieselgrensgatan ar
lagre jamfort med resten av straket, vilket dr en
konsekvens av vandslingorna med tillhérande
sparvaxlar, och ett stort antal av- och pastigande
resenarer. Eketrdgatans sparvaxel befinner sig
dessutom i en kurva, vilket innebar ytterligare en
begransning av hastigheten.

Buss langs med Hjalmar Brantingsgatan har god
framkomlighet i dagslaget och utgors mestadels
av industrilinjer med avgangar under hogtrafik.
Eketrdgatans bussterminal ar ett viktigt nav

for busstrafiken pa Hisingen. Flera linjer har sin
andhallplats har, bade stombussar och omrades-
bussar fran tvargatorna som majliggor byten till
sparvagsnatet. Aven dar Gustaf Dalénsgatan och
Hisingsgatan moter Hjalmar Brantingsgatan finns i
dagslaget flera stomlinjer med buss.

Biltrafiken ar sedan Lundbytunnelns tillkomst
mestadels av lokal karaktar, med forhallandevis fa
genomgdende resor. | mitten av 1970-talet hade
Hjalmar Brantingsgatan trafikmangder om unge-
far 30 ooo fordon per dygn. Trafiken har under de
senaste dren minskat och dagens trafikflode ar i
storleksordningen cirka 15 ooo fordon per dygn.
Hastighetsbegransningen ligger mestadels pa

50 - 60 km/h.

Ytorna mellan Gropegardsgatan och Wiesel-
grensplatsen ligger i en del av strackan dar en
storre dalgang breder ut sig. Har ligger idag Volvo
Lundbys arbetsplatskluster med industrihallar och
stora ytor som ar stangda for allmanheten. Vid
Wieselgrensplatsen ligger ocksa Rambergsvallen
och Lundbybadet med sina storskaliga strukturer.
Funktionerna dr malpunkter med underlag fran
ett stérre upptagningsomrade och i viss man hela
staden. De storskaliga strukturerna begransar
potentialen som finns att knyta ihop centrala
Hisingens stadsdelar.

Tidigare och pagaende planering

Program

«  Program for arena, bostader mm. vid Ram-
bergsvallen, samrad 2011

«  Program for Biskopsgarden godkant 2023

«  Program for Backaplan godként 2019



Pagaende detaljplaner

«  Detaljplan for verksamheter s6der om Wiesel-
grensplatsen (Rambergsstaden 733:167 m fl)
inom stadsdelen Rambergsstaden

Startplan 2026

- Stadsbyggnadsforslag for forskola och bosta-
der vid Inlandsgatan (Bramaregdrden 733:43 m
fl) inom stadsdelen Bramaregarden m fl

Oversiktsplanens inriktningar
for omradet

| 6versiktsplanen ar storre delen av Hjalmar
Brantingsgatan och hela Sotérusgatan utpekat
som ett framtida omvandlingsstrak. Det innebar
att omvandling av straket ska mojliggora utveck-
ling av blandad stadsbebyggelse, effektivare
anvandning av infrastruktur samt 6ka de lokala
stadskvaliteterna.

Den 6stra delen av Hjalmar Brantingsgatan ar
angiven som befintligt stadslivsstrak dar plane-
ringen enligt oversiktsplanen ska verka for och
strava efter att omvandla Hjalmar Brantingsstraket
fran trafikled till ett stadslivsstrak samt att utveckla
och planera for de tvargaende kopplingarna langs
straket.

Wieselgrensplatsen, Varvaderstorget och Kyrk-
bytorget ar utpekade tyngdpunkter.

Omradet ar i norra och vastra delen beldget i det
som benamns mellanstaden, sodra delarna ingar i
den utvidgade innerstaden och &stra delen ingar i
stadskarnan.

Utgangspunkter

Avgransningar

Denna utredning har inte behandlat hela Hjalmar
Brantingsgatan da de 6stra delarna i anslutning till
Backaplan och Frihamnen, och den vastra delen
av i anslutning till Biskopsgarden/Sommarvéders-
gatan ingar i andra arbeten. Utredningen hanterar
inte en 6verdackning av sparvagen i anslutning till
hallplatserna Wieselgrensplatsen och Eketrégatan.
En 6verdackning eller sparvagen forlagd i trag
innebar komplexa konstruktioner och sakerstaller
inte nddvandigtvis trygga hallplatslagen for rese-
narerna. Pa grund av hoga investeringskostnader
saval som hogre drifts- och underhallskostnader
har detta alternativ inte utretts vidare. Av samma
anledning har inte heller méjligheten att hantera
planskildheter genom I6sningar med langre
tunnlar eller broar fér sparvagen studerats.

Goteborgs utvidgade innerstad

Uppdraget "Goteborgs utvidgade innerstad” re-
dovisar for Hjalmar Brantingsgatan en mittférlagd
spdrvdg i markplan. | det forslaget kantas Hjalmar
Brantingsgatan pa flera strackor av bebyggelse,
vilket mojliggdrs genom att ta mark i ansprak som
idag ar upplaten med tomtratt eller arrende.
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Figur 2 Utsnitt ur éversiktsplanens markanvandningskarta éver omradet
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STRUKTURIDE

En levande stadsmiljé med innerstadskvalitéer

8 Strukturidé



En levande stadsmiljo med
innerstadskvalitéer

Enligt 6versiktsplanens geografiska inriktningar
bor en omvandling av Hjalmar Brantingsgatan
med omgivande ytor syfta till att skapa forutsatt-
ningar for en attraktiv och levande stadsmiljé med
innerstadskvalitéer Iangs strackan. Omvandling
syftar dven till att starka Hjalmar Brantingsgatan
som ett samlande strak inom centrala Hisingen
och knyta omradet ndarmare dlven och fastlandet.

Tolered

Biskopsgarden
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Figur 3 Kopplingar och genhet mot stadskarnan

For att na syftet har féljande principer och malsatt-
ningar identifierats som viktiga i utarbetandet av
strukturidén:

«  Komplettera med kvartersbebyggelse pa de
platser dar strukturen tillater detta

- Blandad stadsbebyggelse
- Stor andel flerfamiljshus
- Liten andel verksamheter

«  Utveckla ett mer finmaskigt gatunat tvars
straket vid ett antal korsningspunkter for att
koppla samman stadsdelar som idag separeras
av sparvagnsstraket, sdval lokalt som exempel-
vis mellan Biskopsgdrden och centrala delar av
staden.

- Effektivisera de stora infrastrukturytorna langs
strackan

- Ett korfalt i vardera riktningen utmed
Hjalmar Brantingsgatan

- Minska antalet svangfalt

- Tillfor ytor fér bland annat gang och
cykel, trad, dagvatten- och skyfallshan-
tering

Utforma gatumiljon sa att den blir attraktiv
for gaende och cyklister, och sa att kdnslan av
trygghet okar

- Forbattra sparvagnshallplatsernas tillganglig-
het och upplevda trygghet

«  Stark tyngdpunkterna Wieselgrensplatsen och
Kyrkbytorget/Eketragatan

Langsiktig och god framkomlighet for sparvagen
ska prioriteras genom att bibehalla dagens
planskildhet.

s o

. Omvandling senast i samband med brobyte
Stérre omvandling méjlig

Effektivare anvandning av infrastruktur, sparvag
opaverkad

Strukturidé




Overgripande struktur

Det studerade omradet ar drygt tre kilometer
langt och 40 - 60 meter brett pa langa strackor,
med mer tilltagna ytor i anslutning till fyra
planskilda spdrvdgskorsningar med tillhérande
hallplatser (Eketragatan, Gropegardsgatan,
Wieselgrensplatsen och Vdgmastareplatsen). Detta
gor att forutsattningarna for stadsutveckling ar
pafallande varierade langs strackan.

Det ar i anslutning till de fyra namnda hallplatsla-
gena som det finns tillrackligt med utrymme

for en stadsutveckling med ny bebyggelse. Pa
mellanstrackorna ar visserligen gaturummet val
tilltaget, men anda for smalt for nya byggnader
om utgangspunkten &r att undvika redan bebygg-
da fastigheter.

Hjalmar Brantingstraket bor darmed betraktas
som fyra enskilda, utvecklingsbara platser med
mellanliggande strackor, snarare an ett samlat
strak. P& dessa platser ar det mojligt att kom-
plettera med bebyggelse i 4-6 vaningar, till viss
del i kvartersform, och samtidigt arbeta med ett
finmaskigt gatunat som kopplar samman stads-
omrddena pa respektive sida om gatan.

De fyra platserna har var och en studerats utifran
tva utgangspunkter, dels ett huvudalternativ dar
platserna utvecklas med bibehallen planskildhet,
dels ett jamforelsealternativ utan planskildhet och
med ett justerat sparlage. Aven i det senare fallet
ska det bibehallas en fortsatt god framkomlighet

Ullevi [
Hisingsbron p—

,/ —
berget
==

Wieselgrensplatsen\ =

Backaplan

Volvo Lundby

Eketrdgatan

/InnanférVallgraven\

och kapacitet for sparvagen enligt intentionerna
i Malbild Koll2035. De tva utvecklingsvagarna

synliggor potential och kvalitet ur olika aspekter
och belyser de avvagningar som behdver goras.

Sparets befintliga mittférlagda lage gor att de
mojliga byggbara ytorna inte kan utnyttjas
effektivt Iangs strackan. Om spdret daremot flyttas
ut mot ndgon av trafikrummets kanter, ndrmare
befintlig bebyggelse, frigors stdrre sammanhang-
ande ytor for omvandling och det skapar storre
forutsattningar att tillféra bebyggelse enligt
principerna for kvartersstaden.

Pa de mellanliggande strackorna saknas tillrackligt
utrymme for att komplettera med nya byggnader.
Det ar ocksa pa flera av dessa strackor olampligt
att lagga till tvarkopplingar for fotgangare och
cyklister. Detta ar inte bara med hansyn till
sparvagens framkomlighet, utan ocksa for att
angransande stadsstruktur i sig ar utformad som
en slags barriar, utan kopplingar som majliggor
vidare rorelser ut i omgivande stadsdel, och av
topografiska orsaker.

For de mellanliggande strackorna har utgdngs-
punkten varit att [dmna sparvagen orord och se
over mojligheten att ta bort ett korfalt i vardera
riktningen. Gaturummet behdver kompletteras
med trdd, gdng- och cykelbanor, och anldaggningar
for hantering av dagvatten och skyfall.

Dagens sparvagnshallplatser har brister i tillgang-
lighet och upplevd trygghet. Bland annat enligt

Liseberg

— -
- Linnéplatsen
Jarntorget

Masthugget '

Majorna

Varvadertorget

Biskopsgarden

Figur 5 Befintliga strak fran Kyrkbyn mot Eriksbergs Centrum, Lindholmen och &lven behdéver stérkas for att skapa gena

kopplingar mellan Biskopsgarden och stadskarnan.
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genomford social konsekvensanalys uppfattas
hallplatserna ha dalig tillganglighet for vissa
grupper, och de upplevs som otrygga under delar

Delomraden
Foljande avsnitt beskriver strukturidéer for de fyra
omraden dar en mer omfattande stadsutveckling

av dygnet. En ombyggnad till plankorsningar med
hallplats i anslutning skulle géra de nya sparvags-
plattformarna mer tillgangliga och intregrerade i
stadslivet.

kan ske. Det redovisas ett huvudalternativ med
bibehallna planskildheter och ett jamforelseal-
ternativ med flyttat sparlage och borttagande
av planskildheter. Stadsutvecklingen inom dessa
omraden kan ske oberoende av varandra, vilket
gor att de ndrmast dr att betrakta som separata
projekt. Atgdrderna pa mellanliggande strackor
kan ocksa goras oberoende av om ndgon eller
ndgra platser stadsutvecklas.

Det ar ocksa viktigt att starka kopplingarna for
fotgangare och cyklister mellan Hjalmar Bran-
tingstraket och dlven. Den genaste vdagen mellan
delar av stadskarnan och Biskopsgarden ar via
dlvpassagerna vid Eriksberg och Lindholmen, sa
detta skulle pa ett effektivt vis binda samman
centrala Hisingen med staden séder om dlven.
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0 Ne———— Cirka 400 nya bostader
Cirka 300 nya bostader ; Sparflytt 400 meter
% Sparflytt cirka 300 meter #
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Sammanlagt
2 L
Y' Cirka 2200 nya bostader
¢. }.‘ \' Foérskola 16-20 avdelningar

Skola F-6 (2 paralleller)

Figur 7 Jamférelsealteranativ med en utveckling dar planskildheter tas bort och sparet flyttas i sidled.
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POTENTIAL FOR STADSUTVECKLING VID HUVUDALTERNATIV
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EKETRAGATAN GROPEGARDSGATAN
Fortatningen av Kyrkbyn

Forskola i anslutning till naturomradet vaster om Oterdahlsgatan

Halmar Brantingstraket behalls norr om ny bebyggelse . . . o .
. . B A Mindre kompletteringar i anslutning till hdllplatslaget

Befintligt hallplatslage vid Eketrdgatan behalls

Befintligt hallplatsldage vid Salofjordsgatan behalls

Stadsdelspark med ytor for skyfall

Fortatning genom lameller utmed Hjalmar Brantingsgatan

Sparvagen for véndslingan flyttas

Bromsteststrackan flyttas
Strukturidé
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HJALMAR BRANTNINGSSTRAKET

FLERBOSTADSHUS
SKOLA / FORSKOLA
IDROTTSANLAGGNINGAR

PARKER OCH NATUR

GATUSTRUKTUR

TORG

SPARVAG

PAGAENDE PLANERING ELLER UTBYGGNAD
PLANSKILD KORSNING

SKYFALLSYTA, SKYFALLSLED

Skala 1:5000
0

WIESELGRENSPLATSEN VAGMASTAREPLATSEN

L . o . Forbattrad utformning av gatumiljon
Forbattrad utformning av planskilt hallplatslage , utrymme . N
. . ) Okad orienterbarhet for gdende och cyklister
uppstar genom att vandslingan tas bort . oo

A . Bebyggelse soder om sparvagen
Bebyggelse pa delar av Wieselgrensplatsen )
] . Fastighetsutveckling mojlig séder om sparet
Definierat gaturum ldngs Inlandsgatan
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POTENTIAL FOR STADSUTVECKLING VID JAMFORELSE-

ALTERNATIV MED FORANDRAT SPARLAGE
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EKETRAGATAN GROPEGARDSGATAN

Fértatning mellan Kyrkbyn och Ostra Biskopsgérden «  Forskolaianslutning till naturomradet vdster om Oterdahlsgatan
Ny huvudgata ldngs sparvagnssparet - Fortdtning med bebyggelse som definierar gaturummet

Okad finmaskighet i gatunatet «  Plats for en storre bytespunkt i sparvagnstrafiken

Tvarkoppling mellan Hjalmar Brantingsgatan och Kyrkbytorget

Sparvagen for vandslingan flyttas

Bromsteststrackan flyttas

Strukturidé




WIESELGRENSPLATSEN

Sparvagnssparet integreras med gatan och lyfts upp i markplan
Ytor frigors for ny bebyggelse och torgytor, utrymme

uppstar genom att véndslingan tas bort

Fortatning runt korsningspunkten Wieselgrensgatan /

Hjalmar Brantingsgatan

Okad finsmaskighet

Bebyggelse pa vastra delen av Wieselgrensplatsen

Definierat gaturum ldngs Inlandsgatan

o '
e i
ai’- i 1

i

HJALMAR BRANTNINGSSTRAKET

FLERBOSTADSHUS
SKOLA / FORSKOLA
IDROTTSANLAGGNINGAR
PARKER OCH NATUR

GATUSTRUKTUR
TORG
SPARVAG

PAGAENDE PLANERING ELLER UTBYGGNAD

PLANSKILD KORSNING
SKYFALLSYTA, SKYFALLSLED

Skala 1:5000
0

I e

VAGMASTAREPLATSEN

Stadsmadssig gata med tradplanteringar

200

Vagmastareplatsen blir ett definierat stadsrum

Gatan ratas ut, ytor frigors for bebyggelse

Bebyggelse i kvartersform soder om nytt spar

Ny koppling 6ver Hjalmar Brantingsgatan i markplan vid

Gamla Tuvevdgen

Strukturidé
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Vagmastareplatsen

Vagmastareplatsen har en liten omvandlingspo-
tential i nuldget. Denna plats ligger sa pass nara
Backaplan att den pdbdrjade omvandlingen kring
Backaplan kommer att leda till ett forandringstryck
dven vid Vagmastareplatsen, da bor ett samlat
grepp Over platsens utveckling tas.

| god tid innan sparvagsbron ar uttjant, vilket
beddms intraffa om cirka 5o ar, bor ett fornyat
stallningstagande goras kring platsens framtid. En
storre omvandling av platsen som omfattar saval
markforlagd sparvag i nytt lage som tillkommande
bebyggelse sdder om Vagmastareplatsen bor i da
Overvagas. Att komplettera platsen med enstaka
byggnader placerade utifran dagens forhallanden
innebdr en stor risk att framtida, mer omfattande,
forandringar inte kan tillvara pa hela platsens
potential. Om sparvagen ligger kvar i samma lage
med planskild korsning, begransas tillganglig
mark s6der om Vagmastareplatsen och omojliggor
byggandet av ett slutet kvarter.

Det ar lampligt att utreda mojligheten att 6ppna
upp ett gent gangstrak fran Gamla Tuvevagen
over Hjalmar Brantingsgatan och starka straket
mellan Kvillebacken och Kvilletorget/Bramaregar-
den samt vidare ner till den framtida stadsutveck-
lingen i Frihamnen.

Atgarder kring héllplatsldget bor goras i ett
tidigt skede for att 6ka stadsmiljokvalitéerna och
hallplatsens tillganglighet och upplevda trygghet.

Vagmaistare- Huvud- Jamforelse-
platsen alternativ alternativ
Antal bostader 50 400
Kommunal -- --

service

Svrigt == ==

Figur 8 Potential for stadsutveckling vid huvudalternativ.

Strukturidé

Figur 9 Potential for stadsutveckling vid jamforelsealternativ.



HJALMAR BRANTINGSGATAN

Kville saluhall

625m

Figur 10 Sektion A-A som visar stadsutveckling av Vagméstareplatsen vid bibehallet sparldge. Sektion mot &st.

HJIALMAR BRANTINGSGATAN

Kville saluhall

455m

Figur 11 Sektion B-B som visar stadsutveckling av Vagmastareplatsen vid forandrat sparlage. Sektion mot 6st.

Figur 12 Vagmastareplatsen och den nya bebyggelsen vaster om Kvillebacken

Strukturidé
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Wieselgrensplatsen

Wieselgrensplatsen ar en utpekad tyngdpunkt i
oversiktsplanen, men starkt praglad av infrastruk-
tur.

Orienterbarheten pa platsen och tryggheten

i anslutning till hallplatslaget har stora brister.
Hallplatsgropen skapar ett lika stort mellanrum
som vid Eketragatan, men topografi och befintliga
bebyggelsestrukturer begransar mojligheten

att lagga till ny bebyggelse runt platsen. Likasa
begransar sparvagens lage mitt i straket en kom-
plettering med ny bebyggelse da endast smala
byggbara ytor finns tillgangliga.

Det finns potential for en stérre omvandling,

men den forutsatter att sparet markforldaggs och
sidoforskjuts at soder sa att de parallella straken i
Hjalmar Brantingsgatan och Virvelvindsgatan kan
samlas i ett gemensamt strak. Nar platsen ar redo
for en stérre omvandling, bor sparvagen forlaggas
i markniva utmed Hjalmar Brantingsgatans sddra
strak for att ge utrymme for bebyggelse i kvar-
tersstruktur som starker korsningspunkten mellan
Wieselgrensgatan och Hjalmar Brantingsgatan.

Pa Hjalmar Brantingsgatans norra sida, vaster
om Wieselgrensgatan, har utredningen visat att
det eventuellt kan finnas plats fér nagra enstaka
lamellhus parallellt med Hjalmar Brantingsgatan.
Det dr dock en trang sektion, som begransas av

gata och spar i séder och befintlig bostadsbebyg-
gelse i norr. Eventuell mojlighet till komplette-
rande bebyggelse behdver darfor studeras i ett
fordjupat arbete for att sdkerstalla mojligheten att
placera bostadshus med goda boendemiljoer har.
Aven nirheten till pAgdende planering fér utbygg-
nad av Rambergsvallen kan pdverka mdjligheten
att bygga bostader i detta lage

Wieselgrensplatsens hallplatslage, som ligger
nedsdnkt, har idag en viktig funktion som for-
drdjningsyta for skyfall. Vid en omvandling av
platsen behover funktionen sakerstallas inom eller
i anslutning till platsen. Strak och ytor for skyfall
behdver studeras vidare tillsammans med en fram-
tida hojdsattning av platsen. Genom att ta vara pa
gropens volym kan platsen forses med till exempel
garage eller skyfallsmagasin under bebyggelse.

Wieselgrens- Huvud- Jamforelse-

gatan alternativ alternativ

Antal bostader 200 400

Kommunal -- --

service

Ovrigt -- utvidgning av
torg

Figur 13 Potential for stadsutveckling vid huvudalternativ.

Strukturidé

Figur 14 Potential for stadsutveckling vid jamférelsealternativ.



— MUNEKEDALSGATAN

HJIALMAR BRANTINGSGATAN RA MBERw

Figur 15 Sektion som visar befintlig gatusektion av Hjalmar Brantingsgatan mellan Munkedalsgatan i norr till Rambergsvallen i séder.

Sektion mot &st.

HJALMAR BRANTINGSGATAN RAMBERGSVA%

185m

445m

Figur 16 Sektion C-C som visar stadsutveckling av Hjalmar Brantingsgatan vid Rambergsvallen pd mellanstréackan dar spar-

laget ej féorandras. Sektion mot 6st.

Det ar mycket viktigt att pa kort sikt se dver
utformningen av sparvagnshallplatsen sa att
tillgangligheten och den upplevda tryggheten
forbattras for alla resendrskategorier. Befintliga
gangtunnlar till sparvagshallsplatsen bor tas bort
och ersattas med 6ppna ramper och trappor
som ansluter till Wieselgrensgatan. Alternativa

Figur 17 Bravida Arena, med Biskopsgarden i vaster.

vagar till hallplatslaget bor tillskapas for att skapa
en tryggare plats. | ett tidigt skede kan daven ny
bebyggelse provas pa Wieselgrensplatsens vdstra
sida samt i anslutning till Inlandsgatan.

Strukturidé
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Gropegardsgatan

Omradet kring Gropegardsgatans hallplats ar
starkt praglat av trafikinfrastruktur och ytor

for tillkommande bebyggelse begransas idags
laget av sparvdgsbankens utbredning. Framtida
bebyggelse maste anpassas till de viktiga inre
straken i anslutning till Flunsasparken och Alice
Bonthrons gata sd att de kan kopplas ihop 6ver
Hjalmar Brantingsgatan mot Solskiftesgatan och
Gropegardsgatan.

Gropegardslanken, en eventuell framtida sparvag
mellan Lindholmen och Hjalmar Brantingsgatan,
finns utpekad i versiktsplanen samt Malbild
Koll2035. Tidigare utredning visar inget behov

av lanken pa kort sikt. Daremot bor pagaende
planering inte utesluta en sadan koppling i fram-
tiden. Om en framtida Gropegardslank ansluter
till Hjalmar Brantingsgatan via Gropegardsgatan
underlattas kopplingen avsevart om sparan-
ldaggningen befinner sig i plan. Den nuvarande
planskilda hallplatsen gor det betydligt svarare
att ansluta en framtida vaxel och spar séderut pa
grund av hojdskillnaden.

Pa Hjalmar Brantingsgatans norra sida, vaster

om Lundbyskolan, har utredningen visat att det
eventuellt kan finnas plats for lamellhus parallellt
med Hjalmar Brantingsgatan. Det ar dock en trdng
sektion, som begransas av gata och spar i soéder

Figur 18 Potential fér stadsutveckling vid huvudalternativ.

Strukturidé

och befintlig bostadsbebyggelse i norr. Eventuell
mojlighet till kompletterande bebyggelse behover
studeras i ett fordjupat arbete for att sakerstalla
mojligheten att placera bostadshus med goda
boendemiljoer har.

For Gropegardsgatan dr den mojliga omvandling-
spotentialen i nartid [ag. Har ar det lampligt att
avvakta alla former av ny bebyggelse. | stdllet bor
denna plats utredas i samband med en eventuell
framtida Gropegardslank eller om Volvos omrade,
som idag ar en barridr, ppnas upp for gang och
cykel.

For hallplatslaget ar det viktigt att studeras om
tillgangligheten till sparvagnshallplatsen kan
forbattras i nartid och dven om den upplevda
tryggheten kan forbattras for de resendrer som
anvander hallplatsen.

Gropegards- Huvud- Jamférelse-
gatan alternativ alternativ
Antal bostader 180 300
Kommunal Forskola 4 avd | Férskola 4 avd
service

Ovrigt -- --

Figur 19 Potential fér stadsutveckling vid jamforelsealternativ.



Figur 20 Smahusbebyggelse mellan hallplatserna Eketrdgatan och Gropegardsgatan

Figur 21 Gropegardsgatans hallplats

Strukturidé 21



22

Eketragatan/Sotérusgatan

Storst fortatningspotential utmed Hjalmar Bran-
tingsgatan finns vid bytespunkten Eketragatan
och straket ner langs Sotérusgatan. Har ar glappet
mellan omgivande stadsdelar storst och flera
parallella gator och sparvdgen tar upp ytor.

I huvudalternativet kvarstar barridreffekten av
sparet eftersom sparet ligger i en annan niva an
omgivande mark. Biltrafiken gar utmed sparets
norra sida vilket gor att bebyggelseytorna placeras
soder om sparet, men ar for sma for att uppfora
slutna kvarter. Samtidigt blir samspelet med
befintlig bebyggelse, och vad som ar huvudstrak
genom omradet, otydligt.

| jamforelsealternativet kan hela kvarter fa plats
mellan tva gatustrackningar, i stallet for tre.

Detta ger den hogsta fortatningspotentialen och
kopplar ihop de tva sidorna. Med ett férandrat
sparldage i markplan kan ocksad nya tvarkopplingar
astadkommas som aktiverar Kyrkbytorget som
idag ligger avsides i strukturen. Den nya struktu-
ren far stadsmadssiga kvaliteter, med en fortatning

Figur 22 Potential fér stadsutveckling vid huvudalternativ.

Strukturidé

och en storre exponering an Kyrkbytorget. Detta
ger hogre kommersiell kraft med ett storre och
bredare underlag och kan komplettera de befint-
liga kvaliteterna vid Kyrkbytorget som ar mer av

lokal karaktar.

Idag finns ett fortatningstryck pa befintliga
gronytor inne i strukturen runt Eketragatan.
Utredningen visar att ett storre grepp ger hogre
stadsmassiga kvaliteter och att det dr battre att

Eketragatan Huvud- Jamforelse-
alternativ alternativ

Antal bosta- 850 100

der

Kommunal Forskola 10 avd Forskola 14 avd

service Grundskola F-6 Grundskola F-6
(2 paralleller) (2 paralleller)
Idrottshall Idrottshall

Svrigt Stadsdelspark Stadsdelspark
Handel och Handel och
service vid hall- | service vid hall-
platslaget platslaget

Figur 23 Potential for stadsutveckling vid jamforelsealternativ.




samla exploatering i de Overstora trafikytorna och
att freda befintliga kvaliteter i de inre gronytorna.

Oavsett omvandlingsalternativ tas Sotérusgatans
sodra del bort for att i stallet ge plats for en storre
parkyta som dven maste hantera det skyfallsvatten
som nar omradet norrifran. En av de befintliga
fotbollsplanerna har integrerats i bebyggelse-
strukturen och en har tagits bort for att ge plats

at skola och forskola som ansluter till den nya
stadsdelsparken.

Idag ar Eketragatan andhallplats for flera busslinjer
och erbjuder uppvarmd vanthall samt bytesmaj-
ligheter mellan buss- och sparvagn. Om ytan tas i
ansprak for stadsutveckling behdver motsvarande
bytesfunktion integreras i ny bebyggelse, alterna-
tivt placeras ndgon annanstans.

Tidigare gick en sparvag langs Sotérusgatan ner
mot Bracke via Kyrkbytorget. Syftet var att forbe-
reda for sparvag vidare pa Alvsborgsbron, men
redan i slutet av 1960-talet lades trafiken ner. Pla-
nerna att forlanga sparvagen éver Alvsborgsbron
ar numera avskrivna och kollektivtrafikforsorjning-
en av Bracke sker med buss. | nuldget planeras
sparvdag mellan Lindholmen och Eriksbergsplatan
samt Lindholmsforbindelsen mellan Lindholmen
och Linnéplatsen. Om ytterligare sparforbindelse

Figur 24 Vy 6ver Eketrdgatan/Sotérusgatan mot séder

ska tillkomma pa langre sikt ar en koppling battre
placerad dar den passerar genom ett omrade som
ar mer tatbefolkat, i en mer gen koppling mellan
Biskopsgarden och den kommande Lindholmsfor-
bindelsen. Att ater anlagga spar via Sotérusgatan
kan ddarmed inte anses motiverat.

Vandslingan som idag ar placerad sdder om
Eketrdagatans hallplatslage maste flyttas till

en annan plats i omradet, forslagsvis kring ett
kvarter. Bromsteststrackan langs Sotérusgatan

ar en anldaggningsdel som dr kvar av den tidigare
Brackebanan. Har utfors halkutbildning och
testkorning av fordon pé oregelbunden basis och
ar en nédvandig funktion i sparvagssystemet. En
omvandling runt Eketrdgatan forutsatter att test-
strackan flyttas, men ndgon alternativ lokalisering
har inte studerats.

Vaster om Salofjordsgatan gar sparvagen i skar-
ning pa grund av topografin och i denna del ser
denna utredning ytterst begransade mojligheter
till stadsutveckling.

Strukturidé



KYRKBYN 123:1

HIALMAR BRANTINGSGATAN BIBEHALLET SPARLAGE

Figur 25 Figur 8 Sektion D-D som visar stadsutveckling av Eketrdgatan / Sotérusgatan vid bibehallet sparldge. Sektion mot &st.

/

KYRKBYN 1231

HIALMAR BRANTINGSGATAN

61,5m

Figur 26 Sektion E-E som visar stadsutveckling av Eketrdgatan / Sotérusgatan vid férandrat sparlage. Sektion mot &st.
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OMVANDLING AV
SOTERUSGATAN

TILL GC-STRAK MED

ANGORINGSTRAFIK

KYRKBYN 89:1

48m

NY GATA MED SPARVAG OCH

ANGORINGSTRAFIK

KYRKBYN 89:1

PN
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Potential och behov

Bostéader

Potentialen for tillkommande bostader skiljer sig
at beroende pa om sparet flyttas, vilket ger storre
forutsattningar for tillkommande kvarter, eller inte.
Med sparet i befintligt Iage kan cirka 1300 bosta-
der komma till, och en sparflytt ger forutsattningar
for sammanlagt cirka 2200 bostader.

Kommunal service

Baserat pd volymnyckeltal (Géteborgs Stads rikt-
linje for styrande nyckeltal) ger de tillkommande
bostaderna ett behov av kommunal service i form
av skolor och férskolor.

Lampliga platser fér dessa verksamheter har iden-
tifierats och redovisas pa strukturkartan. Det kan
samtidigt konstateras att for flera av omradena ar
det svart eller omaijligt att tillgodose hela behovet
inom utredningsomradet. En del av det uppkom-
na behovet behéver darmed tillgodoses pa andra
platser i ndromradet, inom befintliga verksam-
heter. Detta har bedomts mojligt att hantera i
nuldget. Da det ar sannolikt att utbyggnaden av
omradet, med tillhérande behov av skolor och for-
skolor, kommer att ske férst om manga ar kommer
en férnyad bedémning att behova goras da.

Riktlinjerna for antalet barn i olika aldrar och friyta
per barn varierar beroende pa om skolan eller
forskolan ar beldgen i innerstaden eller mellan-
staden. Utredningsomradet ligger i granslandet
mellan dessa och det innebar ddrmed en avvag-
ning gallande hur riktlinjerna ska anvandas. Detta
paverkar i sin tur hur manga platser som ar maojliga
att tillskapa pa en viss plats. Friytetalen anger

fler barn och storre tillganglig friyta per barn for
verksamheter i mellanstaden an for innerstaden.

Vid bibehallet sparlage ger tillkommande bosta-
der ett behov av 10-13 férskoleavdelningar. Vid
forandrat sparlage ger tillkommande bostader ett
behov av 17-21 forskoleavdelningar. Behovet anger
ett intervall, dar det nedre vardet redovisar inner-
stad och det hogre vardet redovisar mellanstad.

Klimatanpassningsatgarder

Inom omradet finns idag ett antal skyfallsytor med
tillhorande skyfallsleder. De storsta volymerna
som behover hanteras ar dels vid Eketragatan

och Sotérusgatan, dels vid Wieselgrensplatsen. |
och med att bdgge dessa platser har potential for
bebyggelse som da tar nuvarande skyfallsytor i

Strukturidé

ansprak kommer omfattande atgarder att kravas
for att pa annat sétt eller pa annan plats hantera
vattnet. Ny stadsutveckling pa gréna ytor ar ak-
tuellt framfor allt vid Eketragatan och langs delar
av Sotérusgatan. Det innebdr mer hardgjorda ytor
vilket leder till 6kad avrinning jamfort med dags-
laget. Vid Eketragatan har utredningen bedomt
det som mojligt att nya ytor for skyfallshantering
kan tillskapas genom en medveten gestaltning av
gronytorna strax nedstroms, i nuvarande Sotérus-
gatans sodra del som kan omvandlas till park.
Dessa ytor maste da dimensioneras och utformas
for att ta emot och férdroja det vatten som nu
hanteras kring Eketragatans hallplats.

Situationen kring Wieselgrensplatsen ar mer
komplex. Har utgér omradet vid nedsankta
sparvagnshallplatsen en stor yta med en volym
som kan hantera stora mangder skyfallsvatten.
Om planskildheten tas bort kommer denna volym
att behdva hanteras i ndaromradet. Detta kan ske
genom att volymen finns kvar men med bebyg-
gelse ovanpa, i form av ett underjordiskt magasin.
Annars kommer tillrdckliga volymer att behova
tillskapas i naromradet vilket innebar svarigheter

i denna geografi. En sadan 16sning handlar da om
en kombination av olika atgarder, som exempelvis
att vidta fordrojningsatgarder uppstromes, tillska-
pande av nya fordréjningsvolymer i omrddet och
atgarder nedstroms.

For 6vriga delar av utredningsomradet ar vatten-
volymerna mer begransade. Aven i dessa delar
kommer man vid en utbyggnad att behdva arbeta
med flera olika [6sningar for att hantera vattnet.
Det kommer samtidigt att finnas mojligheter att
tillskapa nya fordréjningsvolymer exempelvis

da korfalt och parallella korbanor tas bort langs
Hjalmar Brantingsgatan.

Parker, natur

Stadsdelarna runt Hjalmar Brantingsstraket ar
idag relativt valforsorjda med bade bostadsndra
parker och naturomraden. Naturomradena utgors
emellertid till stor del av kuperad terrang vilket
begransar tillgangligheten. Bebyggelsen ar gles
och kvartersmarken i de 6ppna bebyggelsestruk-
turerna har hdga gronstrukturvarden, vilka dock
inte kan tillgodoraknas som vistelseytor for andra
an de som bor inom kvarteren. Offentlig friyta
har stor betydelse for att skapa sociala varden i
stadsmiljon. Langs delar av straket finns brist pa
bostadsnara park inom 300 meter, liksom vissa
brister i parkkvaliteter, och trafikinfrastrukturen



utgor en barriar. Vid fortatning behover parkbeho-

vet tillgodoses och befintliga parker kvalitetshojas.

Forslaget innebar att en stadsdelspark tillkommer
vid den sddra delen av Sotérusgatan. En av de
befintliga fotbollsplanerna i omradet tas bort och
ndgon ny lokalisering foreslas inte.

Kollektivtrafikkapacitet

Oavsett alternativ for framtida utveckling ar
sparvagens kapacitet viktig for kollektivtrafik-
forsorjningen av omradet. Fran december 2025
borjar 45 meter langa sparvagnar att kora pa

den ena av de tre linjerna i straket, vilket i sig ger
en 6kad resendrskapacitet om ungefar 40%. |
framtiden vantas langa sparvagnar anvandas pa
alla linjer och da beddms ett 0kat antal resenarer
som ges av en utbyggnad av Biskopsgdrden samt
av Hjalmar Brantingstraket kunna omhandertas.
Parallellt med sparvdgen finns dven behov av
kompletterande, framfor allt, tvdrgdende busstra-
fik. Beroende pa om Eketragatans bussterminal
fortsatt finns kvar i omradet eller inte kommer
dock trafikeringen for buss se olika ut.

| 6versiktsplanen finns tva alternativa korvagar for
Metrobuss mellan Brackemotet och Eriksbergs-
motet, antingen via Hjalmar Brantingsgatan och
Gropegardsgatan eller via Lundbytunneln. Samma
alternativ aterfinns i utkast till Linjenatsutredning
Metrobuss (2025).

| det har uppdraget, med malsattningen att
minska trafikens barriareffekt langs Hjalmar
Brantingsgatan, gors bedémningen att det inte ar
lampligt att Metrobuss kor via Hjalmar Brantings-
gatan. Sarskilt da detta vantas leda till behov av,
atminstone partiellt, egna korfalt parallellt med
sparvagen.

Strukturidé
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Strukturidén fér Hjalmar Brantingstraket innehaller
flera utmaningar. | detta kapitel beskrivs de viktigaste
genomfdrandeaspekterna.

28 Genomfdrandefoérutsattningar



Markigofoérhallanden

Det omrade som studerats for stadsomvandling
utgors i stort sett uteslutande av kommunalt dgd
mark. Detta underlattar arbetet med en samlad
omvandling dd staden har full radighet 6ver
marken. Vissa av de studerade atgdrderna beror
delvis fastigheter som upplats med tomtratt eller
arrende. Detta paverkar genomférbarhet och nari
tid en utveckling av fastigheterna kan ske.

Natur- och kulturmiljévarden
Stadsrummen langs med Hjalmar Brantingsstraket
ar generellt satt relativt taliga for tillagg om dessa
sker anpassade till befintligheter och de rddande
strukturerna pa respektive plats. Langs Hjalmar
Brantingstraket finns flera olika karaktarer vilket
kraver ett differentierat forhallningssatt. Straket
innehdller bebyggelse planlagd enligt Lilienbergs
stadsplaneprinciper, men ocksa funktionalismen
som darpa foljde, smahusomraden planerade runt
1950-talet och storskaligare bebyggelse uppford
under miljonprogrammet.

Samtliga tre tyngdpunkter, Wieselgrensplatsen,
Varvaderstorget och Kyrkbytorget, ar utpekade i
bevarandeprogrammet och dar vager kulturmil-
jofragan tungt i fragan om exempelvis fortdtning,
utbyggnad eller omgestaltning.

Eventuella tillskott kraver en inpassning, struk-
turellt, med en hojdskala och gestaltning som
anpassar sig dessa befintligheter. Omradet har en
relativt hog andel gronska som till viss del utgor
sammanhdngande strukturer som kan gynna
biologisk mangfald och ekosystemtjanster. Den
sammanhadngande gronskan finns till viss del i
direkt anslutning till befintliga bostadsomraden
samt till naturomraden som stracker sig utanfor
utbredningsomradet.

Med undantag for vissa sammanhdngande
naturomraden dr omradet som helhet relativt
fragmenterad med manga mindre naturomraden
som dr isolerade.

Forutsattningarna for att starka naturvardena ar
goda, sarskilt genom att forstarka befintliga natur-
omraden och komplettera med grona kopplingar
emellan bebyggelse. Fokus bor darfor riktas mot
att minska barridreffekter och 6ka konnektiviteten
och de sammanhdngande strukturerna mellan be-
fintliga grona miljéer. Sadana atgarder 6kar aven
tillgangligheten till gronstruktur vilket kravs for att
mota det sociala behovet. Vid fortatning behover
bade tillganglighet och parkkvaliteter forbattras.

Figur 27 Vy &ver Hjalmar Brantingsgatan och kopplingen mellan Wieselgrensplatsen mot Sannegardshamnen
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Sparinfrastruktur

Dagens utformning av sparvagen mellan Kville-
backen och Varmfrontsgatan har sarskild banvall
utan plankorsning. Sparvdg pa sarskild banvall
innebdr att sparvagen har eget utrymme utan
konfliktrisker med andra trafikslag annat an i
korsningspunkterna och finns i tva varianter, en
med plankorsningar och en utan plankorsningar.
Om ndgon del av sparstrackan byggs om, sa att
korsningar i plan tillkommer, hamnar sparvagen

i omradet inom kategorin sarskild banvall med
plankorsning. Férandringar av sparanldggningen
behover foregas av detaljerad utredning och
tillstdnd hos Transportstyrelsen for att kunna
genomforas. En forutsattning for att fa tillstand
hos Transportstyrelsen ar att stadsmiljoforvalt-
ningens sakerhetsordning med sdkerhetsstyrning
och sdkerhetsbestammelser f6ljs fran planering till
slutférande.

Vid atgarder langs strackan som innebar en
justering av sparvagens lage har utgangspunkten
varit att kunna halla nuvarande sparvdg i drift
medan det nya sparet anldaggs. Detta kraver da
enbart en kortare avstdngning av sparen for att
koppla pa den nybyggda anlaggningen. Justering

Figur 28 Vy &ver Wieselgrensplatsens hallplats
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av spardragning som sammanfaller mer med den
befintliga kan dven det vara maojligt, men kraver
da en langre avstangning av sparen. Da sparvdgen
har manga resendrer i detta strak har detta be-
doémts vara mindre Onskvart.

Den nuvarande anldggningsutformningen for
sparvaxeln och vandslingan vid Eketragatan
bidrar till att hastigheten for sparvagen nara
héllplatserna inte fullt ut drar nytta av planskild-
heten. Hastigheten genom sparvaxel i kurva ar
lagre an sparvaxel pa rakstracka. For forbattrad
restid och hogre standard for sparvagen bor en av
vandslingorna pa strackan tas bort samtidigt som
spardragningen vid Eketrdgatan ratas ut. Nuvaran-
de héllplats vid Eketrégatan ligger i en kurva, vilket
inte ar 6nskvart ur ett tillganglighetsperspektiv.

Halsa och sdkerhet

Bullersituationen langs Hjalmar Brantingsgatan
utgdr inget hinder for tillkommande bebyggelse.
Beroende pa trafikmangder och skyltad hastighet
kan det komma att behovas fasadatgarder for

att klara gallande riktvarden. Ny bebyggelse kan
placeras och utformas sa att den utgor ett buller-
skydd for bakomliggande bostader och utemiljoer.




Geoteknik och markmiljoé
Forutsattningarna gallande geoteknik och mark-
miljo har inte studerats ndrmare i denna utred-
ning. Det kan noteras att Hjalmar Brantingsgatan
ar beldagen i en dalgang med lera och med ett
jorddjup om cirka 50 meter i de 6stra delarna och
under 10 meter i de vastra. For strackan mellan
Wieselgrensplatsen och Gropegardsgatan anger
jordartskartan fylining som huvudsaklig jordart.

Markfoéroreningar

Omradet har tidigare utgjorts av landsbygd,

utan nagra verksamheter som kan ha antagits

ge upphov till féroreningar. Langs Hjalmar
Brantingsgatan kan sjdlva vdganldaggningen och
spdranlaggningen ha bidragit med féroreningar i
en omfattning som kan antas typisk for denna typ
av anlaggning. Detta kommer att behdva under-
sokas narmare i samband med en ombyggnad av
anldggningarna. For vdganldaggningen behover
risken for tjarasfalt i vagkroppen beaktas.

Vid Gropegardsgatan ligger en bensinstation dar
det sedan tidigare konstaterats petroleumforo-
reningar éver nivan for kanslig markanvandning
(KM) i marken.

Ledningsflyttar

| omradet finns ett antal ledningar, framfor allt
placerade i anslutning till gatorna. Dessa ledningar
ar i huvudsak avsedda att forsorja naromradet,
inga storre huvudledningar finns i narheten av de
utvecklingsytor som analyserats.

Atgarder som innebér ny bebyggelse, flytt av spér-
vdg eller exempelvis traddplantering och skyfallsat-
gadrder, kommer att paverka befintliga ledningar. |
vilken omfattning detta sker kan besvaras forst vid
mer férdjupade studier. Kostnad for ledningsflytt
ar via schablonkostnader inbegripet i den éversikt-
liga kostnadskalkylen.

Genomforandefoérutsattningar
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KONSEKVENSER OCH FORTSATT ARBETE

Vilken nytta strukturidén kan bidra med har beddmts utifran
hur val den bidrar till att na dversiktsplanens strategier om en
nara, sammanhallen och robust stad. Ekonomiska konsekvenser
har bedomts utifran en dversiktlig beddémning av utgifter och
inkomster kopplade till ett genomfdrande av strukturidén.

Konsekvenser och fortsatt arbete
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Néira, sammanhallen och robust
stad

En omvandling langs Hjalmar Brantingsgatan och
langs Sotérusgatan bidrar i olika grad till 6versikts-
planen strategier om en ndra, sammanhallen och
robust stad, beroende pa saval var langs strackan
atgarderna gors och vilka dtgarder som sker.

Nara stad

Redan idag har stadsdelarna som ligger runt
Hjalmar Brantingsgatan hoga lokala kvaliteter,
men vander sig indt i strukturen. Att fortata kring
de fyra beskrivna platserna ger forutsattningar for
att innerstaden utvidgas, och att tyngdpunkterna
vid Wieselgrensplatsen och Kyrkbytorget starks.
En fortatning i dessa punkter bidrar till hogre
tillganglighet och minskar upplevda avstand inom
Hisingen.

Ett mer finmaskigt gatunat vid Gropegardsgatan
och inom Volvo Lundby skulle 6ka ndrheten inom
centrala Hisingen och ner mot alven, men forut-
satter atgarder pa mark som kommunen saknar
radighet 6ver. Om detta mojliggors skulle det ha
stor positiv effekt for att integrera centrala Hising-
en med 6vriga delar av staden.

Tillgangen till parker och naturomraden kommer
att forbattras genom anldaggandet av en stads-
delspark i sodra delen av Sotérusgatan.

Sammanhallen stad

Finmaskigheten i omrdden angransande till
Hjalmar Brantingsgatan ar en kvalitet som utgor
en bra grund for att utveckla straket.

Stadsformsanalyser visar att bast effekt av
stadsmassig integration fas vid Eketragatan. Om
spdrvagnssparen markforlaggs blir fortatning-
spotentialen som storst och ett mer finmaskigt
gatunat mojliggors. Detta galler i synnerhet kring
Eketrdagatans hallplats och vid Vdgmastareplatsen.
Genom att vava ihop stadsdelarna med tillkom-
mande bebyggelse och en gatustruktur som
stracker sig tvars straket tillgangliggors befintliga
kvaliteter i form av narhet till park- och naturom-
raden, skolor och idrottsanlaggningar, samtidigt
som nya funktioner ges ny plats i anslutning till
hallplatslagenas stadsmassiga noder med potenti-
al for okat stadsliv.

En sammanhallen stad behdver en snabb och
palitlig kollektivtrafik. Sparvagnssparet ar en

viktig lank med korta restider till resten av staden
men skapar barridrer inom centrala Hisingen. Ett
borttagande av planskilda korsningar paverkar
restiden mellan Biskopsgarden innerstaden nega-
tivt, med en bedomd genomesnittlig restidsdkning
i storleksordningen tio sekunder per borttagen
planskildhet. | vissa fall, som for Eketragatan och
Wieselgrensplatsen, behdver dock en ombyggnad
till plankorsning inte betyda att det blir ndgon
restidsokning alls, da dessa hallplatsomraden
med sparvaxlar i dagslaget inte har full utvaxling
av de planskilda korsningarna.

For att uppna ett val fungerande natverk av gator
ar det viktigt att utformningen av korsnings-
punkter over trafikleden och sparen, och av strak,
motesplatser och hallplatser gors sa att barridrer
verkligen minskar. Ytor for gdende behover vara
plana och universellt utformade, da det ska vara
latt att ta sig fram och ta sig mellan olika stads-
omraden. For att ytterligare 6ka omfattningen

av ett fungerande gatunatverk for fotgangare
och cyklister kan daven kopplingar 6ver sparet pa
nagon eller nagra mellanstrackor 6vervagas.

Forslaget innebar att en av fotbollsplanerna vid
Eketragatan bebyggs, vilket ar negativt bade for
narheten och den sammanhallna staden.

Robust stad

En fortatning eller omgestaltning av platserna ut-
med strdket kan bidra till den robusta staden. Dar
ytorna ar for smala for byggnation finns méjlighet
att arbeta med |6sningar av vatten- och skyfalls-
fragan och att tillfora trdd och andra grona inslag i
stadsmiljon. | planering av straken behover hénsyn
tas till klimatanpassning, till exempel krontéackning
och strdlningstemperaturer kopplat till varmebol-
jor, vilket kommer att bli en allt viktigare faktor att
ta hansyn till for stadens robusthet i ett varmare
klimat. Atgarderna ger utéver klimatmassiga effek-
ter ocksa stadsmassiga effekter och bidrar till att
gaturummet kan fa en mer méansklig utformning.

En planskildhet innebar en robusthet for kollek-
tivtrafiken genom 6kad trafiksdkerhet och battre
framkomlighet. Dagens planskilda utformning
av hallplatserna ger otrygga platser med brist pa
narvaro. Vid kraftiga skyfall innebar ocksa dagens
utformning ett problem for sparvagens fram-
komlighet da sparet vid Wieselgrensplatsen och
Eketrdgatan dversvammas.

Ett genomforande av strukturidén kommer att
innebdra en klimatpaverkan. Den 6verlagset

Konsekvenser och fortsatt arbete
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storsta delen utslapp koldioxidekvivalenter ar
kopplat till uppférande av nya byggnader. Denna
utslappskategori ar svar att paverka i ett sa tidigt
skede som denna strukturidé befinner sig i och
uppstar ndr nya bostader uppfors oaktat lage i
staden. Utslapp kopplat till persontransporter och
till markanvandning ar mer paverkbart i tidigare
skeden.

Beroenden

Kapacitet och eventuella
troskeleffekter

Kapaciteten i sparvagssystemet har studeratsi lin-
jeutredningen for spdrvdg, LINUS (2024). Dar kon-
stateras att kapaciteten ar tillracklig i denna del

av systemet aven med hansyn tagen till planerad
bebyggelseutveckling i Biskopsgarden. Da bebyg-
gelseutvecklingen som foreslas i denna studie inte
ingatt i LINUS, men ar av ringa omfattning bedéms
kapaciteten tillracklig aven i framtiden.

For biltrafiken finns det idag en 6verkapacitet da
gatan inte langre har den ursprungligt planerade
trafikledsfunktionen. Det innebar att ett korfalt

i vardera riktningen kan tas bort utan storre
negativa effekter pa framkomligheten. Aven vissa
parallella gator och sviangkorfdlt kan tas bort.

For dricksvattenledningsnatet ar det genomgaen-
de god kapacitet i omradet. Det lokala ledningsna-
tet kan byggas ut for forsorjning av ny bebyggelse.

Avloppsledningsnatet star infor storre utmaningar.
Stora delar av omradet omfattas av ett kombinerat
system som ar hart belastat. Det ar valdigt svart,
om inte omajligt, att |0sa kapacitetsproblematiken
lokalt da dagvattenledningar inom omradet
saknas. For att hantera dagvattnet kravs antingen
stora ytor for fordrojning for att undvika markover-
svamningar, eller stora dagvattenledningar till
Gota alv for avledning. Det senare blir kostsamt

pa grund av stora dimensioner, det centrala ldget i
staden och langa strackor ledningsdragning.

Avtalsmadssiga beroenden och
radighetsfragor

Da storre delen av fastighetsinnehavet pa de ytor
som berors av foreslagen omvandling & kommu-
nalt kan stora delar av férandringen ske utifran
forutsattningen att kommunen har rddighet 6ver
marken. Nagra fastigheter dgs av kommunala
bolag, som Higab och Bostads AB Poseidon.

Konsekvenser och fortsatt arbete

Ekonomi

Overgripande intdkts- och
kostnadsbeddmning

En beddmning av strukturidéns ekonomiska
konsekvenser har genomférts. Uppdragets
oversiktliga och grova detaljeringsgrad ger dock
en ekonomisk beddmning med stora osakerheter.
Osakerheterna ar stora kopplade till saval maojlig
exploateringsgrad, markvarderingar och kostna-
der for foreslagna atgarder.

| exploateringsfinansierade utgifter ingar utgifter
som uppstar till foljd av exploateringen, eller som
exploateringen beddms behdva bidra till. | posten
skattefinansierade utgifter ingar investeringar som
ar till gagn for en storre geografi, exempelvis kan
delar av kostnader for uppforande av stadspark
eller stadsdelspark inga, liksom storre gatuom-
vandlingar.

Bedomningen ar att en utveckling av Hjalmar
Brantingstraket i sin helhet enligt strukturidén
kommer att utgdra en belastning for exploate-
ringsverksamhetens sjalvfinansiering. Daremot
finns det etapper som var for sig har mojlighet,
enligt den tidiga ekonomiska bedémningen, att
kunna genomféras med atminstone ett nollresul-
tat.

De exploateringsfinansierade atgarderna ar kopp-
lade till utbyggnad av allman plats och exploate-
ringsforberedande atgarder inom kvartersmark.
Utgifter ar framfor allt kopplade till relativt omfat-
tande behov av markarbeten och skyfallsatgarder.

Intdkterna ar framfor allt kopplade till forsdljning
av mark. Majoriteten av den exploaterbara mar-
ken inom omradet ar kommundgd. Paverkan av
forsaljningsytor och dess vardering ar dock en stor
osakerhet.

Marknadsdjupet inom omradet, och da speciellt
de vastra delarna ddr den storsta utbyggnadspo-
tentialen finns, ar relativt lagt varfor utbyggnaden
kommer att paga under lang tid. Som en féljd av
detta ar det av stor vikt att planera for en utbygg-
nad i mindre etapper som kan sta for sig sjalva om
det drojer innan nasta etapp byggs ut. Genom att
tillfora vardeskapande kvaliteter finns det poten-
tial att paverka vardeutvecklingen i en stegvis
positiv riktning over tid.

Jamforelsealternativet visar en ombyggnad av
sparvagen pa delar av strackan. Pa tva platser ger
atgdrden en sd pass stor 6kad mangd byggbar yta



Huvudalternativet

(i miljoner kronor)

Jamforelsealternativet
(i miljoner kronor)

Inkomster inkl osdkerheter

Markforsaljning 600 mkr 1100 mkr
Exploateringsbidrag 300 mkr 400 mkr
Exploateringsutgifter

Exploateringsfinansierade - 350 mkr - 500 mkr
Skattefinansierade utgifter - 700 mkr - 1300 mkr

Summa utgifter - 1050 mkr - 1800 mkr
Exploateringsnetto - 150 mkr - 300 mkr
Bedomd riskreserv - 100 mkr - 200 mkr

Ovriga kommunala utgifter

Kommunal service (skola, forskola) Ej kostnadsbeddmt Ej kostnadsbeddmt
VA-utbyggnad Ej kostnadsbeddmt Ej kostnadsbeddmt

Figur 29 Beddmda kostnader och intakter fér straket/utredningsomradet som helhet

att detta kan bekosta flytt av sparvagen pa berord
stracka.

En utveckling vid Gropegardsgatan bedéms inte
kunna uppna en exploateringsekonomi i balans
oavsett om sparet flyttas eller inte. Detta mot
bakgrund av att en exploatering skulle innebara
en relativt begransad mangd ny bebyggelse pa
kommunal mark, samtidigt som platsen bestar av
stora vagtrafikytor som behdver omvandlas.

En omvandling av ytorna langs Hjalmar Bran-
tingsgatan pa mellanstrackorna behover ske

via kommunal finansiering, med syfte att hoja
stadsrummets kvalitéer langs strackorna. Delar
av dagens biltrafikytor ersatts da med gang- och
cykelbanor, tradplanteringar, dagvatten- och
skyfallshantering eller andra funktioner beroende
pa var langs strackan omvandlingen sker.

Jamforelsealternativets investeringar i flytt av
spdrvdg pa fyra strackor mojliggor hogre stads-
kvaliteter, fler byggratter och en vardeskapande
stadsutveckling for omgivande stadsdelar.

Risker och osdkerheter

Det finns stora osakerheter i den ekonomiska be-
démningen da den information som finns att tillga
i detta tidiga skede ar begransad. For att minska
osdkerheterna i bedomningen behover ett flertal
fragor utredas mer detaljerat for att 6ka sakerhe-
ten i den ekonomiska bedémningen. Hantering av
dagvatten och skyfall, och kostnader kopplade till
omvandling av vdg och flytt av sparvag dr sadant
som behdver utredas ndrmare.

En utbyggnad kommer att kréva ett fordjupat
arbete kring skyfallsfragorna for att sakerstalla
hojdsattningen i omradet samt uppna en val
fungerande hantering av vattenvolymerna. |
synnerhet en mer omfattande omvandling av Wie-
selgrensplatsen kommer att innebadra utmaningar
i hantering av dagvatten och skyfall. Vatten ar en
strukturerande forutsattning och utbyggnadsord-
ningen blir viktig for hur vatten kan omhandertas
och skyfallsatgarder kan finansieras. Skyfallshante-

Konsekvenser och fortsatt arbete
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Kostnader

Intdkter

Vagmadstareplatsen

Huvudalternativ O mkr O mkr O mkr
Jamforelsealternativ - 200 mkr 200 mkr O mkr
Wieselgrensplatsen

Huvudalternativ - 250 mkr 150 mkr - 100 mkr
Jamfoérelsealternativ - 450 mkr 300 mkr - 150 mkr
Gropegardsgatan

Huvudalternativ - 250 mkr 100 mkr - 150 mkr
Jamfoérelsealternativ - 400 mkr 150 mkr - 250 mkr
Eketragatan

Huvudalternativ 500 mkr 650 mkr + 150 mkr
Jamfoérelsealternativ 750 mkr 850 mkr + 100 mkr

Figur 30 Beddmda kostnader och intakter per delomrade

ring blir kostnadsdrivande nar vattenhanteringen
skjuts vidare fran ett omrade till ett annat.

Da eventuell flytt av spar maste genomfdras innan
bebyggelseutvecklingen kan ta vid ar detta en
finansieringsrisk, om efterféljande bebyggelseut-
veckling av ndgon anledning inte blir av.

Forslag till fortsatt arbete
Utredningen ger foljande forslag till fortsatt
utveckling av Hjalmar Brantingstraket:

- Fordjupa analysen av omradet kring Eketraga-
tan och Sotérusgatan i ett planprogramarbete,
med utgdngspunkt att skapa forutsattningar
for en attraktiv och levande stadsmiljo med
innerstadskvalitéer, och samtidigt bibehalla
den planskilda |6sningen for sparvagen.

«  Avvakta med kompletterande bebyggelse och
bibehall planskildheter tills vidare vid Vagmas-
tareplatsen, Wieselgrensplatsen och Grope-
gardsgatan, da det kan begransa framtida mer
omfattande férandringar pa dessa platser.

«  Effektivisera anvdndningen av gatumarken
langs hela strackan till forman for en mansk-
ligare skala och en utformning med inslag av
alléer och fokus pa gadende och cyklister.

Konsekvenser och fortsatt arbete

+  Arbeta aktivt med att 6ka tillgangligheten
och den upplevda tryggheten for resendrerna
pa de befintliga planskilda sparvagnshall-
platserna genom féréandrad utformning och
gestaltning.

Forslag till genomfoérande

Etappvis utbyggnad

Omradet kan byggas ut i etapper, dar de fyra
ovan beskrivna omradena ar att betrakta som
fran varandra fristdende etapper. Dessutom kan
mellanstrackorna, pa kortare eller [dngre strackor,
forandras, oberoende av 6vriga atgarder.

Eftersom marknadsdjupet for bostader bedoms
vara begransat i denna del av staden, och ut-
byggnaden av respektive omrade kraver stora
strukturella initiala investeringar ar det lampligt att
omvandla endast ett omrade i taget.

Behov fortsatta utredningar
och beslut

| ett fortsatt arbete bor det studeras méjligheten
att kombinera nagon form av planskild kollektiv-
trafik med de levande stadsmiljoer med inner-
stadskvalitéer som ar Onskvarda i detta strak.
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