Stadsledningskontoret

PM strategisk infrastruktur for Goteborg

Syftet med foreliggande PM for infrastrukturomradet &r att ge kommunstyrelsen ett samlat
kunskapsunderlag av nulaget inom ett flertal stora projekt och utredningar som pagar i staden och
regionen. Underlaget ska inte ses som heltackande for allt utrednings- och projektarbete som pagar
inom infrastrukturomradet i Géteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen och Trafikverket Region Vast,
utan stadsledningskontoret har valt att fokusera pa objekt, projekt och utredningar som bedéms som
relevanta att informera kommunstyrelsen om. Detta inkluderar Vastsvenska Paketet, storstadsavtal
Sverigeforhandlingen, Malbild Koll 2035, farledsfordjupning Géteborgs Hamn, status for
jarnvagsstraken in till Goteborg samt ett urval av storre atgardsvalsstudier.
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1. Vastsvenska paketet
Kommunfullméktige beslutade den 2009-11-05 § 19 att inga avtal om Véstsvenska Paketet ”Avtal om
medfinansiering av transportslagsdvergripande infrastrukturatgéirder i Véstsverige” (det sa kallade
”Medfinansieringsavtalet”). Avtalet innehaller parternas avsikter och de finansieringsprinciper som
ska galla for de investeringsatgarder som redovisas. Samtliga atgarder syftar till att skapa
forutsattningar for att de 6vergripande malen for Vastsvenska paketet uppnas.

Vastsvenska paketet innehaller transportslagsévergripande atgéarder under en tjugoarsperiod och ar ett
samarbete mellan Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad, Géteborgsregionens
kommunalforbund, Vasttrafik och Trafikverket, som ocksa ar huvudman for paketet.

De 6vergripande malen i Vastsvenska paketet ar: storre arbetsmarknadsregioner, en attraktiv karna och
utveckling langs huvudstraken, en konkurrenskraftig kollektivtrafik, en god livsmiljo och kvaliteten
for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella konkurrenskraften.

Vastsvenska paketet ar satsningar som gors pa vagar och jarnvagar for tag, bussar, sparvagnar, cyklar
och bilar. Satsningarna ska bidra till att VVastsverige utvecklas pa ett bra och héllbart sétt. Vastsvenska
paketet baseras pa ett medfinansieringsavtal mellan parterna pa 34 miljarder kronor i 2009 ars
prisnival. Darmed tecknas samtliga avtal i denna prisniva och indexregleras efter hand.

1.1 Samverkansorganisation — Vastsvenska paketet

For att effektivt och i god samverkan kunna utfora Véstsvenska paketet finns en
samverkansorganisations bestaende av fyra grupperingar vilka har sin grund i avtalen mellan parterna.
Kostnader for deltagande i respektive grupp finansieras av respektive part och belastar inte
Véstsvenska paketet.

Politisk referensgrupp: har en viktig roll for att sdkerstélla politisk férankring, god samverkan inom
Vistsvenska paketet och for att stotta ett effektivt genomforande och god maluppfyllelse for
Vastsvenska paketet.

Ledningsgrupp: ska I6pande planera, bevaka och folja upp genomférandet av Vastsvenska paketet i
sin helhet med hansyn till uppstéllda mal, budget och kvalité. Ledningsgruppen bestar av:

- Trafikverket (Ordférande) Jorgen Einarsson
- Goteborgs stad Magnus Sigfasson
- Region Halland Erik Hansson

- Goteborgsregionen Maria Sigroth

- Vastra Gotalandsregionen Sofia Hellberg

- Vasttrafik Roger Vahnberg

Samordningsgrupp: ar ett forum for beredning, samordning och stallningstagande till beslutsunderlag
for Ledningsgrupp och Styrgrupp for Vastsvenska paketet.

Arbetsgrupper: Inom samverkansorganisationen finns det &ven ett antal arbetsgrupper, vilka
koordinerar uppdrag inom sina respektive omraden och sékerstaller att resultat uppnas och arbetar
fram underlag och forslag till beslut.

! Alla belopp med koppling mot Vastsvenska paketet i detta PM &r angivna i 2009 ars prisniva.
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1.1.1 Beslutsprocess - Vastsvenska paketet

Kommunfullmaktige godké&nde 2017-02-23 § 5 “Paraplyavtal for genomférande av Véstsvenska
paketet” som innehaller 6vergripande bestimmelser for fardigstallande av paketet. Paraplyavtalet
reglerar att for alla kommande projekt inom Vastsvenska paketet ska det tecknas sérskilda
projektavtal. Dessa avtal omfattar specifika bestammelser avseende omfattning, innehall,
utforaransvar, framtida dgande av anlédggningarna, finansiering och genomférandetid. Utférande part
ska genomfora projekt som foljer av aktuellt projektavtal samt paraplyavtalet.

Enligt paraplyavtalet ansvarar ledningsgruppen for Vastsvenska paketet dér parterna &r representerade
med en ledamot vardera ska bland annat att tillse att Véastsvenska paketet genomfors i enlighet med
beslutade avtal och total budget om 34 miljarder kronor. Ledningsgruppen har féljande mandat:

a) att besluta om forandring i projekt avseende innehdll, omfattning, utforaransvar,
genomforandetid och kostnad. Besluten om kostnadsavvikelser far inte géras med mer an
sammanlagt 150 miljoner kronor per kalenderar.

b) att besluta om att teckna projektavtal. Beslut om projektavtal far inte géras med mer dn
sammanlagt 150 miljoner kronor i planerade kostnader per kalenderar.

Beslut bade rérande forandring i projekt eller tecknande av projektavtal som éverstiger 150 miljoner
kronor per kalenderar ska beslutas hos respektive part. For stadens del hanteras dessa beslut av
kommunstyrelsen i enlighet med Kommunfullmaktiges beslut 2017-02-23 § 5. For att projektavtal ska
trada i kraft krévs eniga beslut i Ledningsgruppen/mellan parterna.

1.2 Rapportering ekonomi

Vastsvenska paketets totala budget ar 34 miljarder kronor i 2009 ars prisniva och alla kostnader anges
i 2009 ars prisniva. Avtalsparterna pekade i borjan av Vastsvenska paketet ut tre stora projekt:
Vistlanken, Marieholmstunneln och Hisingsbron samt tre omraden, Kollektivtrafik, Framkomlighet
och Trimning. Inom dessa omraden ingar medel avsatta for ett antal atgarder, vilka avtalas I6pande
under Vastsvenska paketets genomférandetid. Tabell 1 nedan visar fordelning av kostnaderna inom
dessa utpekade projekt och omraden. Ljusbla staplar visar totalkostnad och morkblaa staplar visar
forbrukade medel till och med ar 2022.

Vastlanken

- I s 497
Marieholmstunneln B 500

; ; ; | 174
Anslutningar till Marieholmstunneln W s3s

i - I 2000
Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45 B > 000

N - B 1976
Kollektivtrafikomstallning, K2020 B 4 600

Forbattringar av framkomlighet, miljo och [l 974
trafiksakerhet B 2100

e B 528
Trimningsatgarder W 965

0 5000 10 000 15 000 20 000

m Utfall till och med 2022  ®m Totalkostnad

Tabell 1, Fordelning kostnader inom prioriterade projekt och omraden (2009 ars prisniva)
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Av Vastsvenska paketets 34 miljarder kronor (2009 ars prisniva) finns idag 32,33 miljarder kronor
utpekat pa namnsatta projekt. Dessa projekt avtalas successivt allt eftersom atgarderna blir aktuella i
tid. Cirka 1,65 miljarder kronor ar annu inte fordelade pa nagra atgarder utan betrakas som medel for
framtida atgarder. | takt med att risker hanteras och under forutsattning att avtalade projekt I6per pa
enligt budget kan dessa medel komma att anvéandas till ytterligare atgarder. Fordelning till ytterligare
atgarder fran ospecificerade medel ar inte aktuellt i nulaget, till foljd av osékerheter i pagaende
projekt.

Nedan tabell visar Vastsvenska paketets budgetram om 34 miljarder kronor fordelat per projekt eller
atgardsomrade. Kolumnen Budget visar hur mycket medel som satts av i Genomforandeplanen medan
kolumnen Avtalad redovisar hur mycket medel som tecknats upp i avtal. | kolumnen Utpekad, &nnu ej
avtalad redovisas de medel som fordelats ut i genomférandeplanen i ett tidigt planeringsskede, men
som annu inte avtalats. Kolumnen Framtida atgarder visar fordelningen av medel mellan de 3
potterna for framtida atgéarder och kolumnen Frigjorda medel visar utrymme som har frigjorts fran
tidigare avtalade projekt.

Atgardsomrade/projekt Avtalad * L;T;:Z?' F r ar_Tltida Frigjorda
avtalad atgarder medel

Trimningsatgarder 965 528 0 437 0,4

Framkogg%:‘:;'kzr'#; 2 100 985 116 999 0

Kollektivtrafikatgarder 4 600 2926 1445 213 16

Hisingsbron 2 000 2 000 0 0 0

Marieholmstunnels anslutningar 835 657 175 0 3

Marieholmstunneln 3500 3500 0 0 0

Vastlanken 20 000 20 000 0 0

-

Tabell 2, Fordelning av budget inom Véastsvenska paketet (2009 ars prisniva)

Siffrorna i kolumnen Avtalad inkluderar beslutade kostnadsférandringar och beslutade
omfordelningar mellan projekten.
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1.3 Utfall och prognoser vid utgangen av 2022

Till och med 2022 uppgar upparbetade kostnader inom Véastsvenska paketet till cirka 25,3 miljarder
kronor, vilket innebér att cirka 74 procent av Véstsvenska paketets totala budget (34 miljarder kronor)
ar forbrukad. Utdver utfallet finns ytterligare cirka 4 miljarder kronor avtalad med entreprendrerna, det
vill saga kontrakterat inom de pagaende projekten.

Utfall Kontrakterat
25 300 3 800

o 5 000 10 000 15 000 20 000 25 000 30 000 35 000

Tabell 3, Totalkostnad samt utfall och kontrakterat (2009 ars prisniva)

I bérjan av Vastsvenska paketet genomfordes ett stort antal mindre projekt vars syfte var att gora
forbattringar for kollektivtrafiken infor inforandet av trangselskattesystemet. Nagra exempel pa dessa
projekt ar korfalt for kollektivtrafik, bussgator, gang- och cykelvégar, pendelparkeringar for bil och
cykel samt forlangda plattformar. Efter att arbetet med Vastlanken, Marieholmstunneln och
Hisingsbron kom i gang har verksamhetsvolymen successivt okat har hittills varit som hogst ar 2020.
De arsvisa utfallen for aren 20112022 framgar av diagrammet i tabell 4.
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u Kollektivtrafiksatgérder
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mVastlanken

2017 2018 2019 2020 2021 2022

u Framkomlighet, miljé och trafiksékerhet

Delfinansiering av Hisingsbron och del av E45

u Mariehelmstunneln

Tabell 4, Utfall kostnader 2011-2022 (2009 ars prisniva)

Aven de niarmsta arens kostnadsvolymer kommer att praglas av att det storsta projektet, Vstlanken,
befinner sig i en intensiv byggfas. De andra tva stora projekten, Marieholmstunneln och Hisingsbron
ar i stort sett fardigstallda. Kostnadsprognoser fran 2023 och framat framgar av diagrammet i tabell 5.
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m Kollektivtrafiksatgarder

® Marieholmstunneln

2026

2027 2028 2029-

= Framkomlighet, miljé och trafiksékerhet
m Anslutningar till Marieholmstunneln

m Vastlanken

Tabell 5, Prognos kostnader 2023-2029 och framat (miljoner kronor i 2009 ars prisniva).
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1.4 Viktiga handelser under 2022 med utblick kvartal 1 2023

Nedan foljer en genomgang av nagra av de uppdrag, projekt och beslut som har fattats under 2022.
Mer information finns att ldsa i ”Arsrapport Vistsvenska paketet 202272, Arligen faststalls en rullande
treérig genomférandeplan, vilken utgor budget for avtalade projekt for de kommande tre aren.

Projektavtal Finansiering av nya atgarder med start 2021, tecknades i december 2021 av parterna.
Projektavtalet omfattar 10 projekt, av dessa har nagra paborjats under 2022 och resterande kommer att
starta successivt framover.

Négra exempel pa atgarder som ingdr i projektavtalet ar pendelparkeringsatgarder, gang- och

cykelatgarder samt ett flertal kollektivtrafikatgarder. For ett av de ingdende projekten, forbigangsspar
vid Lekarekulle, har ytterligare diskussioner kravts mellan Trafikverket och Region Halland avseende
ovrig erforderlig finansiering utdver den fasta delfinansiering projektet far fran Vastsvenska paketet®.

Slakthusmotet &r en ny trafikplats i anslutning till Gamlestaden. Trafikplatsen &r tankt att fungera som
ersattning for av- och pafarter till E45 som rivits for att mojliggra Marieholmsférbindelsen samt for
att avlasta framtida Gamlestaden fran trafik. Under ar 2022 har parterna inlett projektavtalsforhandling
avseende det forslag till nytt Slakthusmot som tagits fram. Fortsatta diskussioner krévs gallande bland
annat kostnad, avgransningar och finansiering da kostnaden inte tacks av den tidiga planeringsram
som finns for atgarden inom Vastsvenska paketet.

Efter sommaren 2022 kom parterna éverens om en utdkad och tatare skriftlig rapportering angaende
projekt Vastlanken. Den forsta fordjupade l&gesrapporteringen dgde rum i samband med rapportering
av tertial 2 2022, vilken redovisades till parterna i september. Utdver tertialrapporteringarna sker
fordjupad lagesrapportering d&ven mellan dessa tillfallen. Bakgrunden till denna nya rutin &r att
kommunstyrelsen i Goteborg den 1 juni 2022 gav stadsledningskontoret i uppdrag att aterkomma med
en fordjupad lagesbild av projekt Véstlanken.

Under aret har Ledningsgruppen aven fattat beslut om forandringar i det projekt som omfattar
pendelparkeringsatgarder. Projektet innehaller ett stort antal atgarder och exakt vilka atgarder som ska
inga har inte varit faststéllt fran borjan, utan beslutas successivt av parterna. Ledningsgruppen beslutar
aven om kostnadsforandringar i de atgarder som pagar inom projektet. Tillkommande atgarder och
forandringar i pagaende atgarder hanteras inom projektets befintliga budgetram.

Av Vistsvenska paketets medfinansieringsavtal saval som av regeringens proposition framgar att
trangselskatten i Goteborg ska inflationsuppréaknas kontinuerligt. Anledning till att nivaerna inte har
justerats tidigare kopplat till inflation beror bland annat pa att utvecklingen av bade
konsumentprisindex och rantor har varit lagre an prognostiserat. | enlighet med géllande avtal
beslutade ledningsgruppen for Vastsvenska paketet i februari 2023 om en pabdrja en utredning
avseende en eventuell justering av avgiftsnivaer i trangselskattesystemet. | nulaget pagar inget aktivt
utredningsarbete.

2 www.vastsvenskapaketet.se
31 januari 2023 tecknades — avtal mellan Trafikverket och Region Halland gallande 6verenskommelse om
samfinansiering — forbigangsspar vid Lekarekulle
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Entreprenaden for etapp Haga har enligt Trafikverkets rapportering under en langre tid haft omfattande

forseningar. Trafikverket bedémde att entreprendren inte skulle klara av att leverera i enlighet med
ingangna avtal och beslutade den 24 januari 2023 att hava kontraktet med AGN avseende etapp Haga.
| mitten pa februari 2023 var en skyddsentreprendr pa plats, syftet med skyddsentreprenaden kommer
vara att skydda, bevara och underhalla arbetsplatsomradet tills nya entreprendrer handlats upp for att
slutféra byggnationen av Vastlankens deletapp Haga. Entreprendren kommer utféra en del kritiska
moment som behover fardigstallas innan de nya entreprendrerna ar pa plats, exempelvis atgarder som
kravs for att kunna 6ppna Rosenlundskanalen sa Paddan-batarna kan passera fran den 1 april 2023.
Nya entreprendrer bedéms kunna vara pa plats inom 12—18 manader. Havningen av kontraktet
kommer att fa bade tids- och kostnadsmassiga konsekvenser for hela Vastlanken och Trafikverket har
tidigare meddelat att man tidigast inom 3-6 manader fran havningsdatum kommer att presentera en
analys avseende tids- och kostnadsmassig paverkan pa projekt Vastlanken.

For etapp Korsvéagen pagar produktionen men Trafikverkets bedémning ar att etappen fortsatt ar
forsenad jamfort planerat. Inom entreprenaden finns stora utmaningar kommande ar, framfor allt med
avseende pa berguttaget av stationerna. Det kvarstar osakerheter bade vad géller sluttiden och den
ekonomiska prognosen for totalkostnaden. Orsaken ar att Trafikverket och entreprendren har olika bild
om vem som ar ansvarig for den sena uppstarten. Trafikverket har meddelat att férhandlingar pagar
och innan dessa ar avslutade galler fortfarande befintlig tids- och kostnadsprognos. Trafikverket har
aven anlitat externt expertstod med syfte att fa samsyn kring tidplanerna. Trafikverket kommer sa fort
det ar ként och mojligt informera om eventuella avvikelser avseende tid och kostnad.

Av Vistsvenska paketets 34 miljarder kronor ar idag cirka 32,35 miljarder kronor utpekade pa
namnsatta projekt. Av dessa 32,35 miljarder kronor ar cirka 1,7 miljarder kronor kopplat till utpekade
men dnnu ej avtalade projekt. Utdver de 32,35 miljarderna &r cirka 1,65 miljarder kronor &nnu inte
fordelade pa nagra atgarder utan betraktas som medel for framtida atgéarder. Av projektavtalet for
Vastlanken (KS 2017-12-13 §948) framgar att Trafikverket ar utférande part och ges ratt och
skyldighet att slutféra hela projektet med de medel som har avsatts i gallande avtal (totalt 20 miljarder
kronor i 2009 ars prisniva).

1.5 Investeringsbeslut inom staden med koppling pa Vastsvenska paketet
Investeringsbeslut inom staden med koppling pa Véstsvenska paketet bereds enligt gangse besluts- och
budgetprocess utifran respektive namnd och styrelses uppdrag och mandat. Beslut om enskilda projekt
ska hanteras pa den niva dar mandat och befogenheter ar tilldelat. Stadsledningskontoret koordinerar
stadens arbete med Vastsvenska paketet.

Inom ramen for nuvarande styrning i staden innebér det att projekt av principiell beskaffenhet ska
beredas av namnd och beslutas pa kommunfullméktigeniva. Utgangspunkten &r att denna typ av
projekt ska omfattas dels av inriktningsbeslut som utgangspunkt for den fortsatta planeringen och
genomforandebeslut infor igangsattning. Projekten forutsatts vara inarbetade i namndernas langsiktiga
investeringsplanering och arliga investeringsnomineringar, for att investeringsbehoven ska kunna
omhandertas inom ramen for den arliga budgetprocessen.

Investeringsprojekt som inte beslutas av kommunfullméktige hanteras pa namndniva och ska bedrivas
inom ramen for namndens arliga investeringsutrymme.

1.6 Information om pagaende projekt inom Vastsvenska Paketet
Har nedan foljer en kortfattad information fran ett urval av projekten inom Vastsvenska paketet.
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1.6.1 Véstlanken

En ny jarnvagsforbindelse genom de centrala delarna av Goteborg som omfattar en ca 8 km lang
jarnvagsanlaggning, varav ca 6,6 km i tunnel, samt tre nya fyrsparsstationer for pendel- och regiontag;
vid Géteborgs Central, vid Haga och vid Korsvagen. Véstlanken syftar till att mojliggora
genomgaende taglinjer i Géteborg och darmed avlasta séckstationen avseende pendel- och regionaltag.
De nya stationerna kommer att avlasta den lokala kollektivtrafikens sparvagnar och bussar samt
mojliggor en utdkad pendel- och godstagstrafik

Entreprenad inom delprojekten Centralen och Kvarnberget l6per pa. Aven entreprenad Korsvagen
I6per pa men forseningen bedéms &nda vara ca 1,5 ar jamfort med ursprunglig tidplan. Dialog pagar
med entreprendr kring tid och kostnad. Januari 2023 havde Trafikverket kontraktet med entreprendren
for deletapp Haga, vilket kommer att fa tids- och kostnadsméssiga konsekvenser for hela Vastlanken.
Upphandlingen av BEST entreprenaden har avbrutits i december 2022 och kommer att upphandlas pa
nytt, vilket beddms kunna ske under 2023.

1.6.2 Hisingsbron

Hisingsbron ersatte den fore detta alvforbindelsen Gota Alvbron som hade en begréansad livslangd.
Den nya, 6ppningsbara bron har en segelfri hojd pa 12 meter. Bron ar utformad med sex korfalt varav
tva ar for kollektivtrafik (sparvagn, buss) och 6vriga korfalt &r for buss och bil. Dessa fyra korfalt ar
utformade med en flexibilitet som sékerstéller kollektivtrafikens framkomlighet éver tid. Dessutom
ingar dubbelriktade gang- och cykelbanor pa var sida med vistelseytor pa brons véstra sida. Pa émse
sidor av alven ar kopplingar med god framkomlighet for cykeltrafik till andra strak anlagda,
exempelvis Hamnstraket pa sodra sidan och Lindholmsallén pa den norra. | projektet ingick dven att
riva Gota Alvbron nar Hisingsbron tagits i bruk.

Projekt Hisingsbron inklusive nedsénkning av E45 delfinansieras fran Vastsvenska paketet med 2
miljarder kronor och kostnader utdver det finansieras av Goteborgs stad. Projekt Hisingsbron har till
storsta del fardigstallts under 2022 och endast mindre arbeten aterstar. Delen som avser nedsankning
av E45 fardigstalldes under 2021.

I slutet av juni genomfdrdes slutbesiktning av bron och entreprenaden blev godkéand. De kvarvarande
arbetena planeras att efterbesiktigas under vintern 2022/2023. De slutbesiktade delarna av projektet ar
overlamnade till forvaltarorganisation inom Goéteborgs stad.

Rivningen av den forra Gotaalvbron ér nu helt klar bade pa land och till vatten och endast markarbeten
som harleds till rivningen ar kvar att utfora. Hiss- och trapptorn pa brons vastra sida har forstarkts och
nu aterstar montering av utrustning sasom ledstanger, hissar med mera. Trapptornens 6ppning har
forsenats med anledning av materialbrist och planeras att 6ppnas under 2023.

1.6.3 Lundbyleden och Kvilleleden/Gator vid Backaplan

Lundbyleden &r en viktig lank i Géteborgs évergripande vagnéat och en av de framsta lederna till
hamnen, Torslanda och Ockerd. Den &r en av de mest belastade trafiklederna i Goteborg. Pagéende
och planerade fortdtningar av bostéder, handel och andra verksamheter langs alvstranden och i
Backaomradet stéller stora krav pa leden som huvudstrak saval for nationell som for regional och lokal
trafik.

Under 2022 fattades beslut om att ga fran totalentreprenad till utforandeentreprenad och arbetet med
detaljprojektering for framtagande av forfragningsunderlag for utforandeentreprenad har startats upp.
Beslutet fattades utifran ett omfattande analysarbete och dialog med entreprendrer pa marknaden
under varen 2022. Trafikverket avser arbeta med forbattringar inom nuvarande vag- och jarnvéagsplan
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och hantera brister i utformningen som identifieras i anslutning till Lerdkersmotet och en ny vagplan,
av mindre omfattning, kan komma att bli aktuell.

Under hosten har ytterligare entreprendrsdialoger genomforts infor kommande upphandling av
entreprendr. Projektet har traffat sex olika entreprendrer som besvarat fragor och éven getts mojlighet
att lyfta fragor och synpunkter. Dialogerna har varit givande for projektet och entreprendrerna har
visat intresse. Byggstart planeras under 2024 och férdigstallande under 2029/2030. Jarnvégsplan
Brunnsbo station vann laga kraft i december 2022. Projektet delfinansieras genom Véstsvenska
paketet om totalt 465 mnkr.
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1.7 Information fran utpekade projekt som annu inte ar avtalade

Har nedan foljer en kortfattad information fran nagra utpekade projekt inom Véastsvenska paketet som
annu inte dr avtalade.

1.7.1 Gamlestadstorget etapp 2

Gamlestadstorget etapp 2 har som syfte att skapa en sammanhangande, tat urban kvartersstruktur som
ansluter till den nya knutpunkten dar region- och pendeltag, sparvagnar, bussar och cyklar
sammanstralar pa ett funktionellt satt. | denna etapp ersatts nuvarande trafikviadukt med en ny, lagre
vagbro. Artillerigatan samt Gamlestadsvégen byggs om till gator med stadskaraktér. Utéver de 50
miljoner kronor som redan har avtalats till planering och projektering for Gamlestaden etapp 2 finns
ytterligare 475 miljoner kronor som ar utpekade till projektet inom Vastsvenska paketet, dessa medel
ar annu inte avtalade. Kommande avtalsforhandling bedoms kunna paboérjas nar erforderliga beslut
inom staden &r fattade avseende kostnad och innehall.

Fastighetsnamnden behandlade 2022-12-12 fastighetskontorets aterrapport avseende
fastighetsnamndens uppdrag kring den samlade exploateringen i Gamlestaden. Namnden beslutade att
oversanda forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen utan politiskt stallningstagande.
Kommunstyrelsen beslutade 20223-02-22 § 149 att déverlamna arendet till exploateringsndmnden for
fortsatt beredning och stallningstagande. Arendet bedoms kunna hanteras av exploateringsnamnden
under kvartal 2 2023.

1.7.2 Slakthusmotet

Ledningsgruppen for Vastsvenska paketet beslutade i april 2022 att paborja
projektavtalsforhandlingarna avseende slakthusmotet. Motet ska ersatta nuvarande ofullstdndiga mot
och utgangspunkten i férhandlingarna &r det utformningsalternativ som foresprakats av Goteborgs
Stad och som har tagits fram av davarande trafikkontoret. Utifran att det finns starka kopplingar till
stadsutvecklingen i Gamlestaden bor ett forslag gallande finansiering samt utformning av
Slakthusmotet finnas framtaget mellan parterna for Vastsvenska paketet, innan detaljplan for
Gamlestadstorget etapp 2 gar upp for antagande i kommunfullmaktige. Avtalsforhandlingarna ar
komplicerade och utmanande utifran att framtaget trafikforslag dverstiger utpekade medel vilket
innebar att finansiering behdver sakras inom ramen for pagaende forhandling.

Slakthusmotet &r en statlig anlaggning och Trafikverket kommer att vara utférande part. Utdver de 50
miljoner kronor som redan ar avtalade genom Blockavtal 2 till planering och projektering finns
ytterligare 175 miljoner kronor som ar utpekade till projektet.

1.7.3 Bangardsforbindelsen

Stadsbyggnadsforvaltningen leder sedan 2022 arbetet avseende forstudie for en ny forbindelse éver
bangarden pa Goteborgs Centralstation. Projektets syfte r att minska bangardens barriareffekt,
tillgangliggora stadsutvecklingsomradena pa norra sidan om bangarden, skapa forutsattningar for fler
héllbara resor inom omradet samt att frigéra ytor for annan anvandning. Projektet har en hig
komplexitet kopplat till flertalet olika beroenden med likande ytansprak i det direkta naromradet samt
utmaningar kopplade till bangardens framtida utformning. Forstudien ska faststélla en
planeringsinriktning och utmynna i ett inriktningsbeslut i kommunfullméktige, och darefter
projektering inom genomforandestudie. 1000 miljoner kronor &r utpekade for projektet varav 30
miljoner kronor redan &r avtalade genom Blockavtal 2 till forprojektering.
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2. Storstadsavtal Sverigeforhandlingen
Kommunfullméktige antog den 2017-12-07 8 10 storstadsavtal Sverigeforhandlingen for Goteborg
som innebar satsningar pa 7 miljarder kronor pé infrastruktur for kollektivtrafik och 241 miljoner
kronor i cykelstrakssatsningar. De fyra kollektivtrafikobjekten som ursprungligen ingick i avtalet var
Sparvag och Citybuss Norra Alvstranden — centrala delen (Brunnsbo — Linnéplatsen), Citybuss
Backastraket, Citybuss Norra Alvstranden V och NV (Lindholmen-Ivarsbergsmotet-Varvaderstorget)
samt linbana centrum.

Mot bakgrund av en kraftigt 6kad investeringsvolym beslutade kommunfullmaktige (2020-04-16 820)
och regionfullméktige att avsluta projekt linbana centrum.

Efter att projekt linbana centrum avslutats och tilldggsavtal antagits (se mer information nedan) ar
investeringsvolymen totalt for kollektivtrafikobjekten inom Sverigeférhandlingen 6 823 miljoner
kronor (prisniva 2016-01), inklusive 102 miljoner kronor i forgaveskostnader for linbana centrum.
Fordelningen av finansieringen till kollektivtrafikobjekten i avtalet innebér att staten finansierar 3 096
miljoner kronor, Goteborgs Stad 1 872 miljoner kronor och Vastra Gotalandsregionen 1 856 miljoner
kronor. Den statliga medfinansieringen ar kopplat till ett bostadsatagande, dar totalt 45 680 bostader
(fr.o.m. december 2017) ska fardigstallas t.0.m. ar 2035 inom ett givet influensomrade for objekten.

Korkarlens gata
Brunnsbo-Linné

Lindholmen-Varvaderstorget

Balladgatan-Kérkarlens gata

Befintlig sparbana

Balladgatan
Brunnsbo
Hjalmar Brantingsplatsen

Varviderstorget

Stigberget

| Ivarsbergsmotet

—a

Figur 1, kollektivtrafikobjekt i Sverigeforhandlingen Storstadsavtal Goteborg
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2.1 Sparvag och Citybuss Norra Alvstranden — Centrala delen (Brunnsbo-Linnéplatsen)
Sparvag & Citybusstrak Norra Alvstranden, centrala delen, (Brunnsbo-Linné) har delats upp i tre
delstrackor som ligger efter varandra i tid. De tre delprojekten utfors oberoende av varandra och
tidplanerna for genomférandestudie-projektering-produktion &r utifran respektive delprojekts
forutséttningar. FOr narvarande befinner sig projekten i helt olika faser.

Nar det galler delstrackan Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen ska ett mittforlagt
kollektivtrafikstrak for citybuss och sparvag utforas. Beslut har tagits att utfora utbyggnaden av
projektet i tva steg, dar steg 1 innebar utbyggnad av bussgata forberedd for spér och steg 2 innefattar
sparutbyggnaden. For att kunna takta med detaljplanerna i omradet, och inte fordroja deras
fardigstallande, kommer byggnationen av projektet folja utbyggnaden av detaljplanerna. Det far till
foljd att utbyggnaden av bussgata kommer ske etappvis inom de olika detaljplanerna. Byggnation av
forsta etappen pa strackan pabdrjas under varen 2023, de évriga deletapperna ar fortfarande i
planeringsskede. Sluttiden da delstrackan kan anslutas till dvrigt sparvagssystem ar planerad till ar
2029.

For delstrackan Frihamnen-Lindholmen ar projektering genomford och férfragningsunderlag for
entreprenadupphandling &r utskickad. Start av entreprenad for projektet ar planerad till varen 2023.
Detaljplanen for sparomradet ar nu lagakraftvunnen vilket innebar att delstrackan har de tillstand som
kravs for att paborja byggnation. Delstrackan har mycket tata samband med flera
stadsutvecklingsprojekt i omradet och den framtida stadsutvecklingen av saval Frihamnen som
Lindholmen. Da projektets uppstart blev senarelagd ar projektet cirka tre ar forsenat och trafikdppning
ar planerad till arsskiftet 2025/2026.

Frihamnskopplingen, tidigare kallad Norra benet, som kopplar Frihamnen till Hjalmar Brantingstraket,
ar skjuten pa framtiden. En utredning genomfordes under 2022 for att undersoka mojligheten att
ansluta Frihnamnskopplingen till ett Hjalmar Brantingsstrak som inte ar ombyggt. Bedomningen é&r att
ett ombyggt Hjalmar Brantingsstrak ar en forutsattning for Frinamnskopplingen.

For delstrackan Lindholmen-Linnéplatsen fattade kommunfullméktige samt regionfullméktige beslut
om ett tunnelalternativ under 2021. En tunnelldsning ger battre forutséttningar for ett kapacitetsstarkt
och effektivt resande pa Lindholmsforbindelsen, minst paverkan pa sjéfarten samt béttre
forutsattningar for en god stadsmiljoutveckling. Tunnelalternativet innebér att strackan Lindholmen-
Linnéplatsen enbart kommer att trafikeras av sparvagstrafik.

Pa delstrackan pagar nu tva olika genomférandestudier, Lindholmen till Vegasvackan samt
Vegasvackan till Linnéplatsen. En rad olika undersékningar genomfors for att studera bergtackning
och bergkvalitet langs hela strackan. Parallellt bedrivs olika utredningar for att kunna fastsla
linjestrackningen for sparet. Delstrackan kommer att hanteras genom en jarnvagsplan i kombination
med en rad olika detaljplaner som styr planlaggningen utanfér tunneln, dvs. ytorna utanfor omradet for
jarnvagsplanen.

Under 2022 presenterades en reviderad tidplan for delstrackan som innebér en forskjutning av
trafikpaslapp till 2039 i stallet for 2035. Forandringen orsakas bland annat av 6kad komplexitet vid
byggnation av tunnel i Géta alv, forsenad start av detaljplaner langs strackan, samt att tider for
eventuella 6verklaganden har adderats till tidplanen.

2.1.1 Tillaggsavtal

Under 2021 pagick arbete med att forhandla fram ett tillaggsavtal mellan parterna. Bakgrunden var att
objekt Sparvag och citybuss Brunnsho — Linné hade en uppdaterad berdknad investeringsvolym pa

5 621 miljoner kronor (prisniva 2016-01). Darmed saknades 821 miljoner kronor, jamfort med
budgeten i ramavtalet pa 4 800 miljoner kronor.
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Parterna var i november 2021 éverens om ett forslag till tillaggsavtal, som sedan har godkéants av
Goteborgs kommunfullméktige den 27 januari 2022, regionfullmaktige den 22 februari 2022 och av
regeringen den 25 maj 2022. Tillaggsavtalet innebar att totalt 821 miljoner kronor fors dver fran
kvarvarande medel i objekt Linbana centrum till objekt Brunnsbo — Linné, som darmed far en ny
projektram pa totalt 5 621 miljoner kronor. De 821 miljoner kronor som 6verfors fran objekt Linbana
centrum fordelas Goteborgs Stad 358 miljoner kronor, Vastra Gotalandsregionen 342 miljoner kronor
och staten 121 miljoner kronor. Den totala finansieringen av objektet pa 5 621 miljoner kronor
fordelas dérefter Goteborgs Stad 1 558 miljoner kronor, Vastra Gotalandsregionen 1 542 miljoner
kronor och staten 2 521 miljoner kronor.

Tillaggsavtalet innebar aven att linbanans bostadsatagande pa 4 500 fardigstéllda bostader Gverfors
som helhet till objekt Sparvéag och citybuss Brunnsbo — Linné. De tva cykelobjekt som tillhort
objektavtal Linbana centrum, Nya Allén samt Ovre Husargatan — Sprangkullsgatan, 6verfors ocksa till
objektavtal Sparvag och citybuss Brunnsbo — Linné. Tillaggsavtalet innefattar ocksa att objekt
Linbana centrum formellt avslutas inom Sverigeférhandlingen och att dess objektavtal utgar.

2.2 Citybuss Backastraket

Projektets uppdrag ar att bygga ett separat kollektivtrafikstrak for Citybuss mellan Balladgatan och
Korkarlens Gata. Det ska vara mojligt att trafikera med elbussar och strackan ska forberedas for en
mojlig framtida trafikering med sparvéag.

En genomférandestudie upphandlades under februari 2020 och fardigstéalldes i mars 2021.
Genomforandestudien ligger till grund for projektering och byggnation av citybussanlaggning med
egen korbana och méjlighet till el-laddning/eldrift, med linjefoéring och sektionsbredd férberedd for
sparvag.

Kommunfullmaktige beslutade den 28 oktober 2021 att godkanna genomfdérandebeslut for projekt
Citybuss Backastraket. Projektbudget for Citybuss Backastraket ar satt till 400 miljoner kronor, varav
40 miljoner kronor Ar riskreserv, i 2016 &rs prisnivd, vilket dverensstimmer med avtalet i
Sverigeforhandlingen. Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 100 miljoner kronor i 2016 ars
prisniva.

I augusti 2022 inkom inkopsbeslut for projektering av sodra utredningsomradet som ingar i
Backastraket, darefter i november 2022 genomférdes upphandlingen av projektering. Projekteringen
av sodra utredningsomradet startas januari 2023.

Trafikstart ar planerad till ar 2025. Eftersom det finns en problematik med skyfallshantering i
detaljplan Gasagangen, har forseningar aviserats. Detta kommer saledes paverka citybuss strackan
Norra Litteraturgatan och Skaltorpsvagen och det foreligger en risk att utbyggnaden i norra delen av
litteraturgatan och Skéltorpsvagen forsenas.

Under ar 2022 har stort fokus lagts pa samordning med angransande projekt och detaljplaner. Utmed
strackan paverkas projektet av flera detaljplaner som &r i olika skeden, vilket kan komma att paverka
projektets genomférande och tidplan.

2.3 Citybuss Norra Alvstranden V och NV (Lindholmen — Ivarsbergsmotet —

Varvaderstorget)

Projektets uppdrag &r att bygga ett separat kollektivtrafikstrak for Citybuss mellan Lindholmen och
Varvaderstorget via lvarsbergsmotet. Det ska vara mojligt att trafikera med elbussar och strackan ska
forberedas for en mojlig framtida trafikering med sparvag. Projektets budget ar 700 miljoner kronor i
2016-ars prisniva enligt avtalet med Sverigeforhandlingen, varav Géteborgs Stad finansierar 175
miljoner kronor.
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For att forenkla arbetet har strackan delats upp i tva olika etapper, Lindholmen — Ivarsbergsmotet samt
Ivarsbergsmotet — Varvadertorget.

Lindholmen — Ivarsbergsmotet (Etapp 1)

En genomfdrandestudie for den forsta strackan mellan Lindholmen och Ivarsbergsmotet upphandlades
under 2020 och blev klar under 2022. Genomforandestudien behéver kompletteras med att inkludera
kalkyl for ledningsflytt, parkeringsutredning och gestaltningsutredning. Genomférandestudien for
strackan delades upp i tva olika faser for att samordna utformningen av detaljplaner, dar ett
genomforandebeslut for en forsta delstracka for citybuss samt pendelcykelstrak Lindholmen —
Eriksberg vantas behandlas i kommunfullmaktige under ar 2023.

Pa del av strackan &r markomradet som behdvs for utbyggnaden upplaten till Trafikverkets byggnation
av Hamnbanan, vilket forskjuter delar av projektet i tid. Ett avtal ar tecknad mellan Trafikverket och
staden om aterstéllning av dessa ytor.

Ivarsbergsmotet - Varvadertorget (Etapp 2)

Under 2022 har projektet paborjat en upphandling av konsult som skall ta fram en strakstudie. Syftet
med strakstudien &r att utreda mojligheten att bygga samt klargora for lampliga strackningar. Vidare
kommer strakstudien utgdra ett beslutsunderlag for projektets kommande skeden. Strakstudien
forvantas vara klar 2023.

2.4 Cykelstraksobjekt

Storstadsavtal Goteborg i Sverigeférhandlingen omfattar atta cykelstraksobjekt. Den totala
finansieringen uppgar till 241 miljoner kronor i 2016 ars prisniva, dar staten medfinansierar objekten
med 25 procent av investeringsvolymen. For cykelobjekten med en total investeringsvolym pa mer an
50 miljoner kronor betalar staten I6pande sin andel under investeringstiden (avser Backaplan —
Brackemotet samt Backaplan — Karra). FOr 6vriga cykelobjekt betalar staten ut medel nar respektive
cykelobjekt ar fardigstalit.

Tidplan

Avseende tidplaner ska det forsta cykelobjektet, Backaplan-Brackemotet, vara fullt utbyggt och redo
att trafikeras under 2023. Strackan Hisingsbron-Alvsborgsbron planeras ocksa vara fardigstalld under
2023, men delar av strackan behover senarelaggas. Detta beror pa att delar av planeringen och
byggnation ar knutna till etapp Sparvag och Citybuss mellan Frihamnen och Lindholmen samt straket
for Citybuss mellan Lindholmen-lvarsbergsmotet.

I samband med genomférandestudierna gors ocksa en dversyn av tidplanerna for respektive strak. Fler
justeringar av tidplanerna ar att vanta.

Objekt Byggstarti | Enligt avtal | Preliminar | Strackning | Notering
avtal fardigstalld | byggstart | fardigstalld

Norra Alvstranden | 2020 2023 2022 2024/25 Justerad

(Hisingsbron- tidplan

Alvsborgsbron

Nya Allén 2024 2026 2024 2026

Ovre Husargatan- | 2023 2026 2023 2026

Spréangkullsgatan

Backaplan- 2020 2022 2021 2023 Justerad

Bréckemotet tidplan
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Objekt Byggstarti | Enligt avtal | Preliminar | Strackning | Notering

avtal fardigstalld | byggstart | fardigstalld
Annedalsmotet- 2020 2025 2022 2026 Justerad
Gotaplatsen tidplan
Stigberget- 2019 2024 2023 2026 Justerad
Saltholmen tidplan
Sahlgrenska- 2022 2023 2022 2023
Mdlndal
Backaplan-Karra 2023 2027 2023 2027
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2.5 Bostadsatagande

Den statliga medfinansieringen i Sverigeférhandlingen ar kopplat till ett bostadsatagande, dar totalt

45 680 bostader (fr.o.m. december 2017) ska fardigstallas t.0.m. ar 2035 inom ett givet influensomrade
for objekten.

Tabell 6 Redovisning av bostadsbyggandet till och med 2022

Bostader i . . Fordandring
Bostads- . . Bostader i ot e .
. pagaende . Paborjade Fardigstallda | fran
Kommun atagande . hittills antagna . B v
. planerings- . bostader bostader foregaende
enligt avtal . detaljplaner .
process ar
Goteborg,
Sparvég och
Citybusstrak,
tybusstra 36 500 5863 - 2196 9391 2186
Norra
Alvstranden,
centrala delen
Goteborg,
Citybuss 3340 1220 - 1055 1570 563
Backastraket
Goteborg,
Citybuss Norra
Alvstranden 5840 438 - 343 1161 424
vastra och
Nordvastra
Inom fler an ett
objekt, ej - 4377 - 1671 - -
fordelade
Summerat 45 680 11 898 9210 5265 12122 3173

*Hér ingér detaljplaner som sedan 1 dec 2017 har fatt ”Beslut om att starta projektet” i
byggnadsnamnden vilket innebdr att arbetet med detaljplanen startar upp, direktiv tas fram och fattas
beslut om och sedan projektplan.

Omvarldsfaktorer som paverkar bostadsbyggandet

Vérldsekonomin har under 2022 praglats av att inflationen har stigit till nivaer som inte setts pa
decennier. Utvecklingen under 2022 féregicks av en lang period av mycket laga rantor som medforde
snabbt stigande skulder och hdga priser pa bland annat bostader och kommersiella fastigheter. Dessa
forutsattningar har varit en grundlaggande forutsattning for de senaste arens hoga takt i
bostadsbyggandet. Det forklarar &ven det stora antalet fardigstéllda bostader under 2022 och 2023.

Nér forutsattningarna nu har forandrats innebér det lagre risktagande, hogre finansieringskostnader
och en tilltagande osakerhet om framtiden vilket har lett till betydande prisnedgangar pa finansiella
tillgangar. Fallande bostadspriser, i kombination med hogre byggkostnader och dkade
finansieringskostnader for byggforetagen, paverkar bostadsinvesteringarna negativt.
Bostadsinvesteringarna minskade det tredje kvartalet 2022 och i prognosen fortsatter nedgangen under
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2023. Hoga materialpriser i kombination med héga marknadsrantor och lagre bostadspriser forvantas
leda till ett kraftigt fall i nyproduktionen.

Aven Boverket konstaterar att forutsattningarna for bostadsmarknaden och bostadsbyggandet har
forsamrats mycket snabbt sedan bérjan av 2022. De forandrade forutsattningarna bedéms resultera i en
snabb och mycket kraftig inbromsning av bostadsbyggandet.

Sverigeférhandlingen

Bostadsatagandet innebar att det ska fardigstallas totalt 45 680 bostader inom givna influensomraden i
Goteborg till och med ar 2035. Forutsattningarna for att na bostadsatagandet for Sverigeforhandlingen
kommer att paverkas av situationen pa bostadsmarknaden. Det ar dock for tidigt att bedéma exakt hur
nuvarande marknadsutveckling langsiktigt kommer paverka bostadsmarknaden i Géteborg fram till ar
2035.

Till och med 2022 har det fardigstallts totalt 12 122 bostader inom atagandets influensomraden. Av
exploateringsportféljens potentiella bostader (pagaende eller lagakraftvunnen detaljplan) ligger cirka
28 500 inom atagandets influensomraden och som, enligt prognos, kan vara fardigstallda till och med
2035. Det innebér att staden i dagslaget inte har tillrackligt med potentiella bostader inom pagaende
eller lagakraftvunna detaljplaner for att na atagandet. Det ar framfor allt inom influensomradet for
objekt ”Sparvig- och citybuss Norra Alvstranden” (Brunnsbo- Linnéplatsen) som prognosen ligger
under delmalet for det specifika objektet. Det ska i sammanhanget dock namnas att nuvarande prognos
for exploateringsportfoljen generellt ligger till och med ar 2030. Mot periodens senare del, dvs 2031-
2035, kommer det darmed rimligen succesivt fyllas pa mer fler bostader som kommer finnas inom de
projekt vars detaljplaner startas de kommande aren, som kommer att minska differensen i atagandet
for de tva objekt som i dagslaget ligger under delmalet for det specifika objektet.

Antal bostader per influensomrade
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Sparvag- och citybuss ]
Norra Alvstranden - : Citybuss Norra Alvstranden
(Brunnsbo- Linnéplatsen)  CyPuss Backastraket (3) 0 och Noravastra (4)
(1)
Fardigstallda tom 2022 9391 1570 1161
m Inom exploateringsprojekt 20100 5890 2520
m Diff mot atagandet -1009 4120 -2159

Diagrammet visar nulaget avseende bostader inom atagandets tre influensomraden.
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3. Malbild Koll2035
Kommunfullmaktige beslutade den 2018-03-22 § 34 att godkédnna "Malbild Koll2035 —
Kollektivtrafikprogram for stomnétet i G6teborg, MéIndal och Partille. Malbilden ska ligga till grund
for hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det sammanhéngande tatortsomradet i Géteborg,
Mdlndal och Partille fram till ar 2035.

Malbilden fokuserar pa stomnétet, det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik samt
expresshussar dar de trafikerar storstadsomradet. Stomnétet ska utvecklas for att

e stddja en hallbar region- och stadsutveckling,
o underlatta ett enkelt vardagsliv, och
e 0Oka andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel.

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnat i det ssmmanhéangande storstadsomradet
behover utvecklas for att kunna attrahera och ta hand om betydligt fler resenérer. En kapacitetsstark,
snabb och palitlig kollektivtrafik ar en forutsattning for ett mer tatbebyggt storstadsomrade.
Kommunernas oversiktsplaner pekade sammanlagt pa en utveckling nar malbilden togs fram med fler
an 800 000 boende och narmare 400 000 arbetsplatser.

Atgarderna i mélbilden var enligt tidiga kostnadsberakningar bedémda till cirka 25 miljarder kronor i
2015 ars prisniva. Endast objekt inom Sverigeférhandlingen hade en avtalad finansiering om 7
miljarder kronor. For resterande investeringsobjekt saknas finansiering med undantag for
hallplatsforlangning for sparvagslinje 5 och 11 samt Engelbrektslanken (se mer nedan under
Investeringar kopplat till Handlingsplanen 2020 — 2024). | dagslaget finns ingen uppdaterad
kostnadsprognos for genomférandet av malbilden. Det ar dock tydligt att genomforandet av malbilden
gar langsammare an vad som utpekades i malbilden avseende utredningar, finansiering och
byggnation. Vilka konsekvenser detta far ar anhangigt i vilken takt, var och hur stadsutvecklingen
sker.

Att malbilden ar antagen i respektive fullmaktige innebér inte ett atagande att finansiera och
genomfdra dess utpekade investeringar, utan snarare att staden samt Vastra Gotalandsregionen,
Madlndals stad och Partille kommun &r 6verens om ett gemensamt planeringsunderlag for
stadstrafikens utveckling. Vilka konkreta atgarder som ska prioriteras samt nar i tiden de ska
genomfdras och finansieras behdver utredas vidare i nara samverkan mellan parterna samt berérda
forvaltningar och bolag inom staden.

Kommande investeringar som kan bli aktuella for Goteborgs stad och som har koppling till Malbild
Koll2035 kommer att behandlas inom ramen for kommunens ordinarie budget- och beslutsprocesser
for investeringar och genom eventuella medfinansieringsavtal mellan berérda parter, dvs staden,
regionen och staten. Det ekonomiska ansvaret for utdkad trafikering ligger hos
kollektivtrafikmyndigheten, dvs Vastra Gotalandsregionen.

For att halla malbilden relevant behover den aktualiseras med jamna mellanrum. Det bor lampligen
ske i samband med ex. framtagande av fordjupad 6versiktsplan, revidering av nationell och
regionalinfrastrukturplan eller i samband framtagande av ny handlingsplan for att na Malbild
Koll2035.

4. Handlingsplan for att na Malbild Koll2035

| samband med att Malbild Koll2035 antogs i kommunfullméktige beslutad parterna att ta fram en
plan och prioritering, med hédnsyn till ekonomiska och andra forutsattningar, for genomfdrande av
Malbild Koll2035 samt att verka for dess mojliggorande.
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| februari 2019 tecknades ett nytt samverkansavtal mellan parterna Véstra Gotalandsregionen,
Goteborgs Stad, Mdlndals stad och Partille kommun (KF 2018-12-20 § 12, bilaga 2). Enligt avtalet ska
Stadstrafikforum bereda och ta fram forslag till handlingsplan och prioriteringar for hur stadstrafiken
ska utvecklas.

Handlingsplanen (KF 2020-09-10 § 21) ger en bild dver vilka storre investeringar och utredningar som
planeras att paborjas och/eller genomforas under tidsperioden 2020 — 2024. Dartill &r parterna dverens
om att det kan finnas behov av att ytterligare utredningar och/eller investeringar att tillkomma under
handlingsplanens genomférandeperiod. Ett sadant exempel ar utredningen om Gropegardslanken dar
kommunfullméktige beslutade att hemstéllan skulle ske till Vasttrafik om att starta utredning i
samband med beslut om att avsluta linbaneprojektet.

Investeringar kopplat till Handlingsplanen 2020 - 2024

De investeringar som ingar i handlingsplanen, utéver de objekt som finansieras inom ramen for
Sverigeforhandlingen och Vastsvenska paketet, dar Goteborgs Stad har ett finansieringsansvar
tillsammans med Vastra Gotalandsregionen ar Hallplatsforlangningar av Sparvagslinje 5 och 11 (KF
2020-09-10 § 21) samt Engelbrektslanken (KF 2020-06-16 8). Bada dessa investeringar finansieras
genom den gemensamma potten for sparinvesteringar till en sammanlagd kostnad av 212 miljoner
kronor i 2019 ars prisniva. Potten for sparinvesteringar ar 6verenskommen mellan Goteborgs Stad och
Vastra Gotalandsregionen. Overenskommelsen regleras i avtal avseende ansvar for sparvégstrafikens
bedrivande i Géteborgs Stad och Mdlndals stad (KF 2028-12-20 § 11). Avtalet beskriver att parterna
ska finansiera en gemensam pott pa 600 miljoner kronor for sparvagsutbyggnad till och med ar 2034.
Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad bidrar med 300 miljoner kronor vardera till potten, och
investeringarna hanteras inom ramen for stadens ordinarie investerings- och budgetprocesser.

Hallplatsforlangningar syftar till kraftigt 6kad kapacitet inom sparvagen genom att kunna trafikera
med langre sparvagnar. Hallplatsforlangningar for linje 5 och 11 kommer att slutféras under 2024. Hur
ovriga hallplatser inom sparvagsnatet ska hanteras kopplat till langre sparvagnar kommer behéva
hanteras gemensamt och forhandlas mellan Vastra Gotalandsregionen och Géteborgs Stad samt
Madlndals stad.

Engelbrektslanken har en beslutad projektbudget om 210 miljoner kronor faststalld samt en
utanpaliggande riskreserv om 50 miljoner kronor i 2019 ars prisniva. Projektet har dven erhallit statlig
finansiering via Stadsmiljoavtal om 88 miljoner kronor. Projektet har genomfort en uppdaterad
kostnadsbedémning som visar pa ¢kade kostnader vilka kommer att behdva hanteras gemensamt
mellan Vastra Gotalandsregionen och Goéteborgs Stad under 2023. Projektet beddmer att trafikstart
kan ske i december 2025.

Utredningar kopplade till Handlingsplanen

Handlingsplanen omfattar ett stort antal utredningar i syfte att na Malbild Koll2035. Av 15 utpekade
utredningar har 8 genomforts, 3 pagar och 4 har annu inte startats. Utredningarna genomfors
tillsammans mellan Vastra Gétalandsregionen/Vésttrafik, Géteborgs Stad samt MélIndal och Partille.
For utredningar kopplat till den statliga infrastrukturen &r &ven Trafikverket en part. Kostnaderna for
att genomfora utredningarna fordelas mellan de olika parterna beroende av utredningens utformning
och innehall.

Tva nyckelinvesteringar som &r av sarskilt stor vikt for genomférandet av Malbilden &r Sparvag i
Alléstraket samt Metrobuss.

For sparvag i Alléstraket ar en forstudie fardigstalld av trafikkontoret i enlighet med handlingsplanen.
En successivkalkyl har genomforts och en behovs- och nyttoanalys har tagits fram. Utifran synpunkter
pa forstudien under remissforfarandet fran flera av forvaltningarna i Géteborgs Stad har en
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alternativstudie genomforts under andra halvaret 2022 vilket har paverkat tidplanen for fortsatt
utredningsarbete. For narvarande pagar ett arbete inom stadsbyggnadsforvaltningen géllande
stallningstagande for val av alternativ. Om forslaget landar i att ga vidare med projektet i enlighet med
forstudien, sparvag i Parkgatan, sa kan en gemensam beslutsprocess inom Vastra Gotalandsregionen
och Goteborgs Stad starta genom stallningstagande i Stadstrafikforum med gemensamma beslut om
avsiktsforklaring och inriktningsbeslut i Kommunfullméktige och Regionfullmaktige for sparvag i
Alléstraket. Forst darefter kan arbetet med genomforandestudien (GFS) for sparvéagen i Alléstraket
starta. Inom Vastsvenska paketet har 60 miljoner kronor fran beviljats for denna genomférandestudie.
Det &r i nulaget osakert nar GFS kan komma att paborjas. | jamforelse med tidigare ambitioner kopplat
till Mélbilden &r genomférande av GFS for sparvag i Alléstraket forskjutet framat i tiden med omkring
tva ar. Sparvag i Alléstraket ar angelaget for att avlasta Brunnsparken i nartid och for att mojliggora en
stadsutveckling i till exempel sydvastra Goteborg. Det ar ocksa ett nyckelprojekt for genomforande av
Kanalmursprogrammet.

For Metrobuss har en atgardsvalsstudie (AVS) genomférts av Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionen i nara samverkan med Géteborg, MélIndal och Partille. Efter avslutad AVS har en
avsiktsforklaring tecknats av parterna i Stadstrafikforum. | denna faststélls ett antal gemensamma
slutsatser och ett antal fragestallningar har darefter utretts och belyst ytterligare gallande
kompletterande kostnader. Genomforbarhet utifran fysiska forutsattningar, resandepotential ar 2050
samt sammanstallning av effekter och paverkan av styrmedel. Trafikverket genomfar dven en
Atgardsvalsstudie for Vasterleden som forvéntas bli fardig under ar 2024 (se mer info nedan). Inom
ramen for Stadstrafikforum fors dialog om ett mellan parterna gemensamt stallningstagande avseende
Metrobuss. Viktiga fragor att hantera infor framtiden ar ansvarsfordelning och finansiering for ett
stegvis inférande av metrobuss. | jamforelse med tidigare ambitioner kopplat till Malbilden ar ett
inforande av metrobuss forskjutet framat i tiden. For genomférandet av ett stegvis inférande av
Metrobuss &r snarare 2050 &n 2035 en mer realistisk tidshorisont. Vilka konsekvenser detta far ar
avhangigt i vilken takt stadsutvecklingen sker samt hur inpendlingen fran kranskommunerna
utvecklas.

Flera utredningar och projekt har tillkommit efter att handlingsplanen antogs exempelvis; Fran
expresshuss till metrobuss, férdjupningar kring nagra stationslagen har initierats sdsom Lisebergs
station och Mdlndals station samt Trafikverkets utredning i nationell plan kring kapacitetsstark
busstrafik i storstadsomradena som har startas upp varen 2023.

Kommande handlingsplan

Under varen 2023 kommer arbetet med handlingsplan for att na Malbild Koll2035 2025 — 2029 att
starta. Dartill behover en uppdatering/kalibrering av malbilden ske i forhallande till Goteborgs Stads
nya Oversiktsplan. Handlingsplanen planeras att beslutas av kommunfullméktige hdsten 2024.

Parterna har ett gemensamt ansvar for framdrift av investeringarna utpekade i handlingsplanen.
Kommunerna och/eller Trafikverket ar vag- och banhallare medan Vastra Gétalandsregionen ar
kollektivtrafikmyndighet och ansvarar, genom Vasttrafik, for fordon och trafikering. Att kommunen &r
vag- och banhallare innebdr inte ett ensidigt finansieringsansvar for de nyinvesteringar for
infrastrukturen som foreslas inom malbilden, utan nya 6verenskommelser och paketlésningar kommer
sannolikt behdvas mellan berérda parter.

For medel till kommande sparinvesteringar som exempelvis sparvag i Alléstraket och/eller kommande
hallplatsforlangningar finns i nulaget 388 miljoner kronor utpekade inom sparvéagspotten varav 194
miljoner kronor utgdr Stadens del. Utdver dessa medel finns i dagsléget ingen dverenskomna om
ytterligare medel for investeringar i sparvéag. For att komma vidare med ytterligare sparinvesteringar
kommer det att krévs politiska beslut och éverenskommelse. Detsamma géller for ett stegvis inforande
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av Metrobuss. Darutover &r det nddvandigt att staten tar ett 6kat ansvar for finansiering av
investeringarna kopplade till kollektivtrafiken i stadstrafikomradet.

Det kommer darfor kravas forhandlingar och 6verenskommelser mellan parterna samt tillskjutande av
medel fran flera olika finansieringskallor. Goteborgs kommunstyrelse har tidigare i beslut om arende
”Stéllningstagande infor inriktningsplanering for nationell plan for transportsystemet samt regional
infrastrukturplan 2022-2033” (KS 2019-11-06 § 825) framfort att om statens ambitioner om ett 6kat
bostadsbyggande i kombination med ett hallbart resande ska kunna uppnas sa behdver staten tillskjuta
betydande medel till medfinansiering av infrastruktur for kollektivtrafik i storstaderna.
Stadsledningskontoret kommer att bereda ett nytt forslag till stéllningstagande, infor revidering av
nationell och regional plan 2026-2037, for beslut i kommunstyrelsen under hosten 2023.

5. Ny jarnvag Goteborg — Boras samt befintliga kust-till-kustbanan

Ny jarnvag Goteborg — Boras har funnits med i nationell plan for transportinfrastrukturen i flera
omgangar, med olika utformning, under det senaste decenniet. Utifran ett positionspapper som
Trafikverket antog 2018 har Trafikverket arbetat utifran en planlaggning for ny jarnvag Géteborg —
Boras, som innebar en jarnvag utformad for 250 km/h med ballasterat spar. Jarnvéagen skulle vara del
av en ny stambana for hoghastighetstag mellan Stockholm — Goteborg. For delen Géteborg-Boras
pekades Mdlndal, Landvetter flygplats och Boras ut som de stationsorter som var aktuella ur ett
nationellt perspektiv. Vidare angavs att ytterligare stationsorter endast kunde accepteras om det kunde
I6sas utan att medfora oacceptabelt stora stérningar for den genomgaende trafiken, samt om
erforderlig medfinansiering fanns.

Under perioden 2020 — 2022 genomforde Trafikverket fyra samradsomgangar avseende utformningen
av jarnvagen som besvarades av Goteborgs kommunstyrelse. Sammanfattat framfoérde Goéteborgs
kommunstyrelse under samraden foljande:

- Goteborgs Stad staller sig bakom ny jarnvag Goteborg — Boras.

- Positiva till forstarkningsalternativet i att kombinera ny jarnvag Goteborg — Mdélndal —
Landvetter flygplats — Boras, med en ny kopplingspunkt mellan Mélndal — Mélnlycke
(koppling till och forstarkningar for befintliga kust till kustbanan), for att ytterligare oka
pendeltagstrafiken i straket.

- Viktigt med station under Landvetter flygplats samt centralt stationslage i Boras.

- Drivit fragan om strackning via Maélndal. Ger fyrspar Almedal — Mélndal, som ocksa 6kar
robustheten for jarnvagspendlingen langs straket Goteborg — Varberg/Vastkustbanan.

- Intrangsfragor vid Ica Maxi i Kalleback.

- Byggstart 2025-2027

| juni 2022 faststallde davarande regeringen den nya nationella planen for transportinfrastrukturen
2022 — 2033. | denna gavs ny jarnvag Goteborg — Boras 17,3 miljarder kronor for perioden fram till
2033, déar den totala kostnaden angavs vara 43,5 miljarder kronor.

Under hosten 2022 hade Trafikverket framme ett forslag till utformning for ny jarnvag Goéteborg —
Molndal — Landvetter flygplats — Boras, som de avsag inlamna till den nya regeringen for
tillatlighetsprovning. Forslaget innefattade ett stationslage under Landvetter flygplats och centralt
stationslage i Boras.
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Figur 2, Alternativ som Trafikverket avsg till&tlighetsprova

Den 22 december 2022 fattade dock regeringen beslut om att avbryta arbetet med nya stambanor for
hoghastighetstag och pausa pagaende planeringsarbete for strackan Goteborg-Boras. Regeringen har
gett Trafikverket i uppdrag att utreda nya atgarder for straket med inriktningen att jarnvagen ska
forbattra arbetspendling och fa en kapacitetsstark koppling till Landvetter pa ett mer kostnadseffektivt
satt, utan att trafikstarten forsenas.

De forutsattningar som Trafikverket arbetar utifran regeringsuppdraget ar:

e Jarnvdgen ska byggas ut i straket for att forbattra arbetspendling och forbattra anslutningen till
Landvetter flygplats.

e Mer kostnadseffektiv utformning av anlaggning &n nar Goteborg —Boras &r del av nya
stambanor for hoghastighetstag.

¢ Kostnadseffektivt utoka jarnvagskapaciteten i straket.

o Trafikstarten ska inte fOrsenas.

e Belysa om Kust till kust-banan skulle kunna vara en del i en kostnadseffektiv 16sning.

e Utgangspunkt i utformning utan hansyn till hoplankat system av nya stambanor for
hoghastighetstag.

Trafikverket ska redovisa uppdraget till regeringen senast 30 juni 2023. Regeringen vantas sedan
under hosten fatta beslut om fortsattningen for projekt ny jarnvag Goteborg — Boras.
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6. Ovriga jarnvagsstrak in till Goteborg

Gétebbrgs Cc
Vastlanken
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Figur 3, Jarnvagskarta Vastsverige, observera att Gétalandsbanan inte ar byggd.
6.1 Vastra stambanan

Vastra stambanan &r av stor vikt for Goteborg, bade avseende langvéga tagresenarer och
pendeltagresendrer i straket upp mot Alingsas och Skovde, samt for godstransporter till och fran
Gateborgs Hamn. Trafikverket bedomer att efterfragan pa bade resande och godstransporter forvantas
oka i straket, vilket innebér ett 6kat behov av trafik med alla kategorier av tag: snabbtag, regionaltag,
pendeltag och godstag. Den storsta kapacitetsbristen uppstar nar olika tagslag blandas med varandra
och dér hastighetsskillnaderna ar betydande, vilket ar fallet pa Véastra stambanan.

Ett satt att mildra effekterna av kapacitetsbristen &r att bygga nya forbigangsspar dar snabba tag kan
kora forbi langsamma tag. Trafikverket har genomfort och genomfor for narvarande ett antal
kapacitetsforstarkande atgarder pa strackan Goteborg — Skovde, med en total kostnad om cirka 2,4
miljarder kronor. Det &r insatser som ger hogre kapacitet och effektivitet samt béattre driftsdkerhet. Det
ror sig om ett tiotal atgarder, med bland annat ett antal forbigangsspar, som sammantaget forbattrar for
bade gods- och persontrafik. Det finns ocksa ytterligare cirka 800 miljoner kronor i nationell plan for
ytterligare kapacitetsforstarkningar langs strackan Laxa — Alingsas i form av fem nya forbigangsspar,
som planeras for byggnation under aren 2028-2033. Nuvarande nationella plan innefattar aven cirka

1,6 miljarder kronor fér omloppsnéra uppstallningsspér i Géteborg/Vastsverige. Atgarden méjliggor
utokning av fordonsflotta for lokal-, regional- och fjarrtag.
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Ar 2021 fardigstillde Trafikverket en Utpekad Bristanalys for Vastra Stambanan, som aven
innefattade en kapacitetsanalys som anvants for att identifiera de mest belastade delstrackorna utifran
framtidens behov av resor och transporter. Resultatet visar att den hardaste belastningen kan forvantas
intraffa pa foljande delstréackor:

1. Savedalen (infart till Savenas rangerbangard och forbindelse till G6teborgs hamn)
2. Olskroken—Alingsas

3. Laxa-Hallsberg

4. Falkoping—Skovde

Trafikverkets utpekade bristanalys visar pa att bland annat planskildhet Savenas och
fyrsparsutbyggnad Goteborg — Alingsas bor prioriteras for prévning som atgarder.

De godstag som ska till och fran Savenas rangerbangard kor i dag av och pa Vastra stambanan vid
Savedalen i plan. Eftersom dessa godstag haller en férhallandevis lag hastighet och dessutom &r
relativt langa innebér det att det tar mycket tid for dem att bade komma av och pa Vastra stambanan.
Detta paverkar den 6vriga trafiken pa banan som maste sakta ned eller till och med stanna och vénta in
godstagen.

Den foreslagna planskildheten innebér att den korsande tagvagen i plan tas bort och ersatts med en
planskild forbindelse och samtidigt minskar konflikterna med 6vrig trafik pa Véastra stambanan,
genom att godstagen kan halla en hogre hastighet bade nar de kor av och pa Vastra stambanan.
Atgérden underlattar dven for de godstag som ska till och frén Hamnbanan, eftersom de kan kéra av
och pa Vastra stambanan redan vid Savedalen. Detta avlastar Vastra stambanan fran en stor andel
godstag pa delen Olskroken—Savenas. Kostnaden for atgarden bedémdes i bristanalysen till cirka 1,65
miljarder kronor i prisniva 2019-06.

| bristanalysen pekar Trafikverket pa att straket Goteborg — Alingsas &r sarskilt 6verbelastat, dar
darmed fyrsparsutbyggnad Olskroken-Alingsas bor prévas som atgard. Den grova
kostnadsindikationen i bristanalysen for fyrsparsutbyggnad Olskroken — Alingsas (inklusive
planskildhet Sévenés) visar en kostnad pé cirka 17 miljarder kronor. Atgarden ar emellertid inte med i
nationell plan 2022-2023.

6.2 Vastkustbanan

Forstarkningar for robusthet och kapacitet for taget pa Vastkustbanan in mot Géteborg skulle delvis
kunna ske genom en fyrsparsutbyggnad mellan Almedal-M6Indal, inom ramen for projekt ny jarnvag
Goteborg — Boras. Ytterligare forstarkningsatgarder och fyrsparsutbyggnad i straket har utretts inom
ramen for AVS Varberg — Goteborg (se mer info nedan).

6.3 Sodra Bohusbanan
Sodra Bohusbanan stracker sig fran Goteborg till Uddevalla och ar idag en enkelsparig jarnvag.

Trafikverket genomforde under 2019 - 2021 en fordjupad utredning avseende kapacitetsforstarkningar
for sédra Bohusbanan. Utredningen hade som forutsattning att en ny station i Brunnsbo och
dubbelspar fran Géteborg Kville till Brunnsbo &r byggda inom en sexarsperiod, dar dock Brunnsbo
station idag har ett planerat fardigstallande till ar 2029-2030. P4 medellang sikt, inom planperioden
2027-2033, foreslog utredningen att partiellt dubbelspér byggs mellan Brunnsbo och Save.
Forlangning av befintliga motesstationer i Ytterby, Kode och Stora Hoga (ca 1500 meter i vardera
anden pé befintligt motesspar) samt motesspér séder om Stenungsund. Atgarderna p& medelléng sikt
hade i utredningen en beraknad investeringskostnad pa ca 2 800 miljarder kronor.

De foreslagna atgarderna bedoms nodvandiga for att skapa grundforutsattningar for en utokning av
regionaltagstrafiken till kvartstrafik under hogtrafikperioderna mellan Géteborg och Stenungsund,
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med bibehallen halvtimmestrafik mellan Géteborg och Uddevalla. De foreslagna atgarderna pa
medellang sikt, dvs under planperioden 2027 — 2033, upptogs dock inte som investeringsobjekt i den
nationella planen 2022 — 2033.

Avseende ett eventuellt 6ppnande av station i Save station s& pekar Vasttagsutredningen pa att full
dubbelsparsutbyggnad mellan Goteborg — Stenungsund kommer att behdvas for att i framtiden kunna
Oppna stationer i Save och Jorlanda.

6.4 Norge-Vanerbanan och Goteborg - Oslo

Jarnvagsstrackan Goteborg-Oslo har idag stora kapacitetsproblem, som bl.a. utgérs av strackan
Halden-Oxnered som idag bestar av cirka 13 mil (varav cirka 10 mil i Sverige) kapacitetssvagt
enkelspar. Restiden med persontdg mellan Oslo-Géteborg ar idag cirka fyra timmar. Med full
dubbelsparsutbyggnad skapas méjlighet att fardas med tag mellan staderna pa cirka 2 timmar 45
minuter.

Cirka 2700-3000 lastbilar passerar Svinesundsbron varje dygn, dar Géteborgs Hamn &r av mycket stor
betydelse for norsk export och import. Det finns potential att flytta gods fran véag till jarnvag pa
strackan om jarnvagskapaciteten forbattras. ldag tar en godstagstransport mellan Oslo-Goteborg cirka
7 timmar. Med full dubbelsparsutbyggnad kan tiden minskas till drygt 4 timmar for
godstagstransporterna.

Trafikverket och norska Jernbaneverket genomforde en gemensam utredning, som presenterades ar
2016, om méjliga atgarder for forbattrad jarnvagskapacitet Goteborg-Oslo. | utredningen féreslogs
kapacitetshojande atgarder for strackan Oxnered-Halden innan &r 2033. Full dubbelspérsutbyggnad
langs hela strackan Gaéteborg-Oslo lag emellertid efter 2033.

Goteborgs Stad &r medlemmar i STRING-network som stracker sig mellan Hamburg - Oslo,
tillsammans med bland andra Vastra Gétalandsregionen och Oslo kommune. Ny jarnvag Goéteborg —
Oslo &r ett av de prioriterade omradena for organisationens paverkansarbete.

Regeringen gav i juni 2022 Trafikverket i uppdrag att, tillsammans med Jernbanedirektoratet i Norge,
genomfora en utredning for 6kad kapacitet och tillganglighet pa jarnvéagen i straket Goteborg — Oslo.
Utredningen pagar for narvarande och ska redovisas till regeringen senast 1 oktober 2023.

7. Farledsfordjupning Goteborgs Hamn (Skandiaporten)

Goteborgs hamn &r den enda svenska hamnen som kan ta emot véarldens storsta oceangaende
containerfartyg och darmed erbjuda direkttrafik till andra varldsdelar dver varldshaven. Ndra 60
procent av Sveriges containerhandel gar via Goteborgs Hamn. Forutsattningen for att ta emot de
direktgaende containerfartygen &r ett djupgaende i farled och vid kajer som tillater att ta emot de
containerfartyg som idag och imorgon trafikerar varldshaven. Trafikverket, Sjofartsverket och
Goteborgs Hamn AB har identifierat en utveckling av containerfartygsflottan som lyfter behovet att
fordjupa farleden in till Géteborgs hamns containerterminal. Befintligt farledsdjup begrénsar idag
mojligheterna att kunna ta emot de storsta oceangaende fartygen vid full last, vilket paverkar hamnens
konkurrenskraft och marknadsposition gentemot de globala containerrederierna. For att kunna
bibehalla och pa sikt utveckla containerverksamheten behover farleden in till hamnen fordjupas.
Dagens maximala djupgaende for fartygen &r 13,5 meter och fartygens langd och bredd 400x60 m.
Projekt Skandiaporten siktar pa en farledsfordjupning upp till 17,5 meter och dar fartygens langd och
bredd kan uppga till 430x65 m. Med detta anpassas farleden och kajen till den framtida globala
containerflottan.

Goteborgs Hamn AB genomfor projekt Skandiaporten i samverkan med Trafikverket och
Sjofartsverket. Parterna har undertecknat tva pa varandra foljande avsiktsforklaringar (2019 och 2020)
samt ett genomfdrandeavtal del | (2021). Ett genomférandeavtal del 11 kommer att tecknas i senare
skede.
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Kostnaden for farledsfordjupning och kajatgarder ar uppskattad till 2,5 miljarder kronor i 2017 ars
prisniva. Genomforandeavtal del | innebér att staten respektive Goteborgs Hamn AB atar sig att
investera upp till 1 255 miljoner kronor vardera i 2017-ars prisniva, for sin del av investeringen.
Respektive part ansvarar for risk utifran ovanstaende ansvarsomrade. Den statliga delen, via
Trafikverket och Sjofartsverket, som omfattas av farled och vandyta fram till 50 meter fran kaj
finansieras via den nationella planen for transportinfrastruktur. Den kommunala delen, via Goteborgs
Hamn, som ar att harleda till kajkonstruktion (inklusive muddring 0-50 meter fran kaj) finansieras i
enlighet med beslut i kommunfullméaktige hosten 2020. Medfinansiering fran EU ar eventuellt mojligt
med upp till 30 procent av investeringsvolymen forutsatt att det foreligger en full finansiering av
projektet.

Fordjupa och bredda farled och vandyta N
Fordjupa och forstarka vid kaj
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Figur 4, omrade for farledsférdjupning Goteborgs Hamn

Projektet star for narvarande nara byggstart. Goteborgs Hamn AB erh6ll lagakraftvunnet miljotillstand
for sina arbeten i oktober 2022 och Sjofartsverket for sina arbeten i mars 2023. Géteborgs Hamn AB
skickade i januari 2023 in ansokan om EU-finansiering, for vilken svar vantas till sommaren 2023.
Upphandling av entreprendr ar genomford sedan tidigare.

Sedan 2021 pagar dialog med EU-kommissionen med avseende pa eventuell forekomst av statsstod
kopplat till projektet. Goteborgs Hamn AB, Trafikverket och Sjcéfartsverket har i flera omgangar
inkommit med svar pa EU-kommissionens fragor. Dialogen med EU-kommissionen hanteras for
Sveriges del genom Regeringskansliet.

Ett slutgiltigt klartecken i fragan om statsstdd ar det enda villkor som Géteborgs Hamn AB invantar
innan byggstart kan ske. Sjofartsverket planerar och genomfor under 2023 och 2024 upphandling for
statens ataganden i projektet, och invantar dven regeringens byggstartsbeslut i december 2023.
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Byggstart &r for Goteborgs Hamn AB planerad till sommaren eller andra halvan av 2023 och for
Sjofartsverkets del till hosten 2025. Med denna planering nér parterna den gemensamma milstolpen att
kunna 6ppna farleden for trafik med de storre fartygen omkring arsskiftet 2026/27 eller i borjan av
2027.

8. Storre vagstrak och atgardsvalsstudier

8.1 AVS vag 155 Torslanda — Ockerd

Trafikverket har genomfort en atgardsvalsstudie (AVS) for vag 155 Torslanda - Ockerd. AVS:en var
uppdelad i tva delar, en for kortsiktiga atgarder som kan genomféras under aren 2020-2030 (UAL) och
en for langsiktiga atgarder (UA2 och UA3).

De Kkortsiktiga atgarderna i UA1 handlade exempelvis om mindre trimningsatgarder pa befintligt
vagnat, nya pendelparkeringar for bade bil och cykel och battre synkning for kollektivtrafiken mellan
byte farja/buss. Medel har tilldelats fran Vastsvenska paketet for bl.a. utékning av
pendelparkeringsplatser vid Hona-Pinan och Amhult, samt forbattringar for gang- och cykelresenarer
vid Amhult.

De langsiktiga atgarderna som utretts inom AVS:en innebar inkép av nya férjor och tillkommande
korfalt pa langs Hjuviksvagen (UAZ2), alternativt en fast forbindelse i form av bro eller tunnel mellan
Ockero — Bjorko — Hisingen (UAS3).

Goteborgs Stad har tillsammans med Ockeré kommun, Vastra Gotalandsregionen och Trafikverket
natt en 6verenskommelse for straket Torslanda — Ocker6 (vag 155), dar parterna faststaller en
gemensam inriktning, for att genom en stegvis process astadkomma en hallbar tillganglighet i straket,
pé sdval kort och medellang sikt som langt bortom 2040. Overenskommelsen, som
kommunfullmaktige fattat beslut om 9 juni 2022, bygger pa att parterna under den kommande
tioarsperioden kraftsamlar for att uppna en tydlig och bestaende omstallning till mer klimatsmarta
resvanor, sa att tillgangligheten och framkomligheten i straket atminstone kan ligga kvar pa dagens
niva. Parterna behover samtidigt har en beredskap for att, vid langsiktiga behov bortom 2040, i tid
kunna fatta beslut om en langsiktig inriktning. I praktiken innebar detta att beslut om den langsiktiga
inriktningen behdéver kunna fattas senast vid arsskiftet 2032/33.

Den langsiktiga inriktningen kan, om det finns framtida behov, komma att gélla eventuella storre
kapacitetshojande atgarder i befintlig strackning for vag 155, alternativt som tunnel pa Hisingen, och
en eventuell fast forbindelse mellan Ockerd och Hisingen. Den langsiktiga inriktningen ska ha ett
tydligt fokus pa 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken.

8.2 AVS vig 158

V&g 158 ar hart belastad under vissa tider pa dygnet. Detta leder bland annat till bristande
framkomlighet och kapacitet for kollektivtrafik saval som for biltrafik. Trafikbelastningen bedoms
dessutom ¢ka till foljd av planerad exploatering i kombinationen med att straket idag omfattas av
attraktiva omraden att bo och vistas i. Trafikverket har genomfort en AVS for vig 158, striackan
Jarnbrottsmotet — E6 i Kungsbacka. Huvudsyftet med AVS:en &r att skapa battre pendlingsméjligheter
i straket.

Resultatet av atgardsvalsstudien visar pa utmaningen att 6ka andelen resor med hallbara
transportmedel genom minskad andel bilresor. For att l6sa de dvergripande kapacitetsproblemen pa
langre sikt sa bedoms det aktuellt att ytterligare utreda en ny storskalig 16sning av kollektivtrafik i
straket. Ett kollektivtrafikreservat langs vag 158 ar utpekat i aktuella dversiktsplaner.
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Tva namngivna objekt inom Goteborgs Stad har studerats, Askims Stationsvag (ny trafikplats),
Askimsbadet (ny cirkulationsplats) men det finns inga medel avsatta i den regionala
infrastrukturplanen 2022-2033 for storre atgarder i straket.

8.3 AVS Varberg - Goteborg

Det kustnara straket VVarberg-Gaéteborg ar en vaxande del av regionen bade i antalet arbetsplatser och
med avseende pa befolkningens storlek. Pulsadern i straket utgors av E6 och Véastkustbanan, dar
kollektivtrafiksystemet ar uppbyggt kring tagtrafiken pa Vastkustbanan och dar E6 i kombination med
jarnvéagen bidrar till att skapa forutsattningar for naringslivet i bade Vastsverige och nationellt. En
kraftigt 6kande godstrafik i kombination med 6kande arbets- och studiependling innebér ocksa att
alltfler resendrer och fordon ska samsas om samma infrastruktur.

Trafikverket har tillsammans med de involverade kommunerna, Varberg, Kungsbacka och Mdélndal
samt Véstra Gotalandsregionen, Region Halland och Géteborgsregionens kommunalférbund (GR)
studerat bristerna i straket VVarberg-Goteborg inom ramen for en atgardsvalsstudie. Brister, behov och
mal relaterade till den statliga infrastrukturen identifierats med utgangspunkt i Vastkustbanan och E6
varpa forslag pa atgarder tagits fram. Studien har fokuserat pa atgarder pa medellang sikt, utifran
revidering av nationell och regional plan 2022-2033, men ocksa atgarder pa kort sikt
(trimningsatgérder). Studien foreslar aven fordjupningsomraden pa langre sikt, mot ar 2050.

De brister som identifierats ror i huvudsak de bada huvudstraken E6 och Vastkustbanan, dar
kapacitetsbristen pa Vastkustbanan ar speciellt uppmarksammad. Godstrafiken, som redan idag har
problem, riskerar att drabbas an hardare i konkurrensen med 6vrig tagtrafik. Detta beroende pa att
forbigangsmaojligheter, dvs. spar dér snabbare tag kan passera langsammare, saknas. Det har ocksa
kunnat konstateras att den bristande kapaciteten pa Vastkustbanan till stor del beror pa att
pendeltagstrafiken till och fran Kungsbacka ar resurskravande och att de tag som vander i Kungsbacka
tar stor kapacitet i ansprak pa grund av stationens nuvarande utformning. Brister som blir &n mer
patagliga den dag da Vastlanken oppnar for trafik och antalet avgangar pa Vastkustbanan ékar med
ytterligare avgangar till Kungsbacka och Halmstad. Studien har aven kunnat konstatera att det finns
brister pa E6 kopplat till trafikplatserna med avseende pa kapacitet och sékerhet. Bristerna bedéms
kunna atgéardas med trimningsatgarder.

Bland de atgarder som foreslas ar ombyggnation av nuvarande station i Kungsbacka. Studien har &ven
beraknat effekterna av en utokning fran tva till fyra spar mellan Kungsbacka C och Kungsbacka-Hede,
samt utrett mojligheterna for ett nytt forbigangsspar for att hantera langa tag med lagre hastigheter.
Det finns dock inga medel avsatta i Trafikverkets nationella plan 2022-2033 till namngivna atgarder.

8.4 AVS E6

Dagens situation pa E6 i centrala Goteborg ar anstrangd. Trafikverket har genomfort en AVS som
utrett mojliga framkomlighetsatgarder i anslutning till E6:an genom Gaéteborg. Det ar primart vid
Kallebacksmotet som det behdvs atgarder for forbattrad framkomlighet. 2020 6ppnades en ny pafart
fran E6 norrut till vag 40 mot Boras for att 6ka kapaciteten och framkomligheten. Losningar for ny
vagstrackning fran vag 40 vasterut mot E6 soderut har studerats men det finns inga medel avsatta i
Trafikverkets nationella plan 20022-2033 for atgarden.

E6:an utgor aven en stor barriar i centrala Goteborg, och medfér dels att mojligheterna till
bostadsexploatering nara leden minskar, dels att méjligheterna att ta sig dver leden pa ett
tillfredsstallande satt &r sma. Goteborgs Stad har i samband med stadsutveckling i Kalleback tecknat
avtal med exploatér om medfinansiering till en gang- och cykelbro dver E6 i Kallebéck.

8.5 AVS Lundbyleden

Lundbyleden &r en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade leder. Den ingdr i det nationella
stamvagnatet och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer. Leden kopplar an mot stora
malpunkter sasom Goteborgs hamn, industrier och bostadsomraden i Torslanda samt Ockeré kommun
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och &r saledes en viktig vag for nationell, regional saval som lokal trafik. Hamnbanan till Goteborgs
hamn l6per parallellt med Lundbyleden och tillsammans utgor de en pataglig barriar for befintliga och
planerade bostader och verksamheter i omradet. Utdver detta transporteras farligt gods pa Hamnbanan
och delar av Lundbyleden vilket utgor en risk och begransar pa vilket satt bebyggelse kan uppféras
langs strackan.

Trafikverket har genomfért en AVS for Lundbyleden i samverkan med Géteborgs Stad. Det
overgripande mélet for AVS:en ar att mojliggdra en stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad
och samtidigt tryggar en effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning. AVS:en foreslar atgarder
pé kort sikt (2020-2030) samt atgarder pa medellang till lang sikt (2031 och framat). For atgarder pa
kort sikt har fokus varit att skapa forutsattningar for att hantera trafikforsorjningen pa och i anslutning
till Lundbyleden till foljd av pagaende och beslutade planer i omradet. Fokus pa kort sikt har dven
varit att minska barriareffekten av Lundbyleden for fotgangare och cyKklister. For atgéarder pa
medellang till 1ang sikt har tva inriktningsalternativ for Lundbyledens framtida funktion tagits fram,
Inriktning 1 — en kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik med barriaréverbryggande
atgarder och Inriktning 2 — en boulevard med lokal karaktar och med minskad barriarverkan.
Inriktningarna har bada en tydlig riktning mot malet/visionen om en sammanhallen stad.

Bland de atgarder som forslas pa kort sikt for att 6verbrygga Lundbyleden och Hamnbanan kan
namnas: Sociodukt Frihamnen-Bramaregarden, koppling Wieselgrensplatsen-
Gropegardsgatan/Inlandsgatan-Lindholmen, gang- och cykelbro Lindholmen/Karlastaden-
Ramberget/Keillers park. AVS:en har inte resulterat i ndgra nya namngivna atgarder i Trafikverkets
nationella plan for perioden 2022-2033 men sedan tidigare pagar planering hos Trafikverket for
ombyggnad av Lundbyleden mellan Brantingsmotet och Ringémotet. Ombyggnaden &r en del i
Vastsvenska paketet och innebar anpassning av Lundbyleden till pagaende fortatning med bostéader,
handel och verksamheter samt till andra infrastrukturobjekt.

8.6 AVS Dag Hammarskjolds boulevard

Ar 2010 beslutade byggnadsnamnden att ge stadsbyggnadskontoret i uppdrag att sammanstalla
planeringsforutsattningar for hur Dag Hammarskjoldsleden kunde géras om till en stadsboulevard. Nér
arbetet presenterades saknades tillracklig beskrivning av hur bland annat trafikféringen skulle 16sas.
Ar 2017 gav darfor kommunfullméktige trafiknamnden i uppdrag att genomféra en AVS fér Dag
Hammarskjolds boulevard, gallande bade trafiklsning och stadsutveckling. Till skillnad fran
ovanstéende AVS:er, som bedrivits av Trafikverket, s& har Géteborgs Stad, genom trafikkontoret,
darmed varit huvudman fér AVS Dag Hammarskjélds boulevard.

I AVS:en konstateras att for att majliggéra en boulevardomvandling och stadsutveckling kravs flera
atgarder som ligger utanfor stadens radighet. Av dessa ar den enskilt viktigaste atgarden
genomforande av Malbild Koll2035 men ocksa andra atgarder gallande kollektivtrafik samt atgarder
langt bortom 2035 sasom exempelvis en mojlig jarnvag mellan Kungsbacka och Haga station via
Jarnbrott. For att genomfdra en boulevardomvandling kravs darmed finansiering och samverkan
mellan ett flertal berdrda aktorer.

I samband med delarsrapporten for mars 2021 beskriver de davarande planerande namnderna att de
behdver ”gora gemensamma prioriteringar mellan sévil pagiende storre stadsutvecklingsprojekt som
mellan & ena sidan pagaende projekt/existerande mal och uppdrag och & andra sidan tillkommande
projekt”. Under hosten 2022 pagick ocksa ett arbete under ledning av stadsbyggnadskontoret om att ta
fram en utbyggnadsplanering.

Mot bakgrund stadens begransade radighet och namndernas énskemal om gemensamma prioriteringar
mellan stadsutvecklingsprojekt gjorde stadsledningskontoret bedémningen att genomférande av AVS
Dag Hammarskjold skulle kunna inga i en kommande utbyggnadsplaneringen och végas gentemot
andra stadsutvecklingsprojekt. Stadsledningskontoret foreslog darfor att stadens skulle avvakta med
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fortsatt utredning av Dag Hammarskjolds boulevard. Stadsledningskontoret gjorde ocksa
bedémningen att staden i nuléget inte ska prioritera att inleda dialog med berdrda aktdrer om jarnvag
Kungsbacka — Haga som potentiellt jarnvagsstrak, utan fokusera pa de prioriterade jarnvagsstrak som
kommunstyrelsen tidigare pekat ut, som Goteborg — Boras, Vistra stambanan och Géteborg — Oslo. |
november 2022 fattade kommunfullméktige beslut, i enlighet med stadsledningskontorets forslag, att
avvakta med fortsatt utredning av Dag Hammarskjolds boulevard tills dess att en
utbyggnadsplanering, som konkretiserar genomforandet av dversiktsplanens mal och inriktning och
prioriteringsordningen mellan stadsbyggnadsprojekten, for staden &r faststélld.

| stadens budget for 2023 framgar ocksa att stadsbyggnadsnamnden far i uppdrag att i samverkan med
stadsmiljonamnden och exploateringsndmnden omvandla Dag Hammarskjoldsleden, Hjalmar
Brantingsgatan och Almanacksvagen/Kortedalavagen till stadsméassiga strak. Framkomligheten for
kollektivtrafiken ska fortsatt prioriteras i dessa strak.

8.7 AVS E6.20 Vasterleden

Under 2022 startade Trafikverket en AVS for Vasterleden, fran Jarnbrottsmotet till R6da Stensmotet.
AVS:en beraknas vara Klar i borjan av 2024. AVS:ens dvergripande mal ar att sakerstalla och utveckla
vagens funktion som ett attraktivt och hallbart gods- och pendlingsstrak idag och i framtiden samtidigt
som planerad stadsutveckling i S6dra Mellanstaden kan mojliggoras. Utvecklingen i bebyggelse och
transportsystem i stadsdelen ska samordnas och leda till att andelen hallbara och kapacitetsstarka resor
och transporter tkar.

Vasterleden fyller en viktig funktion pa regional och lokal niva och ar ocksa av nationellt intresse da
den forbinder sodra delen av Goteborg med Goteborgs hamn. Det ar en av fa méjliga vagar for farligt
gods till hamnen. Vésterleden ar ocksa ett utpekat Metrobusstrak i Malbild Koll2035.

Leden har hog trafikbelastning och i dagslaget uppstar kobildning framforallt i anslutning till
Gnistangstunneln som &r en flaskhals. Busstrafiken har egna korfalt pa delar av leden men inte genom
tunneln vilket leder till att busstrafiken fastnar med 6vriga trafik vid kdbildning, Gnistangstunneln ar
systemkritisk for busstrafiken och ett framtida Metrobussystem. Det finns behov av att utveckla
attraktiva bytespunkter/stationer vid exempelvis Frélunda Torg och Kungssten.

P& Soderleden, mellan Jarnbrottsmotet och Abromotet, har kapacitetsatgarder genomforts tidigare (t
ex. i Sisjomotet). Soderleden har darmed inte samma brister som Vasterleden.

Den stadsutveckling som staden planerar i Frélunda, Tynnered och Hogsho ar beroende av
Vasterleden som kommunikationslank men det finns stora utmaningar i att hantera ledens
barridrverkan och hur omradena kring leden kan knytas samman vilket ocksé studeras i AVS:en i
samverkan med pagaende planprogram i omradet.

8.8 AVS E6.20 Hisingsleden/Norrleden

Trafikverket genomfor en enklare atgardsvalsstudie (AVS) for Hisingsleden, norra delen samt
Norrleden (E6.20), mellan Bjorlandamotet och Klareberg (exklusive Klarebergsmotet).

Hisingsleden och Norrleden har utretts vid flera tillfallen tidigare. Bland annat tog tidigare VVagverket
fram en forstudie med bred forankring for strackan VVadermotet — Klareberg under 2008/2009 med
tillhérande genomférbarhetsstudie (2008). Hisingsleden, sodra delen, ink. Halvors 1ank, mellan
Véadermotet — Bjdrlandavagen har byggts ut till 2 +2-vég och &r helt fardigstalld 2024.

Den pagaende studien ska ta hand om befintligt material for den norra delen av Hisingsleden och
Norrleden samt uppdatera utifran nya planeringsforutsattningar. Arbetet har bedrivits i tatt samarbete
med Goteborg Stad i samband med Stadens framtagande av planprogram for Séve flygplats. Staden
har &ven forsett Trafikverket med annat underlag kopplat till exploatering och annan utveckling i
omradet, bland annat i form av framtagna trafikanalyser for Hisingen.
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AVS:en ska fungera som underlag for beslut om fortsatt hantering avseende atgarder p& Hisingsleden,
norra delen samt Norrleden. En avsiktsforklaring avses tas fram med koppling till ett kommande
inriktningsbeslut for Saveprogrammet. | dagslaget finns inga namngivna atgéarder pa denna del av
leden finansierade i den nationella planen for transportinfrastruktur for aren 2022-2033.
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