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1.1

1.2

1.3

Inledning

Bakgrund

Stadens linjendt for sparvag har lange haft sin utgangspunkt i Brunnsparken
vilket lett bade till att kollektivtrafiken blir kdnslig for storningar pa en enskild
plats och att andra ansprék pé stadsrummet fétt sté tillbaka. For att sprida
trafiken och gora nitet mer robust samtidigt som utrymme kan frigéras for
andra ansprék som vistelse planeras det genom projekt som Alléldnken och
Lindholmsforbindelsen for forstarkningar av nitet runt stadens kédrna. I
forstudien for Akareplatsen och Drottningtorget finns forslag dir Norra
Hamngatan frigors frén sparvig, nagot som mojliggors av de nya lankar som
knyter ihop nitet runt centrum.

Parallellt med dessa projekt planeras for renoveringen av Goteborgs
kanalmurar, ett arbete som kommer att pdverka stadsmiljon i centrala staden
under manga ar framét. I samband med renoveringen kommer trafik, déribland
sparvagsspar, som idag gar langs kanalerna att behova flyttas i etapper for att
murarna ska vara atkomliga.

Pé Ullevigatan pé strickan Nya Allén till Skdnegatan sammanfaller dessa behov
da en flytt av sparvigen bade bidrar till att frigora potential i det 1
oversiktsplanen utpekade bldgrona stréket langs Fattighusén och lamnar det
utrymme som kravs for kanalmursprojektet. Kringliggande projekt kommer att
paverka trafikmonster i omradet vilket Oppnar for att omdisponera delar av det
befintliga gaturummet till annan anvidndning léngs Ullevigatan och i
korsningspunkterna vid Nya Allén och Skénegatan.

Syfte

Forstudien syftar till att gora de 6vervdganden som kravs for att ta fram och
konsekvensbedoma forslag pé sparvégslosning langs Ullevigatan. Anspraket pa
sparvédgens funktion ldngs strackan &r relativt vél definierat men prioriteringen
av Ovriga funktioner och utformning av strackan kan goras pa flera olika sétt
och detta utreds inom forstudien.

Malet med forstudien ér att ta fram forslag pa sparvigslosning som underlag for
kommande GFS och vid behov detaljplan.

Avgransning

Forstudien avgransas till Ullevigatan fran Nya Allén till Skanegatan inklusive
korsningarna, ungefér enligt bld markering i Figur 1.
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Figur 1. Forstudiens geografiska avgrinsning.

I forstudien har foljande scenarion utretts:

e Scenario 0: Sparvdg pa Stampgatan och samma utformning av
Ullevigatan som idag.

e Scenario 1: Sparvdg pa Stampgatan, anpassning av Ullevigatans
funktion med minskat utrymme for bil.

e Scenario 2: Sparvdg pa Ullevigatan, anpassning av Ullevigatans
funktion med minskat utrymme for bil och stirkt gang- och cykelstrak
langs Stampgatan.

Vidare har det for Scenario 2 utretts hur olika ansprak pa Ullevigatans sektion
som paverkar sparvégens placering; om det finns aspekter som talar for att
forlagga sparvdgen vid sidan av eller i mitten av gaturummet och en inriktning
for anvandning av resterande ytor.

Inga kompletterande utredningar i form av bullerberékningar,
naturinventeringar, trafikanalyser eller annat har gjorts inom ramen for
uppdraget. Underlag fran angransande projekt sd som trafikanalyser fran
Allélinken och forstudien for Drottningtorget och Akareplatsen tillsammans
med systemdvergripande utredningar som LiNUS! har anvints som stod vid
bedomningar.

' Linjenatsutredning for sparvag
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Forutsattningar

Strategiska och styrande dokument

Oversiktsplan for Géteborg

Goteborgs Stads oversiktsplan utgdr grunden i kommunens langsiktiga
planering for utveckling av den byggda miljén. Oversiktsplanens
huvudstrategier ar:

En nira stad
En sammanhallen stad
En robust stad

I tillagg till 6versiktsplanens huvudstrategier finns utpekade inriktningar for det
geografiska omrédet Innerstaden, dit utredningsomradet ldngs Ullevigatan hor.

Ullevigatan utgor en viktig del av stadens transportsystem bade lokalt och pa
systemnivé. Striackan utgor bade en lénk i sparvigsnitet, ett utpekat
pendelcykelstrak och en del av det funktionellt prioriterade vagnétet for
biltrafik. Strackan langs Ullevigatan utgér tillsammans med Spérvag i
Alléstraket en del av den planerade innerstadsringen som ska avlasta omradet
runt Brunnsparken och Centralstationen och mojliggéra snabba resor mellan
viktiga platser i innerstaden. Sddana strak for de olika trafikslagen ska vara
robusta och kunna ha god framkomlighet och kommer fortsatt vara en viktig del
av strickan, men med en hastighet och utformning som kan anpassas bittre till
stadsmiljo.

For mobilitet och infrastruktur pekar dversiktsplanen ut vikten av finmaskighet,
att koppla samman nét dér det finns brister i eller mellan kopplingar samt att
omhénderta korsningsansprak fran stora floden av manniskor i den véxande
stadskdrnan. Strak och trafikrum ska omdisponeras med fokus pé héllbar
mobilitet, upplevelse i 6gonhdjd och mojliggdra spridning av stadsliv. Har finns
en stor potential att rora sig mot dversiktsplanens intentioner inom forstudiens
utredningsomrade som idag &r storskaligt och en stor andel av ytan fordelad till
biltrafik.

Fattighusén &r en gravd kanal som rinner ldngs Ullevigatan och Stampgatan har
stor potential att utvecklas: dels som viktig lank i ett blagront strak mellan Gota
Alv och MéIndalsin, med samband vidare mot Gullbergsén och Sévean i norr
dir det finns hoga ekologiska virden. An har pa den aktuella striickan relativt
vil fungerande ekologiska kantzoner jamfort med 6vriga kanalstrukturer som
behdver bevaras och utvecklas. An knyter ihop platser sdsom Drottningtorget
och Tradgardsforeningen och utgdr en potentiell tillgang for ndrboende som har
lag tillgang till parker. Baldersplatsen och Ddmmeplatsen &r platsbildningar pa
ans norra sida med utvecklingspotential. Den storsta brist som pekas ut i
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oversiktsplanens kunskapsunderlag? ir att striket, omringat av barridrskapande
trafikytor, &r otillgéngligt och dérfor snarare forstarker en barridr i stadsrummet
dn bidrar med en kvalitet for den som vistas i omradet. Vid en omdisponering
av Ullevigatan skulle vattnet kunna tillgdngliggoras fran Stampgatan samtidigt
som ett tillgéngligt gdng- och cykelstrak kan skapas nirmast vattnet langs med
ans sodra sida vilket 6ppnar for platsbildningar som méter vattnet pa bada sidor.

'\j Stampen

[
el
1 8l

ligraven

Figur 2. Bild fran oversiktsplanen som visar hur det blagréna strak langs Fattighusan knyter an
till utpekade stadslivsstrak vid Drottningtorget och vid Folkkungabroarna.

Trafikstrategin

Goteborgs Stads trafikstrategi fokuserar pé tre omraden och har ett antal mal
som handlar om att skapa ett tillgédngligt regioncentrum, att skapa attraktiva
stadsrum och att utveckla Géteborg som Nordens logistikcentrum.

For denna forstudie &r det frémst att skapa attraktiva stadsrum som arbetet ska
bidra till genom att bidra till uppfyllnad av malen i trafikstrategin:

e Ge gaende och cyklister fortur och anpassa hastigheter efter 1 forsta
hand gaende.

e Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dér ménniskor vill vistas
och rora sig.

e Skapa ett mer finmaskigt och sammanhdngande gatunit utan barridrer.

Trafikstrategin dr framtagen da foregaende Oversiktsplan var géllande och haller
i skrivande stund pa att inarbetas i nu géllande 6versiktsplan.

Miljo- och klimatprogram

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030 ska vara ett stdd i arbetet
att stdlla om Goteborg till en ekologiskt hallbar stad. Programmet innehaller tre
huvudmal som handlar om naturen, klimatet och méanniskan. Nedan listas
respektive huvudmal och de delmal som &r mest relevanta i relation till den hir
forstudien.

2 Blagrona strak, kunskapsunderlag till dversiktsplan fér Géteborg, WSP, 2021
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e Miljomal for naturen: Goteborg har en hog biologisk mangfald.
- Goteborgs Stad skoter och skyddar arters livsmiljoer sé att
naturvirdena utvecklas
- Goteborgs Stad arbetar for renare hav, sjoar och vattendrag
- Goteborgs Stad okar den biologiska méngfalden i stadsmiljon

Malen har relevans genom att det finns potential for utveckling av naturvirden
inom utredningsomradet och genom att minskad véagtrafik kan bidra till att
lokala foreningar fran exempelvis ddck nar narliggande vattendrag.

o Miljomal for klimatet: Goteborg ska ha ett klimatavtryck som ar nira
noll.
- Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan frén resor och transporter

Malet har relevans genom att det finns stor potential till forbattrade
forutsattningar for hallbart resande bade med sparvig, till fots och pa cykel
inom utredningsomradet.

e Miljomal for ménniskan: Goteborgarna har en hélsosam livsmiljo.
- Goteborgs Stad sékrar en god luftkvalitet for géteborgarna
- Goteborgs Stad minskar buller for géteborgarna
- Goteborgs Stad sékrar tillgdngen till gronomraden och nyttjar
ekosystemtjanster.

Malet har relevans genom att en fordndrad gatumiljé med mindre végtrafik
bidrar till bittre luftkvalitet och ldgre bullernivaer och genom att befintliga
gronomraden kan utvecklas och goras mer tillgéngliga.

Kollektivtrafik och Malbild Koll2035

Malbild Koll2035 anger hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det
sammanhéngande titortsomradet i Goteborg, Molndal och Partille fram till ar
2035, for att attrahera och ta hand om betydligt fler resenérer.

Malbilden dr omfattande och berdr alla kollektivtrafikslag. Foljande
utvecklingsprinciper har relevans for den aktuella forstudien:

Kapaciteten och framkomligheten hdjs i sparvagns- och stombussniitet.
Strackan medfor en mer robust sparvag med hogre och mer palitlig kapacitet,
samt en hogkvalitativ anslutning till den nya sparvéigen i Alléstraket fran
Svingeln.

Stomniitet samlas i utpekade strak — och differentieras.

Straket far en hogre kvalitet och blir ett utpekat strak dér sparvag ar det
prioriterade kollektivtrafikslaget vilket bidrar till robusthet i nétet som helhet
nér inte for manga trafikslag med hdga ansprak pa framkomlighet samlas pa en
plats.

I utredningsomrédet pagér en utveckling som beror bade flera olika sorters
busstrafik och spérvégstrafik. Linjenétsutredningarna for sparviag, LINUS, och
metrobuss, LINUM, samt Linjenétsutredning for citybuss ger vigledning for
dessa trafikslag. Darutdver passerar ett stort antal busslinjer som inte ar

Forstudie sparvag i Ullevigatan
Utvardering av ett forandrat stadsrum i straket Stampgatan och Ullevigatan
Stadsbyggnadsférvaltningen

8 (35)

2026-05-13



metrobuss omradet idag dar det pagar olika utredningar kring framtida
trafikering.

Som grund for utformningen av den fysiska anléggningen ligger LINUS, som
redovisar ett linjendt genom omradet enligt Figur 3 dér det omrdde som den hir
utredningen berdrs av trafikeras av totalt 7 linjer. Den huvudsakliga
trafikeringen genom utredningsomradet &r i nord-sydlig riktning frén
Allélinken till Akareplatsen och frian Skénegatan till Svingeln. Detta forutsitter
att Akareplatsen byggs om s att det gr att trafikera relationen Allélinken-
Snabbspéret och dirifran vidare till Gamlestaden eller Redbergsplatsen.

} Centrgls
by e
 statighen=

Inom
ligraven

N\ Orgryte
Figur 3. Foreslaget linjendit for sparvéig enligt LiNUS.

I ett mellanskede dir spérvig i Parkgatan men inte Akareplatsen byggts ut kan
fler linjer antas trafikera fran Allélanken till Stampgatan mot Svingeln for att
tillgodose samma resandebehov. Férbindelsen forbindelse bedoms ocksa ha ett
stort varde for att mdjliggdra omledning av trafik vid spararbeten och for att
kunna forflytta vagnar till och fran depan vid Rantorget som nas via Stampgatan

Utredningsomradet ar idag hart trafikerat av busstrafik, med ménga linjer som
kommer frén Korsvégen via Heden och ska angora eller vinda vid
Akareplatsens bussterminal. For att Akareplatsen ska halla god kvalitet som
bytespunkt for sparvag pekar LiINUS ut vikten av att busstrafiken minskar pa
platsen genom andra mojliga kdrvigar s som den foreslagna
Bangardsforbindelsen. Beslutet om sparvig i Alléstraket bidrar ocksa till att
forutséttningarna inte finns for att trafikera med buss i samma omfattning som
idag i framtiden. En relation som sannolikt behover finnas kvar ér straket for
citybuss fran bussgatan langs Burggrevegatan och vidare mot Nordstan, som
bland annat trafikeras av linje 17 idag.

I malbilden &r Ullevigatan utpekad som en mojlig stricka for Metrobuss.
Korvagar for Metrobuss ér fortfarande under utredning och inga beslut &r
fattade. I aktuellt utredningsarbete dr inriktningen nu snarare att straket ihop
med Akareplatsens nya bytespunkt prioriterar sparvig. Angéring for Metrobuss
till centrala Goéteborg sker pa andra platser s& som norr om centralen langs E45.
LiNUM pekar ut E45 samt Svingeln-Bangérdsforbindelsen som de mest
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aktuella alternativen. Oavsett korvag till centrum ar motorvagshallplatser langs
E6 av stor vikt for att ge god tillgénglighet och bytesmdjligheter, exempelvis i
hojd med Gérda.

‘ v

Bergslagsgatan

Ny bangdrds-
férbindelsen

Figur 4. Prioriterade infrastrukturobjekt som behover utredas och byggas for att kunna trafikera
enligt foreslaget Metrobusslinjendt. Kdlla: LINUM.

En samlad bild 6ver framtida linjenét for buss i omradet ar under framtagande
inom ramen for projektet Bussar i city som drivs i samarbete mellan Goteborgs
Stad och Visttrafik.

Utbyggnad av sparvig i Alléstraket, pa Akareplatsen och i Ullevigatan kommer
totalt sett att innebédra en 6kad kapacitet 1 kollektivtrafiksystemet men pa
bekostnad av mojligheten att ha lika god kapacitet for busstrafik pé platsen.

Stadsmiljoplan inom Vallgraven och straket Stora
Hamnkanalen

Stadsmiljoplanen togs fram 2021 och &r en geografiskt avgransad
konkretisering av trafikstrategin. Stadsmiljoplanen visar en vision for
utvecklingen av staden inom Vallgraven. Den fokuserar pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik och dessa olika gruppers ansprak pd framkomlighet samtidigt
som det skapas forutsattningar for stadsliv och platser for vistelse.

Fyra stora strak lyfts sérskilt i stadsmiljoplanen: Stora Hamnkanalen, S6dra
samt Ostra Larmgatan, Vallgraven och Kasernstriket. Striket lings Stora
Hamnkanalen knyter an till utredningsomréadet for denna forstudie avseende
Stampgatan och Ullevigatan, mellan Stampbroarna och Folkungabron.
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Figur 5. Strak som studerats i stadsmiljoplanen.

I Stadsmiljoplanen visar Goteborg Stad planeringen for stréket ldngs Stora
Hamnkanalen, som handlar om att utveckla gaturummet ldngs Norra
Hamngatan, fran dlvrummet i véster till Drottningtorget i dster. Ambitionen ar
att skapa mer plats och béttre floden i gaturummet for gdende och cyklister
genom en omfordelning av ytor. Lingsgaende parkeringar tas bort och
kollektivtrafiken i stréket flyttas.

O HEN
7

1 il lE .
e _*V

PSR (3

Figur 6. Visionsbild fran stadsmiljéplanen éver Norra Hamngatan vid Brunnsparken.

Stréket ska ocksa forlangas till Hisingen via den planerade gang- och cykelbron
over dlven och blir en viktig del i stadens cykelnét. Detaljplanen for gang- och

cykelbron har varit ute pa granskning. Langs straket utvecklas befintliga platser
med vistelsekvaliteter och gestaltning som lyfter fram kulturhistoriska vérdena.
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I snittet genom Brunnsparken ska stréket pa norra sidan om kanalen vara en
plats for vistelse med gronska, serveringar och folkliv, men ocksé ett gdng- och
cykelstrak.

Vister om Drottningtorget byter straket sida och 16per langs Slussgatan, dar
entrén till Trddgardsforeningen lyfts fram. Cykelbanan breddas upp och bade
Hotellplatsen och Slussplatsen omdanas for att vara vistelseytor. Breddningen
av cykelbanan 6ster om Tradgérdsforeningens entré ér planerad att genomforas
av Stadsmiljoforvaltningen under 2027.

Att inom forstudiens utredningsomrade flytta sparvdgen fran Stampgatan till
Ullevigatan ihop med en ombyggnad av Akareplatsen dir sparvigen leds norr
om Posthotellet Oppnar for att strdket kan fortsétta pa den norra sidan av
hamnkanalen och Fattighusan &nda till Ddmmet i Garda.

Pagaende planering

Det finns ett flertal projekt/objekt som planeras i Stampgatans och Ullevigatans
nidromrade och som ér alltsa &r viktiga planeringsforutsittningar. Dessa
projekt/objekt kan komma att paverka genomforbarhet och kostnader
forknippade med olika 16sningsalternativ som kan vara aktuella. Nedan beskrivs
i kort dessa projekt/objekt.

Renovering av Goteborgs kanalmurar

Kanalmursprogrammet planerar omfattande arbeten avseende upprustning av
kanalmurarna. Det &r &lder och 6kad belastning frén trafiken som é&r de stora
anledningarna till att kanalmurarnas skick &r daligt. Arbetena planeras i etapper
enligt Figur 7.
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KMP Planerade DelStrickGrupper, Version 4.0 @ Sisbores

26-28 3236
== DSG 1 Norra Hamngatan och Packhuskajen DSG 3 Norra Hamngatan, Sédra Hamngatan
28-3 37.43 Fontanbron

2 ;
DSG 2 Ullevigatan, delar av S Hamngatan DSG 4 Drottningtorget, Stampgatan

Hallbar stad — oppen for varlden 31-34

DSG 5 Skyddsport mynning Stora Hamnkanalen

Figur 7. Planerade etapper benimnda DelStrickeGrupper for kanalmursprogrammet. Siffrorna
avser drtal for planerat genomforande.

Renoveringsarbetena kommer att ha stor paverkan pé trafiken. En framtida
lokalisering av sparvig i permanent lage pa Ullevigatan innebér ocksa en
16sning pa behovet for sparvig under renoveringen pa striackan.

2.2.2 Allélanken — Sparvag i Parkgatan

Kommunfullméktige fattade 2025 ett planeringsbeslut om utbyggnad av
Allélanken etapp 1 i1 Parkgatan enligt foljande omfattning:

Alléldnkens delstréiicka (etapp 1) mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi med
koppling till befintlig spdrvig vid hdllplats Ullevi norra.

Efter att planeringsbeslutet fattades har genomférandestudie och detaljplan
startats upp och beslut som fattas utifrdn den hér forstudien kommer att ligga till
grund for hur kopplingen till Ullevi norra ska se ut.

*f 7 4 s
1 (==
vé /&SN /

P 4 f/f".,.-l/ & y
7 Etapp 2 S )
et/ —

\ : 3

i

Charles Felix ? | A
Lindbergs plats . a
T , y

™,
S

Figur 8. Avgrdnsning for etapp 1 respektive etapp 2 av Allélinken.
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Etapp 1 mojliggor en trafikering av Allélanken, men full nytta av forbindelsen
nas forst med en utbyggnad av etapp 2 och en anslutning till snabbspéret mot
Gamlestaden vid Akareplatsen. Sparvig i Parkgatan, etapp 1, dr en forutséttning
for samtliga studerade alternativ i forstudien inklusive nollalternativet.

En viktig forutsittning for samtliga scenarion i den hér forstudien som en f6ljd
av beslutet om Sparvig i Parkgatan &r att kapacitet for vagtrafik i Alléstraket
minskar ndr korfalten 1 Parkgatan ersitts av sparvidg. Det minskar i sin tur
anspraket pa kapacitet i Ullevigatan. Den minskade kapaciteten i Alléstraket
paverkar ocksa mojligheten att kora buss i samma omfattning som idag.

Forstudie Drottningtorget och Akareplatsen

Akareplatsens framtida funktion 4r nira sammanlinkad med andra projekt som
Sparviag 1 Alléstraket och Bangérdsforbindelsen. I det framtida sparvégsnitet
blir Akareplatsen en viktig knutpunkt som méjliggér byte mellan de
sparvégslinjer som trafikerar Brunnsparken och linjerna dster- och séderut. Det
vill sdga kopplingen mellan innerstadsringen och straken mot Svingeln,
Skénegatan/Korsviagen och Allén.

En utbyggnad enligt Malbild Kol12035 innebér en kraftig 6kning av
kollektivtrafiken, som i innerstaden innebér framfor allt sparvidg. Det medfor att
utrymmet for busstrafik via Akareplatsen kommer att minska avsevirt jAmfort
med idag.

Utredningsarbetet for Akareplatsen ér pagaende och en fordjupning pagar
avseende de tva alternativen Fyrspar och Triangel. Bada alternativen gér att
ansluta till de forslag for framtida sparvég som utreds i den hér forstudien och
de &r darfor inte alternativskiljande.

Utover funktion som knutpunkt for sparviag omfattar forstudien for
Drottningtorget och Akareplatsen ocksa kvaliteter for stadsliv och méjlighet till
fortidtning som tillsammans kan bidra till att innerstaden upplevs komma
narmare Ullevigatan.

Bangardsforbindelsen

Bangardsforbindelsen ér en foreslagen broforbindelse 6ver bangarden dster om
Goteborgs centralstation som syftar till att knyta ihop Svingeln och Ostra
centrum med norra delen av Centralenomradet och vidare mot Hisingsbron.
Forbindelsen mojliggor busstrafik med hog kvalitet utan att riskera att
overbelasta Akareplatsen. Det forslag som kommunstyrelsen har fattat beslut
om fortsatt planering om gar i en korridor fran Odinsplatsen enligt Figur 4.
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Figur 9. Korridor for Bangardsforbindelsen, beslutad i Kommunstyrelsen.

Det beslutade forslaget som utretts inom forstudien ar en utformning for gang,
cykel och busstrafik. Genom ett tilldggsyrkande fran S, V och MP beslutades att
fortsatt planering skulle studera majligheten att inkludera framtida
sparvagstrafik pa viadukten, antingen direkt vid byggnation eller genom
kompletterande tillbyggnad i senare skede. Forutséttningarna och
konsekvenserna av att anldgga sparvag studeras i skrivande stund av
stadsbyggnadsforvaltningen.

I och med planeringsbeslut fattats kommer projektet att tas dver av
exploateringsforvaltningen, Stora projekt. For att paborja genomforandestudie
kravs ytterligare finansiering fran Vastsvenska paketet, men férhandlingar om
detta kan inte pabdrjas innan Véstlénkens finansierings 16sts ut. Enligt
nuvarande tidplan bedoms genomforandestudie och detaljplan kunna paborjas
under ar 2027.

Annan narliggande planering
I Ullevigatans ndaromrade pagar ett antal andra projekt som avser bebyggelse:

En ans6kan om planbesked har lamnats in for en tillbyggnad med storre ldktare
pa Gamla Ullevi. Forslaget i anskan haller sig inom fastighetsgréns och
paverkar inte angdringsbehov for verksamheten. Storre ldktare kan dock
innebdra ett storre ansprak pa ytor for gdende i samtliga alternativ.

Detaljplan for verksamheter och bostédder vid Smalandsgatan innehaller en
omfattande fortdtning av kvarteret mellan Parkgatan, Ullevigatan och
Skéanegatan. Bebyggelsen bestar bade av nya kontorslokaler, utokade lokaler for
Polismyndigheten och studentbostéder. Detaljplanen innebér att fler ménniskor
sysselsitts och bor i kvarteret vilket ger ett storre ansprék pa resande. |
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granssnittet mot Ullevigatan i norr forhaller sig detaljplanen till befintlig in- och
utfart.

En ansdkan om planbesked har ldmnats in for en fortdtning av bebyggelsen pa
fastigheten Heden 46:2. Eftersom ansokan avser fortdtning av befintlig
markanvandning inom fastighetsgréins sker ingen péverkan pa forutsdttningarna
for Ullevigatan. Fortatningen kan dock beroende pé hur den utfors ha en positiv
effekt pa den upplevda skalan i gaturummet och korsningen med Skanegatan
dér bebyggelsen idag &r indragen och bdrjar langt ifrén korsningen.

Projekten kommer att bidra till en tithet i omrédet men ger {4 forédndringar for
gaturummet och innebar darfor en begransad paverkan pa de alternativskiljande
valen i forstudien.

Det planprogram for Gérda som varit ute pa samrad under 2025 har ocksé ett
beroende till utredningsomradets utveckling avseende kollektivtrafik. I
programmet pekas stirkt kollektivtrafikforsorjning via Ullevimotet och
Rantorget ut som en del for att knyta Garda ndrmare city. Samtidigt innebér den
planering som sker runt Drottningtorget och Akareplatsen att médjligheterna att
forstarka busstrafiken begrénsas. Kollektivtrafikforsoérjningen av Garda beaktas
ocksa i det pdgdende arbetet med bussar i city.
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3 Nulagesbeskrivning

Bade Stampgatan och Ullevigatan ar idag utpraglade infrastrukturstrak med fa
malpunkter mellan Stampbroarna och Folkungabroarna. Trafikflodena pa
strackan dr hoga och en vardag passerar ca 20 000 fordon®. Ullevigatan &r en
del av raddningstjanstens uttryckningsvagnat.

Spérvigen langs Stampgatan trafikeras idag av linje 1 och linje 3 med ca 30
turer under maxtimmen. Buss linje 60 och 69 trafikerar strackan p& Stampgatan
i vastlig riktning och Ullevigatan i 6stlig riktning, med totalt ca 35 turer under
maxtimmen.

Ullevigatan har dock mycket korsande kollektivtrafik bade i korsningen med
Alléstraket och med Skénegatan. Under formiddagens maxtimme korsar vid
Allestréaket cirka 100 bussar, och vid Skanegatan ett 50-tal sparvagnar.

Det finns ett tydligt fotgéingarstrék p& den sddra sidan av Ullevigatan med
koppling till anslutande strak fran Alléstraket och Sk&negatan. Ett mindre
trafikerat fotgdngarstrak finns dven langs Stampgatan, vilket frimst bedoms
anvéndas for att nd malpunkter léngs gatan eller i de norra delarna av Garda.

Ullevigatan utgér en del av pendlingscykelnétet och har stora cykelfloden.
Enligt métpunkten lings Ullevigatan, pé strickan Skanegatan-Fabriksgatan,
varierar trafiken mellan arstiderna, aren 2019-2022 passerar knappt 4000
cyklister per dygn pa sommaren och ca 2500 cyklister per dygn pa vintern. I
Stampgatan hanvisas cyklister till att cykla i blandtrafik i sparvigen. Detta
medf0r att Stampgatan inte utgor ett starkt cykelstrak idag.

Bebyggelsen lings Stampgatan utgors av tét kvartersbebyggelse med béde
kontor och bostdder men fa verksamheter som genererar eller dr beroende av
stora passerande manniskofloden. Langs Ullevigatan finns flera
evenemangsmalpunkter som Gamla och Nya Ullevi som genererar mycket stora
ménniskofldden vid ett fatal tillfillen. Daremellan ligger
myndighetsinstitutioner som Hiktet och Goteborgs tingsritt. Bebyggelsen
innehaller i nuléget fA malpunkter som genererar eller dr beroende av stora
passerande floden av ménniskor.

Léngs Stampgatan finns fi platser att vistas pé eller stanna till och sparvéigen
forsvarar ndra kontakt med Fattighusan. Pa sddra sidan av Fattighusan finns ett
gronomrade men det ér idag avgrinsat av vigar och otillgingligt. Oster om
Stampgatan finns Stampens kyrkogard och Ddmmet som bade utgor rekreativa
miljoer i stadsdelen Stampen, som i ovrigt har f4 gronomréden. I véster ansluter
Ullevigatan till stadsparken Tradgardsforeningen, som avgransas av det grona
straket langs Allén. Fattighusan ar ett blagront strék som vid Ddmmet kopplas
ihop med Mélndalsan mot sdder och Gullbergsén mot norr.

3 Uppmatt 2024.
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4 Lokalisering

I f6ljande kapitel beskrivs de olika scenarion som avser lokalisering som har
utretts inom ramarna for forstudien. Med lokalisering avses om sparvégen ska
placeras i Stampgatan eller i Ullevigatan. Dar inget annat anges dr beddmningar
och slutsatser i detta kapitel dragna inom ramen for forstudien.

Scenario 0 motsvarar att uppratthalla dagens funktion i striket. Scenario 1 ar att
behalla sparvégen i befintligt ldge i Stampgatan ihop med anpassningar dér yta
omfordelas till gdende dar det ar mojligt och att Ullevigatan anpassas béttre till
den utformning och kapacitet som utgér inriktningen i anslutande strdk inom
projektet sparvig i Alléstraket. Scenario 2 &r att sparvégen flyttas till ett nytt
permanent lage i Ullevigatan och att det omgivande gaturummet likt i Scenario
1 anpassas till Alléstrakets framtida utformning. I Scenario 2 frigors
Stampgatan som ett mojligt gdng-, cykel- och vistelsestrdk. Samtliga scenarion
visas i Figur 10.
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Figur 10. Exempel pa mojliga sektioner for Scenario 0, 1 med lokalisering i Stampgatan samt
scenario 2 med lokalisering i Ullevigatan och mitt respektive sidoforlagd sparvdg.

En trafikering av Akareplatsen med sparvig kriver sannolikt en ombyggnad av
minst en av Stampbroarna 6ver Fattighusan. Broarna &r idag vdlvda och ddrmed
inte anpassade for sparvidgens geometriska krav. Det innebér att det i Scenario 0
och Scenario 1 krdvs om- eller utbyggnad av den bro mellan Parkgatan och
Akareplatsen som ingér i etapp 2 av Sparvig i Alléstraket eftersom sparvigen
frén Parkgatan annars inte kan ansluta till spéren pa Stampgatan. Nedanstdende
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41.1

konsekvensbeskrivning forutsétter att anslutningen skapas, eftersom scenariot
annars innebdr att Allélanken inte gar att trafikera.

Figur 11. Schematisk illustration 6ver mdjlig anslutning frdn sparvigen i Parkgatan till befintliga
spdr i Stampgatan och péd Akareplatsen. Detaljerad utformning har inte utretts.

Gjorda antaganden i LINUS innebér att belastningen i foreslaget linjenét enligt
ovan &r upp till 48 vagnar per timme och riktning genom korsningen vid
Skénegatan och att korsningen vid Parkgatan belastas av upp till 60 vagnar per
timme och riktning i samtliga alternativ. Framtidens busstrafikering &r som
beskrivits oséker men forutsétts minska. Végtrafikflodet pa strickan antas
minska, analyser som genomforts inom ramarna for forstudien for sparvég i
Alléstraket indikerar att framtida fldden kan bli ca 75 % av dagens floden.
Analyserna indikerar att trafiken bade minskar totalt sett och omfordelas, i
geografin ndrmast Ullevigatan framst till Skdnegatan-Engelbrektsgatan.
Stampgatan anvénds redan idag primért av lokal angdringstrafik och en
forandrad utformning far darfor ingen systemeffekt.

Scenario 0

Beskrivning

Scenariot innebér att sparvédgen ligger kvar i Stampgatan och att disponeringen
av ytor i Stampgatan och Ullevigatan ar detsamma for alla trafikslag jamfort
med nuldget. Under genomforandetiden for Kanalmursprojektet sa flyttas
sparvidgen temporart till Ullevigatan eller leds om via annan vig. Sparvégen i
Ullevigatan flyttas sedan tillbaka till Stampgatan och Ullevigatan aterstélls.
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41.3

Figur 12. Exempel pa mojlig sektion for Scenario 0, motsvarande befintlig sektion.

Vagtrafik och kollektivtrafik

Det som i forsta hand foréndras i Scenario 0 &r trafikfloden och att
linjestrackning for sparvég och busstrafikering p& Stampgatan vister om
Stampbroarna dndras som en foljd av fordndringar i omgivande projekt.

Spartrafiken utvecklas med Allélinken, direfter Akareplatsen och en i Svrigt
forandrad trafikering enligt forslag i LINUS. Sparviagen i Stampgatan trafikeras
fortsatt i blandtrafik.

Utbyggnaden av Spérvig i Alléstrdket och ombyggnaden av Akareplatsen
innebdr att antalet bussar fran Alléstraket minskar. Busslinjerna langs
Ullevigatan antas fortsitta kdra som idag i blandtrafik om de inte ges andra
strackningar.

Vigtrafikflodet antas minska, primért som en foljd av att Alléstrakets framtida
utformning och att Akareplatsen far en begrinsad kapacitet for biltrafik i
foreslagen utformning. Trafiken léngs Sk&negatan antas 6ka nagot som en f6ljd
av omfordelning av trafik som soker andra korvégar dn via Alléstraket. Att
Ullevigatan behaller dagens utformning innebér att gatan far en hogre kapacitet
pa strickan 4n den anslutande Nya Allén. Dér kapaciteten minskar vid nya
Allén finns fa alternativa korvagar vilket gor det svarare att vilja den minst
belastade korvagen. Korsningarna ar fortsatt komplexa och hogt belastade sett
till det samlade mobilitetsbehovet genom dem.

For att upprétthalla sparvéagsnitets funktion under renoveringen av kanalmuren
pa Stampgatan behdver sparvigen rivas och sannolikt behdver en tillfillig
sparvig anldggas 1 Ullevigatan vilket medfor kostnader for bade anldggande av
den tillfalliga sparviagen och efterfoljande aterstillande av bade sparvag i
Stampgatan och av Ullevigatan.

Hallbar mobilitet

Scenariot forbéttrar inte forutsattningarna for hallbar mobilitet da
infrastrukturen fortsatt &r bilorienterad samt att gaturummet fortfarande &r starkt
praglat av sparviagen vilket fortsatt har negativ paverkan pa framkomligheten
for cykeltrafik.

Scenariot innebér att det fortsatt dr déliga forutséttningar att cykla i Stampgatan
och cykeltrafik hénvisas till pendelcykelstréket vid Ullevigatan. Det planerade
cykelstraket 1angs Norra Hamngatan fér ingen gen eller naturlig koppling till
cykelstréket vid Ddmmet och lings Mdlndalsén.

Den oftriandrade gatusektionen och har fortsatt en barridreffekt som forsvarar
passager for gang- och cykeltrafik vid Stampbroarna och Folkungabroarna dven
om det ldgre trafikflodet kan bidra till att minska barriéren.
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4.2.2

Blagron struktur och stadsliv

Scenariot innebér att det fortsatt finns mycket hardgjorda ytor pd Stampgatan
och Ullevigatan och att strakets identitet priglas av storskalig infrastruktur.
Scenariot medfor ingen okad kvalitet 1 eller tillgang till det blagrona straket.

Scenariots utformning medfor ingen fordndring och péverkar inte
rorelsefriheten eller social interaktion. Scenariot ger inte vistelseytor eller
kopplingar till vattnet for gdende och cyklister. Scenariot bidrar inte till att ta
tillvara och synliggdra kanalstrékets kulturhistoriska virden som kanalmurarna
och den édldre bebyggelsen har. Nérheten till kontaktledningar i Stampgatan
innebdr att traden langs kanalen pa denna sida fortsatt behover beskéras sa att
kronans storlek begrénsas.

Bristen pé ytor for vistelse och platsbildningar innebér att scenariot har lag
potential for 6kat stadsliv langs straken. Likt idag bedoms Ullevigatans sddra
sida fortsétta vara huvudstraket for gdende och cyklister som passerar omréadet.

Minskade végtrafikfloden i Ullevigatan bidrar till minskad klimatpaverkan och
minskad exponering for buller och luftféroreningar for ménniskor som ror sig
eller vistas 1 straket.

Scenario 1

Beskrivning

Scenariot innebér att sparvégen finns kvar i Stampgatan och att yta omfordelas
fran biltrafik till gdende dir det 4r mojligt. Under genomférandetiden for
Kanalmursprojektet sa flyttas sparvigen temporért till Ullevigatan eller leds om
en annan vig. Sparvégen i Ullevigatan flyttas sedan tillbaka till Stampgatan.

Pé Ullevigatan minskar ytan for biltrafik frén fyra korfalt till tva eller tre

korfalt. Den minskade ytan for biltrafik kan nyttjas for att skapa en storre
gronyta ldngs kanalens sodra sida. Gang- och cykelstréket langs Ullevigatan kan
breddas, sérskilt vid Gamla Ullevi dér stora ansprak fran gdende finns vid
evenemang, och utgdr fortsatt ett starkt pendlingsstrak for cykel.
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Figur 13. Exempel pa mojlig sektion for Scenario 1.

Vagtrafik och kollektivtrafik

Trafikfloden och konsekvenser for kollektivtrafiken och végtrafiksystemet &r
samma i Scenario 1 som i scenario 0.
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Jamfort med scenario 0 s har utryckningstrafik langs Ullevigatan inte ett eget
korfilt, da det inte bedoms rimligt i forhallande till andra ansprék att lata
sektionen ha tre korfalt endast i detta syfte. Utifran trafikfloden och antagandet
om den framtida langre trafikvolymen i Alléstraket bedoms ett tredje korfalt
inte vara nddvindigt, men om det dnskas av kapacitetsskél bedoms det gora
storst nytta i Ostergdende riktning eftersom det hogsta maxtimmesflodet &r i
denna riktning.

Korsningarna ir i precis som i nollalternativet komplexa och hogt belastade sett
till det samlade mobilitetsbehovet genom dem. Farre korfalt medger dock att
korsningarna skulle kunna goéras négot mindre vilket kan vara positivt for
barridreffekter och omloppstider for signaler.

For att upprétthélla sparvagsnitets funktion under renoveringen av kanalmuren
pa Stampgatan behover sparvigen rivas och sannolikt behdver en tillfallig
sparvig anldggas i Ullevigatan vilket medfor kostnader for bade anldggande av
den tillfalliga sparviagen och efterfoljande aterstéllande av bade sparvag i
Stampgatan och av Ullevigatan.

Hallbar mobilitet
Scenariot forbéttrar forutsittningarna for hallbar mobilitet nagot.

Stampgatans sektion medger nagot bredare yta for gangtrafik langs fasad pa
delar av strickan vilket hojer standarden nagot men pé bekostnad att risken for
konflikter mellan fickparkerande bilar och sparvagn okar. Tillgang till parkering
och framkomlighet for leveranser dr oférdandrad. Scenariot innebér att det
fortsatt &r daliga forutséttningar att cykla i Stampgatan da det sker i blandtrafik
med sparvagn och cykeltrafik hdnvisas i forsta hand till pendelcykelstraket vid
Ullevigatan. Det planerade cykelstraket langs Norra Hamngatan far ingen gen
eller naturlig koppling till cykelstraket vid Dammet och léngs Mdlndalsén.

Scenariot innebér att ett rekreationsstrak for gdende finns ldngs Fattighuséns
sOdra sida vilket okar tillgdngligheten langs vattnet. Likt i scenario 0 finns
mojlighet att bredda géng- och cykelstréket langs Ullevigatans sddra sida som
fortsatt utgor ett starkt strak for gdng- och cykeltrafik. Pendlingscykelstréket
langs Ullevigatan medfor god tillginglighet till malpunkter som
Centralstationen, Triadgardsforeningen och Gamla Ullevi.

Med férre korfilt for fordonstrafiken minskar gatans barridrverkan. Det innebér
att det blir enklare for oskyddade trafikanter att korsa gatan. Trafikflodet
beddms minska i snarlik utstrdckning som i scenario 0 trots farre korfalt
eftersom Alléstrakets framtida sektion ocksé begrénsar flodet. Minskade
trafikfloden i Ullevigatan bidrar till minskad klimatpaverkan och minskad
exponering for buller och luftféroreningar fér ménniskor som ror sig eller vistas
1 straket.
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Blagron struktur och stadsliv

Scenariot innebér att det fortfarande finns mycket hirdgjorda ytor som forsvérar
dagvattenhanteringen och kréaver atgarder. Nérheten till kontaktledningar i
Stampgatan innebér att traden ldngs kanalen pa denna sida fortsatt behdver
beskéras sé att kronans storlek begréinsas.

En omdisponering av Ullevigatan ger mojlighet till storre ytor med gronska och
en mojlighet att komma narmare vattnet i det bla grona straket. Den
tillkommande gronskan ihop med mindre hardgjord yta kan bidra kan till ett
mer robust ekosystem, battre mikroklimat och till hantering av dagvatten. Pa
den sddra sidan av Fattighusan finns befintliga trid som har ett stort virde och
som gynnas av en omdisponering av gatorna. Triadens skuggning av
vattenspegeln och gronytorna ar viktig for vaxt- och djurlivet. Scenariot medfor
okad tillgéng till gronomradet.

Breddningen av gangbanor pé delar av Stampgatan ger storre ytor for gaende att
rora sig pa men sparvagens lage innebdr att tillgdngen till vattnet fortsatt blir
mycket begransad. Sparvégens nirhet innebar ocksa att ytorna fortsatt blir
relativt bullerstorda.

Storre vistelseytor for fotgangare pa den sddra sidan av Fattighusén innebar
potential for att tillgdngligora vattnet och skapa vistelseytor. Denna sida av
kanalen har ndgot sdmre solldge nir solen stér lagt 4n den norra sidan pa grund
av skuggande bebyggelse. I ett forandrat klimat dar varmeboljor blir vanligare
kan s&dana miljoer vara en tillgdng.

Scenariot bidrar inte till att ta tillvara och synliggora det norra kanalstrakets
kulturhistoriska viarden som kanalmurarna och den &ldre bebyggelsen har. Det
blagrona straket langs Stampgatan och Ullevigatan stéirks pa sodra sidan och ger
kanalen, vattnet och gronskan battre forutsittningar att bidra till platsens
identitet ihop med sambanden till Tradgardsforeningen, gronstraket i Allén och
Stampens kyrkogérd.

Minskade trafikfloden i Ullevigatan bidrar till minskad klimatpaverkan och
minskad exponering for buller och luftféroreningar for ménniskor som ror sig
eller vistas i straket.

Scenario 2

Beskrivning

Scenariot innebdr att sparvigen anldggs i Ullevigatan och att Stampgatan blir fri
fran kollektivtrafik. P& Stampgatan medfor den yta som frigdrs nér sparvégen
flyttas ihop med att biltrafik begrinsas till angoringstrafik mojlighet till ett
sammanhédngande strak for vistelse, gang- och cykeltrafik ldngs strackan.

Pé Ullevigatan minskar ytan for biltrafik frén fyra korfilt till tva eller tre
korfilt. Den minskade ytan for biltrafik kan nyttjas for att skapa en storre
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4.3.2

gronyta ldngs kanalens sddra sida. Gang- och cykelstraket langs Ullevigatans
sOdra sida kan breddas och utgdr fortsatt ett starkt pendlingsstréak.

Scenariot tillater att sparen antingen kan vara mittforlagda eller sidoforlagda.
Valet paverkar inte avvigningen mellan andra ansprak pa gaturummet, men ger
nagot olika effekt och konsekvens for andra néirliggande funktioner i
gaturummet. | detta kapitel beskrivs de effekter som dr gemensamma for en
lokalisering 1 Ullevigatan.
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Figur 14. Exempel pa mojlig sektion for Scenario 2 med mittforlagda spar.
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Figur 15. Exempel pa mojlig sektion for Scenario 2 med sidoforlagda spar.

Vagtrafik och kollektivtrafik

Den huvudsakliga skillnaden i trafikfloden i scenario 2 jamfort med féregaende
scenarion 4r att flodet av gadende och cyklister ldngs Stampgatan forvantas oka
nir det blir mer attraktivt att rora sig och vistas dér och att sparvigen
lokaliserings i Ullevigatan.

Forutséttningarna for vagtrafik blir snarlika som i scenario 1, dér antalet korfalt
pa strickan begrédnsas for att stimma Overens med planerad kapacitet i
Alléstraket, motsvarande ca 75 % av dagens trafikvolym i straket.

Likt i scenario 1 forsvinner rdddningstjanstens reserverade korfalt for att gora
plats for andra ansprak i straket.

Korsningarna ér fortsatt komplexa och hogt belastade sett till det samlade
mobilitetsbehovet genom dem. Férre korfalt medger dock att korsningarna
skulle kunna goras ndgot mindre vilket kan vara positivt for barridreffekter och
omloppstider for signaler.

Langs Stampgatan forenklas samtliga korsningspunkter nér sparvégen flyttas sé
att det kvarstaende anspraket endast avser gang, cykel och angdringstrafik.

Korsningen Ullevigatan och Parkgatan fortsitter vara en komplex punkt da
sparkrysset som mojliggor trafik i alla tre ben placeras hér. Det finns vissa
skillnader i vilka trafikstrommar som stér i konflikt med varandra mellan mitt-
och sidoforlagd sparvdg men i bada alternativen bedoms en fortsatt
signalreglering av hela korsningspunkten fortsatt vara det l&mpligaste
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alternativet. Eftersom gang- och cykeltrafik nu kan vilja Stampgatan ocksa
sprids flodena béttre och det beddms 6ka mindre i varje enskild punkt.

I korsningen Ullevigatan och Skanegatan behover sparkrysset byggas om for att
mojliggora trafik till Ullevigatan. Korsningspunktens befintliga principiella
utformning med ett anpassat antal korfélt dr 1amplig bade for mitt- och
sidoforlagd sparvag.

4.3.3 Hallbar mobilitet

Genom att Stampgatan omvandlas till ett gdng-, cykel och vistelsestrak
forbéttras forutsittningarna i straket som helhet avsevirt eftersom floden nu kan
fordelas jamnare och mer anpassat efter malpunkt. Straket kan bli en del av det
géng- och cykelstrdk som planeras langs Norra Hamngatan som knyter ihop
Lindholmen och centrum via en ny cykelbro. Straket kopplar dven till Garda
och cykelstraket lings Mdlndalsan. Detta cykelstrdk skapar en kontinuitet som
strdcker sig genom staden.

Stampgatan far som en f6ljd av att sparen tas bort en kraftigt hojd standard for
cyklister. Bedomningen ar dock att Ullevigatan &r det priméra cykelstraket
eftersom det knyter an till fler storre cykelstrék soderifrén. Den véstra av
sparvédgsbroarna som idag anvinds for sparvidg Stampgatan-Skanegatan kan
omvandlas till en gdng- och cykelbro och bidra till ett mer finmaskigt nit.
Skillnaden i finmaskighet illustreras i Figur 16 och Figur 17.
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Figur 16. Gang- och cykelstrak inom utredningsomrddet i nuldget. Grént dr gangstrdk och
magenta dr cykelstradk.

Figur 17. Gang- och cykelstrak inom utredningsomrddet i scenario 2. Gront dr gangstrdk och
magenta dr cykelstradk.

Med farre korfilt for fordonstrafiken och minskat fordonsflode minskar
Ullevigatans barridrverkan. Det innebér att det blir enklare for oskyddade
trafikanter att korsa gatan. Likt i scenario 1 finns mdjlighet att bredda gang- och
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43.4

cykelbanan pé gatans sodra sida for att hoja standarden, inte minst ndrmast
Gamla Ullevi dir anspréaket pa ytor vid evenemang &r stort. Sparvigens
lokalisering i1 Ullevigatan begrinsar kvarstdende utrymme, men det bedoms
vara mojligt att tillgéngliggora gronomradet langs Fattighusan &ven pa sodra
sidan men med ett mer begransat tillskott av yta én i scenario 1.

Blagron struktur och stadsliv

En omdisponering av Stampgatan gor det mojligt att minska andelen hardgjord
yta och ge plats for mer gronska. Att sparvigens kontaktledningar forsvinner
gor det mdjligt att ha storre tridkronor 1 gaturummet. Platsens utformning
inklusive gronska behdver dock ta hdnsyn till och forhalla sig till sin omgivning
for att ge ett positivt bidrag till kulturmiljon.

Scenariot m&jliggor att dven den sddra sidan av Fattighusan tillgdngliggors.
Tillskottet blir mindre &n i scenario 1 men bedoms vara tillrdckligt for att
tillgéngliggorandet ska kunna ske utan att gronytan minskar. Thop med
Stampgatans omvandling innebér det att Fattighusén tillgédngliggors pé bada
sidor.

Figur 18. Visionsbild for scenario 2 med sidoforlagda spdar med vypunkt frdn Stampbroarna..

Det omformade gaturummet ldngs Stampgatan mojliggor att tillgdngligheten till
vattnet kan stérkas. Platsbildningar kan tillforas ldngs vattnet och ytor kan
skapas for vistelse. Det vattennéra ldget och de minskade biltrafikméngderna
men 6kade flodet av gdende och cyklister medfor en stor potential for stadsliv.
Platsens utformning och gestaltning behdver utredas vidare.

Bostadskvarteren mellan Stampgatan och Odinsgatan som har brist pa néirhet till
parker far en tydligare koppling till det blagrona straket 1dngs kanalen.

De grona kvaliteterna 6kar med utdkat utbud av gronytor. Gronska pa bada
sidor av kanalen skapar grona utblickar och gor att kanalstrédket upplevs som en
helhet. Den norra sidan av kanalen har béttre solldgen dn den sddra sidan och att
bada sidor gors tillgéingliga skapar attraktiva miljoer bdde varma dagar nér
skugga ar en kvalitet och dagar nér solens vérme 4r njutbar.

De minskade trafikméngderna och borttagandet av sparvig medfor reducerade
bullernivaer och forbattrad luftkvalitet pa Stampgatan vilket gynnar
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vistelsevirdena. Aven pé Ullevigatan kan minskade trafikméingder medfora

reducerade bullernivéer och forbéttrad luftkvalitet. Tillkommande sparvag i
Ullevigatan och Allén medfor dock en ny men annorlunda bullerkélla pa denna
sida.

Figur 19. Visionsbild for scenario 2 med mittforlagda spar med vypunkt fran Stampgatan

4.4 Samlad bedomning lokalisering

Sammantaget bedoms att scenario 2 med sparvég i Ullevigatan dr det mest
fordelaktiga alternativet och bor ligga till grund for fortsatt arbete.

Bedomningen grundas framforallt i f6ljande tre sammanfattande punkter:

*  Hogkvalitativ kollektivtrafik. Forslaget medger utbyggnad av en
sparviag som uppritthaller en hog standard i reserverat utrymme som
bade &r robust och har hog framkomlighet. Sparvégen far en god
funktion redan i etapp 1 utan tilldggsinvesteringar men nér sin fulla
potential forst i etapp 2 nér anslutningen mot snabbspéret norr om
Akareplatsen kommer till.

* Effektivt nyttjande av gatumark. Utbyggnaden av spérvég i Parkgatan
minskar kapaciteten for biltrafik i Alléstréket. Det innebér att
Ullevigatans kapacitet blir stdrre 4n behovet vilket mojliggor
anldggande av sparvédg med liten ytterligare systempéaverkan.
Stampgatan frigors till ett gdng-, cykel- och vistelsestrak pé fran Gérda
till Akareplatsen, med méjlighet till forlingning visterut till ging- och
cykelbron &ver Géta Alv.

*  Kostnadseffektivitet och stérning under byggtid. Forslaget innebér
utbyggnad av ny spérvég i permanent ldge i Ullevigatan vilket ocksé
l6ser behov inom Kanalmursprogrammet utan att en tillfallig sparvig
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behover byggas. Stadens invanare och resendrer stors under kortare tid

vid ett samlat tillfdlle ndr endast en sparviag behdver byggas.

Nedan foljer en sammanfattad version av utvirderingen som ligger till grund for
ovanstaende punkter dar de olika beddmningsgrunderna presenteras i en matris.

Férgskalan avser bedomd kvalitet for varje enskild bedomningsgrund, dér rod ér
mycket lag kvalitet och gron ér god kvalitet. Matrisen ar i forsta hand avsedd att

ge en Gverblick.

som en foljd av
lagre
vagtrafikvolymer.

minskar som en
foljd av lagre
vagtrafikvolymer
och farre korfalt.
Gangstrak kan
tillféras genom
grénomradet pa

Scenario 0 Scenario 1 Scenario 2

Sparvag Sparvag i Sparvag i Sparvag i
blandtrafik. blandtrafik. reserverat

utrymme.

Vagtrafik Gaturummet Gaturummet Gaturummet
overdimensioner | anpassas till anpassas till
ande i kapacitetsanspr | kapacitetsansprak
forhallande till aket i et i omgivande
kapacitetsanspra | omgivande system.
ket i omgivande | system.
system.

Cykel Cykelstrak langs | Cykelstrak langs | Stampgatan
Ullevigatans Ullevigatans tillgangligt som ett
sodra sida som sodra sida, kan | attraktivt
idag. breddas nagot. | cykelstrak och del

av ett mgjligt
langre
sammanhangand
e strak. Cykelstrak
langs Ullevigatans
sbdra sida kan
breddas nagot.

Gang Primart Primart Stampgatan
gangstrak langs | gangstrak langs | tillgangligt som ett
Ullevigatans Ullevigatans attraktivt
sodra sida. sodra sida kan gangstrak fredat
Sekundart breddas. fran
gangstrak langs | Sekundart genomfartstrafik.
Stampgatan. gangstrak langs | Gangstrak
Barriareffekter Stampgatan. kvarstar och kan
minskar nagot Barriareffekter breddas langs

Ullevigatans sddra
sida.
Barriareffekter
minskar som en
foljd av lagre
trafikvolymer och
farre korfalt.
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Fattighusans
sddra sida.

Gangstrak kan
tillféras genom
gronomradet pa
Fattighusans
sodra sida.

|6sningar for
trafikering under
kanalmursrenov
ering pa
Stampgatan
vilket medfor en
extrakostnad. Att
anlagga tillfallig
sparvag bedéms
ha en jamférbar
kostnad med att
anlagga
permanent
sparvag.

I6sningar for
trafikering under
kanalmursrenov
ering pa
Stampgatan
vilket medfor en
extrakostnad.
Att anlagga
tillfallig sparvag
beddms ha en
jamforbar
kostnad med att
anlagga
permanent

Vistelse Vistelsekvalitete | Vistelsekvaliteter
r kan tillféras i kan tillfras i
gronomradet pa | gronomradet pa
Fattighusans Fattighusans
sodra sida. sodra sida och pa

Stampgatan.
Stampgatan
beddéms ha hog
potential som del
av ett mgjligt
langre
sammanhangand
e strak.

Blagron Fattighusan har | Fattighusan kan | Fattighusan kan

struktur hdga ekologiska | goras tillganglig | goéras tillganglig

kvaliteter men ar | och ges férhdjd | och ges férhojd

fortsatt kvalitet pa sodra | kvalitet som strak

otillganglig. Inga | sidan och en pa bada sidor och

ytterligare potentiellt stor en mindre yta pa

kvaliteter tillfors. | yta pa sédra sodra sidan tillfors
sidan tillférs for | for forstarkta
forstarkta grona | grona kvaliteter.
kvaliter.

Ekonomi Kraver tillfalliga Kraver tillfalliga | Inga kostnader for

tillfalliga I6sningar
for trafikering
under
kanalmursrenoveri
ngen tillkommer.
Ullevigatan kan
vid en och samma
ombyggnad
fardigstallas till
onskat permanent
utseende.
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5.1.1

Sektion

Med utgéngspunkt i det foreslagna valet av lokalisering enligt Scenario 2 s& har
ett forslag till sektion med tillhdrande avvagningar av de olika ansprak som
finns pa gaturummet tagits fram.

Som en del av arbetet med sektionen har ocksa principiella forslag till
utformning av korsningspunkterna i respektive dnde av delstrdckan pa
Ullevigatan tagits fram i syfte att sékerstélla att den foreslagna sektionen gér att
knyta ihop med omgivande gatunét pa ett bra sétt.

Bade sektion och korsningar kommer att krava fordjupat arbete i kommande
skeden. De illustrerar ett dnskat slutlige och anpassningar kan kravas
exempelvis for att kunna bygga etapp 1 fristdende utan ombyggnad av
Akareplatsen.

Figur 20. Férslag till sektion for Stampgatan och Ullevigatan i héjd med Gamla Ullevi.

Sparvagens och korfaltens placering i gaturummet

Sparvégens placering i relation till gaturummets mitt och till korfalten ar ett av
de strukturbildande val som far ldngsiktiga konsekvenser da sparens placering

nér den vél dr satt dr bade tekniskt kridvande att justera och kan kréva forédndrat
planstod.

Spérviagen foreslas placeras som mittférlagd, med ett korfalt pa var sida som
sparomradet. Detta ger en symmetri och en logik i gaturummet dér det
snabbaste trafikslaget och de storsta fordonen placeras i mitten, lédngst ifran ytor
dér ménniskor ror sig. Vissa av de ordinarie fordelar som ir associerade med
mittforlagd sparvig i stadsmiljd, inte minst att det skapar likvardiga
forutsattningar for aktivitet 1angs bada sidor av ett gaturum, ar dock svarare att
realisera i den asymmetriska miljon pa platsen som Fattighusén skapar.
Mittforlagd sparvég har ocksé vissa praktiska fordelar, da korbanorna medfor
enkel atkomst med exempelvis driftsfordon eller raddningstjanst i alla delar av
anldggningen och det intilliggande gronomrédet.

Alternativet till mittférlagd sparvég ar sidoforlagd spérvig, placerad mot ena
sidan av gaturummet. Pa den aktuella platsen beddms att dven sidoforlagd
sparviag mot Fattighusan hade kunnat fungera bra, men haft en starkare
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5.1.2

5.1.3

barridrverkan som tydligare avgransat gronomradet dar fran 6vriga delar av
gaturummet. En mgjlig fordel med en sddan placering hade dock kunnat vara att
ett gront sparomrade kunnat bidra till ett visuellt bredare gronomrade.
Sidoforlagd sparvig pa gatans sddra sida beddms mindre ldmpligt d& det bade
skapar problem med angoring till fastigheter léngs strickan som behover korsa
sparen och en 6kad risk for att ménniskor kommer att vistas i spdromradet, i
synnerhet vid evenemang péd Gamla Ullevi.

Striackan foreslas i forsta hand och om inte andra behov tillkommer som
motiverar ett annat val att utformas som sparvag dér sparviagen inte dr korbar
eftersom detta ger storst frihet avseende gestaltning och hogst kvalitet for
sparvagnstrafik.

Hallbar mobilitet

Valet av mitt- eller sidoforlagd sparvig bedoms ha en liten betydelse for gang-
och cykeltrafik. Mojligen kan en viss positiv effekt av mittforlagd sparvig
finnas i korsningspunkter da det ger hog igenkdnning med hur korsningar med
sparvag ser ut i stadsmiljo pa flertalet andra platser i staden.

Den stora fordndringen for hallbar mobilitet i straket utover sparvégen ér att
Stampgatan frigors vilket skapar avsevért storre ytor och fler valmdjligheter for
gaende och cyklister i straket. Den hér forstudien har inte utrett ett fardigt
forslag till sektion pa Stampgatan, det som redovisas ér avsett att vara ett
exempel som visar vad som skulle kunna rymmas.

Cykelstraket kvarstar langs malpunkterna pa Ullevigatans sddra sida och ges ett
nagot utdkat utrymme dér, likasa breddas utrymmet for gangtrafik mot
fastigheterna pa sodra sidan.

P& Ullevigatans sddra sida foreslas gang- och cykelstraket skiljas fran korfalt
for bil med en tradrad i syfte att ge gaturummet en mer ménsklig skala och ge
ménniskor som ror sig ldngs strackan en béttre upplevelse. Ytan med tradraden
kan efter behov ocksa innehalla exempelvis dagvattenfordréjning och eventuellt
forberedas for ldngsgdende angdring genom ldmpliga tridavstdnd. Med dagens
bebyggelse bedoms behovet av ldngsgiende angoring 1agt.

Inom forstudien foreslas inga nya tvarkopplingar med hénsyn till att
bebyggelsen pa sddra sidan idag &r relativt sluten. Undantaget dr den
sparvégsbro som idag gar frdn Stampgatan till Skanegatan och som med
forslaget inte langre behdvs for sparvag kan till ett gang- och cykelstrak.
Kvaliteten ska hdjas pa befintliga tviarkopplingar i strakets dndar, framst for
oskyddade trafikanter. Den foreslagna sektionen medfor goda mdjligheter att
komplettera med nya tvarkopplingar i framtiden.

Bla-gron struktur

I Goteborgs Stads oversiktsplan och tillhérande kunskapsunderlag pekas
Fattighuséan och straket langs Stampgatan och Ullevigatan ut som ett strak med
hoga ekologiska kvaliteter men lag tillgédnglighet. Anspréket pa en kantzon i de
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51.4

blagrona straken dr 13 meter med en kombination av sociala och ekologiska
kvaliteter.

I den befintliga miljon l&ngs Ullevigatan finns inte utrymme att tillfora s stor
yta, men det bedoms mojligt att skapa och forstarka strakets kvaliteter fordelat
pa hela sektionen. Stampgatan med sin stensatta och hardgjorda utformning
ihop med ett bra sollige bedoms vara lamplig for att i forsta hand uppfylla
kvaliteter som social kantzon, &ven om det finns stora ekologiska virden i
vattnet precis nedanfor kanalmuren som bor bevaras. Sidan mot Ullevigatan &r
av gron karaktiar med delvis hoga ekologiska kvaliteter. Det bor utredas om de
ekologiska kvaliteterna p& sodra sidan gar att stdrka samtidigt som
malséttningen att tillgéngliggora dven denna sida bidrar med sociala kvaliteter.

Valet att mittforldgga sparvigen ger mojligheten att plantera trid med stora
kronor fritt i gronomradet lings Fattighusan om sé dnskas, eftersom risken for
att tradkronorna ska komma i konflikt med kontaktledningen &r mycket liten.

Stadsliv

Forslaget medfor kraftigt forbattrade forutséttningar for vistelse 1 striket i och
med foreslagen omvandling av Stampgatan fran gata med spérvég till ett
vistelsestrak med angoring pa gaendes och cyklisters villkor. Utdver storre ytor
som dr mindre bullerstérda &n idag blir ocksé vattnet pa norra sidan tillgdngligt.

Fattighuséns sodra sidan tillgangliggors och yta tillfors for att mojliggora detta
utan att minska gronytan. Inom befintlig gronyta ska atgérder for att hoja
kvaliteten utredas, inte minst ndrmast vattenbrynet dar de storsta ekologiska
kvaliteterna dr koncentrerade idag. Hur ytor for vistelse bast utformas behdver
utredas vidare.

Pé langre sikt bor kommande planering verka for att bebyggelsen ska nirma sig
Ullevigatan. Gamla Ullevi skiljs fran gatan med en bred gangbana pa
kvartersmark och utanfor Tingsrétten och kontorsbyggnaden 1 strakets Ostra
dnde mot Skanegatan skiljs Ullevigatan fran byggnaderna med en parallell
lokalkoérbana som bidrar till att gaturummet upplevs stort och frankopplat
omgivande bebyggelse. Flera av verksamheterna i strdket har hoga krav pa
sdkerhet och specifika behov, men dir inga sddana forhinder foreligger bor
mojligheten att ha mer publikt inriktade verksamheter i bottenvaningar
overvagas.
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Figur 21. Férslag till Sektion for Ullevigatan.

6 Slutsatser

Forstudiens slutsats &r att sammantaget bedoms Scenario 2 med sparvag pa
Ullevigatan vara det mest fordelaktiga alternativet och bor utgora underlag for
fortsatt planering.

Avseende sektion for Ullevigatan ér slutsatsen och utgéngspunkt for fortsatt
arbete att en sektion med mittforlagd sparvdg i Ullevigatan ar det mest 1ampliga
alternativet. Utdver sparvigens placering ska foljande hdnsyn omhéndertas i
disponeringen av kvarstdende yta:

e (Gronytan langs Fattighusén behalls och utvecklas. Yta tillfors for att
kunna tillgingliggéra ytan utan att ta gronyta.

e Enny tridrad foreslés skilja kdrbanorna fran géng- och cykelvéigen pa
Ullevigatans sodra sida. Bredden foreslas anpassas sé att den vid behov
eller i framtiden ocksa kan innehalla langsgéende angoring.

e Bade gangbanan och cykelbanan pa Ullevigatans sodra sida breddas
nagot, for att minska konflikter mellan de tva och for att ge mer
utrymme vid evenemang nér manga ménniskor ror sig i stréket.

e Befintliga trad ldngst i sdder pa gatumark behalls.

Nedan foljer en sammanfattande slutsats av varje lokaliseringsalternativ:

Nollalternativet innebar att Ullevigatan behaller sin utformning som storskaligt
trafikrum. Biltrafikflodet pa strackan minskar som en konsekvens av omgivande
planering medan 6vriga trafikfloden okar. Alternativet mdjliggor en anslutning
av Parkgatan till befintligt sparvagsnit men skapar inga kvaliteter ur andra
aspekter eftersom inga fordndringar sker.
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Scenario 1 innebdr att Ullevigatan anpassas till den kapacitet omgivande
planering skapar i stréket. Det 6ppnar for att forbéttra forutséttningarna for
vistelse och stirka gronomradet sdder om Fattighusén genom att utéka och
tillgéngliggoéra gronytan. Det dr mojligt att forbattra for géng- och cykeltrafik i
strdket genom breddning pé sddra sidan av Ullevigatan men antalet mojliga
relationer Okar inte.

Scenario 2 innebér stora fordndringar och ppnar for att skapa och forstérka
flera kvaliteter i gaturummet. Stampgatans omvandling tillfor nya vistelseytor
och ett nytt strak for gdende och cyklister pa yta som idag inte &r attraktiv att
rora sig pa vilket innebér ett stort positivt tillskott i gatumiljon. Stréket forstérks
och far ett mycket hogt virde om det kopplas samman och fortsétter hela vigen
ut till Géta Alv och den framtida gdng- och cykelbron till Lindholmen.
Handlingsfriheten p& Ullevigatan minskar nigot eftersom sparvigen gor
ansprak pa en stor del av den frigjorda ytan men det bedoms dnda gé att
tillgdngligdra gronomradet langs Fattighusén pa denna sida vilket tillgdngliggor
gronskan och skapar vistelsekvaliteter d&ven pé denna sida.
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