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Stadsledningskontoret

o Goteborgs
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2026-05-19 Neda Sherafat
Arendenummer SLK-2026-00565 Telefon: 031-368 00 72

E-post: neda.sherafat@stadshuset.goteborg.se

Antagande av detaljplan for hamnverksamhet
i Arendal inom stadsdelen Arendal

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal, upprattad
den 22 augusti 2025 och reviderad den 24 mars 2026, antas.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2026-04-21 § 241 att tillstyrka och 6versdnda
detaljplan for hamnverksamhet i Arendal i stadsdelen Arendal till kommunfullmiktige for
beslut om antagande. En anledning till att beslutet ska fattas av kommunfullméktige &r att
detaljplanen antas medfora betydande miljopaverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram.

Planomradet &r beldget pa sddra Hisingen i Ytterhamnsomrédet vid Arendal, cirka

8-9 kilometer vister om Goteborgs centrum. Syftet med detaljplanen &r att planldgga for
hamnverksamhet och mdjliggdra etablering av férjeterminal i Arendal. Planen syftar d&ven
till att mojliggora for lager och logistik samt en séker trafiklosning i1 korsningen
Oljevigen/Arendals Allé dar savil jarnvagstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt
géng- och cykeltrafik inryms. Detaljplanens genomfoérande mojliggor dven for framtida
stadsutveckling pa Sodra Alvstranden och en flytt av firjeterminalerna 4r ocksi en
forutséttning for byggnation av Lindholmsforbindelsen.

Lénsstyrelsen bedomde i granskningsskedet att planen inte kan accepteras och kan dérfor
komma att provas av Lansstyrelsen om den antas. Lansstyrelsen befarar att bebyggelsen
eller ett byggnadsverk blir oldmpligt med hansyn till manniskors hélsa och sékerhet.
Vidare lyfte Léansstyrelsen att frdgor kring geoteknik méste 16sas pé ett tillfredstidllande
sitt for att planen inte ska dverprovas. Efter granskningen har detaljplanen reviderats och
stadsbyggnadsndmnden beddmer att detaljplanen kan antas.

Stadsledningskontoret foreslar kommunfullmaiktige att anta detaljplanen. Dialog fors med
Visttrafik i syfte att stirka kollektivtrafiken i omradet.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Den 6vergripande ekonomiska bedémningen visar att planen kommer att generera ett
underskott pa cirka 15 mnkr for kommunen. Detaljplanen mojliggér dock att
Stenaterminalen kommer att kunna omlokaliseras fran innerhamnarna till Arendal, vilket
kommer att innebira méjlighet till stadsutveckling av Sodra Alvstranden.
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Kommunen kommer att fa utgifter pa cirka 25 mnkr for markforvarv,
forrattningskostnader, utbyggnad av gator, va-anldggningar, ledningsomléggningar,
marksanering, arkeologi. Kommunen kommer fi inkomster pa cirka 10 mnkr fran
exploateringsbidrag. Exploateringsbidraget ticker inte kommunens samtliga utgifter.
Exploateringsndmnden far utgifter for anldggande av delar inom GATA som ej
finansieras via exploateringsbidrag. Kretslopp och vattennamnden far inkomster i form av
anldggningsavgifter samt utgifter for utbyggnad av vatten-, avlopp- och
dagvattenanldggningar. Inga 6vriga kommunala investeringar ar identifierade.

Goteborgs Hamn AB bekostar samtliga atgiarder inom kvartersmark. Bolaget far vidare
utgifter for del av kostnad for anléiggande av GATA (exploateringsbidrag), anslutning till
allménna va-anldggningar samt eventuell erforderlig fastighetsbildning. Bolaget kan fa
utgifter for anslutning av el, tele, fiber och ledningsflytt med mera.

Enskilda fastigheter kommer att f4 avsta mark for att mojliggora utbyggnad av GATA. 1
omfattning enligt kapitel “Fastighetsréttsliga konsekvenser”. Staden ansdker om och stér
for kostnaden for lantmateriforrattning.

Bedomning ur ekologisk dimension

Detaljplanen antas medfora betydande miljopaverkan och en miljokonsekvensanalys har
tagits fram. Detaljplanen beddms innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresse kulturmilj6, ingen paverkan pa riksintresse hogexploaterad kust och en
positiv konsekvens pa riksintresse kommunikation, d& planeringens syfte bidrar till att
uppfylla mélet med riksintresset for hamn. Paverkan pa riksintresse industriell produktion
ar forsumbar. Natura 2000-omradet, strax vaster om planomradet, bedoms inte paverkas
under vare sig drift- eller anldggningsskedet. Ddremot kommer bullerdédmpande
skyddsétgarder vidtas under anldggningsskedet om det finns risk for 6verskridande av
bullerriktvirden, for att sdkerstilla att en ljudniva pa 50 dB(A) kan klaras vid Natura
2000-omradets Ostra gréns.

Vattenmiljon kommer att paverkas nagot positivt, i och med att reningen av dagvatten
forbattras genom att reningsanldggningar installeras. Negativa konsekvenser pa marin
naturmiljo beddms utebli eller bli obetydliga. Genom att koncentrera verksamheten till
Arendal fran de inre hamnarna far fartyg en nagot kortare fardstricka, vilket minskar
utsldpp frén fartyg. Vid ny lokalisering mdjliggors ocksé en dvergéng till elfarjor med
elanslutning. Dock anldggs hamnverksamheten i ett omrade som dr mindre
kollektivtrafiktétt och har ldngre avstand till Goteborgs centrala delar. Det kan jamfort
med dagens lokalisering minska resor med kollektivtrafik, till cykel eller till fots, till
farjeterminalen.

Det bedoms inte bli ndgra konsekvenser for boendemiljé till f6ljd av buller i och med
foreslagen markanvéndning. Konsekvenserna till f6ljd av den nya detaljplanen bedoms
sammantaget utebli eller bli obetydliga. Skyddsétgarder i form av information och
eventuellt bullerddmpande atgérder kan behdva beaktas for nérliggande
kontorsverksamheter i samband med anldggningsskedet.

Luftmiljon bedéms paverkas positivt i och med att utslapp av féroreningar till luft
minskar for bade trafik pa vatten och pa land.
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En utokad hamnverksamhet bedoms inte medfora nagon betydande skillnad avseende risk
och sékerhet utdver att fler mianniskor kan komma att uppehalla sig i omrédet mer
regelbundet jamfort med nuvarande verksamhet. Med de skyddsatgirder som planeras att
genomforas kommer risknivéerna bli acceptabla.

Planforslaget bedoms inte paverka den nationella och regionala maluppfyllelsen negativt.

Bedomning ur social dimension

Flytt av farjeterminal till Arendal innebér att innerstaden kan fyllas med annat och
mojlighet till stadsutveckling i ett centralt lage vilket ger stora mojligheter att arbeta med
socialt hallbara fysiska strukturer dér vilket &r positivt pa bade stads- och stadsdelsniva.

Med férjeterminal okar tillgéngligheten till omrédet bdde genom fysiska forbéttringar i
trafiken och genom att fler kanner till det, vilket minskar mentala barridrer inom staden.
De som besoker omradet kommer dock antingen att arbeta i omréadet eller vara pé resande
fot. Omrédet utgdr inte nagon lank mellan andra stadsdelar s& mojligheten for interaktion
mellan minniskor som inte har ett tydligt syfte med att vara i omréadet &r liten och barn
har inte nagot syfte att rora sig i omradet pa egen hand. Dérfor innebér planen smé
konsekvenser utifran ett barnperspektiv.

Omradet &r speciellt som plats for besdksintensiv verksamhet som férjeterminal genom
att det &r placerat i ett verksamhetsomrade 14ngt fran centrum. Orienterbarheten &r en
viktig aspekt for hur omradet kommer att uppfattas. Farjeterminalen medfor en mer
levande hamn med mjuka varden sdsom utdkad service, fler médnniskor i rorelse och
miljoer utformade for ménskligt samspel i anslutning till terminalbyggnad. Fler besokare
i omradet och forutsittningar for manniskor att moétas medfor dven 6kad trygghet. Det
innebdr positiv pdverkan pa nidromréadet.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget

Granskningsutlatande
Miljokonsekvensbeskrivning

1. Stadsbyggnadsnimndens handlingar 2026-04-21 § 241
2. Plankarta med bestimmelser

3. Planbeskrivning

4. Grundkarta

5. Tllustrationskarta

6. Samrédsredogorelse

7.

8.

Det finns fler handlingar i detaljplaneédrendet och samtliga handlingar finns tillgéngliga pé
stadsbyggnadsforvaltningen. Handlingarna finns dven mojliga att hamta fran
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Genomforande- och/eller exploateringsavtal finns tillgdngligt pa
exploateringsforvaltningen.
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Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2026-04-21 § 241 att tillstyrka och oversédnda
detaljplan for hamnverksamhet i Arendal i stadsdelen Arendal till kommunfullmiktige for
beslut om antagande. En anledning till att beslutet ska fattas av kommunfullmiktige ar att
detaljplanen antas medfora betydande miljopéverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram.

Detaljplanen upprittas enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900, SFS 2014:900) och
overensstimmer med Oversiktsplan for Géteborg (2022) samt Oversiktsplan fordjupad
for Vistra Arendal och Torsviken, antagen av kommunfullmiktige 2021-12-19.
Oversiktsplanen pekar ut omradet med omnejd for hamn, verksamheter, lager och
logistik.

Planomradet ar beldget pa sodra Hisingen i Ytterhamnsomradet vid Arendal, cirka

8-9 kilometer véster om Goteborgs centrum. Planomradet omfattar cirka 12 hektar och
ags till storsta delen av Goteborgs Hamn AB, mindre delar dgs av andra privata dgare
samt kommunen som dger mark i korsningen Arendals Allé/Oljevégen.

Bild. Planens ldge (rod punkt) i staden.

Planomradet &r sedan tidigare starkt paverkat av exploatering och utgdrs i huvudsak av
hirdgjorda ytor och bebyggelse for industri och gata. Aven kaj omfattas. Omradet utgors,
av utfyllda havsvikar sam utfylld mark ovan lera respektive ovan berg.

Cirka 450 meter véster om planomradet ligger Torsviken som é&r ett Natura 2000-omréade
enligt fageldirektivet. Riksintressen som berors ar hogexploaterad kust,

kommunikation — hamn och industriell produktion. Utanfér planomréadet finns
riksintresse for kulturmiljovard, Nya Alvsborg med Aspholmarna.

Inom och i ndromradet &r det forhdllandevis lite allménhet som ror sig. Ndromradet
domineras av storskaliga och stdrande verksamheter, med inslag av kontor. Omradet nas
idag via Oljevégen in pa Arendals Allé och Arendals Skans. Statlig och kommunal ging-
och cykelbana och kollektivtrafik finns till omradet.

Befintliga ledningsnét i omradet bestar till stor del av privata ledningar och anldggningar.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande



Omradet &r bullerstort fran trafik och frén de verksamheter som ligger inom och utanfor
planomrédet. Befintlig verksambhet &r inte kénslig for bullerstorningar. Nérheten till natur-
och friluftsomraden behdver beaktas med hénsyn till buller fran hamnomradet.

“\\. — £
*\‘i\\\Mr
NSRRGSR N

RIS
__ BN NN A S

o
N

Y

4
,
g
2

SRR,

RN

R

AN

N
N

S

AR

W

R
RN g, S
LSRN

=

AT
TS

AN

R

Bild. Planomradet (gul figur).

Vid kraftiga skyfall riskerar delar av planomréadet 6versvimmas sé att det paverkar
framkomlighet for riddningstjinst och personbilar.

Riskkéllor i omradet finns kopplade till farligt gods som hanteras inom
hamnverksamheten samt kringliggande verksamheter, bangard och kombiterminal och

nautiska risker (sjofart). Med tanke pé 1ang historik med tung industri bedéms marken
lokalt kunna vara foérorenad.

Planomradet berors av foljande géllande detaljplaner:

* Akt 2-2929 anger industridindamal. Planen faststilldes 1959 och saknar dérfor
sérskild genomforandetid.

Akt 2-5222 anger hamn, farled, industri, kontor. Genomf6randetiden har gétt ut.
Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2026-04-21 § 242 att anta dndring av del av
detaljplanen. Andringen &r sammankopplad med foreliggande detaljplan och syftar
till att medge en hogre hdjd, fran byggnadshdjd 14 meter till 25 meter, inom ett
omréade i Arendalshamnen dir ramper behdver byggas for att koppla samman
terminalens véanthall och farja.

* Akt II-4967 anger allménplats industrigata samt centruméndamal.
Genomforandetiden har gatt ut.

Akt 11-3628 anger trafikindamal, &ndamal for distribution av brandfarliga varor (som

i vissa delar ska hallas tillgénglig for allméin gatutrafik). Genomférandetiden har gétt
ut.
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* Akt II-3110 anger allméin plats gata, To — oljeledningar och Tj —
jarnvégstrafikindamal och Tjz — jimvégstrafikindamal som i hojd med angriansande
gata ska hallas tillgdngligt for allmén trafik. Planen faststélldes 1964 och saknar
dérfor sérskild genomforandetid.

Detaljplanen innebér att strandskyddet aterintrdder vid ny planldggning. Strandskyddet
behover dirfor upphévas inom en del av det s6dra omradet.

Det pagar planering for utbyggnad av en ny vaganslutning fran Sérredsmotet till
Oljevigen, som kommer att mojliggora en ny tydlig angéringsvég till terminalen och
Arendalsomradet.

Detaljplanens syfte, innehall och utformning

Syftet med detaljplanen dr att planldgga for hamnverksamhet och mdjliggora etablering
av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att mojliggdra for industri (lager och
logistik) samt for en séker trafiklosning i korsningen Oljevégen/Arendals Allé dér savél
jarnvagstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt gang- och cykeltrafik inryms.

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksambhet, lager och logistik pa omrade som
tidigare varit planlagt for industri. Detaljplanen medger &ven tekniska anldggningar i
begrénsad omfattning som behovs for verksamhetens och kringliggande verksamheters
behov. Detaljplanen mojliggor bade utokning av RoRo- och RoPax-verksamhet. RoRo &r
trailers och containers som lastas och lossas pa fartygen med dragfordon/terminaltraktor.
RoPax dr samma som RoRo, med skillnaden att det dven kan féorekomma
passagerartrafik. En RoPax-terminal har generellt fler fartygsanlop &n en RoRo-terminal.

Delar av den byggnad som tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till
terminalbyggnad, alternativt delvis rivas och erséttas av en ny terminalbyggnad. Tva lagre
tegelbyggnader kommer troligen att rivas till forman fér den nya markanvandningen. Ett
genomforande av planen, med utbyggd farjeterminal for RoPax innebér att
kryssningsfartyg inte ldngre kan ldgga till i Arendal.

Ett genomforande av planen med RoPax-verksamhet innebér en kning av trafikmangden
pé Oljevégen. Ett trafikutformningsforslag med cirkulationsplats, jirnvagsspar,
cykelvégar och infart till foreslaget terminalomrade har tagits fram. Planforslaget och
tillhorande trafikutformningsforslag innebér att sparet kommer att ga genom
cirkulationen. Tégpassage paverkar pd framkomligheten pa véignéatet men risk for en
sammanfallande farjetomning och tigpassage bedoms ske forhallandevis sillan.

Med farjeterminal okar tillgéngligheten till omradet. Fler kommer att kénna till omradet
med den besoksintensiva verksamhet som férjeterminal innebér. Det kommer att géra
omradet till en entré till Géteborg och medfora ett behov av orienterbarhet samt av
miljoer utformade for manniskor. Med farjeterminal blir det dven béttre underlag for
kollektivtrafiken i Arendal.
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Bild. Illustration dver hur omrddet kan komma att utformas.

Gillande parkering avser Stena Line och Goteborgs Hamn AB 16sa parkeringsbehovet
inom sitt omrade. Marken kommer till stor del att vara hardgjord inom planomradet och
l6sningar har foreslagits for rening av dagvatten. Det dr mdjligt for R4ddningstjénsten att
kora via planerad in- och utfart i terminalen och ddrmed undvika versvimning pa
Arendals Allé. Skyfall hanteras likt dagens forhéallanden. Risk for olyckor med farligt
gods hanteras genom riskreducerande atgérder i planbestimmelser for ytor dir tredje man
uppehaller sig. Med hénsyn till de geotekniska forutséttningarna regleras
stabilitetsforbéttrande atgirder och erosionsskydd.

Detaljplanen innebir att farjetrafiken, som historiskt sett alltid har gétt in i centrala
Goteborg, nu flyttas till ytterhamnen. Géteborg som sjofartsstad for personresor blir
ddrmed mindre synlig i staden. Flytten av farjeterminalen kan medfora att E45:ans
dragning paverkas. Trafikverket &r huvudman f6r vigen och utreder fragan. Vidare
innebdr flytten av terminalen att stora markytor frigors i centrala staden for framtida
stadsutveckling. Flytten av farjeterminalen dr ocksa en forutséttning for byggnation av
Lindholmsforbindelsen.
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Samrad och granskning av detaljplanen

Detaljplanen har varit pa samrad under perioden 2024-11-13 — 2024-12-10 och
granskning under tiden 2025-09-03 — 2025-10-07. De viktigaste synpunkterna, som
inkommit under granskningstiden berér i huvudsak hantering av skyfall och risk for
olyckor med farligt gods, geotekniska forutséttningar, ianspraktagande av mark,
trafiklosning och paverkan pa naturvéarden. Allvarligaste invandningen géller hantering av
skyfall och risk for olyckor med farligt gods. Fran samradet finns kvarstdende erinringar
avseende paverkan pa kulturmiljon och naturvirden samt vald trafiklosning.

Lansstyrelsen bedomde i granskningsskedet med hénsyn till ingripandegrunderna i

11 kap. 10 § PBL och dé kénda forhéllanden att planen inte kan accepteras och kan darfor
komma att provas av Lansstyrelsen om den antas. Lénsstyrelsen befarar att bebyggelsen
eller ett byggnadsverk blir olampligt med hénsyn till manniskors hélsa och sékerhet.
Vidare lyfte Lénsstyrelsen att fragor kring geoteknik méste 16sas pa ett tillfredstdllande
satt for att planen inte ska dverprovas.

Stadsbyggnadsnamnden har bedomt att synpunkterna om hantering av skyfall, risk for
olyckor med farligt gods, geotekniska forutsittningar genom ytterligare fortydliganden
har tillmotesgatts. Planbestimmelser har tillforts for att tydligare reglera hantering av
skyfall och risker med farligt gods. Synpunkter om trafiklosning och paverkan pa
naturvirden har bemdtts, men har inte foranlett nagra forédndringar av forslaget. Efter
granskningen har foljande revideringar gjorts i detaljplanen:

- Hantering av skyfall har reglerats tydligare i plankartan och att en bestimmelse som
hanterar risk for olyckor med farligt gods har inforts pa plankartan.

- Planomrédet har minskat i nordvéstra delen av cirkulationsplatsen eftersom den delen
har visat sig inte behdvas for att klara trafiklosningen.

Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontoret foreslar kommunfullmaktige att anta detaljplanen. Detaljplanen
mojliggdr flytt av farjetrafiken frin Sédra Alvstranden till Arendal, vilket frigér markytor
i centrum for framtida stadsutveckling. Detaljplanen 6verensstimmer med stadens
oversiktsplan och fordjupning for Véstra Arendal och Torsviken.

Under planprocessen har avviagningar mellan olika intressen gjorts. De allménna
intressena hamn och kommunikation har bedomts viga tyngre dn andra ingdende
allminna och enskilda intressen. Stadsbyggnadsndmnden har haft att hantera fragor
géllande skyfall, risk for olyckor med farligt gods, trafik, kulturmiljovérd och paverkan
pa naturviarden med mera. Bedomningen é&r att frigorna dr hanterade och Lansstyrelsen
kommer att ldmna slutligt besked géllande eventuell prévning av planen.

Férjeterminalen forvéntas medfora béattre underlag for kollektivtrafiken i Arendal. I
dagsliget bedoms kollektivtrafiken vara god under hogtrafik och gles under helger och
vid lagtrafik. Planforslaget omfattar inte busshallplatser men farjeterminalen kommer att
paverka placeringen av busshallplatser i ndiromradet. Dialog fors med Vésttrafik i syfte att
stirka kollektivtrafiken i omradet.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor
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Stadsbyggnadsnamnden % Géteborgs
Stad

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2026-04-21

§ 241 Arendenummer SBF-2023-00517

Tillstyrkande av detaljplan for hamnverksamhet i Arendal
inom stadsdelen Arendal

Beslut
I stadsbyggnadsndmnden:

1. Tillstyrka forslag till Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen
Arendal, upprattad den 22 augusti 2025 och reviderad den 24 mars 2026.

2. Oversinda forslag till Detaljplan for hamnverksamhet inom stadsdelen Arendal,
uppréttad den 22 augusti 2025 och reviderad den 24 mars 2026 till kommunfullméaktige
for beslut om antagande.

Skal till beslut

Néamnden beslutar i enlighet med de skél som anges i forvaltningens tjansteutlatande.

Handlingar
1. Forvaltningens tjansteutlatande daterat 2026-03-13, med bilagor.
2. Yttrande S, V, MP, inskickat till SBN 2026-04-21, protokollets bilaga 8.

Beslutsgang
Ordforanden foreslér att nimnden ska besluta att bifalla tjansteutlatandet och finner att
ndmnden beslutar i enlighet med ordférandens forslag.
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Stadsbyggnadsforvaltningen . Goteborgs

Stad

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2026-03-13 Sirpa Antti-Hilli
SBN 2026-04-21 Telefon: 031-368 16 09

Arendenummer SBF-2023-00517 E-post: Sirpa.antti-hilli@stadsbyggnad.goteborg.se

(LIS diarienummer 0837/22)

Tillstyrkande av Detaljplan for hamnverksam-
het i Arendal inom stadsdelen Arendal

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden:

1. Tillstyrka forslag till Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen
Arendal, upprattad den 22 augusti 2025 och reviderad den 24 mars 2026.

2. Oversinda forslag till Detaljplan for hamnverksamhet inom stadsdelen Arendal,
upprattad den 22 augusti 2025 och reviderad den 24 mars 2026 till kommunfull-
maéktige for beslut om antagande.

Sammanfattning
Planomradet &r beldget pa sddra Hisingen i Ytterhamnsomréadet vid Arendal, cirka 8-9
kilometer vaster om Goteborgs centrum.

Syftet med detaljplanen ar att planldgga for hamnverksamhet och mojliggora etablering
av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att mojliggora for industri (lager och lo-
gistik) samt till att mojliggora for en séker trafiklosning i korsningen Oljevigen/Arendals
Allé dar savil jarnvagstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt gang- och cykeltrafik
inryms.

Detaljplanens genomférande mdjliggor dven for framtida stadsutveckling pa Sédra Alv-
stranden och en flytt av farjeterminalerna &r ocksa en forutsattning for den planerade
Lindholmsforbindelsen.

Aktuell detaljplan bedoms inte direkt beroras av dversiktsplanens inriktning mot klassisk,
traditionell arkitektur d& Arendalsomradet utgdrs av ett storskaligt hamn- och verksam-
hetsomrade, men dé terminalbyggnaden och terminalomradet kommer utgéra en del av
forsta motet med Goteborg for manga besdkare till staden, sa ér det viktigt med utform-
ningen av byggnaden och terminalomradet.

De viktigaste synpunkterna, som inkommit under granskningstiden berér i huvudsak han-
tering av skyfall och risk for olyckor med farligt gods, geotekniska forutséttningar, ian-
spraktagande av mark, trafiklosning och paverkan pa naturviarden. Allvarligaste invénd-
ningen géller hantering av skyfall och risk for olyckor med farligt gods.
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Forvaltningen har bedomt att synpunkterna om hantering av skyfall, risk for olyckor med
farligt gods, geotekniska forutsittningar genom ytterligare fortydliganden har tillmétes-
gatts. Planbestimmelser har tillforts for att tydligare reglera hantering av skyfall och ris-
ker med farligt gods. Synpunkter om trafiklosning och paverkan pé naturvérden har be-
motts men har inte foranlett nagra fordndringar av forslaget.

Forvaltningen bedomer att foreslagna dndringar inte innebar ndgon vésentlig dndring av
planforslaget och att detaljplanen darfor kan tillstyrkas.

Forslaget dverensstimmer med Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullmik-
tige 2022-05-19 samt Oversiktsplan fordjupad for Vistra Arendal och Torsviken, antagen
av kommunfullméktige 2021-12-19.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Planarbetet kan utforas inom forvaltningens budget. Planavtal har tecknats med intres-
sent.

Overgripande ekonomisk bedémning visar att planen kommer generera ett underskott pa
ca 15 miljoner for kommunen. Dock méjliggor detaljplanen att Stenaterminalen kommer
kunna omlokaliseras fran innerhamnarna till Arendal, vilket kommer innebédra mdjlighet
till stadsutveckling av Sédra Alvstranden.

Kommunen kommer att fa utgifter for markforvarv, forrattningskostnader, utbyggnad av
gator, va-anlaggningar, ledningsomlidggningar, marksanering, arkeologi, skyddsbestim-
melser om detta identifieras i senare skeden i projektet. Kommunen kommer fa inkomster
frén exploateringsbidrag. Exploateringsbidraget ticker inte kommunens samtliga utgifter.

Exploateringsndmnden far utgifter for anldggande av delar inom GATA som ej finansie-
ras via exploateringsbidrag. Kretslopp- och vattenndmnden far inkomster i form av an-
laggningsavgifter samt utgifter for utbyggnad av vatten-, avlopp- och dagvattenanlégg-
ningar.

Inga 6vriga kommunala investeringar ar identifierade.

Bedomning ur ekologisk dimension
Detaljplanen bedoms inte paverka utpekade arter i Natura 2000-omréadet vister om plan-
omradet pa ett sddant sitt att det forsvarar bevarandet.

Natura 2000-omradet bedoms inte paverkas under vare sig drift- eller anldggningsskedet,
déremot kommer bullerddmpande skyddsétgirder vidtas under anlidggningsskedet om det
finns risk for 6verskridande av bullerriktvarden, for att sdkerstilla att en ljudniva pa 50
dB(A) kan klaras vid Natura 2000-omradets Ostra grins.

Vattenmiljon kommer att paverkas négot positivt, i och med att reningen av dagvatten
forbattras genom att reningsanldggningar installeras.

Negativa konsekvenser pd marin naturmiljé bedoms utebli eller bli obetydliga.

Genom att koncentrera verksamheten till Arendal fran de inre hamnarna far fartyg en na-
got kortare fardstracka, vilket minskar utslépp fran fartyg. Vid ny lokalisering mojliggors
ocksé en overgang till elfirjor med elanslutning. Dock anldggs hamnverksamheten i ett

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, tjansteutlatande detaljplan



omrade som dr mindre kollektivtrafiktdtt och har langre avstand till Goteborgs centrala
delar vilket kan minska resor med kollektivtrafik, till cykel eller till fots, till firjetermina-
len jaimfort med dagens lokalisering.

Bedomning ur social dimension

Med firjeterminal okar tillgdngligheten till omradet bade genom fysiska forbéttringar i
trafiken och genom att fler kénner till det, vilket minskar mentala barridrer inom staden.
De som besoker omradet kommer dock antingen att arbeta i omradet eller &r pa resande
fot. Omradet utgor inte nagon lank mellan andra stadsdelar s& mdjligheten for interaktion
mellan méanniskor som inte har ett tydligt syfte med att vara i omrédet &r liten och barn
har inte nagot syfte att rora sig i omradet pa egen hand. Dérfor innebéar planen smé konse-
kvenser utifrén ett barnperspektiv.

Flytt av farjeterminal till Arendal innebér att innerstaden kan fyllas med annat och moj-
lighet till stadsutveckling i ett centralt lage vilket ger stora mojligheter att arbeta med so-
cialt héllbara fysiska strukturer dir vilket ar positivt pa bade stads- och stadsdelsniva.

Omradet ar speciellt som plats for besoksintensiv verksamhet som farjeterminal genom
att det ar placerat i ett verksamhetsomrade langt fran centrum. Orienterbarheten ar en vik-
tig aspekt for hur omradet kommer att uppfattas.

Férjeterminalen medfoér en mer levande hamn med mjuka virden s& som utdkad service,

fler manniskor i rorelse och miljoer utformade for manskligt samspel i anslutning till ter-
minalbyggnad. Fler besokare i omrddet och forutsittningar for ménniskor att métas med-
for dven Okad trygghet. Det innebar positiv paverkan pa ndromréadet.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget

Planhandlingar

1. Plankarta med bestimmelser
2. Planbeskrivning

Ovriga handlingar

3. Grundkarta

[lustrationsritning

Samradsredogorelse

Granskningsutlatande

Fastighetsforteckning

Byggnadsnidmndens tidigare fattade beslut startplan 2022
Byggnadsndmndens tidigare fattade beslut planbesked

10 Stadsbyggnadsndmndens tidigare fattade beslut_samrad granskning

00N LA

Utredningar

11. Miljokonsekvensbeskrivning

12. PM Skyfallshantering

13. Riskutredning

14. PM komplettering av riskutredning
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Beskrivning av arendet

Planforslaget

Planomrédet dr beldget pa sddra Hisingen i Ytterhamnsomradet vid Arendal, cirka 8-9
kilometer vaster om Goteborgs centrum. Planomréadet omfattar cirka 12 hektar och dgs till
storsta delen av Goteborgs hamn AB, mindre delar dgs av andra privata dgare samt kom-
munen som dger mark i korsningen Arendals Allé/Oljevagen.

Syftet med detaljplanen &r att planldgga for hamnverksamhet och mgjliggora etablering
av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att mojliggora for industri (lager och lo-
gistik) samt till att mojliggora for en sdker trafiklosning i korsningen Oljevéigen/Arendals
Allé dar savil jarnvagstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt gang- och cykeltrafik
inryms.

Delar av den tegelbyggnad vid Arendals Skans som tidigare var Volvomuseum kommer
byggas om alternativt delvis rivas och en terminalbyggnad kommer att uppforas. En vi-
derskyddad passagerargéng pa pelare for fotpassagerare kommer att byggas fran vanthal-
len till fartygen. Detaljplanen mojliggor dock dven for industri (lager och logistik) for att
detaljplanen ska ha flexibilitet infor fordndringar 6ver tid.

Vid ett genomforande av planen kommer Skrovhallen samt de tva lagre tegelbyggnaderna
vid Arendals Allé troligen att rivas for att mojliggdra terminalyta.

Forslaget dverensstimmer med Oversiktsplan for Géteborg, antagen av kommunfullmik-
tige 2022-05-19 samt Oversiktsplan fordjupad for Vistra Arendal och Torsviken, antagen
av kommunfullméktige 2021-12-19.

Oversiktsplanen anger i avsnittet om gestaltad livsmiljo att den dvergripande inriktningen
for stadsbyggandet ska vara kvartersstadens och traddgardsstadens struktur. Aktuell detalj-
plan bedéms inte beroras av Oversiktsplanens dvergripande inriktning kvartersstadens
och tradgérdsstadens struktur.

Enligt stadens budget ska nya flerbostadshus hélla hog arkitektonisk kvalitet, exempelvis
genom klassisk, traditionell arkitektur och moderna landshévdingehus. Nybyggnation ska
ta hénsyn till omgivande bebyggelse med hog kvalitet. Mer varierad arkitektur och tillta-
lande gestaltning &r viktiga delar av stadsplaneringen. Aktuell detaljplan innebar mojlig-
het till hamnverksamhet och industri (lager och logistik) och omradet ligger i Ytter-
hamnsomradet med storskalig befintlig bebyggelse och omradet beddms inte som kénslig
for fordndringar.

Detaljplaner som paverkas:

e Gillande detaljplan akt 2-2929 anger industridndamal.

e Gillande detaljplan akt 2-5222 anger hamn, farled, industri, kontor. Genomféran-
detiden gar ut 2025-07-03.

e Gillande detaljplan akt [1-4967 anger allméinplats industrigata samt centruménda-
mal. Genomforandetiden har gatt ut.

e Gillande detaljplan akt 11-3628 anger trafikindamal, &ndamal for distribution av
brandfarliga varor (som i vissa delar ska hallas tillgidnglig for allmén gatutrafik)
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e Gillande detaljplan akt II-3110 anger allmén plats gata, To - oljeledningar och
Tj — jarnvégstrafikindamal och Tjz — jarnvagstrafikindaméal som i h6jd med an-
griansande gata ska héllas tillgangligt for allmén trafik.

Detaljplanen innebar att strandskyddet aterintrdder vid ny planldggning. Strandskyddet
behover darfor upphévas inom en del av det s6dra omradet.

Ovrigt material i drendet gr att lisa pA www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Bakgrund och forandringar efter granskning

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2024-10-22 att genomfora samrad samt lata granska
detaljplan for Hamnverksamhet i Arendal. Samradstiden var 2024-11-13 — 2024-12-10.
Granskning har hallits under tiden 2025-09-03 — 2025-10-07. Forslaget till detaljplan har
under samradstiden respektive granskningstiden funnits tillgingligt pd4 kommunens webb-
plats samt varit utstillt pa Stadsbiblioteket, Gitaplatsen 3.

Synpunkter fran samradet och forvaltningens kommentarer och forslag med anledning av
dessa har sammanstéllts i en samradsredogorelse upprattad 2025-08-22.

Ett granskningsutlatande har tagits fram.
Efter granskningen har foljande revideringar gjorts i detaljplanen.

- Revideringen innebér att hantering av skyfall har reglerats tydligare i plankartan
och att en bestimmelse som hanterar risk for olyckor med farligt gods har inforts
pa plankartan.

- Planomrédet har minskat i nordvéstra delen av cirkulationsplatsen eftersom den
delen har visat sig inte behdvas for att klara trafikldsningen.

- Berorda fastighetségare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen
inte innebdr ndgon vésentlig dndring av forslaget erfordras inte ndgon ny gransk-
ning.

Arendets handliggning

Detaljplanen uppréttas enligt PBL (2010:900, SFS 2014:900) Planen bedéms vara av den
karaktédren att den ska hanteras med utdkat planfoérfarande och antas av kommunfullmak-
tige.

Byggnadsnidmnden har tidigare beslutat:

BN 2021-12-14 att godkinna startplan for ar 2022 dér detaljplanen ingar
som Hamnutvidgning vid Arendal

BN 2022-09-20 att meddela positivt planbesked for Detaljplan for
hamnverksamhet i Arendal

SBN 2024-10-22 att genomfora samrad om detaljplanen samt att 1ta granska
detaljplanen
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Forvaltningens bedémning

Forvaltningen har genomfort en undersokning om betydande miljopéverkan enligt PBL 5
kap. 11 § och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan. Férvaltningen finner att
detaljplanens genomforande kan antas medfora betydande miljopaverkan och darfor har
en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. Undersdkningssamrad med lidnsstyrelsen
skedde i december 2022 och Lénsstyrelsen delade da forvaltningens bedémning. Av-
gransningssamrad har dérefter héllits med Lénsstyrelsen i maj 2023.

Planomradet bedoms pa grund av sitt ldge inte berdras av Forslag till Goteborgs utvid-
gade innerstad baserat pé en historisk stadsplaneanalys, dnr 0120/16, framtaget 2016 -
2018 pa uppdrag av Byggnadsndmnden och Fastighetsndmnden.

Detaljplanen kommer mojliggora for ny farjeterminal for Stenas Danmarks- och Tysk-
landstrafik som avses flyttas frin Sodra Alvstranden till Arendal. Planforslaget ir i linje
med kommunens dversiktsplan och med fordjupad Gversiktsplan for Véstra Arendal och
Torsviken. I den fordjupade oversiktsplanen for Véstra Arendal och Torsviken studerades
sarskilt mojligheten att flytta Stenas farjeterminaler till Arendal och vilka konsekvenser
det skulle kunna medfora for 6vriga verksamheter i Arendal. Slutsatsen blev att en flytt av
terminalerna ar mdjligt. Béttre kapacitet for elforsorjning samt nérhet till jarnvag ar tva
fordelar vid en omlokalisering av farjeterminalerna fran till Arendal.

Detaljplanen méjliggor dven framtida stadsutveckling pa Sodra Alvstranden och en flytt
av farjeterminalerna dr ocksa en forutséttning for den planerade Lindholmsforbindelsen.

Aktuell detaljplan bedoms inte direkt berdras av dversiktsplanens inriktning mot klassisk,
traditionell arkitektur dd Arendalsomradet utgors av ett storskaligt hamn- och verksam-
hetsomrade, men da terminalbyggnaden och terminalomradet kommer utgora en del av
forsta motet med Goteborg for manga besokare till staden, sa dr det viktigt med utform-
ningen av byggnaden och terminalomradet.

Den ombyggnad som planeras for korsningen Arendals Allé/Oljevagen till cirkulation ar
nddvindig for att hantera trafiken till/fran férjeterminalen samt dvrig trafik i omradet.
Trafiksékerheten i korsningen har varit bristande under 1ang tid varfor det ar positivt for
trafiksékerheten i omradet att en ombyggnation kommer till stand. Befintligt industrijarn-
vigsspar kommer vara kvar i samma lige som idag.

Planering for utbyggnad av en ny véganslutning fran Sérredsmotet till Oljevigen kommer
kunna mgjliggora en ny tydlig angoringsvég till terminalen och Arendalsomréadet.

Ett genomforande av planen, med utbyggd farjeterminal innebér att kryssningsfartyg inte
langre kan ldgga till i Arendal.

Flytten av Stenas Danmarks- och Tysklandstrafik medfor &ven en fordndring i hur euro-
pavég 45 (E45) dras genom Goteborg for att na terminalen. Hur E45 kan komma att dras
om utreds av Trafikverket.

De viktigaste synpunkterna, som inkommit under granskningstiden berdr i huvudsak han-
tering av skyfall och risk for olyckor med farligt gods, geotekniska forutsittningar, ian-
spraktagande av mark, trafiklosning och paverkan pa naturvirden. Allvarligaste invand-
ningen géller hantering av skyfall och risk for olyckor med farligt gods.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, tjansteutlatande detaljplan



Fran samradet finns kvarstdende erinringar avseende paverkan pa kulturmiljon och natur-
virden samt vald trafiklosning.

Forvaltningen har beddmt att synpunkterna om hantering av skyfall, risk for olyckor med
farligt gods, geotekniska forutsdttningar genom ytterligare fortydliganden har tillmotes-
gétts. Planbestimmelser har tillforts for att tydligare reglera hantering av skyfall och ris-
ker med farligt gods. Synpunkter om trafiklosning och paverkan pa naturvérden har be-
motts men har inte foranlett nagra fordndringar av forslaget.

Forvaltningen bedomer att foreslagna dndringar inte innebdr ndgon vésentlig dndring av
planforslaget och att detaljplanen darfor kan tillstyrkas/antas med foljande dndringar efter
granskning:

- Revideringen innebér att hantering av skyfall har reglerats tydligare i plankartan
och att en bestimmelse som hanterar risk for olyckor med farligt gods har inforts
pa plankartan.

- Planomrédet har minskat i nordvéstra delen av cirkulationsplatsen eftersom den
delen har visat sig inte behdvas for att klara trafikldsningen.

Henrik Kant Henrik Levin

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Detaljplan
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Kommunstyrelsen

Yttrande / SVMP

Nr 20

Yttrande angaende Tillstyrkande av Detaljplan
for hamnverksam-
het i Arendal inom stadsdelen Arendal

Yttrande

Stadsbyggnadsndmnden har ett uppdrag att stimulera aterbruk och cirkulért byggande. Vi
ser att det finns goda forutsittningar att implementera sadana 16sningar i detta projekt. Vi
utgar darfor frén att berdrda aktorer Gvervéger detta i den fortsatta planeringen och
genomforandet av projektet samt att man inventerar de kulturhistoriska védrdena i den
befintliga bebyggelsen.

Vi utgar ocksa ifran att projektet genomfors i linje med stadens miljo- och
klimatprogram, inklusive klimatmalets delmal 4, indikator 2 om sénkta klimatutslapp for
nybyggnation.

Goteborgs Stad kommunstyrelsen
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Planprocessen

Detaljplanearbetet dr indelat i flera skeden. Samréadet syftar till att samla in information,
onskemal och synpunkter som berdr planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet.
Vid granskningen ar planforslaget féardigstillt. For att vara séker pé att senare ha rétt att
overklaga beslutet att anta detaljplanen ska skriftliga synpunkter 1dmnas senast under
granskningstiden.

Niér detaljplanearbetet paborjas dr ofta beslut som berdr planen redan fattade i
demokratisk ordning, sésom markanvéndning i versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.

Eventuellt
program

Samrad Granskning Antagande Laga kraft

Uppdrag

Beslut i Maijlighet att Anmarkning Eventuellt Planens
byggnadsnimnden limna synpunkter  kan framféras overklagande  genomférande

Planinformation

Planarbetet startade genom beslut om uppdrag for detaljplan som togs i BN 2021-12-14
(genom beslut av startplan 2022).

Detaljplanen &r upprittad med utdkat planforfarande
Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goéteborgs Stads hemsida:

www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar och utredningar samt kartor
finns pa Stadsbyggnadsforvaltningen, adress: K&pmansgatan 20, 403 17 Géoteborg.
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Diarienummer

Stadsbyggnadsforvaltningen: Diarienummer
SBF-2023-00517 Exploateringsforvaltningen:
Handléggare SBF EXF-2023-00820

Sirpa Antti-Hilli Handliaggare EXF

Tel: 031-368 16 09 Magnus Stenberg
sirpa.antti-hilli Tel: 031-368 12 14
(@stadsbygenad.goteborg.se magnus.stenberg

(@exploatering.goteborg.se

Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom
stadsdelen Arendal i Goteborg

Detaljplanen &r upprittad med utokat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS
2014:900).

Goteborgs Stad har genomfort en omorganisation vid arsskiftet 2022/2023. Detta drende
hade fram till 2022-12-31 diarienummer 0837/22 hos Stadsbyggnadskontoret. Sedan
2023-01-01 hanteras drendet i stillet av Stadsbyggnadsforvaltningen.

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar

e Planbeskrivning (denna handling)
e Plankarta med bestimmelser

Ovriga handlingar

e Fastighetsforteckning (publiceras ej pd Internet)
o [llustrationsritning

e Grundkarta

e Samradsredogorelse

e Granskningsutlatande

Goéteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Detaljplan fér
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Utredningar

Miljokonsekvensbeskrivning Detaljplan fér hamnverksamhet i Arendal inom
stadsdelen Arendal i G6teborg, Tyréns, 2025-08-15, reviderad 2026-03-20, bestélld
av Goteborgs Hamn AB

Rapport Riskutredning, utdkad hamnverksamhet i Arendal, Tyréns 2025-06-17,
bestilld av Goteborgs Hamn AB

Arendal - Rapport Dagvattenutredning for tillstindsansékan och ny detaljplan, Tyréns
2024-03-27, bestilld av Goteborgs Hamn AB

PM Skyfallsanalys Arendal, Tyréns 2024-03-27, bestélld av Géteborgs Hamn AB
Geotekniskt PM, WSP, 2025-08-15, reviderad 2025-11-13, bestilld av Géteborgs
Hamn AB

Rapport Bullerutredning DP utokad hamnverksamhet i Arendal, Efterklang/Afry
2024-10-07, bestilld av Goteborgs Hamn AB

PM Fororenade omriden i Arendal, Tyréns 2024-01-11, bestilld av
Stadsbyggnadsforvaltningen genom Goéteborgs Hamn AB

PM Markmiljo — Goéteborgs hamn — Arendal, WSP 2025-02-07, bestilld av
Goteborgs Hamn AB

PM fagelstrak/isfria vattenytor, Tyréns 2023-10-03

Petterson, J. 2007. En studie av flygvégarna hos de rastande sjofiglarna i Torsviken.
Rapport fran Triventus AB, Goteborg 2007

Petterson, J. 2015. Féagellivet vid Risholmen — en genomgang av tidigare studier. JP
Féagelvind pa uppdrag av Ramboll Sweden AB

PM Luftkvalitet i Arendalshamnen, Tyréns 2024-02-28, bestélld av Goteborgs Hamn
AB

PM Trafikanalys Fordndrad hamnverksamhet i Arendal, Sweco 2024-01-09, bestélld
av Exploateringsforvaltningen

Tillaggs-PM Trafikanalys, Férdndrad hamnverksamhet i Arendal, Sweco 2023-11-10,
bestilld av Exploateringsforvaltningen

Mobilitets- och parkeringsutredning for Stena Line, MoP — Utredning for nytt
farjeldge i Arendal, Ramboll 2024-05-20, bestdlld av Stena Line

Riskanalys jarnvig, MTO Sékerhet AB 2024-09-20, bestilld av Stadsforvaltningen
pa uppdrag av SBF och Goteborgs Hamn AB

Kulturmiljéutredning, Kulturforvaltningen juni 2023, bestélld av
Stadsbyggnadsforvaltningen

PM dagvatten/slackvatten, WSP, 2025-02-07, bestélld av Goteborgs Hamn AB

PM Skyfallshantering — Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal, Goteborgs Hamn
AB, 2026-01-30

PM Komplettering risk — utdkad hamnverksamhet Arendal, Tyréns, 2026-01-28,
bestilld av Goteborgs Hamn AB
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Planomradet &r beldget pa sddra Hisingen i ytterhamnen vid Arendal, cirka 8-9 kilometer
véster om Goteborgs centrum. Planomradet omfattar cirka 12 hektar och dgs till storsta
delen av Goteborgs hamn AB, mindre delar av andra privata dgare. Oljevigen dgs av
Goteborgs Stad. Planomradet berors av flera gillande detaljplaner och vid ny
planldggning aterintriader strandskyddet.
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Bilder. Ortofoto med befintlig verks och illustration 6ver planerad firjeterminal.

Syftet med detaljplanen dr att planldgga for hamnverksamhet och mojliggora etablering
av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att mojliggora for lager och logistik
samt till att mojliggora for en siker trafiklosning i korsningen Oljevédgen/Arendals Allé
dér séval jarnvigstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt gang- och cykeltrafik inryms.

Planomradet ar sedan tidigare starkt paverkat av exploatering och utgdrs i huvudsak av
hardgjorda ytor och bebyggelse for industri och gata. Aven kaj omfattas. Omradet utgérs,
av utfyllda havsvikar sam utfylld mark ovan lera respektive ovan berg.

Cirka 450 meter vister om planomradet ligger Torsviken som &r ett Natura 2000-omrade
enligt fageldirektivet. Riksintressen som berors dr hogexploaterad kust, kommunikation —
hamn och industriell produktion. Utanfor planomrédet finns riksintresse for
kulturmiljévard.

Inom och i ndromrédet ér det forhallandevis lite allminhet som ror sig. Naromradet
domineras av storskaliga och stdrande verksamheter, med inslag av kontor. Omradet nés
idag via Oljevégen in pa Arendals All¢ och Arendals Skans. Statlig och kommunal GC-
bana och kollektivtrafik finns till omrédet.

Befintliga ledningsnit i omradet bestar till stor del av privata ledningar och anldggningar.

Omradet &r bullerstort fran trafik och fran de verksamheter som ligger inom och utanfor
planomrédet. Befintlig verksambhet &r inte kénslig for bullerstdrningar. Nérheten till natur-
och friluftsomrdden behdver beaktas med hansyn till buller fran hamnomrédet.

Vid kraftiga skyfall riskerar delar av planomrédet 6versvimmas sa att det paverkar
framkomlighet for riddningstjénst och personbilar.

Riskkéllor i omradet finns kopplade till farligt gods som hanteras inom
hamnverksamheten samt kringliggande verksamheter, bangard och kombiterminal och
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nautiska risker (sjofart). Med tanke pa lang historik med tung industri bedoms marken
lokalt kunna vara foérorenad.

Planens innebord och genomférande

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksamhet, lager och logistik. Detaljplanen
mojliggdr bade utdkning av RoRo- och RoPax-verksamhet. Delar av den byggnad som
tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till terminalbyggnad, alternativt delvis
rivas och ersittas av en ny terminalbyggnad. Tva lagre tegelbyggnader kommer hogst
troligen att rivas till forman for den nya markanvandningen. Ett genomforande av planen,
med utbyggd férjeterminal for RoPax innebér att kryssningsfartyg inte ldngre kan lidgga
till 1 Arendal.

Ett genomforande av planen med RoPax-verksamhet innebér en 6kning av trafikméngden
pa Oljevagen. Ett trafikutformningsforslag med cirkulationsplats, jirnvagsspar,
cykelvégar och infart till foreslaget terminalomrade har tagits fram. Planforslaget och
tillhorande trafikutformningsforslag innebar att sparet kommer att gd genom
cirkulationen. Tégpassage paverkar pd framkomligheten pa vignéitet men risk for en
sammanfallande farjetomning och tdgpassage bedoms ske forhallandevis séllan.

Med firjeterminal okar tillgingligheten till omradet. Fler kommer att kénna till omradet
med den besoksintensiva verksamhet som férjeterminal innebér vilket kommer gora
omradet till en entré till Géteborg och medfora ett behov av orienterbarhet samt av
miljoer utformade for manniskor. Med farjeterminal blir det dven béttre underlag for
kollektivtrafiken i Arendal.

Gillande parkering avser Stena Line och Goteborgs Hamn AB 16sa parkeringsbehovet
inom sitt omrdde. Marken kommer till stor del att vara hardgjord inom planomradet och
dagvattenlosningar har foreslagits for rening. Det dr mdjligt for raddningstjansten att kora
via planerad in och utfart i terminalen och ddrmed undvika 6versvimningen pa Arendals
Allé. Skyfall hanteras likt dagens forhallanden. Risk for olyckor med farligt gods hanteras
for ytor dér tredje man uppehaller sig. Med hénsyn till de geotekniska forutsédttningarna
regleras stabilitetsforbéttrande atgirder och erosionsskydd.

Avtal om genomférande av detaljplanen kommer att tecknas med exploatorerna.
Kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhéll. Exploator/fastighetsdgare ansvarar for utbyggnad av kvartersmark.
Ledningsomldggning kan bli aktuella for bade privata och kommunala ledningar inom
kvartersmark.

Overgripande ekonomisk bedémning visar att planen kommer generera ett underskott.
Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebaér att fastigheter kommer att fa
avsta mark.

Genomforandetiden dr tio &r frén den dag dé beslutet att anta planen vinner laga kraft.

Overviaganden och konsekvenser

Avvigningar har gjorts mellan olika intressen. Det finns viktiga allménna intressen i form
av hamn, kommunikation, natur, hélsa och sidkerhet. Det finns ocksé allménna intressen i
form av kulturmiljd, landskapsbild och trafik. Enskilda intressen finns i form av den
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ténkta nyttjarens verksamhet med farjetrafik och i form av intilliggande fastigheter som
kan paverkas. Olika allménna intressen stdr mot varandra frdmst genom att hamn och
kommunikation star mot natur, hilsa och sdkerhet. De stora allménna intressena hamn
och kommunikation bedéms vdga tyngre dn andra ingédende allménna och enskilda
intressen eftersom dessa dr utpekade i 6versiktsplanen. Planforslaget bedoms inte ge
betydande negativa konsekvenser péa naturmiljd, miljomal, vattenkvalité, luftkvalité och
hinsyn tas till hilsa och sdkerhet i mojlig och rimlig omfattning.

Overensstimmelse med 6versiktsplanen

Planforslaget r i 6verensstimmelse med gillande Gversiktsplan.

Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen ar att planldgga for hamnverksamhet och mojliggora etablering
av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att mojliggora for lager och logistik
samt till att mojliggora for en sédker trafiklosning i korsningen Oljevéigen/Arendals Allé
dér savil jarnvégstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt géng- och cykeltrafik inryms.

Lage, areal och markagoforhallanden

Bild. Planens lige (rod punkt) i staden

Planomradet ar beldget pa sodra Hisingen i ytterhamnen vid Arendal, cirka 8-9 kilometer
véster om Goteborgs centrum.
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Planomradet omfattar cirka 12 hektar och égs till storsta delen av Goteborgs Hamn AB.
Gatorna Arendals Allé samt Arendals Skans édgs av Platzer AB och Oljevégen dgs av
Goteborgs Stad. Aven Cf Arendal 17 AB har en fastighet inom planomrédet (Arendal

1:17).

Parallellt med framtagande av denna detaljplan pagér en dndring av detaljplan,
"Detaljplan for hamnutvidgning vid lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter
inom stadsdelen Arendal i Goteborg”, i direkt angriansning till planomradet. Det omradet
ir beldget sydost om terminalbyggnaden, pa nyligen utfylld mark avsedd for
hamnverksamhet och planidndringen syftar till att tillata hogre byggnadshéjd inom del av
omradet.

Béda ovanstéende detaljplaner ingér i ett projektomrade for att flytta férjeterminalen for
utlandsresor. I projektomradet ingar dven ytor dir befintlig(a) detaljplan(er) inte dndras.
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Bild. Projektomrade.
Fastighetsdgare och rittighetshavare framgér av fastighetsforteckningen.
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Planforhallanden och tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullméktige 2022-05-19, med
Fordjupning for vastra Arendal och Torsviken, antagen av kommunfullmiktige 2021-12-
19, anger hamnverksamhet, omrade for farjeterminal, nedlagd deponi.

e Gillande detaljplan akt 2-2929 anger industriindamal. Planen faststilldes 1959
och saknar darfor sérskild genomf6randetid.

e (Gillande detaljplan akt 2-5222 anger hamn, farled, industri, kontor.
Genomforandetiden gér ut 2025-07-03. En liten bit av planen ingér i
planldggningen for att upphéva prickmark.

e Gillande detaljplan akt [[-4967 anger allménplats industrigata samt
centruméndamal. Genomforandetiden har gatt ut.

e Gillande detaljplan akt 11-3628 anger trafikindamal, &ndamal for distribution av
brandfarliga varor (som i vissa delar ska hallas tillgénglig f6r allmin gatutrafik).
Planen faststélldes 1985 utan genomforandetid men omfattades generellt av
genomforandetid till 1992 (genom inférande av Plan- och bygglagen 1987).
Genomforandetiden har ddrmed gatt ut.

e Gillande detaljplan akt II-3110 anger allmén plats gata, To - oljeledningar och Tj
— jarnvégstrafikdindamaél och Tjz — jarnvagstrafikindamal som i h6jd med
angriansande gata ska hallas tillgéngligt for allmén trafik. Planen faststélldes 1964
och saknar darfor sérskild genomforandetid.

Strandskydd
Planomradet omfattas inte av strandskydd idag.

Natura 2000
Vister om planomrédet, som nirmast cirka 450 meter figelvégen, ligger Torsviken som
ar ett Natura 2000-omrade enligt fageldirektivet.

Riksintressen
Planomradet omfattas av foljande riksintressen:

e Riksintresse enligt 4 kap Miljobalken, Hogexploaterad kust. Omréden utpekade
enligt 4 kap Miljobalken dr med hansyn till sina natur- och kulturvérden i sin
helhet av riksintresse. Hela Goteborgs kust och skérgard omfattas av sddana
sdrskilda bestimmelser. Fritidsbebyggelse far tillkomma endast i form av
kompletteringar till befintlig bebyggelse. Om det finns sdrskilda skél far dock
annan fritidsbebyggelse komma till stand, foretrddesvis sddan som tillgodoser det
rorliga friluftslivets behov eller avser enkla fritidshus i ndrheten av de stora
tatortsregionerna. Anlaggningar for vissa miljostdrande verksamheter far komma
till stand endast pa platser dir anldggningar av sadant slag redan finns.
Bestaimmelserna i kapitlet ska dock inte hindra utveckling av befintliga tatorter
eller det lokala niringslivet eller hindra utférandet av anldggningar som behovs
for totalforsvaret.

e Riksintresse enligt 3 kap Miljobalken, kommunikation — hamn. Géteborgs hamn
r en av norra Europas storsta hamnar och den storsta i Skandinavien. Hamnen ar
av stort nationellt intresse d& den har ett strategiskt ldge och bra forbindelser med
vig- och jarnvagsnétet for vidare transporter. Hamnen har dessutom identifierats
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som en kdrnhamn inom EU-nétverket TEN-T som binder samman flera viktiga
hamnstédder i Europa. Hamnen utgor ett nav for RoRo-verksamhet och transport
av gods till majoriteten av linderna runt Nordsjon och Ostersjon. Sammantaget ir
Goteborgs hamn en knutpunkt av yttersta vikt for kommunikation och &r darfor
utpekad som riksintresse for kommunikation. Enligt beslut fran Trafikverket
2022 om nya riksintresseansprék for kommunikationsanldggningar ingér
Arendalssparet i anspraket riksintresse kommunikation — hamn, eftersom en av
hamnens funktioner ar att mojliggora omlastning mellan olika trafikslag, men
pekas inte ldngre ut som enskild anldggning.

e Inom Goteborgs hamn forekommer dven ett riksintresse enligt 3 kap 8 §
Miljobalken avseende industriell produktion. Riksintresseanspréket avser
befintliga och planerade anldggningar f6r produktion och framstillande av
raffinerade produkter. Anspréket omfattar dven anldggningar for lagring och
distribution av produkter samt tillgangen till kaj, hamn och farled inom och i
anslutning till omradet. Anspréket omfattar &ven funktioner avseende nyttjande
av kommunikationsanldggningar sasom mdjligheten for transporter till och fran
det statliga véignatet och jarnvégsnitet. En yta innehéllande Oljevéigen och en
smal zon utmed bada sidor om denna ingér i riksintresset. I och med att
planomradet omfattar korsningen Oljevigen/Arendals Allé s& overlappar
planomradet del av riksintresset.

e Strax sydost om planomradet ligger ett riksintresse for kulturmiljovard, Nya
Alvsborg med Aspholmarna.

Mark, vegetation och fauna

Mark- och vegetation

Planomradet 4r sedan tidigare starkt paverkat av exploatering och utgors i huvudsak av
hardgjorda ytor och bebyggelse for industri och gata. Arendalshamnen har idag en
sammanlagd kajldngd pé ca 700 m. Hamnverksambhet bedrivs pa kajplats 750, 750A och
751 medan kajplats 752 framst nyttjas for kryssningsfartyg. Storsta delen av
terminalomradet nyttjas for uppstéllning av trailers och bilar men ibland &ven containers.

Markytan i laget for kaj 750A, 751 och 752 ar ca +3,7 och utgors delvis av asfalterade
ytor och delvis betong-kajdick. I omradet mellan kaj 750A och 750 sluttar markytan
nedat i riktning sdderut och pa kaj 750 ar 6verytan pa ca +3,0.

Inom hamnen finns det totalt tre kajplatser 750, 751 och 752, med varierande vattendjup.
Befintligt djup i hamnbasséngen &r 9,6 m och djupet i inseglingsrdnnan, som &r
kopplingen mellan farled och hamnbasséing, ar 10,2 m.

Langs Arendals All¢é finns inom planomradet en tridrad bestdende av 44 trad av arten
oxel. Utanfor planomrédet, ldngs Arendal Skans finns trddrader pé vardera sida vigen
bestdende av 9 trdd av arten oxel pa ena sidan och 15 trad av arten oxel pé andra sidan.
Traden omfattas inte av det generella biotopskyddet da de varken uppfyller alder eller
storlek for att omfattas av skyddet.

Intill planomradet ligger Arkenberget. Pa berget finns lummig vegetation och den
karakteristiska anldggningen Arken. Pa berget finns vissa kénda naturvirden, bland annat
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storre vattensalamander. Vegetationen dr mest pataglig mot norddst, dar ocksa Arken har
sin tillfart och entré. Mot det fore detta varvsomradet (planomradet) bestar berget av hoga
och branta bergskérningar. Planomradet omfattar randzonen av Arkenberget i norr.

Geoteknik — mark- och bergstabilitet
Ett geotekniskt PM har tagits fram (WSP 2025-08-15, dndrad 2025-11-13) samt ett
avsnitt till planbeskrivning (WSP 2024-03-08).

Markforhéllandena inom Arendalshamnen varierar stort. Omradet utgors av utfyllda
omréaden dels inom ursprungliga strand-/vattenomréden, dels inom planspringda land-
/fastmarksomraden med ytligt berg och berg-i-dagen.

Inom delar av omradet férekommer omfattande underjordiska konstruktioner fran torr-
/arbetsdockor som tillhérde den tidigare varvsverksamheten.

Inom och i anslutning till Arendalshamnen har en miangd geotekniska undersdkningar
utforts under arens lopp vilka finns att tillga i Goteborgs Hamn AB:s geotekniska arkiv.

Hela hamnomradet utgors av ett ytligt lager med fyllnadsmassor. De naturligt avlagrade
jordlagren inom omrédet utgdrs darunder av lera pé ett tunt lager med friktionsjord ovan
berg.

Kajplats 751 och 752

Undersokningar vid kajplatserna 751-2 och 752 visar att den naturliga jordlagerfoljden
under den befintliga sjobotten sdder om kajkanten, samt fran den tidigare sjobotten under
kajplatserna, bestar av sulfidflackig lera med en méaktighet pa cirka 0—20 meter, som okar
soderut fran kajkanten. Under lerlagret finns ett 0-4 m méktigt friktionsjordlager innan
berget tar vid. Vid pélning av kajplats 751 uppmiittes friktionsjorden till som mest 4 m.
Liangs den nord-sydliga kajlinjen pa kajplats 751, 751-1, bestar den naturliga
jordlagerfoljden av ca 0—25 m lera med dkande maktighet soderut.

Djupet till berg fran vattenytan (MW) &r ca 5—30 m, med dkande djup soderut fran
kajkanten. Under kajkonstruktionerna &r det totala jorddjupet fran markytan ca 7-20 m
med minskande djup norrut.

Vid kajplatserna &r den tidigare havsviken uppfylld med ca 10-13 m fyllnadsmaterial.
Enligt okulér besiktning av utford miljéteknisk provtagning i punkter vid kajplats 752
bestar fyllnadsmaterialet i huvudsak av sand och grusig sand.

Terminalomradet (norr om KP751)

Jordlagerfoljden bestar av fyllnadsmaterial som har fyllts upp i den tidigare havsviken
och lagts ovan planspriangda fore detta berg i dagenomraden. Fyllnadslagrets méktighet
uppgar till ca 5-20 m med de storsta maktigheterna i den tidigare havsviken som gar
under torrdockorna och omradet véster om den véstra torrdockan.

Under terminalytan i ldget for den tidigare havsviken finns konstruktionen for de tidigare
torrdockorna kvar. Under torrdockorna utgérs jorden av fyllning av stenkrossmaterial ner
till berg. I Oster grinsar terminalomradet till ett berg i dagen omréde. I norddstra delen av
omradet, vid Gstra delen av Arendals Allé och Oljevégen, utgdrs marken delvis av
fyllning ovan lera (gulskrafferat omréde) och fyllning ovan berg enligt jordartskartan.
Nordost om Oljevégen finns ett berg i dagen omréde.
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Fyllnadsmaterialets sammanséttning bedoms besta av stenig grusig sand eller sandigt
stenigt grus den Oversta metern.

Jorddjupet under terminalytan varierar och &r som storst i den tidigare havsviken dér det
uppgar till ca 20-25 m. I ytorna dér fyllnadsmaterialet dr utfort direkt pa plansprangt berg
ar jorddjupet mindre, ca 5-10 m.

Marken inom planomrédet utgors delvis av sittningsbenigen lera. Alla nya byggnader
och tyngre konstruktioner inom lermark i omradet kommer att behova palgrundlaggas for
att undvika risk for sittningsskador eller sittningsproblem. Inom omradet forekommer
gamla grundkonstruktioner och grundldggningar vilka kommer att behdva beaktas (tas
hinsyn till) i samband med utformning och val av grundldggningsmetod for nya
planerade anldggningar inom omradet.

rrrrr

Bild ovan ur geotekniskt PM. Jordartskartan visar att terminalomrddet utgors av fyllning
(vitskrafferade omrdden), fyllning ovan berg (rodskrafferade omrdden), samt fyllning
ovan lera (gulskrafferade omrdden) (ursprungligen fran SGU, 2023-01-27).
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Ursprunglig land (berg-i-dagen)

Arbetsdocka

v
Bild frdan Arendal, avsnitt till planbeskrivning WSP. Nuldige och vid tidigare tidpunkt ddir
torrdockor kan ses.

For att uppfylla rekommenderad sdkerhetsniva, med avseende pé stabilitetsforhéllandena,
inom planlédggningsomradet erfordras vissa stabilitetsforbéttrande atgarder inom
terminalomradet vid kajplats 752. Forstarkningsatgird i form av utokat bankpaleomrade
vid kajplats 752 forefaller vara den mest lampliga atgarden. Det &r exempelvis svart att
utfora KC-pelarforstiarkning i omradet dé det kriver djup schakt genom fyllningen ner till
leran for att kunna installera KC-pelare. Vid lattfyllning finns det risk for upplyft pa
grund av att lattfyllningen hamnar under havsvattennivan.

Den stabilitetsforbattrande atgiarden behdver utredas vidare i nasta skede. Bedomd storlek
pé omrédet som behover forstérkas dr ca 1200 m?.

I 6vrigt ar stabiliteten inom planomradet, samt i dess direkta ndrhet, tillfredsstillande och
uppfyller rekommenderad sékerhetsniva for planldggningen.

Léangs kajplats 752 samt véstra delen av kajplats 751 erfordras ett erosionsskydd for att
sidkra kajanldggning och slédnt mot vag- och propellererosion.
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Angransande bergsslanter mot Arkenberget dr forstarkta med selektiv bultning samt
delvis med en nétvad. Det finns ett pdgdende underhallsplan for bergsldnterna pa berget
(1-3 i nedanstaende figur) i vilket skrotning och bultning av berget regelbundet utfors.
Det anses diarmed inte foreligga nagon risk for blockutfall, till f61jd av frost- eller
rotsprangning, i bergslanterna. Besiktning utférdes 2025 och nista generalbesiktning ska
utforas 2031..

Det finns inte ndgon forekomst av 16sa ytliga block i de omgivande naturliga slénterna,
ovanfor bergslanterna, som utgora risk for blocknedfall eller kan komma att padverka
planomradet.

Bergslidnterna fran Arkenberget, samt bergslédnten nordost om Oljevigen, ér stabila och
detaljplaneomrédet &r sikerstillt mot att det inte foreligger ndgon risk for blockutfall/-
nedfall i planomrédet.

Bild. Planritning fran tidigare genomford bergteknisk utredning, Geotekniskt PM 2025-
08-15 (ursprungligen fran Bergab, 2012-02-22) med markerade sldinter som ingdr i
underhdllsplan samt gronmarkerade omrdden ddir bultning utférdes 2018.

Vattenférekomst
Rivo fjord ligger alldeles intill planomradet och en mindre vattenremsa utmed befintlig
kajkant ingér i detaljplanen. Rivo fjord, &r mycket kénslig och omfattas av
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miljokvalitetsnormer. Ekologisk status ar idag mattlig och kemisk status uppnar ej god
status.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Historik

Efter istiden var omradet ett skargardslandskap. Vid Arendal mynnade det som idag
kallas Bronsalderssundet, ett havssund over vistra Hisingen. Médngder av rosen, boplatser
och andra fynd vittnar om tidig ménsklig aktivitet. Arendal och Syrhala ingick i de delar
av Hisingen som blev svenskt redan under medeltiden. Omradet var linge en omstridd
och strategiskt viktig grinstrakt och drabbades av krig flera ganger under 1600- och
1700-talen. Aspholmarna utanfor Arendal var tillsammans med Nya Alvsborgs féstning
en viktig forsvarslinje i inloppet till Goteborg. Vid Arendal anlades ocksé en svensk
forsvarsstillning, ”Arendals Skans” for att stodja denna forsvarslinje.

Under 1800- och 1900-talen uppstod sommarnojen och havsbad. Vid Torslandaviken/
Torsviken fanns fran 1920-talet Goteborgs forsta flygplats. Annu vid mitten av 1900-talet
priaglades Arendalsomradet av jordbruk, sommarstugor, smébatshamn och sméskaliga
verksamheter kopplade till detta.

Pa 1950-talet planerades Arendalsvarvet, en stor modern anldggning for Gotaverken. En
stadsplan (II-2929, som dnnu géller for delar av Arendal) togs fram i slutet av 1950-talet
for att mojliggora varvsverksamheten. Arendalsvarvet togs i bruk 1963 efter stora
utfyllnads- och anldggningsarbeten. Den hoga kontorsbyggnaden och den stora
skrovhallen blev nya landmirken. Under 1960-talet utvecklades omraden i nérheten till
oljehamn (Torshamnen) och till industri (raffinaderi, Volvos bilfabrik).

Under 1960- och 70-talen utvecklades ocksé de stora hamnomradena mellan Arendal och
den nya Alvsborgsbron, vilka da ersatte de dldre hamnarna i centrala Géteborg. Av dessa
ir Alvsborgshamnen, en RoRo-hamn, beligen nirmast Arendal. RoRo - “roll on roll off”
innebér fraktfartyg som dr konstruerade for att fartygets last ska kunna kéras ombord och
i land.

1989 lades Arendalsvarvet ner, efter att under 1980-talet fradmst ha producerat oljeriggar.
Stora omraden vid Torsviken, nu en invallad havsvik, blev Natura 2000-omrade for dess
betydelse for fagellivet. Under 2000-talet skedde en omfattande etablering av
underleverantdrer till Volvo i Arendal. Den gamla skrovhallen har anvénts for annan
verksamhet. Delar av Arendal har anvénts for angdring med kryssningsfartyg. Senare har
hamnens behov vuxit och hamnen har utvidgats visterut genom att markytor i Arendal
har &ndrats fran industri till hamn. En detaljplan (I1I-5222) antogs 2015 med syfte att
mojliggdra hamnverksamhet. Nya stora utfyllnader vid lilla Aspholmen skapade ny mark
for kajer och hamnterminaler.

Kulturmiljo
Planomradet omfattas inte av byggnadsminne, riksintresse for kulturmiljé eller
kommunens kulturmiljoprogram. Inom planomradet finns inga kénda fornldmningar.

Oster om planomradet, pa berget vid anldggningen Arken, finns en fornlimning
L1960:1627 (Lundby 1:1) i form av ett rose. [ anslutning till planomradet finns tva
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registrerade lamningar av typen résen med lamningsnummer L1960:1629 och
L1960:2178. Sedan 60/70-talet och framat har omréddet genomgatt en stor omstéllning
med spriangningsarbeten och utfyllnader for att gora plats at hamnverksamhet. Enligt
Riksantikvariedmbetets inventeringsbok fran en inventering 1965 &r bada rosena
borttagna i samband med undersokningar som genomfordes 1957 respektive 1963.

Syddst om planomradet ligger de ildre forsvarsverken Nya Alvsborg och Aspholmarna,
ett omrade som 4r av riksintresse for kulturmiljévarden samt upptaget i Goteborgs
kulturmiljéprogram “Bevarandeprogram 1999”. Lilla Aspholmen, den del av
forsvarsverken som ligger ndrmast planomradet, har vid de senaste utvidgningarna av
hamnen blivit en del av det utfyllda markomradet och dess uppstickande delar avses
springas bort. Detta har utretts i samband med en tidigare planldggning (gédllande
detaljplan akt 2-5222).

Oster om planomradet finns anliggningen Arken som #r upptagen i kommunens
kulturmiljéprogram “Moderna Goéteborg”.

Inom och intill planomradet finns kulturhistoriskt intressanta byggnader och anldggningar
frén den tidigare varvsverksamheten. Ingen del av det tidigare varvsomradet ingér i
kommunens kulturmiljoprogram. Varvsmiljon har inte heller ingatt i ndgon tidigare
kulturmiljéinventering eller -bedémning. De fore detta varvsbyggnader som ingér i
planomradet d4r den monumentala skrovhallen, den ldgre men langstréckta
“utrustningsverkstaden”, samt tvd mindre tegelbyggnader vid infarten till Arendals Allé
vilka under varvsepoken tjainade som omklddningsrum och simhall respektive
personalbyggnad. Direkt véster om planomréadet finns en hog kontorsbyggnad som
ursprungligen var varvets kontor. Arendalsvarvets tva stora dockor, vilka strackte sig
mellan skrovhallen och kajen, har fyllts igen och kan inte upplevas idag.

En kulturmiljéutredning har tagits fram (Kulturférvaltningen/Goteborgs Stadsmuseum
juni 2023). Utredningens syfte har varit inventering och beddmning av de kvarvarande
delarna av den fore detta varvsmiljon som ingar i planomradet, med storst fokus pa de
byggnader som kan komma att paverkas mest av detaljplanen och de tankta
fordndringarna i omradet.

Utredningen anger att skrovhallen och dockorna var kidrnan i Arendalsvarvet och att den
samlade varvsmiljon &r betydligt mer svarlést efter att byggdockorna fyllts igen och
kranarna forsvunnit. Miljons dokumentvérden beddms vara begridnsade idag. Skrovhallen
bér pé viktiga berattelser om Goteborgs historia, bland annat genom sin konstruktion och
estetik, men dess dokumentvarden &r begriansade. Kulturmiljoutredningen anger att det
bor utredas mdjligheter till att bevara delar av den. Skrovhallen har dock efter att
kulturmiljéutredningen blivit klar beviljats rivningslov 2024-01-11 varfor denna fraga
anses fardigutredd och inte ldngre aktuell. De 6vriga ingdende byggnaderna,
utrustningsverkstaden och de mindre byggnaderna vid infarten till omradet, bedoms ha ett
svagt kulturhistoriskt berdttarinnehall nir sammanhanget med varvsanlaggningens
centrala delar inte finns kvar.

Sammanfattningsvis sa ar kulturmiljoaspekterna pa platsen kopplade till dldre
forsvarsverk samt till varvs- och hamnverksamhet under 1900-talet. De fore detta
varvsbyggnaderna dr viktiga industriminnen, och markdrer for den viktiga varvsepoken i
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Goteborg och for den varldsunika anlédggningen pa Arendalsvarvet. De fore detta
varvsbyggnader som omfattas av forslaget &r skrovhallen och en lidgre tegelbyggnad samt
en mindre tegelbyggnad vid infarten till Arendals allé.
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Bild. Planomrddet (gul figur) samt f.d. utrustningsverkstaden (rosa punkt), skrovhallen
(orange punkt), f.d. omklddningsrum/simhall och personalbyggnad (ljusgron punkt) samt
anldggningen Arken (bld punkt). Rod punkt visar fornldmningen pda Arkenberget.

Bild. Byggnaderna for det fore detta omklddningsrummen och simhall samt
personalbyggnad vid infarten pd Arendals Alle.
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Bild. Fore detta Arendalsvarvet sett fran nordost, den 30 m

hoga skrovhallen med traverser

Bild. Viistra delen av varvsomrddet sett fran norr, skrovhallen till vinster, den hoga
kontorsbyggnaden samt den ldga tegelbyggnaden

Arken, pa berget intill planomradet, byggdes pd 1970-talet som Gotaverkens
personalanldggning, ar ett stycke japanskinspirerad och prisbelont arkitektur, och kan
sdgas vittna om den tidens medbestdmmande- och fackforeningsarbete. Arken ér
upptagen i kulturmiljéoprogrammet “Moderna Goteborg”.

Kulturmiljéutredningen anger att planering i niromradet bor mota och stérka
kulturmiljéerna Nya Alvsborgs fistning och Arken.

Landskapsbild

Planomradet ligger exponerat mot Gota dlvs mynning och hamninlopp. Omradet syns
fran sddra skdargarden samt fran fastlandet pa andra sidan dlven séder om planomradet.
Den vildiga skrovhallen och den hdga kontorsbyggnaden &r ocksd monumentala i
landskapsrummet vid hamninloppet. I bilderna nedan ir den hdga kontorsbyggnaden som
ligger véster om planomradet under den vénstra pilen och skrovhallen under den hogra.
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Bild. Omrddet sett frdn Saltholmen

Bild. Omrddet sett fiin sydost (fran Danmarksfirja). Alvsborgs fistning i forgrunden.

oo

Bild. Omrddet sett frdn soder (fran Danmarksfirja)

Bild. Omrddet sett frdn sydvdst (fran Danmarksfdrja)
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Sociala forutsattningar

Sammanhallen stad
Arendal ligger inom Hisingens industri och hamnomréade. Hér finns stora industrier som
Volvo och raffinaderierna samt Nordens storsta logistikcentrum med Géteborgs Hamn.

Cirka 30 000 personer har sin arbetsplats hir. Endast ett attiotal personer har sin bostad i
omrédet. Det finns inga bostider néra planomradet. Runt Hisingens industri- och
hamnomréde finns bade omrdden med mycket goda socioekonomiska forutséttningar och
omraden med stora socioekonomiska utmaningar.

Bilden visar Hisingens industri- och hamnomrdde med ljusbld markering och
Arendalomrddets utbredning med morkblda markering.

Inom och i ndromradet av planomrédet dr det, utver anstéllda till befintliga
verksamheter, forhéllandevis lite allménhet som ror sig. Ndromradet domineras av
storskaliga och storande verksamheter, med inslag av kontor. Manga har ingen relation
till Arendal i stort eller till planomrédet specifikt. For de som har en relation till
planomradet &r det framst pd grund av att man har besokt Volvomuséet som nu har flyttat
frén platsen till centrala delar av Goteborg. Vissa kénner dven till omradet for att man
arbetar eller har arbetat dér.

Samspel

Den storskaliga miljon och typ av verksamhet gor att det saknas platser for ménniskor att
motas pé, forutom pé den egna arbetsplatsen. Ett fatal restauranger finns i ndromradet
som kan fungera som platser dar ménniskor méts. Det dr av verksamhetens natur att ytor
behover vara inhdgnade i hamn- och industrimiljo. Storskaligheten och inhdgnaderna kan
dock medfora en otrygghet i gaturummet for de som gér eller cyklar. Storskaligheten gor
omradet svart att orientera sig i, men triddraden och avvikande belysningsarmaturer
definierar att Arendals All¢ skiljer ut sig frdn 6vriga gator.
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Savil tunga transporter som oskyddade trafikanter kan rora sig i omradet.

Vardagsliv
Det finns sékra och tydliga strak for géng- och cykel till planomréadet.

Omrédet dr utformat for fordonstrafik och det dr mycket tung trafik. En oreglerad
jarnvagspassage finns i korsningen Arendals All¢/Oljevigen.

Omradet ligger langt ifran centrum. Kollektivtrafiken &r gles under helger och vid
lagtrafik. De tider da de flesta som arbetar pa kontor borjar och slutar, (hogtrafik) ar
kollektivtrafiken god. Utdver de som arbetar i omrédet saknas vardagskvalitéer och
malpunkter inom planomradet. Den angransande konferensanldggningen Arken utgor
dock en malpunkt. Skola eller sociala inrdttningar saknas i omrddet. Enstaka restauranger
finns inom omradet och kan utgora lokala méalpunkter.

Identitet

Hamnen ér ett vixande godsnav som kréiver ytor for sin verksamhet. Samtidigt kan
omradet upplevas som ett storskaligt och ovilkomnande industriomrade med stora
byggnader, mycket asfalt och trafikytor. Det dr 6dsligt och otryggt vissa tider pa dygnet.
Mycket dr instdngslat och privat och den storskaliga miljon medfor dalig orienterbarhet.

Angrinsande till planomradet finns Arken spa beldget pa Arkenberget. Anlaggningen
utgdr en oas i det 1 6vrigt industripraglade hamnomradet. Arkenberget utgdr i sig en
orienteringspunkt inom delar av omrédet.

Planomrédet har en intressant varvshistoria som idag ar synlig genom att Skrovhallen,
monteringsverkstaden och personalbyggnaden finns kvar i den norra delen av
planomrédet.

Hamnomradet har en storslagen havsutsikt vilket dr en kvalitet i omradet. Narheten till
havet gor det dock dven viderutsatt och blésigt. Tillgdngligheten till vattenlinjen ar lag.

Ca 150 meter vaster om planomradet finns Platzers gronomrade. Det ansluter i sin tur till
rekreationsomraden vid Risholmen/Torsviken.

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Omradet nas idag med bil frén Ivarsbergsmotet eller Ytterhamnsmotet via Oljevégen in
pa Arendals Allé och Arendals Skans. Statlig och kommunal GC-bana 16per parallellt
fram till och med Oljevégen, dérefter finns en GC-bana pé kvartersmark langs med
Arendals Allé. Det finns parkeringar lings med Arendals Skans och ett antal storre
parkeringar inom planomréadet kopplat till befintlig verksamhet inom omradet.

Goéteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Detaljplan fér
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00517 PLANBESKRIVNING

23 (99)



Plats- och gatunamn
Overgripande

01'
” 'n

951,
2 %,

£
Lundoytede®
Syrhalamotet ’”’Sla,,
ay,
‘Yo 5
s
3
s
5
&
Ytterhamnsmotet
Masthuggskajen
Ivarsbergsmotet
Majnabbehamnen

Bild. Plats- och gatunamn pd en overgripande nivd. E45:s nuvarande strdckning
markerad i gront. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad, Lantmdteriet geodatasamverkan

(Sweco, 2024-01-09) Bla ring dr ungefdrlig placering av planomrddet.
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Bild. Gatunamn lokalt i Arendalsomradet. Kartunderlag: ©Gdéteborgs Stad, Lantmditeriet

geodatasamverkan (Sweco, 2024-01-09)
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Nérmsta kollektivtrafikhallplatser 4r Arendals Portal och Arendals Skans vilka bada &r
belédgna pa gatan Arendals Skans. Mobilitets- och parkeringsutredningen har kommit
fram till att projektomrédet bedoms att ha god sammanvégd tillganglighet, det vill sdga
att det &r nédrhet till bade god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur och dr mindre &n
500 m till busshallplats med 10-minuterstrafik under hogtrafik.

Ett fortydligande ar att kollektivtrafiken ar gles under helger och vid lagtrafik. De tider da
de flesta som arbetar pa kontor borjar och slutar, (hdgtrafik) ar kollektivtrafiken god.

Cykelinfrastruktur ligger i direkt anslutning till omradet och sammanbinder omradet med
de centrala delarna av staden. Cykelbanorna ér dock mindre attraktiva eftersom de gar
genom storskaliga raffinaderi- och verksamhetsomraden med mycket stor andel tung
trafik alldeles bredvid géng- och cykelbanorna.

Syrhala

J
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Arendalsvagen
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| =
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Bild. Namngivna kollektivtrafikhdllplatser samt statlig (véd linje), kommunal (gron linje)
cykelbana samt cykelbana (rosa linje) pd kvartersmark. Bld ring markerar planomrddets
lige.

I korsningen Oljeviagen-Arendals Allé finns ett jarnvéagsspar pa vilket gods fraktas.
Vidare finns det en specialvig for fordon som inte far kdra pa allmén vig men som
behover ta sig mellan hamnomradet och industriomradet i de nordvéstra delarna av
Arendal.
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Bild med jdrnvdgsspdret som korsar Arendals Allé och tillhoger syns en del av
specialvigen. ©Google 2024

Ett PM Trafikanalys har tagits fram (Sweco 2024) och redovisar dagens trafikfloden som
arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD). P4 Oljevigen i hojd med planomradet ér
trafikflodet 7700 med 31 % tung trafik. P4 Arendalsvégen ett stycke norr om den punkten
ligger trafikflodet pa 4100 med 50% tung trafik.

"Dagens” trafikflode

Trafikflode efter bl.a. stangning av
korsning Arendalsvagen-Torslandavagen

28 400 [9 %) och ombyggnation av Sorredsmotet
Syl
G
4900 %I 3700126 %)
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8400 [14 %)
4100 [50 %) 4200146 %] >
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4400063%) |
2700 [- %] 5200 [50 %)
4400 (17 %]

AMVD [tung %]

Bild. "Dagens” trafikfloden efter att berdknade trafikflodesfordndringar, som foljd av
Oppnandet av Sorredsmotet och stingning av korsningen Arendalsviigen-
Torslandavdigen, adderats till dldre trafikmdtningar. Kartunderlag: ©Gdteborgs Stad,
Lantmditeriet geodatasamverkan. Bild och bildtext frdn PM Trafikanalys Sweco 2024.

Omrédet &r relativt plant och innebér goda forutséttningar att gdra omraden tillgdngliga
for personer med funktionsvariation. Storskaligheten innebér dock en utmaning for
tillgéngligheten med avseende pa orienteringsféormaga.
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Framtida Sorredslanken och strackning av E45

Det pdgar planering for byggnation av Sorredsldnken som ér en ny férbindelse mellan
Sorredsvagen (kopplad till Sorredsmotet) och Arendalsvigen/Oljevigen. Denna kan dven
komma att utgora del av vig E45 vars nya 6vergripande strackning genom Goteborg inte
annu &r beslutad.

Framtida industrispar

Fordjupad 6versiktsplan for véstra Arendal och Torsviken anger att mojligheten att na
Risholmen (sydvést om Arendalshamnen) med transporter pé jarnvidg genom Arendal och
med bro dver Arendalsviken ska sékerstéllas for framtiden. Det finns ingen utpekad
dragning i den fordjupade dversiktsplanen utan en framtida jarnvégskoppling redovisas
schematiskt. Tidigare utredda jarnvégsalternativ mynnade dock i att alternativet
anslutning via Hamnbanan — Arendalssparet valdes. Dess forldngning redovisades genom
planomradet, antingen i norra eller sddra kanten.

.-.._.-""'24-—-.,

/ ~.

Bild ur Fordjupad oversiktsplan for vistra Arendal och Torsviken som visar framtida
ldge for jarnvigs- och vigdragning till ett utbyggt Risholmen.

Service

D& omradet ar ett utpréglat verksamhetsomréde finns ingen kommunal samhéllsservice i
omradet eller allmén plats for rekreation. Tidigare fanns Volvomuséet inom
detaljplaneomradet, men det flyttade till centrala staden i slutet av 2023. Kommersiell
service finns i ndromréadet i form av enstaka lunchrestauranger och Arken Hotel & Art
Garden Spa. Handel finns inte i ndromradet.

Teknisk forsorjning

Befintliga ledningsnit i omradet bestar till stor del av privata ledningar och anldggningar.
Ledningsstrék finns inom olika delar av de stora befintliga fastigheterna, bade inom de
ytor som idag anvinds som vagar och inom de ytor som anvénds som verksamhetsytor.

Vatten och avlopp

Det ér idag verksamhetsomréde for dricksvatten, dagvatten och spillvatten for
planomradet. Med verksamhetsomrade avses omrade ddr kommunen beslutat att
forsorjning av dricksvatten och hantering av spillvatten och dagvatten ska ordnas genom

Goéteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Detaljplan fér
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00517 PLANBESKRIVNING

27 (99)



allminna VA-anlaggningar. VA-huvudmannen har da skyldigheter att uppfylla detta
uppdrag enligt lag om allménna vattentjanster (2006:412).

Planomradet dr inom riskzonen till en sekretessbelagd berganldggning tillhdrande
Kretslopp och vatten.

Omradet &r idag anslutet till allmdnna VA-ledningar via gemensamhetsanldggningen
Arendal GA:7, 11, 12 och 13 i1 Oljevigen. Gemensamhetsanldggningen har
forbindelsepunkter med placering ut mot Oljevagen.

Anlaggningskulvertar finns inom fastigheten Arendal 764:728 pa kvartersmark och 4gs
av flera samfélligheter vars medlemmar &r fastighetsdgare som nyttjar infrastrukturen. I
dessa kulvertar &r flera ledningsslag placerade.

Vattenledningar inom kvartersmark dgs av flera samfilligheter med olika andelstal.
Spillvattenledning inom kvartersmark tillhor flera gemensamhetsanldggningar.

Avlamning av spillvattentank frn kryssningsfartyg vid kaj 751-752 gar genom
Goteborgs Hamn AB:s spillvattennit till forbindelsepunkt till kommunens spillvattennit.

Dagvattenledningar finns ver hela kvartersmarken. De flesta leder dagvatten frén
rannstensbrunnar och stuprénnor till ledningar som mynnar i havet. Eventuellt leds
dagvatten dven direkt ned i den fyllning som utgdér mark under gator och Gvriga ytor i
omradet.

Varme
Allménna fjarrviarmeledningar finns badde inom allmén platsmark och pa kvartersmark.

El och tele
Elledningar och teleledningar finns bade inom allmén platsmark och pé kvartersmark.

Ovriga ledningar

Det finns befintliga ledningar i kulvertsystem vilka behdver inventeras om de ar i bruk,
bland annat tillhdrande Skanova. Det finns &ven slopade ledningar och kablar i
kulvertsystemet.

Trafikverket har anldggningar inom allmén platsmark.

Avfall

Avfall hanteras gemensamt for Arendal, Alvsborg och Skandiahamnen. Goteborgs Hamn
AB uppger att enbart sma mangder avfall genereras av verksamheterna i Arendal.
Miljostation finns och &r placerade under tak och med betonggolv och spillrdnna for eget
miljofarligt avfall. Miljostationen har ett flertal fasta fraktioner for sortering. Ute i
verksamheten finns containrar for brannbart och papper. Géteborgs Hamn AB uppger att
enligt géllande tillstdnd, 2009, hanterar hamnen storre miangder av sludge (oljehaltigt
slam), brannbart, blandat skrot, annat oljeavfall, ¢j brannbart och maskinrumsolja.

Hamnen é&r skyldiga att tillhandahélla mottagningsanordningar for fartygsgenererat avfall
(inklusive sludge) men det finns fartyg som begér undantag och som skoter
avfallshanteringen i egen regi. Vid kaj 751-752 lossas avfallet fran kryssningsfartygen till
pramar pa grund av kajens hojd. Vid kaj 751 placeras avfallsbehallare ut i enlighet med
fartygens behov. Sludge mottages fran alla fartygskategorier och transporteras i dagslaget
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genom avtal med Northern Energy & Supply AB for mottagning av Stena Recycling for
Goteborgs Hamn AB:srikning.

Risk och storningar

Buller

Omrédet, som idag ar ett utpriaglat hamn- och industriomrade, ar bullerstort fran trafik
och fran de verksamheter som ligger inom och utanfor planomradet. Befintlig verksamhet
ar inte kénslig for bullerstdrningar.

Det finns inga bostider, natur- eller friluftsomrdden inom planomradet. Bostider ligger
som ndrmast ca 2 km fran planomrédet. Vister om Arendalshamnen, som nirmast 450
meter fgelvéigen, finns Torsvikens Natura 2000-omrade. Friluftsomréadet
Skeppstadsholmen finns ca 2 km véster om planomradet, Stora Aspholmen ca 1 km och
Alvsborgs fistning ca 1,5 km fran planomradet. Nirheten till dessa behdver beaktas med
hénsyn till buller frin hamnomradet.

Luftkvalitet

Luftkvalitet 4r i Sverige och EU reglerat i lag. Miljokvalitetsnormerna (MKN) for
utomhusluft &r juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och &tgirda miljoproblem.
Reglerna aterfinns i Miljobalken 5 kap, i Regeringens férordning om
miljokvalitetsnormer fran 2010 (SFS 2010:477).

Det finns dven ett nationellt miljomal for Frisk luft. Mélet innebér att luften ska vara sé
ren att ménniskors hilsa samt djur, viaxter och kulturvirden inte skadas. For miljomalet
Frisk luft finns 10 preciseringar som géller olika &mnen.

En utredning av luftkvalitén i Arendalshamnen har genomforts av Tyréns 2024. Denna
fokuserar pa utslépp av kvéveoxider (NOx) och beddmning av framtida halter av NO..
NOx omvandlas till NO; inom storleksordningen minuter efter introduktionen i
atmosféren.

Miljoforvaltningen pa Goteborgs stad har en publik och 6ppen karta dir berdknade halter
for NO; redovisas for arsmedelvarden, dygnsvéarden och timvéarden (Goteborgs stad,
2024). Dessa berédkningar baseras bl.a. pa végtrafiksiffror, fartygsrorelser, industri- och
kraftverksutsldpp mm. Senaste berékningen gjordes for &r 2019 och visar att halterna av
NO; i hamnomrédet ligger under MKN for samtliga matt. Miljomaélet innehélls dven for
timvérden men tangeras/6verskrids for arsmedel. Aktiviteter runt de inre hamnarna léngs
dlven orsakar betydligt hogre halter 4n kring Arendalsomradet i nuldget.

Aven dagens forutsittning med utslipp av PM10 beskrivs i utredningen men beréiknas
inte vidare. Befintliga berdkningar av PM10-halter i hamnomréadet och pa Hisingen for ar
2019 (Goteborgs stad, 2024) visar pé halter under 15 pg/m3 for &rsmedel och mellan 20 —
25 pg/m3 for 90-percentil dygn. Bada dessa matt ligger under MKN och miljomélen.

Oversvamningsrisk

Planomradet ligger intill Rivo Fjord vars vattenniva kan fluktuera beroende pa vider och
vind. Utdver det forvéntas havsvattennivéerna i framtiden stiga till foljd av
klimatforindringarna. Ett tematiskt tilligg till dversiktsplanen (TTOP) fran 2019 anger
planeringsnivéaer for olika zoner i kommunen. For kustzonen, dir planomradet ingér, har
dock nya planeringsnivaer faststillts i den nya versiktsplanen som antogs 2022 (genom
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bilagan Strategiskt PM — planeringsnivaer for kustzonen och skdrgarden). Inom 10 meter
fran kaj eller strandkant giller planeringsnivaerna+3,4m for samhéllsservice, +3,2m for
bebyggelse, och +2,7m for framkomlighet. For markytor som ligger mer &n 10 meter fran
vattnet géller +2,9m for samhéllsservice, + 2,7m for bebyggelse och +2,2m for
framkomlighet. Staden klassade Goteborgs hamn i1 granskningsversionen av bilagan till
oversiktsplanen som samhéllsservice, vilket i ovanstdende dokument har en
planeringsniva pa +2,9m for ytor 10 meter och mer fran stranden/kaj, vilket inom
planomradet &r ytor som ligger bakom kajerna, dvs. terminalytan. Géteborgs Hamn AB
som dr markdgare for terminalytan har i tidigare planer anvénts sig av en miniminiva for
kajer och terminalyta i enlighet med stadens rekommendation for byggnad och
byggnadsfunktion, dvs +2,7m samt att kénslig utrustning laggs pd en hogre niva
alternativt gors vattenséker. Framkomligheten vid kajer och pa terminalytor &r den
viktigaste forutsédttningen och dé ar rekommenderad niva +2,7m fér omraden ndrmare dn
10 meter till havet. Nivaerna dr h6jd i meter 6ver nollplanet. Befintliga forhéllandena
inom planomradet &r att ytor inom 10 meter fran vattnet ligger i huvudsak kring +3,7m
och som ldgst pa cirka +3,5m och Ovriga delar, som ligger langre fran kajen, ligger i
huvudsak pa +3,7 m och 6ver och som ldgst pa cirka +3,2. De befintliga férhallandena
inom planomradet uppfyller ddrmed planeringsnivéerna for 6versvimningsrisk fran
hogvatten i havet. Sdledes bedoms planomradet och verksamheten skyddade for stigande
vatten.

Det ar viktigt att sdkerstélla att funktioner som &r helt nédvéndiga for verksamheten
skyddas mot oacceptabla konsekvenser vid hdgvatten i havet. De delarna av
verksamheten forhaller sig till planeringsnivéan for samhéllsviktig verksamhet pa +3,4m.

Hogvatten Gr 2100
+2,9 inkl vind och vig

+24

Planeringsnivaer

Kustzon Kustzon
210 m strand <10 m strand

Byggnad Samhillsservice

och +2,9 +3,4
byggnadsfunktion
42,7 +3,2
Hav - Oversvdmningsniva
200 drs handelse dr 2100
42,2 +2,7

Bild. Figur fran Planeringsnivder i kustzonen, Goteborgs Stad.

En dagvattenutredning (Tyréns 2024-03-27) och en skyfallsanalys (Tyréns 2024-03-27)
har tagits fram.

Vid befintlig markanvéandning och ett scenario med skyfall 100-arsregn med klimatfaktor
1,25 nas ett maximalt vattendjup av 0,2 - 0,5 meter pa Dockvallsgatan inom planomradet.
Dockvallsgatan dér markdversvimning sker ér ligre beldgen 4n kajen. Det fér till foljd att
vattnet inte kan rinna ut mot Rivéfjorden utan ansamlas i ldgpunkter.
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Aven séder om nuvarande Tullverkets byggnad sker markdversvimning. Vattnet rinner
ner fran berget och det finns en vattendelare som styr vattnet at véster och oster. Vattnet
som rinner at dster ansamlas och rinner vidare lings byggnadens kortsida. Norr om denna
fordelas flodet dels mot Arendals Allé, dels mot korsningen Arendalsvigen/Oljeviagen
och vidare langs jarnvagssparet mot yta intill byggnad norr om Arendals Allé. Detta har
en paverkan pa framkomlighet inom planomridet f6r riddningstjinst och personbilar.

Teckenforlaring

Oversvamningsdjup (m)

0 2550 100 Mete

Bild. Maximalt vattendjup (m) for befintlig markanvindning. Tyréns 2024-03-27
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Bild. Maximalt vattendjup (m) och vektorer som visar flédesriktningen for befintlig
markanvdndning. Tyréns 2024-03-27

Risk

En riskutredning har tagits fram (Tyréns 2025-06-17) samt ett kompletterande PM
(Tyréns 2026-01-28). Risker som utreds &r kopplade till transporter av farligt gods pa
omradet, hamnens egna verksamheter samt nirliggande verksamheter.

I dagslédget tar hamnen emot och hanterar RoRo-fartyg samt kryssningsfartyg. Lastning
och lossning av fartyg sker med dragfordon (trailers och containers) eller genom direkt
pé/avkorning. Godset som hanteras inom Arendal hanteras av Gothenburg RORO
Terminal (GRT). P4 omréadet forekommer idag hantering och uppstéllning av bilar,
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trailers och containrar. Farligt gods bade hanteras, tas emot och skickas via Arendal idag.
Farligt gods forekommer inom samtliga farligt gods-klasser och hanteras (separering,
uppstillning etc.) i linje med IMDG-koden (International Maritime Dangerous Goods
Code).

En terminal finns idag p& omradet for att hantera passagerare som anlédnder med
kryssningsfartyg. Arligen anléper ca 40-50 kryssningsfartyg.

Befintliga riskkéllor i planomradets nérhet &r Preem raffinaderi, bangérd och
kombiterminal, Linde gas och G6teborg RORO-terminal (GRT).

Transporter pa vatten medfor potentiella nautiska risker sdsom kollision mellan fartyg
samt pasegling av kaj. Risker i vrigt finns i form av rorledningar for flytande och
gasformiga brandfarliga &mnen. I en framtid kan det bli aktuellt med energihamn vid
Risholmen.

Férorenade omraden

Miljotekniska markundersokningar har genomforts under 2024 inom planomradet samt
omgivande verksamhetsytor inom Arendalshamnen. Syftet med undersdkningarna var
bland annat att identifiera potentiella fororeningar i mark, grundvatten samt dagvatten.

Jorddjupen i omrédet &r generellt sma. Av de 84 jordprover som tagits i hela
utredningsomradet visar tva prover pa halter 6ver Minde kénslig markanvindning MKM.
Ett av proverna har forhojda halter av PFOS och har uttagits i den griasyta med trdd som
finns direkt 6ster om Volvomuséet. [ anslutning till kajplats 752 har ett prov uttagits med
forhojd halt av TBT.

Resultaten for grundvatten visade pa l4ga halter pa samtliga analyserade &mnen (alifater,
aromater, BTEX, alkylbensener, PAH, PCB, metaller, CAH, halogenerade organiska
foreningar, klorbensener, PFAS, TBT m.fl., pesticider, COD, alkalinitet,
ammoniumkvéve, sulfat, fosfor och kvéve) i tva av grundvattenréren och hog kloridhalt i
tva grundvattenror, varav det ena av dessa dven hade mattliga halter av TBT. Ett av réren
hade alifater C10-C12 (&ver SPI:s riktvarde for angintrangning), alifater C16-C35 (6ver
SPI:s riktvirde for dricksvatten), PFOS 6ver SGI:s preliminéra riktvirde om 45 ng/l.

Dagvatten analyserades med avseende foljande &mnen: Metaller, oljeindex, PAH, BTEX,
CAH, pH, tot-P, tot-N, PFAS11, TOC, suspenderat material. Resultaten visar att flera
uppmatta halter 6versteg Goteborgs stads riktlinjer och riktvarden for utsléapp av fororenat
vatten till dagvattennét och recipient R2020:13. Detta géller oljeindex, metaller, tot-P,
tot-N, TOC samt suspenderat material. Vilka &mnen och i vilken storleksordning de
overskrider stadens riktviarden varierade i de olika brunnarna.

I Skrovhallens killare uppmattes en nagot forhojd halt av PFAS. I Mittvallen uppmattes
forhojda halter av bland annat PCB och TBT. Vattnet i Mittvallen har inte samma
ursprung som vattnet i Skrovhallens kéllare enligt resultat frdn undersokningarna.
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Detaljplanens innebord och genomforande

Planomradet omfattar hamnomrade fran moétet med dlven i soder till en planerad ny
cirkulationsplats i nordost, som ocksa ingar i planomridet.

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksambhet, lager och logistik pa omrdde som
tidigare varit planlagt for industri. Detaljplanen medger &ven tekniska anldggningar i
begransad omfattning som behdvs for verksamhetens och kringliggande verksamheters
behov. Detaljplanen mojliggor bade utokning av RoRo- och RoPax-verksambhet.
Huvudinriktningen 4r dock att det &r RoPax-verksamhet med ny férjeterminal som ska
kunna tillskapas i omradet. RoRo ér trailers och containers som lastas och lossas pa
fartygen med dragfordon/terminaltraktor. RoPax dr samma som RoRo, med skillnaden att
det dven kan féorekomma passagerartrafik. En RoPax-terminal har generellt fler
fartygsanlop 4n en RoRo-terminal.

Beroende pa vilken verksamhetstyp som pagar, RoRo- och/eller RoPax, kommer rullande
gods, containers, bilar och passagerare passera omradet. Det kommer att finnas ytor for
uppstéllning av bilar, lastbilar, trailers och containers. Olika typer av arbetsfordon
kommer att anvéndas inom omradet for lastning och lossning av gods och fordon.

Det kan komma att finnas gater/portar/byggnader for bade in- och utfart till omradet samt
terminalbyggnad for passagerare som gar av och pa fartyg. Aven vissa lagerutrymmen for
fartygen, samt garage med verkstad, kan komma att finnas for arbetsfordon.

Farligt gods kommer att hanteras enligt géllande regler for aktuell typ av varor och
dmnen. Yta for hantering av eventuellt spill fran transporterat gods kommer att finnas.
Aven funktioner for tullverksamhet och griinspolis kommer troligen att finnas inom
omradet.

I samband med ombyggnation planeras kajplats 750 att forldngas. Kryssningstrafiken
som idag bedrivs pa kajerna 751-752 avvecklas och de befintliga kajplatserna 751 och
752 kommer att byggas om, alternativt rivas ut helt eller delvis och nya kajer byggs i
motsvarande ldge. P&- och avkorningsramper till fartygen kommer att anldggas. Vid en av
kajplatserna kommer rampen vara i tva nivaer.

Justeringar av gata och trafikomrade gors for att mojliggora cirkulationsplats tillsammans
med korsande jarnvdg i korsningen Oljevdgen/Arendals Allé.

Avtal om genomférande av detaljplanen kommer att tecknas med exploatorerna.

Kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhéll. Exploator/fastighetsdgare ansvarar for utbyggnad av kvartersmark.
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Bild. lllustration dver hur omrddet kan komma att utformas.
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Totalt: 525
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Befintlig elcentral

Bild. Illustratzon over alternativ utformmng av och angoring till termmalbyggnad
(Ramboll)

Hamn - terminalomrade

Delar av den byggnad som tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till
terminalbyggnad. Detta gors genom att ytterligare en vning som ska inrymma
avgangshall byggs pa den tidigare byggnaden. Ett alternativt forslag som ar under
diskussion ér att del av byggnaden rivs och ny terminalbyggnad uppfors. En
viderskyddad passagerargang pa pelare for fotpassagerare kommer att byggas fran
vénthallen till fartygen. Om det blir en ny terminalbyggnad kan det bli aktuellt att den
byggs i eller precis intill/nira fastighetsgrinsen. Markytorna inom omradet kommer att
iordningstillas och anpassas till den nya hamnverksamheten. Arbetet innefattar
schaktarbeten for tillkommande VA-system, ny in- och utfart och nya ytor for
uppstillning av fordon.

Vid ett genomférande av planen kommer Skrovhallen samt de tva lagre tegelbyggnaderna
vid Arendals Allé hogst troligen att rivas till formén for den nya markanvandningen.
Rivningslov finns beviljat for detta. Detaljplanen som sddan medger dock en
exploateringsgrad som innebér att befintliga byggnader dven skulle kunna finnas kvar.
Exploateringsgraden som planen medger ér 50 %.

Solcellstak over parkeringsplatser kan bli aktuellt. Solcellstaken/skarmtak for solceller
ska inte réknas in i exploateringsgraden. Avsikten 4r att eventuella solcellstak inte ska
paverka byggritten i 6vrigt utan kan ses som ett komplement for att utnyttja ytor i flera
skikt. Vid placering dver parkeringsplatser dr marken hardgjord oavsett och skdrmtaken
medfor darfor inte heller 6kat dagvattenflode.
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Byggnadshojderna som planen medger i norra delen, 47,0 respektive 35,0 meter Gver
angivet nollplan samspelar med befintlig plan. I s6dra delen medger planen 25,0 meter for
att samspela med den angridnsande dndringsplan som gors, for att mojliggora for
inglasade gangar till farjeverksamhet.

Kulturmiljé

Detaljplanen bedoms inte fa ndgon stor negativ paverkan pa kulturmiljoaspekter.
Kulturmiljoutredningen kom fram till att miljons dokumentvérden bedéms vara
begriansade idag. Riksintresse for kulturmiljovarden bedoms inte paverkas av
detaljplanen.

Landskapsbild

Planens genomforande medger bebyggelse i motsvarande volymer som idag. Omrédet
kommer att praglas av stora byggnader och hardgjorda ytor. Med RoPax-verksamhet blir
de 6ppna hérdgjorda ytorna storre for att kunna hantera parkeringsplatser till terminal och
farjorna och platsen for den stora Skrovhallen blir 6ppen. Solcellstak kan komma att
uppforas dver parkeringsplatser vilket kan komma att bryta ned skalan pa platsen. Med
alternativet fortsatt RoRo-verksamhet tillsammans med hoglager blir landskapsbilden
mycket likt dagens lage.

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Trafikfléden

En PM trafikanalys, Sweco 2024, har tagits fram. I analysen har flera olika
trafikeringsscenario studerats, vilket har att gora med att det vid tidpunkten for
utredningen fanns vissa osdkerheter i det framtida vagnitets utbyggnad och det befintliga
vagnitets mojliga nyttjande. Staden planerar att bygga ut Sorredslédnken, som &r en ny
forbindelse mellan Sorredsviagen (kopplad till Sérredsmotet) och
Arendalsvigen/Oljevigen. I nuldget pagar projektering av vigen. Vidare har staden inte
radighet over befintliga Hamneviksvigen, som Ioper frdn Syrhélamotet och sdderut ner i
Arendalsomradet. Den ar idag 6ppen for trafik med tillstind men nyttjas av fler &n vad
som avses. | nuldget finns det inget som talar for att Hamneviksvdgen kommer att stingas
1 framtiden, men staden har velat undersoka paverkan pé befintligt vignét med en
framtida trafik i olika trafikeringsscenarion bade utan en framtida Sorredslédnk samt en
stingd Hamneviksvig i olika kombinationer.

Oaktat trafikeringsscenario beddms en flytt av dagens hamnverksambhet, frén sitt
nuvarande lage till Arendal, att E45 vést om Gullbergsmotet avlastas (-2 % 2040) och
Lundbyleden belastas (+3 % 2040). Totalt sett tillkommer cirka 2 200 fordon per dygn
som kopplas till hamnverksamheten.

Det framtida trafikeringsscenario som staden héller som mest sannolikt &r UAb40, som
inkluderar en utbyggd Sorredsldnk och en fortsatt Gppen Hamneviksvig. UAb40 har
studerats med och utan styrning av trafiken. Med styrning av trafik avses exempelvis
vigskyltning till det aktuella planomradets hamnverksambhet.

Trafikmodellen som sadan &r instélld pa att biltrafikanter véljer kortast resvig da de
normalt véljer den snabbaste resvigen vid val av fardrutt till sitt resmal. Resultatet blir da
att en stor andel av de bilburna resenérerna véljer att via Ivarsbergsmotet och dérefter
Oljevigen ta sig till den nya farjeterminalen i Arendal medan Ytterhamnsmotet foredras
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av trafik ut fran ny farjeterminal. Dessa végar ar idag belastade av tung trafik som i
huvudsak &r kopplade till verksamheten i hamnen.

Med en styrning av trafiken enligt UAb40 kan trafiken som ska till och frn
farjeterminalen i relativt stor utstrdckning (70%) forvéntas kora efter skyltning och i
stéllet kora av vid Sorredsmotet och via den framtida Sorredslédnken. Detta innebér da en
oOkad trafik pé vig 155 pé strickan Oster om Sorredsmotet fram till [varsbergsmotet. Frén
Sorredsldnken nyttjar farjeresande med bil vidare Arendalsviagen/Oljevdgen en kortare
stracka fOr att sedan ta sig in pa farjeterminalens omrade via korsningen
Oljevéigen/Arendals Allé.

Utredningsalternativ B 2040
Inklusive styrning

30 500 (10 %)
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5400(30 %] 4000/ 6100 (26%)
41400/ 43 500 [10 %)
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Bild. Trafikfloden for UAb40 med och utan styrning via Sorredslinken [AMVD utan /
AMVD med] ©Géteborgs stad, Lantmiiteriet geodatasamverkan. PM trafikanalys, Sweco
2024

I korsningen mellan Arendals Allé och Oljeviagen finns ett industrispér for jarnvag pa
vilken det gér godstransporter till/fran befintligt hamnomrade till Arendals
verksamhetsomrade norr om Arendals Allé. Idag trafikeras spéret i genomsnitt vid 5-6
tillfallen per dygn, fraimst pa natten. En tdgpassage tar mellan 2-3 minuter.
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Sparbunden godstrafik
[ungefarligt antal]

Ménad: 160 \
Vardag: 8 \

Ménad: 110
Vardag: 5-6

Bild. Antal godstdg pd jarnvig i Arendal. Kdlla: Goteborgs stad, Kartunderlag:
OGoteborgs stad, Lantmdteriet geodatasamverkan (PM trafikanalys, Sweco 2024)

I trafikanalysen har det bland annat analyserats vad som hiander med framkomligheten vid
en hindelse dar tdgpassage och tdmning av fiarjan sammanfaller. En tigpassage far en
tydlig paverkan pé framkomligheten nir kder byggs upp under passagen. For flertalet
studerade punkter aterhdmtar sig trafiken efter tdgpassagen men framst Arendals Allé och
Nordatlanten visar pd langsammare &terhdmtning.

Vid diskussioner med aktuell sparinnehavare (Stadsmiljoforvaltningen) har det
framkommit att tigpassagerna ar fa per dygn och att dessa framst sker kvill- och nattetid.
Sparinnehavaren har dven mgjlighet att, i dialog och samverkan med de sparnyttjande
parterna, ombesdrja styrning av passagerna i viss man for att undvika att tdgpassager och
tomning av farja sker samtidigt. Med hansyn till detta och farjornas tidtabeller bedoms
risk for en sammanfallande farjetomning och tdgpassage ske forhdllandevis sillan.

En riskanalys for trafiksdkerhetsrisker kopplade till jirnvégstrafiken pé industrisparet i
korsningen Oljevidgen/Arendals Allé, 2024-09-20, har tagits fram. Analysen utgér ifrdn
forslaget med cirkulationsplats genom vilken industrisparet kommer ga. Analysen syftar
till att ge en tidig initial riskidentifiering for att finga risker som kan behova beaktas i en
fortsatt projektering och i detaljplanering av det nya trafikforslaget. Risker som ror
trafiksékerhet vig (utan inblandning av tigfordon) har inte varit en del av riskanalysen.

Totalt har nio risker identifierats. Dessa har sedan analyserats och bedomts. Inga av de
identifierade riskerna bedoms som oacceptabla. En identifierad risk bedéms pé nivan
odnskad och sju av de identifierade riskerna bedomts pé nivdn mojligen acceptabla.
Riskreducerande dtgérder behover overvégas for att hantera dessa risker. En av de
identifierade riskerna bedoms acceptabel.
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De atgérder som riskanalysen foreslar kan hanteras i projekterings- och driftskede.
Atgiirderna handlar om att uppmirksamma trafikanter pa situationen och att undvika att
det 4r mycket trafik och tigpassager samtidigt. Atgirderna #r ljud och ljussignaler — sa
kallad CD-anléggning, ljudsignaltavla som reglerar att lokforare ska signalera innan
plankorsningen, schemaldggande av framforande for tdg synkroniserad med férjornas
tidtabell for att minska riskexponeringen, samt skylta eller pd annat sétt férvarna innan
cirkulationsplatsen for att uppmérksamma trafikanter att det finns en plankorsning i
cirkulationsplatsen.

Bada alternativen till dragning av cykelvig, dir den korsar Oljevigen soder respektive
norr om cirkulationen, beddms som acceptabla ut trafiksékerhetssynpunkt under
forutséttning att de riskreducerande atgdrderna som foreslagits beaktas. En dragning norr
om cirkulationen beddms komplicera trafiksituationen négot utifran jarnvagsperspektiv
men i 6vrigt bedoms inga avgorande skillnader foreligga.

Ny dragning av E45

Idag gér Europavigen 45 (E45) fran norr in 1 Goteborg och foljer dlvens sddra sida mot
vister in till befintliga Danmarksterminalen pa Majnabbe. Europavégen gér vidare i
Fredrikshamn i Danmark. Det pagar planering for byggnation av Sorredslanken som &r en
ny forbindelse mellan Sorredsviagen (kopplad till Sérredsmotet) och
Arendalsvigen/Oljevidgen. Denna kan dven komma att utgora del av vig E45 vars nya
overgripande strickning genom Goteborg inte dnnu ar beslutad.

Det ar viktigt att Europavigar generellt ska ha bra framkomlighet. Frdgan om
vaghallarskap haller pa att utredas.

Trafikutformning

Ett trafikutformningsforslag har tagits fram som omfattar hantering av korsningen
Arendals Allé och Oljevigen, jarnvagsspar, cykelvégar och infart till féreslaget
terminalomrade. Planforslaget och tillhdrande trafikutformningsforslag innebér att spéret
kommer att ga genom cirkulationen.
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Bild. Trafikutformningsforslag med cirkulation, jdrnvig och en av tva mojliga alternativ
pd strdckning av cykelvig.

Under rubriken Trafikfloden beskrivs hur trafiken leds till och frdn omradet pa det
overgripande vagnétet. Vil inne i den framtida cirkulationen vid korsningen Oljevigen
och Arendals Allé kommer resenérer som fardas med bil eller lastbil angora
farjeterminalen via ett cirkulationsben som direkt leder in p&4 hamnterminalens omrade for
angoOring till farjan.

Cyklister och kollektivtrafikresendrer, samt de resenédrer som blir skjutsade med bil tar sig
via cirkulationen in pa Arendals Allé och sedan Arendals Skans for att n&
terminalbyggnadens entré.

Ett Tilldggs- PM Trafikanalys (Sweco, 2023) har tagits fram och analyserar behovet av
forandrad infrastruktur dven utan att farjeverksamheten flyttas till Arendal. Resultat for
jadmforelsealternativet (JA40) med cirkulationsplats i korsningen Oljevidgen/Arendals Allé
jamfors med ett nollalternativ avseende fordndrad infrastruktur med befintlig
trevagskorsning i korsningen Oljevédgen/Arendals Allé. Nir dagens utformning och
trafikforslaget analyseras med trafikfléden motsvarande jamforelsealternativet 2040 ses
pa en Gvergripande niva att bada systemen generellt kan hantera trafikméngden. Vissa
skillnader kan dock ses i koldngder, fordréjning och kortider.

Inférandet av en cirkulationsplats har som storst positiv effekt for trafik fran Arendals
Allé ddr kdlangder, fordrojning och kollektivtrafikens restid minskar. Storst pdverkan ses
pa kolangder dédr normal maxkolangd minskar med kring 100 meter.

Cirkulationsplatsen har dven en positiv effekt for fordon som ska svianga vénster in till
Arendals Allé frén Oljevédgen sdderifran dér kdlangderna minskar.
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Storst negativ effekt har cirkulationsplatsen pa Oljevédgen norrifran dar forandringen
medfor att samtliga fordon méste sakta in infor korsningen. Inbromsningarna dkar
restiderna nagot vilket kan ses i kortider for kollektivtrafiken. Okningen #r dock liten.

Gator, GC-vagar

Planforslaget mojliggdr en cirkulationsplats 1 korsningen Oljevigen/Arendals Allé. Syftet
ar att Oka trafiksékerheten i korsningen. I dagsléget reserveras mark for att mojliggora en
utformning med tva korfalt i cirkulationen, men den slutliga utformningen &r inte fardig.

Ett industrispar korsar cirkulationsplatsen. Detta regleras i planen med trafikomrade dér
allmén kortrafik &r tillaten, sé att biltrafik kan korsa spéret. Trafiksékerhetsanordningar
med ljus och ljud kan eventuellt foreslas for att forhindra konflikter mellan jarnvégstrafik
och annan trafik. Korsningen dimensioneras for att klara 34,5 m langa fordon som
numera tillats pa vissa végar.

Befintlig kommunal géng- och cykelvig lings Oljevigen anpassas efter den nya
cirkulationsplatsen. I dagsldget finns tva alternativ. Det ena innebér att gang- och
cykelvégen likt idag leds 6ver Oljevégen i ett ldge ca 100 meter séder om korsningen
Oljevigen/Arendals Allé. Soder om det laget gar cykelvagen pa Gstra sidan av Oljevéigen
medan den norrut gér pa véstra sidan. P4 s& vis kommer den att ga vister om
cirkulationen.

Det andra alternativet innebér att gdng- och cykelvégen foljer den Ostra sidan forbi
cirkulationen och i stéllet forst norr om cirkulationen leds dver till véstra sidan av
Oljevigen.

Langs Arendals All¢é finns en géng- och cykelbana pa kvartersmark, vars anslutning till
kommunal gang- och cykelvigen paverkas av val av ovanstdende alternativ.

For att mgjliggdra en ombyggnation av korsningen Arendals Skans/Arendals Allé med ett
tillkommande vinstersviangfilt behovs mer utrymme for korsningen. Gors ombyggnaden
kommer géng- och cykelvidgen pa kvartersmark som idag ligger utanfor planomrédet att
delvis ga in pa kvartersmarken inom planomradet.

Parkering / cykelparkering
En mobilitets- och parkeringsutredning har tagits fram (Ramboll 2024-05-20).

Rapporten har gjorts i tva delar med olika metodik eftersom kontor ingér i den
fordefinierade lista for verksamheter som finns 1 Goteborg Stads riktlinjer for mobilitet-
och parkeringsutredning, medan férjeterminal och industri inte gor det. For verksamheter
som inte r fordefinierade ska en sérskild utredning goras. Parkeringsbehovet fran de
bada delarna redovisas sedan i ett sammanlagt resultat.

For kontor om 4 200 m? beddms behovet vara 54 bilparkeringsplatser och 29
cykelparkeringar.

For farjeverksamheten och industri gors en uppskattning av parkeringsbehovet utifran
antalet anstéillda och besokare.

En uppskattning av hur ménga terminalanstillda som kan antas vara pa plats samtidigt
har gjorts utifrdn verksamheternas olika arbetstider. Aven for industri har en uppskattning
gjorts av behovet av parkeringsplatser. Antalet terminalbesdkare ar de besokare/resenérer
som inte tar med bilen pé férjan utan antingen kommer till terminalen genom att &ka
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kollektivt, med buss och blir avsldppta — "turistbuss”, parkerar en personbil, aker bil och
blir avsléppta eller cyklar ombord.

En uppskattning av fardemedelsférdelningen for den nya terminalen har gjorts utifran
Stena Lines statistik pa hur ménga som arbetar pa och besoker de befintliga terminalerna i
Goteborg och uppskattning av hur de tar sig till terminalerna idag. I
fairdmedelsfordelningen har mar man végt in att en terminal i Arendal ar ett mer perifert
lage, har saimre mdjligheter till kollektivtrafik och sémre mojligheter for att cykla &dn
nuvarande lagen.

Typ av Antal personer Fardmedels- Fardmedels-

verksamhet andel bil andel cykel
(procent) (procent)

Terminal kontor 140 75 procent 5 procent

(anstallda)

Industri (anstallda) 70 85 procent 5 procent

Terminal 800 50 procent 0-1 procent

(besdkare)

Terminal operation 70 85 procent 5 procent

(anstallda)

Sjbanstallda 400 60 procent 5 procent

(anstallda)

Sammanstdillning av fiardmedelsandelarna for bil och cykel. (Rambéll, 2024)

Enligt den sérskilda utredningen kommer framtida behov att bli 541 bilparkeringsplatser.

Typ av verksamhet Personer Parkeringsplatser
Terminal kontor 140 88

(anstallda)

Industri (anstallda) 70 50

Terminal (besbkare) 800 153

Terminal operation 70 50

(anstallda)

Sjdanstallda (anstallda) 400 200

Totalt 1480 541

Tabell. Sammanstillning dver antalet parkeringsplatser (Rambéll, 2024)

Totalt &r det uppskattade behovet, med kontor respektive farjeverksamhet och industri,
595 parkeringsplatser for bilar och 93 cykelparkeringar. Stena Line och Géteborgs Hamn
AB avser 16sa parkeringsbehovet inom sitt omrade. Bilparkeringarna kommer att fordelas
pa olika ytor inom omradet, dir en storre yta i norra delarna av omrédet kommer att ticka
merparten av behovet. Cykelparkeringarna kommer att 16sas i cykelstéall med tak pa
kvartersmarken som kommer bli l4ttillgdngliga for anvindarna.

Utifran befintlig statistisk fran Stena Line ar behovet for uppstéllningar av bussar
minimum 4 uppstéllningsplatser. Vid storre evenemang som Gothia cup kan det vara fler
bussar som angor terminalen samtidigt. Stena Line kan tillfalligt frigéra mer areal vid
sddana tillfallen, genom att tillfalligt 6ppna arrendeomradet sydvést om
terminalbyggnaden.

Utredningen utgér ifrdn Ro-Paxverksamhet dir endast en mindre del av den planerade
terminalbyggnaden inrymmer industri. I det fall det blir fortsatt Ro-Roverksamhet med
lager/logistik i nordvéstra delen av planomradet beddms parkeringsbehovet bli lédgre
eftersom det genererar férre anstéllda och besokare i omrédet. Lager/logistik i sddra delen

Goéteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Detaljplan fér
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00517 PLANBESKRIVNING

43 (99)



av planomradet har inte utretts i mobilitets- och parkeringsutredningen men beddms
utifrdn samma resonemang innebéra lagre parkeringsbehov dven dar.

Kollektivtrafik

Planforslaget omfattar inte busshéllplatser men foreslagen férjeterminal kommer att
paverka placeringen av busshéllplatser i niromradet. Den busshallplats som kommer
nirmast terminalbyggnadens entré flyttas till den del av Arendal Skans som gar i Ost-
vistlig riktning. Avstindet blir ca 70 meter till den planerade entrén till
terminalbyggnaden.

Tillganglighet

Marken i omradet dr relativt plan och bor kunna goras tillginglig. Antalet
parkeringsplatser for rorelsehindrade kommer att bibehéllas i samma antal som Stena
Line har idag. Eftersom det ar tidigt i processen kan behovet komma att &ndras. Enligt
Mobilitets- och parkeringsutredningen (Ramboll 2024) sé finns kapacitet och utrymme att
tillskapa fler platser om s& behovs. Behov och utformning ses 6ver mer i detalj infor
bygglovet. Aven behov av parkeringsplatser for tjénstefordon, servicefordon, taxi med
mera, kommer att utformas i detalj infor bygglov.

Specialtransporter

Den specialvig som avser fordon som inte far kora pa allmén vig kommer inte kunna gé i
befintligt ldge eftersom cirkulationsplatsen medfor att del av befintlig stracka blir allmén
platsmark — gata. Nagot nytt lampligt l4ge for specialviagen inom planomradet har inte
identifierats inom ramen for planarbetet. Det &r inte ett kommunalt ansvar att tillgodose
behovet av specialvdgen pa annat sitt, utan det ar frimst en friga mellan Goteborgs
Hamn AB och &vriga berdrda fastighetsdgare. Goteborgs Hamn AB har for avsikt att
avveckla specialvégen.

Framtida industrispar

For att sékra att ett omréde ska kunna tas i ansprak for mojligheten att nd Risholmen med
transporter pa jairnvidg genom Arendal och med bro dver Arendalsviken i framtiden pa
lang sikt, s& som Fordjupad Gversiktsplan for véstra Arendal och Torsviken anger, forses
en zon i norra delen av kvartersmarken med korsmark i syfte att begransa uppforandet av
byggnader och anldggningar till mindre omfattning. Pa sa vis kan omradet nyttjas idag
utan att for stora investeringar i byggnader gors som senare kan komma behdva rivas.

Kryssningstrafik

Ett genomforande av planen, med utbyggd farjeterminal for RoPax, innebar att
kryssningsfartyg inte langre kan ldgga till i Arendal. De batar som &r hogst 45 meter kan
g under Alvsborgsbron och angdra vid Stigberget i innerstaden. Det berér ca 30 anlop
per ar. De 6vriga 60 anldpen sker med &nnu storre batar. Nagra fa av dem kommer att
kunna komma till Alvsborgshamnen och Skandiahamnen men merparten finns det ingen
ersittningskaj for. Det innebér att Goteborg inte ldngre kan ta emot dessa
kryssningsfartyg vilket kan paverka en viss del av turismen till staden.

Vid ett genomforande av planen med fortsatt RoRo-verksamhet och hoglager sa kan
fortsatt angoring av kryssningfartygen ske inom planomradet. Avsikten &r dock att det i
forsta hand ska ske en utveckling av omradet med RoPax-verksamhet.
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Service

Viss service kan bli aktuell i terminalbyggnaden.

Friytor och naturmiljo

Naturmiljo
Det finns ingen naturmark inom planomrédet och nagon naturmiljé kommer darfor inte
att tas i ansprak.

De befintliga tridraderna ldngs Arendals Allé kan delvis komma att paverkas. Tradraden
soder om Arendals Allé omfattas av kvartersmark inom planomradet och kan komma att
behova tas ned for att ge plats for trafikforingen pé terminalomréadet. Eftersom traden inte
omfattas av biotopskydd sa bedoms det inte krdvas nagon dispensansokan eller sirskilt
samrad for fordndringar av trdden. Nya trdd kan komma att planteras i gaturummet
utanfor planomrédet.

Planomradets gréins ligger nira intill berget med anldggningen Arken Spa. Endast en liten
del av berget, direkt sdder om den nya infarten till terminalomrédet, ligger inom
planomrédet. Det beddms inte finnas nigra vérdefulla natur- eller rekreationsvirden inom
det omrédet som skadas vid eventuella markarbeten eller borttagning av berg. Det dr
sedan tidigare ként och utrett att det finns lokaler for storre vattensalamander pé ndgra
delar av Arkenberget. Dessa dr beldgna pa sddra delen av berget och berors ej av det
mindre ingrepp som denna detaljplan innebér.

Bild. Kartering av habitatkvalitet for storre vattensalamander pd Arkenberget och Sodra
kullen. De grona stjdrnorna markerar konstaterade fynd av stérre vattensalamander i
lekvatten.! Omrddet i soder dr numera borttaget och utgor del av den nya
hamnterminalen.

! Utredning av storre vattensalamander vid Arken, Arendal 2013, Calluna.
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Andelen gronyta minskar marginellt fran redan valdigt 1aga nivaer vid ett genomférande
av planen. Det ar grasytor intill Oljevdgen som kan komma att tas i ansprak for den nya
trafiklosningen med cirkulationsplats. Inom gatumark finns méjlighet till grona ytor i och
omkring cirkulationsplatsen, men slutlig utformning beslutas i ett projekteringsskede.
Det ar onskvirt att i mojlig mén 6ka den biologiska mangfalden och utveckla grona
samband i mindre skala. Gronytefaktorberdkning har utforts utifran det
trafikutformningsforslag som ligger till grund for allmén platsmark. I en berédkning som
omfattade cirkulationen och omradet angrinsande till cirkulationen 14g gronytefaktorn pé
0,18. En alternativ berdkning dér dven ytor lings Oljevdgen, som idag &r asfaltbelagda
men som foreslagits som gronytor med triad, togs med i berdkningen lag den pa 0,27.
Oavsett avgransning och hantering av ytorna langs Oljevigen forhaller sig foreslagen
utformning vl till mélvardet 0,15. Slutlig utformning beslutas vid projekteringen.

Det ar onskvirt att som dagvattenutredningen foreslar, att biofilter for rening av dagvatten
anldggs intill cirkulationen. Om de utférs som genomténkta planteringar kan de dven
bidra till nya virden for savil gestaltning av gaturummet och for 6kad biologisk
mangfald.

Paverkan pa Natura 2000
Ca 600 meter vaster om planomradet, som ndrmast ca 450 meter, finns Natura 2000-
omradet och IBA-omradet (Important Bird and Biodiversity Area) vid Torsviken.

Buller

Bullerpéverkan pa faglar har beskrivits i miljokonsekvensbeskrivningen till planen.
Okade ljudnivéer kan paverka faglars beteende genom att de limnar i 6vrigt limpliga
hiackningsplatser eller anpassar sig genom att sjunga hogre, under langre tid eller vid
tidpunkter da ljudnivan ar lagre. Detta kan fa negativa effekter saval fysiologiskt som
genom Okad stress. Dessa effekter kan i sin tur f4 konsekvenser pé reproduktions-
framgang och/eller en 6kad dodlighet.

Torsviken &r i dagsldget ett omrade som &r paverkat av ljudnivaer fran narliggande
verksamheter, men dér det ocksa forekommer mycket ljud fran faglarna sjdlva och andra
naturliga ljud. Det dr dock skillnad pa hoga ljudnivaer och vad som upplevs som storande
buller. Konstanta och regelbundna ljud upplevs ofta som mindre farliga &n plétsliga ljud,
som ldttare kan skramma upp faglar och stéra dem i deras naturliga beteenden. Det ar
svart att sdtta en generell grians for nér buller kan upplevas storande pé faglar, da olika
arter upplever storningar pé olika sitt.

Trafikverket anvander 50 dB(A)eq som ett gransvirde for buller nira betydelsefulla
fagelomrdden. Forskningsresultat® har visat att faglar i liknande habitat kan utséttas for
ljudnivéer upp till 55 dB(A)eq utan att paverkas negativt. I redan bullerpéverkade
kustmiljéer har dven ljudnivaer pa 55-72 dB(A)eq bedomts medfora ringa paverkan pa
fagellivet. Berdkningar visar att ekvivalent ljudniva for ett dygn vid Natura 2000- och
IBA-omrédet kan antas komma att ligga mellan 45-49 dB(A) nér planen ar utbyggd.

De utpekade fagelarterna forekommer framfor allt i Karholmsbasséngen, i Natura 2000-
omrédets véstra del. Denna del av Torsviken ligger drygt en kilometer frén planomrédet.
Déa omradet utgor en viktig rastplats och 6vervintringslokal, bedoms den kénsligaste

2 Cutts med flera (2013), se hinvisning i miljokonsekvensbeskrivningen
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perioden for fagellivet vara mellan 15 november - 28 februari. Under denna period kan
eventuella storningar fa storre negativ effekt 4n under andra delar av aret.

Den framsta risken for negativ paverkan som projektet forvintas medfora pa Torsvikens
Natura 2000-omrade utgors av buller fran planerad markanviandning.

Planerad markanviandning berdknas medfora ljudnivaer likvardiga de som rader i nuldget
for de berdkningspunkter som ligger inom Natura 2000-omridet, men berdknas dven
kunna bade 6ka och minska nagot (1-2 dB) jamfort med nuldget. Framfor allt berdknas
det ske en minskning av de maximala ljudnivierna.

Virt att beakta dr att bullerberdkningar enligt praxis utfors for medvindsforhéllande, sett
fran bullerkalla till mottagare. Vid andra vindriktningar fas normalt 14gre ljudnivéer én
vad som berdknas. Detta ér av betydelse for bullerspridningen till omrédet véster om
hamnverksamheten d& den dominerande vindriktningen vid véstkusten ar sydvastlig.
Detta innebér att vid de dominerande vindriktningarna kommer ljudet framst spridas i
riktning bort fran Natura 2000-omradet, och sdledes bli ldgre dn berdknat.

D4 de berdknade ljudnivaerna inom Natura-2000 omradet ligger under 50 dB(A), bedéms
det inte foreligga nigon risk for att planforslaget medfor en negativ paverkan pa de
utpekade arternas bevarandestatus i Natura 2000-omradet Torsviken.

Inga skyddsatgédrder bedoms krivas for fagellivet da ljudnivéerna berdknas ligga pa eller
under 50 dB(A), vilket &r Trafikverkets forskningsbaserade griansvérde for buller vid
gransen mot betydelsefulla fadgelomraden.

Planforslaget bedoms dédrmed inte medfora saddan storning eller skada som pa ett
betydande sitt kan forsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

Pa samma sitt bedoms planforslaget inte paverka arterna inom Natura 2000-omradet pa
ett sddant sitt att det aktualiserar artskyddet enligt artskyddsforordningen.

Vattenkvalité

En viktig aspekt i Natura 2000-omradet &r att vattenkvalitén inte paverkas negativt.
Utslépp fran industrier eller annan verksambhet &r en risk som tas upp i bevarandeplanen.
De berdkningar som genomforts inom projektets tillstindsansdkan visar att halter av
fororeningar i dagvattnet inte kommer att 6ka i Arendalsbassingen till f6ljd av planen, da
reningsanldggningar kommer att kompletteras eller installeras i samband med planens
genomforande. Detta kommer att ge positiva effekter pa dagvattnet fran omradet da
mingden partiklar och fororeningar frin omradet kommer att minska.

Grumlingspaverkan till foljd av 6kad fartygstrafik i och med planforslaget kan 6ka i och
med en 0kad trafikering till hamnen, men har inte beddmts innebéra nagon negativ
paverkan pa Natura 2000-omradet da grumlingen endast uppstar lokalt och under kort tid
(cirka 10 min).

Fagelstrak, flyeshojder och 6ppna/isfria vattenytor

En PM, Fagelstrak/Isfria vattenytor daterad 2023-10-03, innehéllandes en beddmning av
sakkunnig biolog har tagits fram av Tyréns inom ramen for detaljplanen. Bedomningen
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bygger pa tva tidigare studier’ och behandlar planens och hamnverksamhetens paverkan
pa fagelstrak och faglars mojlighet till fodosok inom planomradet samt dven utanfor
planomradet, i Alvsborgsfjorden och farlederna.

Féglars flygstrak i omradet till och fran Natura 2000 har utretts, under béde natt- och
dagtid, sedan tidigare®. Studien visade att det sker omfattande forflyttningar varje dygn av
faglar mellan Torsviken och 6ppna vattenomrddena utanfor. De flesta flockar utgors av
knipa och vigg. Orsaken é&r att faglarna fodosoker 1 Torsviken pé dagen och Gvernattar pé
platser beldgna langre ut i skidrgarden. Studien av flygvégar visade att endast 2% av
faglarna flyger dver industriomradet (zon 5 i bilden nedan). 80% flyger 6ver zon 2 och 3,
13% Over zon 4.

Utifrdn samma studie kan slutsats dras om att omradet som paverkas av dndrade
byggnadshéjder inte dr nagot viktigt flygstrak in och ut till Torsviken, endast en mycket
liten andel passerar dver detta omrade. Nar det géller flygh6jden s& dr denna mestadels
lag, speciellt dagtid. Den genomsnittliga flygh6jden varierar mellan fagelarter. Kndlsvan
(som &r tyngst) flyger ca 10 meter Gver vattnet. De utpekade arterna i Natura 2000-
omradet flyger i allménhet p& en hdjd mellan 15-30 meter. Det faktum att manga
fagelarter tycks foredra en relativt 1ag flyghojd gor troligen att det bebyggda omradet vid
Arendals industriomrade upplevs som mer krdvande att flyga 6ver redan idag, jamfort
med de mer anvinda flygstraken vaster dirom. Studien av flygstrék visar att mycket f&
faglar passerar 6ver det omrade som ingar i planforslaget. Genomforandet av planen
bedoms ddrmed inte medféra ndgon skillnad jamfort med nuldget, avseende betydelsen
som fagelstrak. Den nya terminalbyggnaden kommer inte bli hogre &én den befintliga
skrovhallen som ligger intill terminalbyggnaden. Sammanfattningsvis bedéms planens
genomforande inte paverka faglars in- och utflygning mellan Torsviken och
utanforliggande omraden.

3 Petterson, J. 2007. En studie av flygvigarna hos de rastande sjofiglarna i Torsviken. Rapport fran
Triventus AB, Goteborg 2007.

Petterson, J. 2015. Fagellivet vid Risholmen — en genomgéng av tidigare studier. JP Fagelvind pa
uppdrag av Ramboll Sweden AB.

4 Petterson 2007
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1. Smabatshamnen 2. Mudderdammen 3 Flatholms sundet
4. Hastholmskanlen 5. Arendal

Bild. Kartan® visar Torsviken och Risholmen och figelradarns placering (rod punkt)
under studien. Vidare visas observationslinjens dragning den grova zonindelningen 1-5.
Radarns tdackningsomrdde dr inringad med ca 1,5 kilometers radie runt radarn.

Bild. Kartan visar de huvudsakliga (réda) flygvigarna in och ut frdan Torsviken 2006-
2007°. De orangefiirgade strdken dir mindre anviinda viigar. De vita punkterna dir de elva
f-d. befintliga vindkraftverken.

5 Petterson 2007
6 Petterson 2007
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Aven om foreliggande detaljplan endast berdr ett litet vattenomrade har Linsstyrelsen i
tidig dialog om drendet véickt frigan om en mer frekvent fartygstrafik i farleden till
kajerna kan péverka faglarnas utnyttjande av de 6ppna vattenomradena utanfor
Torsvikens Natura 2000-omrade. Fokus ligger pa de utpekade arterna i Natura 2000-
omradet, i forsta hand vigg, bergand, salskrake, knipa och sangsvan.

De vattenomraden som omfattas av planen &r en liten remsa i vattnet nirmast kajen (se
lila markering i kartan nedan). Géllande detaljplan for delar av stadsdelarna Arendal och
Syrhdla i Goteborg (omrdde for varv) fran 1957 medger J — industri, for denna del.

For 6vriga vattenomradet utanfor foreliggande detaljplaneforslag medger géllande
detaljplan for Hamnutvidgning vid lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter
inom stadsdelen Arendal i Goteborg fiin 2015 W1 — Oppet vattenomrdde. Farled fir
anordnas samt WV — Hamn. Fortojningar och anordningar for hamnens verksamhet och
underhdll far anordnas. Omraddet far inte fyllas igen samt V — Hamn med byggnader,
kranar, tekniska anldggningar och andra erforderliga anordningar. Slint frdan

terminalyta till botten ingdr.
Gillande plan medger alltsé olika verksamheter i det omrdde som uppfattas som Sppet
vatten idag.

Bild. Kartbilden visar delar av gdllande detaljplaners angivna markanvindning i
vattenomrddet

Generellt uppehéller sig de flesta individer av de utpekade arterna inne i Torsviken
vintertid, endast en mindre andel vistas 1 omradet utanfor. Undantaget dr under ar med
kalla vintrar och omfattande isldggning i Torsviken, d4 en hogre andel av 6vervintrande
faglar utnyttjar omradet utanfér Torsviken. Detta var fallet under ett av de fyra studerade
dren som redovisas i underlagsmaterialet’ till PM fagelstrak/isfria vattenytor, Tyréns
2023. Omradet som avses med “utanfor Torsviken” ér stort och avser bade
Hjirtholmssundet och Alvsborgsfjorden, dvs vattenytor bade vister och ster om

7 Petterson 2015
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Risholmen. Farledernas betydelse som vinteromrade for faglar gar inte att utldsa ur
underlagsmaterialet, da den geografiska upplosningen inte &r tillrickligt hog.

Hur en 6kad fartygstrafik kan paverka faglarnas utnyttjande av de 6ppna vattenytorna &r
svarbedomt. Paverkan beror troligen pa viaderforhallanden vintertid, ddr en mildare vinter
troligen medfor ringa paverkan pa de utpekade Natura 2000-arterna eftersom fler da
uppehaller sig inne i Torsviken-omradet.

Aven om det saknas detaljerat underlag som talar om hur stor andel av figlarna som
uppehaller sig vid/nédra farleden respektive i de andra delarna av
Alvsborgsfjorden/Hjirtholmssundet, 4r det rimligt att anta att farlederna inte r det mest
intressanta omradet for de utpekade arterna i Natura 2000-omrédet, eftersom de i
allménhet fodosoker pa grundare omrdden. Den muddrade fartygsrédnnan in till Arendal
borde vara ett mindre attraktivt omrade for de aktuella arterna, jaimfort med grunda
omréaden vister om farleden, dér det finns mindre dar och grunda omraden. En 6kad
fartygsaktivitet i farleden in till planomradet bedoms dérfor ha en ringa paverkan pé de
utpekade fagelarterna i Natura 2000-omradet, 4ven de vintrar dd Torsviken dr belagd med
is.
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Bild. Karta® 6ver omrddet déiir Natura 2000-omrddet har markerats med rott raster. De
olika vattenomradena redovisas med namn, delomrddena for Natura 2000-omrddet med
kursiv stil.

Upphavande av strandskydd

Planomradet omfattas idag inte av strandskydd. Nér del av den géllande stadsplanen
upphévs och nu ersitts med en ny detaljplan intrdder emellertid ett strandskydd inom 100

8 Pettersson 2015
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meter fran kajkant (bade in mot land och ut i vattnet) i de delar som ingér i planomréadet,
enligt bilden nedan.
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Bild. Gul linje avgrdnsar planomrddet. Bld yta visar inom vilka ytor av planomrddet som
strandskyddet intrider

Aktuell fastighet, ARENDAL 764:728, pa vilken strandskyddet intrdder ar delvis

bebyggd med en stor byggnad. Ovriga obebyggda ytor ir i stor utstrickning inhéignade
(och lasta for obehoriga) och utgors av kajkant och asfalterade ytor.
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Bild. Réd linje visar férekomst av stingsel utifran dagens forhdllanden

Den framtida markanviandningen och verksamheten (hamn) kommer att utgdras av ett
kallat ISPS-omrade (International Ship & Port facility Security code). Detta innebar att
omradet kommer att omfattas av den internationella sédkerhetskoden for fartyg och
hamnanléggningar som ér ett tilldgg till konventionen om sékerhet for ménniskoliv till
sjOss om sjofartsskydd, inklusive minimisékerhetsarrangemang for fartyg, hamnar och

statliga myndigheter.
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Var skalskyddet ska gé ndr terminalen &r i drift r inte helt klart. En trolig strackning

redovisas 1 bilden nedan.
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Bild. Réd linje visar trolig strdckning for var skalskyddet kommer att placeras.

Detaljplanen innebér upphévande av strandskyddet for fastigheten ARENDAL 764:728
inom samtliga ytor dér strandskyddet intréder.

Skilen till upphdvande av strandskyddet ar:

e Omrédet dér strandskyddet upphévs ar beldget pa redan ianspréktagen mark och
saknar dirfor betydelse for strandskyddets syften. Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 1.

e  Omrédet dér strandskyddet upphévs ar vl avskuret fran strandlinjen av en
verksamhet och saknar dérfor betydelse for allménhetens friluftsliv. Miljobalken
7 kap. 18 ¢ § 2.

Motivering:

Omrédet &r ianspraktaget pa ett sddant sitt att omradet saknar forutséttning for att bevara
goda livsvillkor for djur- och véxtlivet da fastmarkomréadet bestar av hardgjorda ytor och
bebyggelse och “’strandlinjen” hyser inga naturvéirden da den bestar av en hardgjord ka;.
Botten i hamnbassidngen dr djupmuddrad och underhallsmuddras nér behov foreligger och
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saknar darfor i princip biologiskt liv av betydelse. Omradet saknar uppenbart betydelse
fran strandskyddets syften eftersom det ar exploaterat och &r inte mdjligt att aterstilla.
Stora delar av fastmarkomradet nirmast vattnet &r pga. pdgaende markanvindning och
sdkerhetsskél inhdgnat. Omréadet, samt ytterligare omraden, kommer med foreslagen
markanvandning fortsatt behova inhdgnas av sikerhetsskél kopplat till framtida
verksamhet. Det ndrmsta vattenomrddet soder om planomrédet &r planlagt for WV -
Hamn. Fortojningar och anordningar for hamnens verksamhet och underhall far
anordnas. Omrddet fdr inte fyllas igen. S6der om denna markanvindning ar
vattenomradet planlagt for W1 — Oppet vattenomrdde. Farled fir anordnas. Aktuellt
omrade dr pa sa vis avskuret av en kraftig infrastrukturbarriar pa bade land och i vatten pa
ett sdtt som medfor att omradet saknar betydelse for allmanhetens friluftsliv.

e Strandskyddet upphévs for att mojliggora anlédggningar som maéste ligga vid
vatten. Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 3.

Motivering:
Foreslagen markanviandning medger hamn som maste ligga vid vatten.

e Omradet dir strandskyddet upphivs behovs for att utvidga en pagaende
verksamhet och utvidgningen kan inte ske utanfér omradet. Miljobalken 7 kap.
18 ¢ § 4.

Motivering:

Foreslagen markanviandning medger och innebér en utvidgning av intilliggande padgaende
verksamhet hamn. Utvidgningen kan inte ske utanfor strandskyddat omréde pé annan
plats.

e Omréadet dar strandskyddet upphivs behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angeldget allmént intresse som inte kan ske utanfér omradet. Miljobalken 7 kap.
18 ¢ § 5.

Motivering:

Ett riksintresse ar ett allmént intresse av nationell betydelse och det aktuella planomradet
omfattas av riksintresse for kommunikation, hamn. Hamnen har ett behov av att utéka sin
verksamhet i omradet. Behovet kan inte tillgodoses utanfér omradet.

Sociala aspekter och atgarder

Inom planarbetet har en workshop for social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys (SKA/BKA) genomforts med stadens forvaltningar och bolag och
med representant fran den tinkta nyttjaren Stena Line 2023-06-09. Vad som framkom
under workshopen har sedan bearbetats i resonemangen nedan.

Sammanhallen stad

Med farjeterminal okar tillgéngligheten till omradet. Dels ger cirkulationsplatsen en
sakrare trafiksituation for gang-och cykel, bil och busstrafik, dels kommer fler att kédnna
till omradet med den besoksintensiva verksamhet som férjeterminal innebéar. Med
farjeterminal blir det dven béttre underlag for kollektivtrafiken i Arendal.
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Flytt av farjeterminal till Arendal innebér dven att ytor i innerstaden kan fyllas med annat,
som exempelvis stadsutveckling i ett centralt lage. Flytten medfor en minskning av buller
och luftutslapp i farjeterminalernas befintliga ldgen och dess omnejd vilket ger battre
miljoforhallanden i den centrala staden diar ménga ménniskor verkar och bor. Béttre
miljoforhallanden underldttar 4ven mojlighet for stadsutveckling i de delarna.

Det blir lattare att ta sig till den nya terminalen med bil &n till dagens terminaler.

Arendal 4r ett storskaligt verksamhetsomrade som inte &r sa inbjudande. Dels sé ar
omradet i sig en storskalig industrimilj6, dels méste man passera genom stora
verksamhetsomraden for att ta sig till/fran omradet. Pa s vis dr omradet isolerat och det
ar svart att orientera sig. Detta gbr omradet speciellt som plats for besoksintensiv
verksamhet som férjeterminal.

Flytten innebér att &ven om underlaget for kollektivtrafik kar i Arendal s& innebér det en
risk for mindre kollektivt resande och resande med cykel till farjeterminalen &n vid
dagens placering av firjeterminalerna i innerstaden. Att narheten till centrala Goteborg
forsamras kan dven medfora att farre stannar till i centrala Goteborg pa sin resa.

Atgiirder:

Underlag tillkommer som kan stirka kollektivtrafiken, dialog sker med Visttrafik och
verksamhetsutdvarna.

For att 6ka orienterbarheten &dr det viktigt med skyltning ldngs végarna till farjeterminalen
samt skyltning fran férjeterminalen till vdg 155, Goteborg och centrum.

Samspel

Kwvalitéer som forstarks/tillkommer: Farjeterminalen medfor en mer levande hamn med
mjuka vérden si som utdkad service, fler médnniskor i rorelse och miljoer utformade for
méinskligt samspel i anslutning till terminalbyggnad. Fler besokare i omradet och
forutsittningar for manniskor att motas medfor dven okad trygghet.

I och med en trafiklosning med cirkulationsplats och fordndringar i ljus- och
ljudanldggning blir jarnvéigspassagen sikrare.

Kvarstaende brister: Farjeterminal innebér fler inhdgnade ytor pa grund av kravet pa
skalskydd. Det gor stora delar av omradet fortsatt isolerat men vilket d4r nddvéandigt.

Omradet utgdr fortfarande ett utpréglat storskaligt industriomrade/hamnomréde. Planen
medger stora bebyggelsevolymer. Planen medfor dven 6kad trafik i omradet. Hamnen
behover stora ytor for sin verksamhet och det blir fortsatt mycket liten andel gronska i
omrédet. Sammantaget innebér det att fler oskyddade trafikanter kommer att rora sig i
omrade med brist pa kvalitativa stadsrum med ménsklig skala.

Atgirder:

Att tillskapa en ménsklig skala som ger mening for ménniskor utan bil och 6ka
orienterbarheten genom gestaltning ar atgarder som kan goras i ett projekteringsskede.
Det kan handla om utformning av géngstrak inne pé terminalomradet,
orienteringspunkter, utblickpunkter och utformning kring entréer. Eftersom gatorna,
forutom Oljevégen och cirkulationen, ligger utanfor planomradet kan inte planen paverka
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dessa men dér finns mojlighet att forstarka gronstruktur som stodjer bade socialt och
ekologiskt perspektiv.

P4 terminalomradet behdver det vara tydligt hur man ska rora sig i olika situationer. Bade
inom terminalomradet och pé vég till terminalomradet ar det viktigt med tydlig skyltning
och trygga gc-strak. Ur ett sdkerhets- och barnperspektiv ar det viktigt med tydligt/sékert
strak mellan parkering/héllplats och terminal. Ytor utanfor terminalbyggnad bor utformas
med fokus pa fotgéingare. Viktigt dr att skapa trygg/séker parkering med géngstrak och att
undvika spring bakom backande bilar d& minga barnfamiljer kommer att ta bilen hit.
Viderskyddad gangvig mellan hallplats/parkering och terminalbyggnad &r en mdjlighet
som dock inte regleras i planen. Angoring/handikapparkering ska ske inom 25 m frén
entréer.

Vardagsliv

Terminalomradet kommer fraimst utgdra en arbetsplats samt en plats att vinta pa for
resendrer. Tillgénglig kollektivtrafik och smidiga och sékra végar for savél yrkestrafik
med tunga fordon, persontrafik med bil och géng- och cykeltrafikanter &r viktigt att sékra
nér trafiken Okar. Férjeterminal ger mojlighet till 6kat serviceutbud i omréadet.

Identitet

Arendal blir med férjeterminalen en stérkt destination/mélpunkt vilket kan medfora en
okad attraktionskraft for omradet. Eftersom férjorna med passagerare frdn bade Danmark
och Tyskland kommer att angdra i Arendal blir det en ny port till Géteborg, men dven en
port ut till Europa. Ménga fler kan uppleva landskapsrummet diar hav méter land.

Placeringen av férjeterminal i Arendal innebér en kortare resvég till Goteborg for
farjetrafik. Det nya ldget innebér att det gar att behalla farjetrafiken i Goteborg samtidigt
som marken for befintliga terminaler kan anvéndas till utveckling av centrala staden.

Férjorna blir samtidigt mindre synliga i stadsbilden, en del av sj6historien flyttar fran de
centrala delarna av Goéteborg.

Atgirder:

Identitetsfragorna ar intressanta nér en ny typ av verksamhet med ménga fler besokare
ska etableras hér och platsen kommer utgdra en port till Géteborg. Platsens speciella
forutséttningar, beréttelsen om varvshistorien och den storslagna havsutsikten, bor kunna
omhindertas och goras till en del av upplevelsen for besokare. Dels genom att informera
om omradets historia, dels genom en utformning/gestaltning som tar tillvara utblickar och
landskapsrummet. Att fora fram berittelsen om varvshistorien kan vara sirskilt intressant
d4 kulturmilj6 i form av varvet forsvinner nér Skrovhallen rivs och ger plats for annat och
de synliga sparen forsvinner.

Med gestaltning kan man tydliggora att korsningen Oljevigen/Arendals All¢ 4r en entré
till Arendal. Utanfor planomrédet finns mojlighet att arbeta med att skapa platser vid
korsningar, tydliggora Arendals Allé och Arendals Skans som strdk med t ex gronstruktur
och utformningsdetaljer.

Barnperspektivet
Smaé barn kommer inte rora sig fritt i omradet. De barnfamiljer som ska kora av/pa férja
med egen bil kommer sitta i sina bilar och for dem sa har platsens utformning mindre
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betydelse ur barnperspektivet. De tydligaste aspekterna ur barnperspektivet géiller de barn
som reser som fotpassagerare. De aker kollektivt, himtas/ldmnas, eller kommer med bil
som parkeras. For dessa ér utformningen av gangvégar mellan terminalbyggnadens entré
och hallplats samt hur angéring och parkering sker viktigt.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

En dagvattenutredning (Tyréns 2024-03-27) har tagits fram och omfattar planomrédet
samt delar av intilliggande detaljplan som ingar i den tillstdndsansdkan for planerad
forandrad och utokad hamnverksamhet som sker parallellt med detaljplanen.

Dagvattenutredningen har berdknat floden, halter och mangder av fororeningar for
befintlig och blivande verksamhet. Med utdkad hamnverksamhet bedéms omradet fa
storre dagvattenfloden. Det beror pa delvis fordndrad markanvéndning men ocksé pa
radande klimatfordandring. Dagvattnet foreslas att avledas till havet efter rening. Dar
avledning av dagvatten sker pd allmén platsmark och till stadens ledningsnét har viss
fordrjning foreslagits. Viss fordrojningseffekt kommer dven erhéllas for foreslagna
reningsanléggningar pd kvartersmark.

Pa kvartersmark foreslas dagvattenrening ske genom rening i 2-steg innan utslapp till
havet. Dagvattenreningen inom kvartersmark foreslas besta av en EcoVault-anldggning
foljt av en oljeavskiljare klass 1. Ett litet rérmagasin innan Eco-Vault foreslés for att
battre rena First Flush- regnet”, det tidiga avrunna mest fororenade dagvattnet. For
allmén platsmark foreslas rening ske med biofilter.

Detaljplanen reglerar att dagvatten ska genomga rening innan avledning till recipient.
Slutlig utformning av dagvattensystemet gors i ett projekteringsskede. Det kan finnas
andra likvérdiga 16sningar.

Fororeningsinnehall och reningseffekt:

Utforda fororeningsberdkningar i programvaran StormTac visar att forslag till utdkad
hamnverksamhet leder till 6kade fororeningshalter och mingder om ingen rening utfors.
Foreslagen rening har frimst anpassats till status och miljokvalitetsnorm (MKN) for
recipienten, ytvattenforekomst Rivo Fjord Nord. Jamforelse har ocksa gjorts mot
Goteborgs Stads krav och riktlinjer for dagvattenhantering. Med foreslagna
dagvattenlosningar forbattras kvalitén pa utgdende dagvatten till recipient jimfort med
nuléget.

Detaljplanens paverkan pa MKN for vatten:

For kvartersmark 6verskrider halten av fosfor, kvéve och zink Goteborgs Stads riktvérden
men &vriga parametrar dr under riktvirdena. For allmén platsmark klaras alla riktvarden.
Beridknade totalméngder efter rening som avleds per ar ar lagre d4n nuvarande
totalméngder. Foreslagna dagvattenldsningar bedoms bidra till att forbéttra statusen pé
och 6ka mojligheterna for vattenférekomsten att uppna miljokvalitetsnormerna. Andra
dagvattenlosningar kan véljas i detaljprojekteringsskedet som ger samma eller hogre
effekt pa rening av utgaende halter och mangder till recipient.
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Slackvatten innehéller en méngd olika féroreningsdmnen som kriaver omfattande
reningsinsatser. Inom kvartersmark foreslas darfor slickvatten hanteras genom
anlidggande av avstdngningsventiler pd ledningar, efter EcoVault filter men innan
oljeavskiljare. Uppsamlat slickvatten skall transporteras bort for destruktion pé grund av
dess betydande fororeningsinnehall (MSB 2013). En ”droppzon” foreslés i utredningen
anldggas dit lickande/droppande fordon flyttas. Droppzon hojdsitts sa att lackage kan
samlas upp i en nedsénkt, invallad kuvertyta. I 1dgsta punkten av droppzonen anlidggs en
brunn med avstédngningsventil och ledning som i normalfallet avleder dagvatten till ett
mindre rérmagasin, EcoVault och oljeavskiljare klass 1. Nir ytan behover nyttjas for
lackage/dropp stidngs ventil och uppsamlat sipp hdmtas med slamsug och skickas for
rening/destruktion. Markytorna for miljébod och atervinningsplats foreslas utformas pa
liknande stt.

Brandvatten och slackvatten

Ett PM for dagvatten/slackvatten har tagits fram, WSP 2025-02-07 vilket redovisar ett
alternativt likvardigt sétt att hantera dagvattnet jimfort med det som ar utgangspunkt for
planen (Tyréns 2024). I detta PM redovisas dven behov av sléckvatten till foljd av
Arendalshamnens utbyggnad. Brandpostsystemet for aktuell bebyggelse-/verksamhetstyp
bor dimensioneras for ett minsta flode om 2400 1/min (40 1/s). Detta flode innebdr behov
av utbyggnad av kommunens VA-nit vilket bekostas av exploatdren. Befintliga system
for slackvattenforsorjning har utformats i enlighet med rdddningstjanstens anvisningar.
Till f6ljd av Arendalshamnens utbyggnad planeras avstdndet mellan brandposter sé att
dessa generellt har ett inbdrdes maximalt avstaind om 150 meter. Brandposterna ér privata
inom Goteborgs Hamn AB:s fastigheter. Kretslopp och Vatten kravstiller utformning vid
forbindelsepunkt.

Dimensionering av slidckvattenméngder har utgétt fran f6ljande typscenarier:

Brand i terminalbyggnaden. Dimensionerande sldckvattenméngd terminalbyggnaden med
tillhérande avrinningsomrade bedoms till totalt 55 m>.

Brand i fraktbyggnad/tullbyggnad. Dimensionerande slidckvattenmangder for
fraktbyggnaden beddms till ca 75 m?® samt for tullbyggnaden till ca 110 m®. Bada virdena
anses vil pd den konservativa sidan.

Brand i fordon/container eller likvardigt. En kvalitativ bedomning for en uppstélld lastbil
ar konservativt ca 30 - 40 m>.

Brand i AVC/Miljobyggnad anliggning. Miljobyggnaden ansitts en total
slickvattenmingd om 75 m?. Exakt utformning av AVC ir inte kiint men kvalitativ
bedomning &r konservativt ca 30 m®.

Metod for hantering av slickvatten:

Slackvatten som avrinner frén nya verksamhetsytor leds via privata dagvattenledningar
vidare till ett privat rérmagasin. Varje rormagasin efterf6ljs av en brunn med en
avstangningsventil. Slackvatten far ej avledas varken till allmanna spillvattenledningar
eller dagvattenledningar. Fastighetséigaren behover tillse att det inte sker i hdndelse av
brand eller olycka. R6rmagasin dimensioneras for att klara Goteborgs stads reningskrav
for att fordrdja och rena ett motsvarande 10 mm regn fran respektive avrinningsyta.
Volym av slackvatten bedoms kunna kvarhallas inom respektive system. Inom samtliga
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omraden bedéms den dimensionerande sldackvattenmangden kunna kvarhallas inom
omridet. Aven om slickvattenvolymerna i virsta fall skulle bli stérre, finns det en
kapacitet att kunna kvarhélla ytterligare volymer som vl dr pd den sikra sidan. Tomning
kommer att ske via slambil av en auktoriserad avfallsmottagare. Dagvattenanmalan
kommer att innehélla ett kontrollprogram for tillsyn och skotsel.

Slackvatten som avleds via hirdgjord mark inom omradet bor forhindras att ledas Gver
kajkanten till recipienten.

For att forhindra att sldckvatten leds vidare fran golvbrunnar, spygatter eller liknande i
byggnader via spillvattennatet foreslas antingen att mdjlighet finns att stinga av
pumpstation for spillvattennitet alternativt att avstingningsmdjlighet installeras i
anslutning till respektive byggnad. Fortsatt dialog krdvs med Kretslopp och vatten i
vidare detaljprojektering om krav pa utformning for att forhindra att slackvatten leds till
det allménna spillvattennitet. Avseende hantering av utslapp av farligt gods fran lickande
fordon planeras inom omradet en specifik droppzon/nddplatta.

Miljébyggnad och AVC placeras troligen utanfor planomridet. AVC foreslas utformas
som en nedsénkt, invallad kuvertyta med brunn i lagpunkt som leder till oljeavskiljare
med avstiangningsmdjlighet. Vid en avledning till rérmagasin kan princip for
omhindertagande av slidckvatten ske pad samma vis som for 6vriga ytor vad géller bade
AVC och miljobyggnad. For placering av miljobyggnaden inom ett omrade dster om
planomradet kréavs invallad yta och oljeavskiljare.

Vatten och avlopp
Allménna ledningar

Det behover inte ske ndgon utbyggnad av allménna VA-ledningar fér denna detaljplan
men det kan vara aktuellt med nya servisanslutningar om det efterfragas av
fastighetségaren, bland annat utifran behov av sprinkler.

Planomrédet &r inom riskzonen till en sekretessbelagd berganldggning tillhdrande
Kretslopp och vatten. Vibrationsalstrande arbeten, exempelvis palning, ska alltid stimmas
av med anldggningsdgaren och restriktioner kan bli aktuella.

Privata ledningar - behov

Arendal 764:728 har dels ett framtida behov av vatten och avlopp for fastigheten, dels ett
behov for de framtida férjorna.

Fastigheten Arendal 764:728 har behov av tappvatten, spillvatten och sprinkler. Fartygen
kommer ha behov av tappvatten och spillvatten nir de ligger till kaj. Témning av
fartygens spillvattentank kommer att ske genom tomning fran fartyg via Géteborgs Hamn
AB:s nit till kommunens spillvattennit genom forbindelsepunkt. Exploatdren behdver
tillse att ha ledningar till forbindelsepunkt.

Dialog pagar mellan Exploatdr och Kretslopp och vatten for att sdkerstélla att den interna
VA-anlidggningen ér utformad pa ett sétt som ér godként av VA-huvudmannen.

Spillvattenledningarna har kapacitet att ta emot spillvatten fran fastigheten och tomning
av fartyg utifran det ansprak som Goteborgs Hamn AB har angett till Kretslopp och
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vatten, men en fortsatt dialog behdver ske utifran hanteringen kring fartygens tomningar
géllande frekvens och tidpunkter.

Med en direktansluten sprinkler kan det bli aktuellt att bygga ut den allménna VA-
ledningen med storre dimension. Exploator star for kostnad for utbyggnad av VA-
ledningar till f6ljd av sprinkler i det fall ledningsutbyggnad visar sig behdvas. Alternativt
kan en privat tank/basséng installeras for sprinklerflodet inne pé fastigheten. En
sprinkleransdkan behover skickas in till Kretslopp och vatten for kontroll.

Privata ledningar - gemensamhetsanliggning

En gemensamhetsanldggning for VA finns inom kvartersmark, GA:7.
Gemensamhetsanldggningen kommer att finnas kvar. Det kan bli aktuellt att 1aget for
GA:ns ledningar justeras i samband med anldggandet av den utdkade hamnterminalen.
Det kan paverka befintliga gemensamhetsanldggningar, ledningsratter osv.

Forbindelsepunktens ldge dr densamma som gemensamhetsanlédggningens eftersom
fastigheten ingér i GA:n. Den befintliga férbindelsepunkten for
gemensamhetsanldggningen kommer att kvarstd. Om/nér ny matarplats behover tillses till
foljd av anldggningsarbeten har Kretslopp och vatten krav pa att den placeras i ndrheten
av forbindelsepunkten. Om fastighetsdgaren vill ha egna nya serviser for sitt behov sa
behover en VA-ansokan skickas in till Kretslopp och vatten.

Dialog pagar mellan Exploator och Kretslopp och vatten for att sékerstélla att den interna
VA-anlidggningen ér utformad pa ett sétt som ér godként av VA-huvudmannen.

Preliminéra planer for GA:n inom kvartersmark &r att tvd pumphus for spillvatten kan
behova anldggas i norra delen av kvartersmarken. Anviandningen tekniska anldggningar
mojliggor detta inom kvartersmarken. Uppskattningsvis kommer pumphusen att uppta ca
30 kvadratmeter markyta vardera.

For tekniska anlaggningar som kompletterar verksamheter inom till exempel industri
inryms generellt sidana komplement i respektive anviandning. For att tydliggdra
mojligheten dven till pumpstation eller annan teknisk anldggning som kan ha fler
anvindare s& medger planen dven anviandningen tekniska anlédggningar. Maximal total
area begrinsas. Utdver tillkommande pumphus finns bland annat nétstation tillhérande
Goteborgs Energi AB delvis inom planomradet idag och kan eventuellt behova
flyttas/ersittas si att den hamnar inom planomradet. Aven Telia har en bod inom
omradet.

Varme

Fjarrvarme som idag gar inne pa kvartersmark kan behdva flyttas i samband med att
omradet anpassas for fordndrad verksamhet. Dels gar ledningar pa kvartersmark som
forsorjer Arendal véster om Forradsgatan, dels finns ledning som ar endast en forbindelse
i form av en servis till Arken Hotell och Spa.

En eventuell anslutning for att forse fartyg med viarme via inkommande ledning i omradet
ar inte aktuellt eftersom kapaciteten inte &r tillricklig. Med en farjeterminal, som innebar
rivning av flera befintliga byggnader och endast ett fatal mindre nytillkommande
byggnader, kan effektbehovet darfér minska.
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El och tele
Krav pa elanslutning dr pd vég att beslutas inom EU och hdgst sannolikt blir det krav pa
elanslutning for RoPax-fartyg som ligger vid kaj ldngre dn tva timmar fran och med 2030.

Frén mottagningsstation K4, dster om korsningen Oljevigen-infarten till Arken Hotell
och Spa, finns tillricklig kapacitet att kraftforsorja anldggningar for landstrom till RoPax-
fartyg, laddinfrastruktur for eventuella nya eldrivna fartyg och fordon, samt elférsorjning
till 6vriga hamnverksamheter.

Inom terminalomradet foreslas att en ny kundstation uppréttas innehallande hog- och
lagspanningsstillverk for tillkommande RoPax-verksamhets samtliga elanliggningar.

Niétstationer inom omrédet dgs av Goteborgs Energi AB och en transformatorstation av
Goteborgs Hamn AB.

For tekniska anldggningar som kompletterar verksamheter inom till exempel industri
inryms generellt sddana komplement i respektive anvandning. For att tydliggora
mojligheten till nétstation som kan ha fler anvidndare s& medger planen &dven
anviandningen tekniska anlidggningar. Maximal total area begrdnsas. Bland annat finns
nétstation tillhdrande Goteborgs Energi AB delvis inom planomrédet idag och kan
eventuellt behdva flyttas/ersittas s att den hamnar inom planomradet. Aven Telia har en
bod inom omradet. Det kan dven bli aktuellt med tillkommande pumphus.

Framtida kraftforsorjning for farjetrafik, 130kV-anslutning, ombesorjes fore entreprenad.
Terminalbyggnadens elbehov bedoms tillgodosett med befintliga serviser.

Bestillning av utsittning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi Nét AB i god tid innan arbetena ska pabdrjas. Vid utférande av arbeten i nérheten
av Goteborg Energi Nét AB:s anldggningar ska bestimmelser for markarbeten vid
elkablar foljas.

Telia och GothNet dger ledningar som berdrs vid ett genomférande av planen. Ledningar
kan komma att flyttas och kanaliseras till nytt 1dge inom kvartersmark i planomréadet och i
kvartersmark utanfor planomradet, alternativt forstirks befintlig kulvert som de ligger i.

Ovriga ledningar

Det finns befintliga ledningar i kulvertsystem vilka behdver inventeras om de ar i bruk,
bland annat tillhérande Skanova, fore ombyggnad av kulvert. Det finns dven slopade
ledningar och kablar i kulvertsystemet.

Avfall

Del av ytorna innanfor kaj 750 och 751 planeras for att nyttjas for dtervinningsplats.
Denna atervinningsplats kommer ha tillricklig kapacitet for att ta emot tillkommande
avfall fran anlopande fartyg samt en del av byggnaderna inom omradet. For miljofarligt
avfall fran fartyg kommer det finnas en miljobod/-station som behdver placeras precis
intill ramperna till fartygen. Sludge mottas vid kaj for transport till certifierad mottagare.
Samtliga dessa stationer/hédmtplatser kommer att ligga inom inhdgnat omréde. Tilltrdde
till inhdgnat omradet kommer att ges for respektive avfallshdmtare. Dessa funktioner
kommer ligga utanfor aktuellt planomrade.

Héamtning av avfall kommer att ske vid en del byggnader inom planomrédet. Platser for
hidmtning av avfall kan komma att finnas bade inom och utom inhégnat omrade. Det kan
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bli aktuellt att samordna avfall fran verksamheter 1 byggnader med avfall fran fartyg och
dé hamtas vid ovanstdende ndmnda &tervinningsplats. Haimtningsplatserna ska goras
tillgéngliga for sopbilar och tillrackligt stor yta ska sédkerstéllas for sdvél sopbilar som
uppstillning av avfallskérl. Tilltrade till inhdgnat omradet kommer att ges for respektive
avfallshéamtare.

=

it

*

Bild. lllustration pa tinkbara placeringar av himtning av avfall fran hamnverksamheten
i Arendal.
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Ovriga atgiarder

Geotekniska atgarder

Geotekniskt PM(WSP 2025-08-15, reviderat 2015-11-13) anger att for att uppfylla
rekommenderad sidkerhetsniva, med avseende pa stabilitetsforhallandena, inom
planldggningsomradet erfordras vissa stabilitetsforbattrande atgérder inom
terminalomradet vid kajplats 752 genom en utékning av befintligt bankpélningsomrade.
Beddmd storlek pa omradet som behover forstérkas dr ca 1200 m2. Detta sdkras genom
planbestimmelse. Denna stabilitetsforbattrande atgérd behover utredas vidare i nésta
skede.

I 6vrigt ar stabiliteten inom planomradet, samt i dess direkta nérhet, tillfredsstillande och
uppfyller rekommenderad sikerhetsniva for planlaggningen.

For att sikerstélla att slintgeometri och stabilitetsforhallandena ér bestdende inom
planomradet, och inte férdndras over tid, ska ett erosionsskydd anldggas langs kajplats
752 samt vistra delen av kajplats 751. Aven detta sikras genom planbestimmelse.

Markmiljo
Markprovtagning (WSP 2025-02-07) har genomforts kopplat till miljotillstdndsansokan.

I anldaggningsskedet kommer potentiellt férorenade fyllnadsmassor att gravas upp. Risk
for negativa effekter till f6ljd av schaktningsarbeten bedéms vara liten. Omradet ar och
kommer vara belastat av industri och hamnverksamhet och klassas som omrade for
mindre kinslig markanvéndning. Det finns inget sammanhéngande grundvattenmagasin i
jord, varfor risk for spridning av eventuell férorening som begransad.

Tvé av de befintliga byggnaderna (ARN och ARX) rivs i samband med den férdndrade
markanvindningen. For den byggnad som tidigare var Volvomuséet (ARU) kommer
eventuellt delar rivas och de delar som behalls anvidndas i kommande verksamheter.

Materialinventeringar utférda 2023 av byggnaderna visar pa forekomst av material
innehéllandes farligt avfall som behdver omhéndertas vid rivning. Skyddsétgirder
kommer dven behova vidtas i samband med rivningsarbeten av arbetsmiljoskal.

All hantering av fororenade massor dr anméalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
forordningen om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd (SFS 1998:899) skall en
anmdlan om avhjilpande atgédrder ldmnas in till och godkénnas av tillsynsmyndigheten
innan en eventuell sanering paborjas.

Deponigas

I 6versiktsplanen &r ett omrade som bland annat omfattar Arendals hamn identifierat som
nedlagd deponi. Rekommendationen i dversiktsplanen ar att byggnation pa nedlagda
deponier bor normalt undvikas. Omradena dr vanligen férorenade av hushélls- och
byggavfall och nedbrytningen kommer att paga under lang tid samtidigt som risk for
metangasbildning finns. Markanvéndningen pé och invid omradena fér inte férhindra
eller forsvara underhall och nyinvesteringar av skyddsatgirder. Aven utfyllda omraden,
utover de som dr markerade som nedlagda deponier, kan innebéra risk for forekomst av
deponigas.
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Bild. Utdrag ur Goteborgs stads digitala 6versiktsplan avseende Virden och hdnsyn —
nedlagd deponi.

Omrédet har fyllts ut i olika etapper med sten, block, grus och sand. Forekomst av
deponigas har inte undersokts men i samband med markmiljéutredning (WSP 2025-02-
07) har inte deponimassor patréiffats. Utredningen visar dock att byggavfall forekommer i
mittvallen mellan de nedlagda och dvertéckta torrdockorna. Detta bor enligt utredningen
schaktas bort. Vid entreprenad kan entreprenorer behdva ha beredskap for deponigas.
Fororeningar som patraffas vid schaktarbeten ska anmélas till milj6forvaltningen.

Oversvamningsrisk

Detaljplanen innebér inga storre fordndringar av marknivaer inom planomrédet.
Planeringsnivéerna for 6versvdmningsrisk fran hogvatten i havet kommer darfor att
uppfyllas dven efter detaljplanens genomforande, eftersom de uppfylls med befintliga
forhdllanden.

Skyfall innebér stora nederbdrdsméngder pa kort tid. Under ett skyfall racker inte
ledningsnitets kapacitet till for att avleda vattenflédet och vattnet rinner i stillet pa
markytan.

En skyfallsutredning (Tyréns 2024-03-27) har tagits fram. Goteborgs Hamn AB har dven
sammanstillt ett PM Skyfallshantering utifran Tyréns skyfallsanalys samt utifran
hydrauliska berdkningar for ett klimatanpassat 100-arsregn som WSP gjort i samband
med en fordjupad forstudie.

PM Skyfallshantering visar att det &r viktigt att dagens avrinning inte férdndras inom
omradet som helhet. Detaljplanen reglerar att hdjdsattning av mark ska ske sa att
avvattning av dagvatten och skyfallsregn sékerstalls.
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Bild. Platser med risk for mer dn 10 cm staende vatten vid ett 100-drsregn samt dtgdrder
som identifierats i PM Skyfallshantering (WSP genom Géteborgs Hamn AB) utifrdn
projekterade marknivder i samband med fordjupad forstudie.
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Skyfall har en paverkan pa framkomlighet inom planomradet f6r raddningstjanst och
personbilar. Raddningstjansten kan ha svarighet att ta sig fram vid vattendjup som
Overstiger 20 cm. Personbilar har dock svart med framkomlighet 6ver 10 cm. De
planeringsnivéer som giller enligt TTOP 2019, anger ett maxdjup péa 20 cm for
framkomlighet vid nyanldggning av hogprioriterade védgnit, strdk och utrymningsvégar.

Till £61jd av att byggnader rivs och nya tillkommer vid férdndrad markanvéndning
forédndras var vattenansamlingar sker vid skyfall.

Dockvallsgatan
Inom detaljplanen riskeras markdversvimning 6ver 20 cm i ldgpunkt pd Dockvallsgatan

enligt Tyréns skyfallsutredning. WSP:s berékning visar pé liknande varden med lite storre
utbredning. Rdddningstjidnsten behdver mojlighet att na byggnader inom detaljplanen vid
skyfall. P4 Arendals Allé &r vattennivaerna 6ver 20 cm och rdddningstjansten kan dérav
inte nd byggnaden for framtida terminalbyggnad via Arendals Allé. Det &r mojligt for
raddningstjansten att kora via Stena Lines in och utfart i terminalen och dédrmed undvika
oversvamningen pa Arendals Allé. Raddningstjanstens mdjlighet att trafikera strackan
behover beaktas vid ombyggnationen/projekteringen genom att markhdjder anpassas s&
att det finns strdk dir nivan med stdende vatten understiger 20 cm. Nér detta gors kan
instaingda omraden accepteras utifran tillgdnglighet for riddningstjansten inklusive
ambulans. Atgirder for vissa delomraden med hdgre vatten kommer dirfor att studeras i
detaljprojekteringen. Ovriga fordon inom terminalen beddms ha méjlighet att ta sig in
och ut ur terminalen i samma strdk som raddningstjénst/ambulans.

Vattendjupet pa Dockvallsgatan beror av att marken ligger lagre &n kajkanten. Nedan
finns ett antal exempel pé atgérder som kan bli aktuella for att minska omfattningen av
stillastaende vatten pa Dockvallsgatan:

- Anldgga backventiler i utloppet pa utgdende dagvattenledning for att hindra intringande
havsvatten in i ledning. Utgdende dagvattenledning kommer dock att ligga hogre 4n havet
till en borjan. Behovet av backventiler kommer forst ndr havsnivén stigit till samma niva
som utloppet pé ledningen.

- Anldgga en ledning for att mojliggora braddning av dagvattnet vid skyfall dér det finns
risk for stillastiende vatten. Atgéirden bedéms da ta bort upp till 30 cm av vattnet.

- [ detaljprojekteringen kommer ytterligare skyfallsanalyser att goras for att bedoma
antalet dagvattenbrunnar som behovs for att hantera skyfall.

- Vid riskomraden for stillastaende vatten kan dagvattenbrunnar utrustas med pumpar
som aktiveras med en vippa. Det krivs dé att det inte finns intrdngande vatten i utgédende
dagvattenledning.
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1 Insténg
‘ omrade

hamnbasséng

Bild. Exempel pa dtgdrd for att skapa ytlig flodesvdg frdn instingt omrade till
hamnbassding (WSP genom Géteborgs Hamn AB)

Vid framtida terminalbyggnad, tidigare Volvomuseum, finns mindre vattenansamlingar
mot byggnaden. For att skydda byggnaden foreslas att marken lutar fran byggnaden
alternativt att inga fuktkénsliga konstruktioner exempelvis entréer &r beldgna vid
Oversvimningsytor.

Overgripande

Skyfallskarteringen indikerar ingen férandring av maximala vattendjup for fastigheter
utanfor detaljplanen.

Utformningen av framtida cirkulationsplats kan paverka markhdjderna och floden. Om
forandringar sker av flodet i cirkulationsplatsen kan péverkan ske pa omkringliggande
fastigheter. Vatten behover rinna som idag, speciellt vid foreslagen cirkulationsplats vid
Oljevédgen — Arendals Allé. Hojdséttningen behover dérfor forhalla sig till dagens
hojdnivéer dé jarnvagssparen lings Oljevigen kommer att behéllas i samma ldge och
markniva. En planbestimmelse infors som reglerar plushéjd pa befintligt jarnvagsspar. Pa
sd vis blir detta en utgangspunkt som dvriga markhdjder méste forhalla sig till.

Vid anldggning av cirkulationsplatsen skulle en 6versvimningsyta i mitten av
cirkulationsplatsen kunna utgora ytterligare komplettering av skyfallshantering.

Nér byggnaderna inom detaljplanen rivs behdver sdkerstéllas att avrinning inte fordndras
inom omrédet som helhet. Idag gar en vattendelare i form av befintlig byggnad i
nordvéstra delen av kvartersmarken. Mer vatten fér inte tillféras mot norr och skyfall som
belastar det stora instdngda omréadet norr om skrovhallen/Arendals All¢ far inte ledas
genom terminalomradet. En hojdrygg behover skapas eller bibehéllas for att sdkerstilla
att skyfallet rinner som idag. Detta regleras med en planbestdmmelse: ” En vattendelande
funktion i form av hojdrygg i marknivaer alternativt byggnad, markkonstruktion eller
byggnadsverk ska finnas som styr att avrinning av dagvatten och skyfallsvatten sker
huvudsakligen &t norr respektive soder. Hojdldget for den vattendelande funktionen far
inte understiga +4,0 meter 6ver nollplanet.”

Vidare infors dven en planbestimmelse som i praktiken ocksa innebér att hojdryggen
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forlangs at oster. Skillnaden i formulering innebér att hogsta hojden kan ligga soder om
bestammelsens utbredning vid behov: ”” Hojdséttning av mark ska utforas sa att
markavvattning inte sker &t séder.”

Verksamhetskritiska bygenader och anliggningar

For att sékerstilla att verksamhetskritiska byggnader och anldggningar skyddas mot
oacceptabla konsekvenser vid ett 100-arsregn regleras det med en planbestimmelse.
Dessa nivéer dverstiger dven planeringsnivaer for hogvatten. ”Oppningar till
transformatorstation ska placeras ovanfor hogsta vattenniva vid ett klimatanpassat 100-
arsregn.”

Riskhantering farligt gods

En riskutredning har tagits fram (2025-06-17) samt ett kompletterande PM (Tyréns 2026-
01-28). Risker som utreds &r kopplade till transporter av farligt gods pa omradet,
hamnens egna verksamheter samt nirliggande verksamheter.

Efter inférande av riskreducerande atgérder bedoms risken acceptabel. Riskreducerande
atgirder omfattar bade reglering eller beskrivning och organisatoriska &tgirder som
kommer att inforas i samband med tillstand och foreskrifter for planerad verksamhet.

Risker frian omgivningen

Genomgangen av riskkéllor visar att risken &r acceptabel eftersom de konsekvenser som
kan forvéntas vid en olycka inte nar planomradet. Slutsatserna baseras till stor del pa
genomforda analyser och bedomningar i andra riskutredningar.

En bedomning for viganvandare (det vill siga de som ska ta sig till och fran planomradet)
har ockséd genomforts. Genomgéngen visar att risken ar acceptabel, till stor del beroende
pa att viganviandare befinner sig inom omradet med forhojd risk under mycket kort tid.
Detta péverkar bedomningen av individrisken och det sdnker den berédknade
samhdllsrisken. Beddmningen har dven gjorts med hénsyn till eventuell kdbildning pa
vagar som ansluter till planomradet.

Utifrén resonemanget om riskkillor i omgivningen dras slutsatsen att risken for personer
inom planomrédet &r acceptabel. Detta innebér att det inte bedoms finnas ett behov av att
infora riskreducerande atgirder for att hantera risker fran omgivningen.

Risker inom planomréadet

I riskutredningen Tyréns (2025-06-17) bedomdes risknivan inom omradet kopplad till
transporter och uppstéllning av farligt gods i stort acceptabel men att risken behover
hanteras for externa hyresgéster inom terminalbyggnad. I kompletterande PM (Tyréns
2026-01-28) utvecklas resonemanget utifran risk for tredje man men inga nya berdkningar
eller utredningar har genomforts utan resonemangen utgér fran riskutredningen (2025-06-
17).

Risker inom planomradet &r i stort sett avgrénsat till transport och uppstéllning av farligt
gods. Ovriga riskkillor avseende energilager och laddplatser har bedomts acceptabla
utifran att riskerna maste hanteras vid placering och utformning av riskkéllorna.

I riskutredningen (2025-06-17) rekommenderas ett skyddsavstand pa 100 meter eller
riskreducerande atgirder avseende ventilation eller utrymning. Eftersom det bedoms svart
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att reglera skyddsavstdndet inom planen kommer atgérder att regleras som bestimmelser i
planen, med fokus pa ventilation dé skyddet avser giftig gas. Detta innebér alltsé att
skyddsavstandet pd 100 meter inte ldngre ska ses som ett krav enligt kompletterande PM
(2026-01-28).

De olyckor som bedoms aktuella att specifikt infora atgird mot ar kopplade till giftig gas.
Detta beror pé att sddana olyckor har langa konsekvensavstand jaimfort med de andra
beaktade olyckorna. Likt skyddsavstandet for giftig gas &r det svart att reglera
skyddsavstand for andra typer av olyckor inom planomridet och det sékras i bada fallen i
stéllet lampligen med organisatoriska &tgéirder.

Personer som vistas utomhus inom planomradet och som betraktas som tredje man
beddms utgdra en mycket liten del av de personer som befinner sig dér. Individrisken for
tredje man bor betraktas med hénsyn till tiden de befinner sig inom planomréadet och tiden
de befinner sig utomhus. Personer som befinner sig inomhus bedéms inte utséttas for
risken i lika stor utstrickning och med de riskreducerande atgédrder som infors bedoms
risken acceptabel for dem.

Forbindelsegangar

Forbindelsegangar anvinds for att gé pa och av farjan i samband med avgang och
ankomst. Forbindelsegédngarna anvinds alltsd av de som har nytta av hamnverksamheten
och de som befinner sig i forbindelsegangarna betraktas inte som tredje man.

Forbindelsegangarna ska utformas s att det &r intuitivt att ta sig tillbaka till
terminalbyggnad eller farja om det sker en olycka. Detta genom att personer kan ta sig
tillbaka dar de kom fran vid en olycka. Forbindelsegangarna kommer att utformas enligt
géllande krav avseende brandskydd vilket bedoms medfora att personer kan utrymma pa
ett sdkert sétt.

Att en person kan befinna sig skyddad inomhus, har mojlighet att ta sig bort fran omréadet
eller enbart stannar en begriansad tid medfor i verkligheten att risken att faktiskt paverkas
av en olycka med farligt gods minskar for dem som gér i gangarna.

Det bedoms dock vara rimligt att infora riskreducerande atgérd i form av bestimmelse
avseende ventilation eller utrymning som minskar risken vid olyckor med giftig gas.

Riskreducerande atgirder - Organisatoriska dtgirder

I tillstdndsprocessen for hamnverksamhet kommer hantering av farligt gods att hanteras.
Hogst sannolikt kommer det att bli ett villkor, likt géllande tillstand att uppstillning av
farligt gods ska ske pa platser som valts i samrad med Réddningstjénsten i Storgdteborg.
For att kunna ta terminalen i drift méste detta villkor vara uppfyllt. Uppfoljning av detta
kommer att goras i de arliga miljérapporterna kopplade till verksamheten. Vid forandring
av hanteringen kommer 6versyn att goras.

Om farligt gods hanteras i en hamnterminal ska International Maritime Dangerous Goods
Code (IMDG:s regler) tillimpas for méarkning, separation och hantering av farligt gods
inom terminalen och vid lastning och lossning av fartygen. Aven ADR-regler for
véagtransport av farligt gods inom och mellan lander behéver foljas inom
terminalomradet.
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Uppstillning av farligt gods hanteras dven i de allmidnna hamnf6reskrifterna for
Goteborgs hamn. Enligt foreskriften méste terminalen kunna pavisa separation av farligt
gods inom hamnomrédet enligt ett tillforlitligt system. Terminalen skall redovisa
uppstéllningsplan for farligt gods som skall godkédnnas av Hamnmyndigheten, i samrad
med Riddningstjdnsten. Hantering av farligt gods far inte ske forrén planen ér godkénd.
Lagring av farligt gods far inte ske inom hamnomradet. Detaljerad riskanalys kommer att
krévas for att redovisa risker till omgivningen och inom terminalen, hur dessa risker
kommer att hanteras och vilka eventuella skyddsatgéirder som behdver vidtas. Aven en
beredskapsplan ska tas fram.

Brandutredningar kommer att goras i samband med byggnation av terminalbyggnader och
forbindelsegangar dir hinsyn till bland annat risker med transporter och uppstillning av
farligt gods behover tas.

Riskreducerande dtgirder - Planbestimmelser

For terminalbyggnad och forbindelsegéngar infors riskreducerande atgérd for att skydda
mot olyckor med giftig gas. Detta giller de byggnader dir publik vistelse kan forvintas.

”Forbindelsegéng och publika ytor inom terminalbyggnad ska vara forsedda med
mekanisk ventilation som gér att stdinga av centralt.”

Arkeologi
Fornldmningen Lundby 1:1, beldgen dster om planomréadet, bedoms inte paverkas av
detaljplanens genomforande.

Buller

Den planerade nya markanvéndningen hamn &r i sig inte kénslig for bullerstérningar.
Diremot &r det viktigt att den planerade markanvéndningen, i driftskedet, inte stor de
nirmast beldgna bostiderna samt det nérliggande Natura 2000-omradet med for hoga
bullernivéer.

En bullerutredning, Efterklang 2024-10-07, har uppréttats inom ramen for den MKB som
tillhor detaljplanen. Utredningen omfattar bade externt industribuller och trafikbuller. Da
detaljplaneforslaget medger hamn generellt och inte en viss typ av hamnverksamhet har
flera olika typer av hamnverksamhet utretts i olika scenarion.

e “Nulédge 2023 omfattar befintlig RoRo-terminal med och utan fartyg.

e Framtidsscenariet ” Nolldge 2040” omfattar idag tillstandsgiven verksamhet, det
vill sdga dagens tillstindsgivna hamnverksamhet plus tillkommande
hamnterminal vid de delar av Arendal 2 som ingér i ansokt omrade.

e Framtidsscenariet "RoPax 2040 redovisar ett framtida fall ddr omradet nyttjas
for RoPax-verksambhet.

Respektive scenario redovisas utifran kumulativ paverkan med ett antal omgivande
verksamheter samt trafik.

Den sammanlagda bullerpéverkan, det vill sidga verksamhetsbuller utifran de olika
scenariona beroende pé typ av hamnverksamhet samt trafikbuller ”lokalt” i hamnen och
pa vagar utanfér hamnen redovisas sarskilt for Natura 2000-omréadet och IBA-omradet
(Important Bird and Biodiversity Area) vid Torsviken.
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Berikningsresultaten visar att en utokad hamnverksamhet med RoPax i Arendal 6ver lag
forvéntas ge upphov till 1aga ljudnivaer i omgivningen. Naturvardsverkets riktvarden for
bostider berdknas fortsatt innehéllas med marginal.

Detsamma géller &ven om hamnen fortsatt nyttjas for RoRo-verksamhet. Jimfort med
nuldge 2023 och nolldge 2040 forvintas buller frin RoPax-verksamhet i Arendalshamnen
oOka nattetid eftersom det tillkommer verksamhet i hamnen, fartyg vid kaj samt fartyg i
hamnbassing och inseglingsrinna pa natten.

Vid friluftsomradet Alvsborgs Fistning dverskrids Naturvardsverkets riktvirde redan
med dagens hamnverksamhet i Arendal. Dag- och kvillstid forvéntas ljudnivan fran
RoPax-verksamheten vara i princip lika stor som fran dagens hamnverksamhet. Nattetid
forvéntas ljudnivan 6ka om RoPax-verksamheten kommer till stdnd vilket beror pa att det
tillkommer fartyg vid kaj och i hamnbassidng och inseglingsrinna pé natten. Vid
friluftsomradet vid Skeppstadsholmen innehélls Naturvardsverkets riktvarden for
samtliga tidsperioder. Detta giller oavsett om Arendalshamnen nyttjas fér RoRo- eller
RoPax-verksamhet ar 2040.

De kumulativa dygnsekvivalenta ljudnivaerna i Natura 2000-omradet och IBA-omradet
kommer i princip vara ofériandrade oavsett om nolldge 2040 eller RoPax-verksamhet
2040 studeras, endast marginella skillnader jamfort med nuldge 2023 ar att forvinta.
Maximal ljudniva berdknas dock minska i en del av omraddet om RoPax-verksamheten
kommer till stdnd beroende pé att en del av RoRo-terminalen flyttas langre bort fran
omradet d4 RoPax-verksamheten tillkommer.

Bullerbidraget fran hamnverksamhet i Arendal, oavsett om RoPax-verksamhet kommer
till stand eller ej, berdknas vara underordnat 6vrigt kumulativt buller i samtliga
berdkningspunkter. Det &r buller frén trafik och buller frén 6vrig hamnverksamhet som i
huvudsak bestimmer bullernivén.

Over lag ir de skillnader i ljudnivder som beriknas mellan olika berikningsfall sma. I de
allra flesta fall handlar det om skillnader av som hogst 1 dB vilket inte forvintas vara
subjektivt uppfattbart.

Med ett eventuellt framtida logistikcenter pa udden i sydvéstra delen av Arendal, utanfor
planomradet, kan en avskdrmning erhéllas for en del av ljudet fran hamnverksamheten. |
den Ostra delen av Natura 2000-omradet ndrmast logistikcentret forvéntas ljudnivaerna
minska med upp till ca 10 dB.

Bullerutredningen har utgétt fran befintlig teknik. Det pagéar dock utveckling mot
elektrifiering inom hamn- och fartygsbranschen. Med ett antagande om oftriandrad
fraktvolym ar det rimligt att anta att elektrifiering medfor att bulleralstringen (ekvivalenta
ljudnivéer) frdn hamnverksamheten i Arendal kan forvintas bli ndgot ldgre dn vad
berdkningarna visar.

Sammanfattningsvis innebér detaljplanens syfte att det fortsatt kommer medfora att
bullrande verksamheter kan etableras pa platsen. Pdverkan frén nuvarande
markanvandning beddms inte skilja sig visentligt, konsekvenserna bedoms bli
obetydliga. Riktvdrden for boendemiljoer kommer innehéllas med god marginal.
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Fastighetsindelning

Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebar att fastigheter kommer att {4
avstd mark. Syftet med fastighetsindelningen ar att mojliggora utbyggnad av allmén plats
GATA enligt detaljplanen.

Fastighetsindelningen, servitut, gemensamhetsanldggningar, u-omrdden, mm, framgar av
plankartan.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allman plats
Detaljplanen foreskriver att kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall.

Anldaggningar inom kvartersmark
Exploator/fastighetsdgare ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom kvartersmark.

Anlaggningar inom vattenomrade
Exploator/fastighetsdgare ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom vattenomrade.

Anlaggningar utanfor planomradet
Inga identifierade anldggningar utanfér planomradet kommer att byggas.

Drift och férvaltning

Kommunen genom Stadsmiljéforvaltningen ansvarar for forvaltning av mark som i
detaljplanen ar utlagd som allmin plats, GATA. Kommunen genom Kretslopp och vatten
ansvarar for forvaltning av allmé@nna ledningsnét avseende vatten-, avlopp- och
dagvattenforsorjning. Exploatdr/fastighetsdgare ansvarar for forvaltning av anlaggningar
och mark som i detaljplanen &r utlagd som kvartersmark.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsrattsliga konsekvenser
Foljande fastigheter i tabell nedan avstar mark for allmén plats GATA 1 detaljplanen.

Fastighet Erhaller mark | Avstar mark | Markanvindning
(kvm)

ARENDAL 10 143 Gata
764:403

ARENDAL 1:17 516 Gata
ARENDAL 1:30 368 Gata
ARENDAL 539 Gata
764:717

ARENDAL 501 Gata
764:188

ARENDAL 55 Gata
764:728

Bild. Karta med fastigheter som avstar mark for allmdn plats GATA (A,C;D,E,F,G), samt

streckat omrdde som dr kvartersmark T (B).
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Del av ARENDAL 764:403 omfattas av kvartersmark T, och foreslas ligga kvar inom
befintlig fastighet.

Mark ingaende i allmén plats, inlésen
Kommunen har réttighet och en skyldighet att 16sa in mark som ligger som allmén plats
GATA i detaljplanen. Berorda fastigheter framgar av Fastighetsrattsliga konsekvenser.

Fastighetsbildning
Erforderlig fastighetsreglering ska ske i enlighet med detaljplanen.

Fore beviljande av bygglov ska forrittningsatgédrder vara genomforda.

Gemensamhetsanldaggningar

Inga nya gemensamhetsanldggningar bedoms behdva bildas. Omprovningar av Arendal
GA: 7 kommer att ske.

Servitut
Inga nya eller befintliga servitut paverkas

Ledningsratt

Vid omlidggning av ledningar till f6ljd av exploateringen ska eventuell ledningsrétt
omprovas att gélla ledningens nya ldge. De delar av befintliga allmidnna ledningsomraden
som hamnar pé kvartersmark till f6ljd av den nya detaljplanen ska sikerstillas med
ledningsritt, till forman for respektive ledningsigare.

Vid overlatelse av kommunédgd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatéren utan
ersittning ska upplata ledningsritt for erforderliga ledningar och nétstationer inom
kvartersmark till forméan for kommunen, kommunala bolag och privata ledningsigare.
Ledningsdgare ar dock skyldiga att bevaka sina rittigheter samt upplysa kommunen
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Respektive ledningségare
ansoker om ledningsritt.

Allminna ledningar, inom omraden markerade med u pa plankartan, kan sékerstéllas med
ledningsritt.

Ledningsomldggning kan bli aktuella for bade privata och kommunala ledningar inom
kvartersmark. Det kan paverka befintliga gemensamhetsanlaggningar, ledningsrétter osv.
Det kan bli aktuellt med nya serviser till olika kommunala ledningsnét. Respektive berord
ledningségare kommer i god tid att kontaktas av exploatdren infor eventuell
ledningsomléggning

Markavvattningsfoéretag
Ett foraldrat markavvattningsforetag finns och har upphévts av exploatoren.

Ansdkan om lantmateriférrattning

Respektive ledningsédgare ansvarar for ansokan om lantmaiteriforriattning avseende ny
ledningsritt samt dndring alternativt upphdvande av befintliga ledningsratter. Ansvar for
att ansOka om och bekosta lantmaéteriforréttning for dvriga atgirder regleras i
exploateringsavtalet.
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Avtal

Befintliga avtal som berors
Inga identifierade befintliga avtal finns som kan komma att berdras av GATA inom
planen.

Avtal mellan kommun och exploator

Enligt PBL ska kommunen redovisa vilka exploateringsavtal som i samband med
detaljplanens genomforande ska tecknas och dess huvudsakliga innehéll. Innehall kan
vara utbyggnad av allmén plats, fastighetsbildningsatgarder, ledningsflytt m.m.
Detaljplanens konsekvenser for exploatdren avseende ekonomi, ataganden mm ska
beskrivas.

Innan detaljplanen antas ska, i enlighet med kommunens riktlinjer for exploateringsavtal,
avtal tecknas mellan kommunen och Géteborgs Hamn AB angaende genomforandet av
planen. Genom exploateringsavtalet regleras bl.a. utbyggnaden av kommunaltekniska
anldggningar inom avtalsomradet. Exploatdren forbinder sig att betala ett
exploateringsbidrag till kommunen och att i forekommande fall stilla en ekonomisk
sdkerhet i samband med avtalets tecknande. Exploateringsavtalet medfor bland annat att
planens genomforande sékerstélls ekonomiskt samt att samordningen mellan exploatoren
och kommunen regleras avseende utbyggnad av kvartersmark respektive allmén plats. For
exploatdren innebér exploateringsavtalet att kostnader for planens genomforande
tydliggdrs och att exploatdren kénner till kommunens intentioner avseende utbyggnad av
allmén plats mm.

Avtal om fastighetsbildning skall tecknas mellan kommunen och exploator, dgaren till
fastigheten som framgér av Fastighetsrittsliga konsekvenser angdende dverlatelse av
mark som erfordras for utbyggnad av allmin plats GATA.

Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetsagare

Avtal om fastighetsbildning skall tecknas mellan kommunen och 4garen till fastigheten
som framgéar av Fastighetsrittsliga konsekvenser angaende dverlatelse av mark som
erfordras for utbyggnad av allmén plats GATA.

Avtal mellan exploatér och 6vriga fastighetsagare
Inga avtal har identifierats som skall tecknas.

Avtal mellan ledningsagare och exploator

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborgs Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs Stad.

Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med
kommunen/exploatéren avseende projektets padverkan pé det egna ledningsinnehavet. Vid
omlédggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsdgaren och
kommunen/exploatoren for att sikerstélla dtaganden vad géller kostnader, utférande samt
ledningsritt.

Dispenser och tillstand

Parallellt med planarbetet pagér tillstindsprovning av verksamheten.
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Tidplan

Samrid: 4 kvartalet 2024
Granskning: 3 kvartalet 2025
Antagande: 2 kvartalet 2026

Tidplanen ovan &dr ungefarlig och kan komma att &ndras under planprocessen. Om planen
inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.

Forvéntad byggstart: 4 kvartalet 2028
Férdigstéllande: 3 kvartalet 2030

Upplysningar

Avloppsnitet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem med skilda ledningar
for dag- och drineringsvatten respektive spillvatten. For att anslutning med sjélvfall ska
tillatas ska fardigt golv vara minst 0,3 meter 6ver markniva i forbindelsepunkt, med
héinsyn till risk for uppddmning i allmént dag- och spillvattensystem.

Planomradet 4r inom riskzonen till en sekretessbelagd berganldggning tillhdrande
Kretslopp och vatten. Vibrationsalstrande arbeten ska alltid stimmas av med
anlidggningsédgaren och restriktioner kan bli aktuella.

Om markarbeten planeras nirmare dn 10 m fran VA- anldggning ska Kretslopp och vatten
fa mojlighet att granska arbetet enligt rutin "Kretslopp och vattens anvisningar for
markarbeten" pa Goteborg stads hemsida.

Atgirder som kan innebira bortledning av grundvatten (palning, schaktning samt djup
grundldggning alternativt underjordiska kéllare/garage) innebér en vattenverksamhet som
regleras i 11 kap miljobalken.

Genomforandetid

Under genomforandetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte dndras eller upphévas utan att synnerliga skal foreligger.
Efter genomforandetidens slut fortsitter planen att gélla tills kommunen tar fram en ny
plan eller upphédver géllande plan. Fastighetsdgaren dger efter genomforandetidens slut
ingen ratt till erséttning for forlorade rittigheter som fanns i den ursprungliga planen och
som forsvinner nir den ursprungliga planen dndras, ersitts eller upphévs.

Planens genomforandetid
Genomf6randetiden ér tio &r frén den dag dé beslutet att anta planen vinner laga kraft. Tio
ar bedoms vara en rimlig tid for utbyggnad enligt planforslaget.

Overviaganden och konsekvenser

Avvigningar har gjorts mellan olika intressen. Det finns viktiga allménna intressen i form
av hamn, kommunikation, natur, hélsa och sidkerhet. Det finns ocksa allménna intressen i
form av kulturmiljd, landskapsbild och trafik. Enskilda intressen finns i form av den
tankta nyttjarens verksamhet med farjetrafik och i form av intilliggande fastigheter som
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kan paverkas. Olika allménna intressen star mot varandra fraimst genom att hamn och
kommunikation star mot natur, hilsa och sikerhet. De stora allméinna intressena hamn
och kommunikation bedéms véga tyngre &n andra ingdende allménna och enskilda
intressen eftersom dessa dr utpekade i 6versiktsplanen. Planforslaget bedoms inte ge

betydande negativa konsekvenser pa naturmiljo, miljomal, vattenkvalité, luftkvalité och
hénsyn tas till hilsa och sékerhet i mojlig och rimlig omfattning.

Motiv till detaljplanens reglering

Redovisning av motiv till de enskilda regleringarna i detaljplanen. Samma

planbestdmmelse kan anvéndas pa flera stdllen i planen men med olika motiv.

Anvandningsbestammelser for aliman plats

planomrédet. Utrymmet
sdkerstéller plats for att
tillgodose en trafiksiker
16sning.

Beteckning | Bestimmelse Motiv till reglering Lige i kartan

GATA Gata Gator krévs for att Motivet géller
siakerstilla samtliga forekomster.
tillgangligheten till

Anvandnings

bestammelser for kvartersmark

tillgénglig for
allmén gatutrafik.

sikerstilla tillgéinglighet
for jarnvégstrafik i
industriomradet. Att
halla ytan tillgénglig for
allmén kortrafik
mojliggor en
trafiklosning dér allméin
kortrafik till och fran
verksamheter i Arendal
och till vig E45
sakerstills.

Beteckning | Bestimmelse Motiv till reglering Lige i kartan

E Tekniska Anvéndningen avser Motivet géller

anldggningar tekniska anldggningar samtliga forekomster.

I Lager Anvéndningen avser Motivet géller
industri med samtliga forekomster.
preciseringen lager.

I Logistik Anvindningen avser Motivet giller
industri med samtliga forekomster.
preciseringen logistik.

Ti Jarnvég. Ska héllas | Jarnvdg medges for att Motivet giller

samtliga forekomster.
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A%

Hamn

Anvindningen avser

Motivet géller

hamn. samtliga forekomster.
Egenskapsbestammelser
Beteckning Bestimmelse Motiv till reglering Lige i kartan
Prickad mark | Marken fér inte forses Bestimmelsen syftar Motivet géller
med byggnadsverk till att hélla omradet alla férekomster.

fritt fran byggnadsverk
for att underlétta for
ledningsdragningar.

Korsmarkerad

Marken far endast

Bestdmmelsen syftar

Motivet géller

mark forses med upplag och | till att mojliggdra att alla férekomster.
materialgardar, fasta marken ska kunna
cisterner, utnyttjas for vissa typer
transformatorstationer, | av byggnadsverk men
pumpstationer, halla omradet fritt fran
skdrmtak och busskurer | storre fasta
med en sammanlagd byggnadsverk, for att
total yta om 1000 kvm. | reservera mark for ett
Utdver detta far eventuellt framtida
anldggningar under industrispar.
mark, radio-eller
telemaster eller torn,
murar och plank,
trafikanordningar,
skyltar, portaler och
parkeringsplatser
uppforas.

m Hojdséttning av mark Bestdmmelsen syftar Motivet géller
ska ske sé att till att sékerstélla att alla forekomster
avvattning av dagvatten | hojdséttning sker pa ett | inom allmén
och skyfallsregn sadant sitt att platsmark.
sékerstélls avvattning av

dagvatten och
skyfallsregn sker pa
erforderligt sétt.
m; Dagvatten ska genomga | Bestimmelsen syftar Motivet géller

rening innan avledning
till recipient

till att sékerstélla att
dagvatten &r renat
innan avledning till
recipient. Krav pa
renhetsniva avgors av
miljondmnden eller
motsvarande
myndighet.

alla forekomster
inom allmén
platsmark.
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h;

Hogsta nockhojd ar
47,0 meter ver angivet
nollplan

Bestimmelsen syftar
till att mojliggora
bebyggelse inom
omradet med en hogsta
nockhojd som stimmer
overens med den hojd
som tillats for
omgivande
industribebyggelse.

Motivet géller

alla forekomster.

hy

Hogsta byggnadshojd
ar 35,0 meter

Bestdmmelsen syftar
till att reglera hojd pa
byggnationen. Med
bestimmelsen
mojliggdrs en hogsta
byggnadshojd som
stémmer Overens med
den hojd som tilléts for
omgivande
industribebyggelse.

Motivet géller

alla forekomster.

hs

Hogsta byggnadshojd
ar 25,0 meter

Bestimmelsen syftar
till att reglera hojd pa
byggnationen.
Bestdmmelsen
mojliggdr en hogsta
byggnadshjd som
innebér en
nedtrappning i
byggnadsh6jd mot
vattenlinjen.

Motivet géller

alla forekomster.

h4

Undantag fran
bestdammelse om hogsta
byggnadshéjd far
medges for tekniska
installationer

Bestimmelsen syftar
till att mojliggora
tekniska installationer
ovan angiven
byggnadshojd,
exempelvis
ventilationsaggregat

Motivet géller

alla forekomster.

+3.5

Markens hojd dver
angivet nollplan

Bestdmmelsen syftar
till att sékerstélla
angiven hojd for
marken vid
jarnvagssparen, sa att
denna befintliga hojd
utgor forutsattning att
forhélla sig till vid

Motivet géller

alla forekomster.
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hojdséttning av
omgivande gatumark.

ng En vattendelande Bestimmelsen syftar Motivet giller
funktion i form av till att sékerstélla att en | alla forekomster.
hojdrygg i marknivéer | vattendelande funktion
alternativt byggnad, finns som styr
markkonstruktion eller | skyfallsvatten
byggnadsverk ska huvudsakligen at norr
finnas som styr att respektive soder.
avrinning av dagvatten
och skyfallsvatten sker
huvudsakligen &t norr
respektive soder.

Hojdlaget for den
vattendelande
funktionen far inte
understiga +4,0 meter
over nollplanet.

n Hojdséttning av mark Bestdmmelsen syftar Motivet géller
ska utforas sa att till att sékerstélla att alla férekomster.
markavvattning inte markavvattning fran
sker at soder. ytan inte sker at soder.

u Markreservat for Bestimmelsen syftar Motivet giller
allménnyttiga till att reservera mark alla férekomster.
underjordiska for allmédnna
ledningar. underjordiska

ledningar i befintligt
lage.

ms3 Hojdséttning av mark Bestdmmelsen syftar Motivet géller
ska ske sé att till att sékerstélla att alla forekomster
avvattning av dagvatten | hojdséttning sker pa ett | inom
och skyfallsregn sédant sitt att kvartersmark.
sékerstélls avvattning av

dagvatten och
skyfallsregn sker pé
erforderligt sitt.
my Dagvatten ska genomga | Bestimmelsen syftar Motivet géller

rening innan avledning
till recipient

till att sdkerstélla att
dagvatten &r renat
innan avledning till
recipient. Krav pa
renhetsniva avgors av
miljondmnden eller

alla forekomster
inom
kvartersmark.
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motsvarande

myndighet.
ms Skydd mot vag- och Bestdmmelsen syftar Motivet géller
propellererosion ska till att sdkra alla férekomster.
finnas kajanldggning och
sldnt mot vag- och
propellererosion.
Erosionsskyddet i sig
har ingen
stabiliserande eller
mothéllande verkan pa
omradet och paverkar
ej heller
sékerhetsfaktorn mot
stabilitetsbrott.
Déremot sikerstiller
ett erosionsskydd att
sldantgeometrin i
framtiden kommer att
bestd och inte
paverkas/forandras av
fartygstrafik, vilket
innebdr att sdkerheten
mot stabilitetsbrott
dérmed inte kommer
att fordndras over tid.
mg Forbindelsegang och Bestimmelsen syftar Motivet géller
publika ytor inom till att sdkerstélla alla forekomster.
terminalbyggnad ska acceptabel risk for
vara forsedda med olyckor med farligt
mekanisk ventilation gods.
som gar att stinga av
centralt
a Strandskyddet ar Bestdmmelsen Motivet géller
upphévt. Detta géller mojliggdr planens syfte | alla forekomster.
inom omrade som genom att
begrénsas av sekundidr | kvartersmark kan
egenskapsgréns. bebyggas.
b Oppningar till Bestimmelsen syftar Motivet géller
transformatorstation till att sékerstélla att alla forekomster.

ska placeras ovanfor
hogsta vattennivé vid
ett klimatanpassat 100-
arsregn

verksamhetskritiska
byggnader och
anldggningar skyddas
mot oacceptabla
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konsekvenser vid ett
100-arsregn.

el Storsta byggnadsarea dr | Bestimmelsen syftar Motivet giller
50 % av fastighetsarean | till att reglera hur stor | alla forekomster.
inom andel av
anviandningsomréadet fastighetsarean inom

anvandningsomradet
som far exploateras.
Bestimmelsen regleras
genom byggnadsarea.

€ Skéarmtak for solceller | Bestimmelsen syftar Motivet géller
ska ej inrdknas i till att mojliggora alla férekomster.
exploateringsgraden skdrmtak utdver

angiven
exploateringsgrad.

e3 Storsta sammanlagda Bestdmmelsen syftar Motivet géller
byggnadsarea dr 200 m? | till att begréinsa ytan alla forekomster
for tekniska for tekniska
anldggningar inom anldggningar till en
anviandningsomréadet sammanlagd total yta

om maximalt 200
kvadratmeter inom
anvandningsomradet.

a Startbesked far inte ges | Bestimmelsen syftar Motivet géller
for byggnadsverk till att sékra alla férekomster.
forrdn markens tillfredsstdllande
lamplighet for stabilitet, exempelvis
bebyggande har genom bankpalning
sdkerstéllts genom eller
stabilitetshdjande motsvarande/liknande
atgarder. atgard.

Nollalternativet

Om inte detaljplanen upprittas kommer befintlig stadsplan fortsitta gilla for omradet

vilket innebér att omréadet fortsatt blir planlagt som industri. Nollalternativet innebar i
detta fall en fortsatt hamnverksamhet med befintliga kajer.

I nollalternativet bestar hamnverksamhet av foljande:

» Huvudsakligen sa kallad RoRo-verksamhet (Roll on/Roll off), dir gods fran fartyg eller

lastbil lastas och lossas mellan varandra. Godstyper varierar men hantering av farligt gods
forekommer.

* Det forekommer ocksé att kryssningsfartyg anloper till aktuella kajer, och att

passagerare uppehéller sig inom omradet.
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Arendalshamnen fortsatter, liksom G&teborgs hamn i sin helhet, att fungera som allmén
hamn, vilken &r skyldig att ta emot anlopande fartyg under forutsittning att plats finns i
hamnen.

Nollalternativet innebér ocksa att pagéende industri- och kontorsverksamhet kan vara
kvar. Nya etableringar av verksamheter som ryms inom anviandningen industri kan prévas
i bygglov. For anvindningar som kontor, servering och annan service beddms bygglov
kunna ges bara om anvindningen &r kopplad till industriindamal. Man kan till exempel
inte ge bygglov for ndgon storre ny kontorsetablering inom géllande plan.

Buller fran verksamheten uppstar frimst i samband med hantering gods och trafik till och
frdn hamnomrédet.

Rivning och anpassning av befintliga byggnader inom planomradet kan férekomma dven
i nollalternativet. Det styrs av underhalls- och anpassningsbehov av ytor for befintlig
verksamhet. Nybyggnation kan ocksa bli aktuellt, &ven stora/hdga byggnadsverk, inom
géllande stadsplan. Lovpliktiga atgdrder som ryms inom anvéndningen industri kommer
kunna beviljas, men inga kopplat till hamnverksamhet.

I ett nollalternativ kommer inga markarbeten att utféras i planomradets norra delar, inga
atgirder kommer darmed att utforas pa dagvattensystemet. Dagvattenhanteringen
kommer dock att forbattras ver tid med exempelvis oljeavskiljare, men atgiarderna
kommer att utforas i samband med 6vriga underhélls- eller renoveringsarbeten och
hanteras av respektive fastighetsigare.

Om detaljplanen inte upprittas kommer den ténkta férjeterminalen, eller ndgon annan ny
storre hamnverksambhet, inte kunna anldggas pa platsen. Mojligheten att utoka hamnen
visterut i detta omrade uteblir. Mojligheten att flytta befintliga farjeterminaler fran
innerstaden uteblir troligen eftersom det i dagslédget inte finns nagot annat forslag till
lokalisering av denna verksamhet. Det dr mycket svart att hitta alternativ lokalisering for
farjeterminal i kommunen.

Trafik: Nollalternativet innebér att cirkulationsplats inte kan anldggas i korsningen
Oljevdgen/Arendals Allé. Trafikméngden kan hanteras men viss péverkan kan ses i
kolangder, fordrojning och kortider. Inférandet av en cirkulationsplats har som storst
positiv effekt for trafik fran Arendals Allé dir kélangder, fordréjning och
kollektivtrafikens restid minskar. Cirkulationsplatsen har dven en positiv effekt for fordon
som ska svénga vénster in till Arendals Allé fran Oljevigen soderifran dir koldngderna
minskar. Nollalternativet innebér att trafiksdkerhetsatgirder inte kan sékras i korsningen.

Storst negativ effekt har fordndringen pa Oljevagen norrifran dar forandringen medfor att
samtliga fordon maste sakta in infor korsningen. Inbromsningarna dkar restiderna nagot
vilket kan ses i kortider for kollektivtrafiken. Okningen #r dock liten.

Vatten: I nollalternativet fortsétter befintlig hamnverksamhet inom Arendalshamnen.
Omrade for hamnverksamhet utdkas inte. Nuvarande belastning pa vattenmiljon kommer
att kvarsta. En forbéttring av dagvattenhanteringen i omradet kan férvintas 6ver ldngre
tid, 1 samband med underhéllsatgarder av befintligt system. Konsekvensen blir darfor
ingen eller positiv pa langre sikt.

Goéteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Detaljplan fér
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00517 PLANBESKRIVNING

84 (99)



Marin naturmiljé: I nollalternativet fortsétter befintlig hamnverksamhet inom
Arendalshamnen. Omréde for hamnverksamhet utokas inte, utver redan tillstdndsgiven
verksamhet for Arendalshamnen. Nuvarande situation avseende marin naturmiljo
kommer inte att fordndras. Befintlig paverkan, exempelvis i form av grumling kommer att
vara likvérdig dagens situation, men kan ocksé 6ka om andelen fartygsanlop okar. Detta
beddms dock ha en mycket begrénsad paverkan pa marina naturvirden.

Fororenade omrédden och byggnadsverk: Nollalternativet innebér att géllande stadsplan
fortsétter gilla och det kan inte uteslutas att nya etableringar med industrianknytning kan
ske. Uppstér behov av schaktning av mark s géller samma krav p4 anmélan och
kommunikation med tillsynsmyndigheten som for arbeten inom ny detaljplan.
Konsekvensen bedoms som liten.

Buller: I nollalternativet fortsatter idag tillstindsgiven hamnverksamhet inom
Arendalshamnen (RoRo-verksamhet) inklusive att utbyggnad av 6vriga delar av
Arendalshamnen dr genomforda och tagits i drift. Ingen RoPax-verksamhet placeras hir.
Nuvarande situation avseende boendemiljon kommer inte att fordndras. Nuvarande
bullernivéer kommer att kvarstd. Det kan inte uteslutas att miangden fartygsanlop till
Arendalshamnen kan komma att 6ka, da det inte finns nadgon begrénsning av
fartygstrafiken i nuvarande tillstand. Det finns dock begransningar i bullernivéer i
befintligt tillstdind. Detta bedoms dock inte medfora négra negativa konsekvenser for
boendemiljon.

Luft: Vigtrafikméngden till planomradet beddms 6ka, men utslappen beddms kunna
minska pé grund av den tekniska utvecklingen av fordonsflottan och brénslen.
Fartygstrafik vid ar 2040 bedoms bli likvardig med dagens situation 4ven om planen inte
genomfors, utsldppen beddms kunna minska pa grund av introduktion av alternativa
branslen. Under nollalternativet 2040 antas samma antal interna transporter som i nuldget.
Hér antas samma aktivitet som i nuléget samt att maskinparken gar pi el eller vitgas dér
summan av emissioner dr 0 ton/ar.

Utslappen fran trafik bade pa land och vatten formodas minska till ar 2040 i forhallande
till nuldget. Framsta orsaken &r forbittrade motorer och byte av drivmedel.
Konsekvenserna beddms bli positiva.

Risk och sékerhet: I nollalternativet fortsétter befintlig hamnverksamhet inom
Arendalshamnen. Omréde for hamnverksamhet utokas inte. Ingen RoPax-verksamhet
placeras har. Inom ramen for nuvarande tillstand kan fartygstrafiken komma att dka.
Befintlig paverkan, exempelvis i form av farligt-godshantering kommer troligtvis att vara
likvardig dagens situation, men kan ocksa komma att 6ka om andelen fartygsanlop dkar
enligt befintligt tillstand. Risksituationen bedoms forbli oforéndrad eller 6ka marginellt.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Riksdagen har beslutat att inkorporera konventionen om barnets rattigheter i svensk lag
den 1 januari 2020. Lagen géller vid stadsbyggnadsndmndens och kommunfullmaktiges
beslut i plandrenden oavsett nér planarbetet pdbdrjades.
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Sammanhallen stad

Med farjeterminal okar tillgdngligheten till omradet bdde genom fysiska forbéattringar i
trafiken och genom att fler kénner till det, vilket minskar mentala barridrer inom staden.
De som besoker omradet kommer dock antingen att arbeta i omradet eller &r pa resande
fot. Omradet utgor inte nadgon lank mellan andra stadsdelar s& mojligheten for interaktion
mellan ménniskor som inte har ett tydligt syfte med att vara i omrédet &r liten och barn
har inte nagot syfte att rora sig i omradet pa egen hand. Dérfor innebér planen smé
konsekvenser utifran ett barnperspektiv.

Flytt av farjeterminal till Arendal innebér att innerstaden kan fyllas med annat och
mojlighet till stadsutveckling i ett centralt l14ge vilket ger stora mojligheter att arbeta med
socialt hallbara fysiska strukturer dér vilket ar positivt pa bade stads- och stadsdelsniva.

Omrédet &r speciellt som plats for besoksintensiv verksamhet som farjeterminal genom
att det &r placerat i ett verksamhetsomrade ldngt fran centrum. Orienterbarheten &r en
viktig aspekt for hur omradet kommer att uppfattas. Flytten av férjeterminalen innebar att
dven om underlaget for kollektivtrafik okar i Arendal s& innebér det en risk for mindre
kollektivt resande och resande med cykel till farjeterminalen 4n vid dagens placering av
farjeterminalerna i innerstaden. Att nédrheten till centrala Goteborg forsdmras kan dven
medfora att farre stannar till i centrala Goteborg pa sin resa.

Samspel

Féarjeterminalen medfor en mer levande hamn med mjuka vérden s& som utdkad service,
fler ménniskor i rorelse och miljoer utformade for manskligt samspel i anslutning till
terminalbyggnad. Fler besokare i omradet och forutsittningar for manniskor att motas
medfor dven 0kad trygghet. Det innebar positiv pdverkan pa naromradet.

Sett till planomréadets placering i ett storskaligt industriomrade/hamnomréde kommer
dock oskyddade trafikanter att rora sig i omrade med brist pa kvalitativa stadsrum med
ménsklig skala. Eftersom gatorna, férutom Oljevégen och cirkulationen, ligger utanfor
planomradet kan inte planen péverka dessa men dér finns mojlighet att arbeta med
gestaltning av gaturum och gronstruktur for att géra dem bade mer socialt och ekologiskt
hallbara.

Béde inom terminalomradet och pé vég till terminalomradet ar det viktigt med tydlig
skyltning och trygga gc-strak. Ur ett sékerhets- och barnperspektiv ér det viktigt med
tydligt/sékert strak mellan parkering/hallplats och terminal.

Vardagsliv

Terminalomradet kommer fraimst utgdra en arbetsplats samt en plats att vinta pa for
resendrer. Tillgidnglig kollektivtrafik och smidiga och sékra vigar for savil yrkestrafik
med tunga fordon, persontrafik med bil och gang- och cykeltrafikanter dr viktigt att sékra
nér trafiken Okar. Férjeterminal ger mojlighet till 6kat serviceutbud i omradet vilket
innebér positiv paverkan pa ndromradet.

Identitet

Arendal blir med férjeterminalen en stérkt destination/mélpunkt vilket kan medféra en
okad attraktionskraft for omradet. Det blir en ny port till Géteborg, men dven en port ut
till Europa. Ménga fler kan uppleva landskapsrummet dar hav méter land. Berittelsen om
varvshistorien och den storslagna havsutsikten bor kunna omhéndertas och goras till en
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del av upplevelsen for besokare. Samtidigt blir farjorna mindre synliga i stadsbilden, da
en del av sjohistorien flyttar fran de centrala delarna av Géteborg. Planen har darfor, om
mojligheterna tas tillvara, positiv paverkan pa att lyfta fram historia som grund for en
identitet i Arendal och en negativ paverkan pé forstaelsen av den sjohistoriska identiteten
i centrala Goteborg.

Hélsa och sédkerhet
Planen ger mdjlighet att tillskapa en cirkulationsplats vilket medfor en sikrare trafikmiljo
i omradet. Det dr positivt for alla skalnivéer.

Sma barn kommer inte rora sig fritt i omradet. De barnfamiljer som ska kora av/pa férja
med egen bil kommer sitta i sina bilar och foér dem sa har platsen utformning mindre
betydelse ur barnperspektivet. De tydligaste aspekterna ur barnperspektivet giller de barn
som reser som fotpassagerare. De aker kollektivt, himtas/ldmnas, eller kommer med bil
som parkeras. For dessa dr utformningen av gangvigar mellan terminalbyggnadens entré
och héllplats samt hur angdring och parkering sker viktigt.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har Stadsbyggnadsforvaltningen gjort en
lamplighetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens éversiktsplan i
enlighet med 5 § forordningen om hushéllning med mark och vattenomraden m.m.

En ny detaljplan i Arendal bedoms innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresse kulturmiljd, ingen paverkan pa riksintresse hogexploaterad kust och en
positiv konsekvens pa riksintresse for kommunikation, d& planeringens syfte bidrar till att
uppfylla mélet med riksintresset for hamn. Péverkan pa riksintresse industriell produktion
ar forsumbar. Natura 2000-omrade bedoms inte paverkas. Inga andra omrdden med
sdrskilda natur- eller kulturintressen berors. Forvaltningen bedomer att redovisad
anvandning kan anses vara den fran allmin synpunkt mest lampliga utifran planomradets
forutsittningar och foreliggande behov. Planen beddms inte medfora att
miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen ér forenlig med Oversiktsplan for
Goteborg.

Fragan om var hamnens utveckling och expansion ska ske har undergatt omfattande
utredningar i samband med preciseringen av Goteborgs hamn som riksintresse for
sjofarten. Detta har sedan inarbetats i den fordjupade oversiktsplanen for Véstra Arendal
och Torsviken och i stadens oversiktsplan samt antagen detaljplan for Hamnutvidgning
vid lilla Aspholmen.

Intentionerna med aktuellt planarbete &r att hamnverksamheterna ska utvecklas och
koncentreras till Ytterhamnsomradena.

Planen innebér att omfattning av framtida energihamn vid Risholmen kan péverkas av att
Ro-Paxverksamhet utvecklas inom planomradet.

Samtliga utredningar som legat till grund for planeringsarbetet pekar ut omrédet i och
kring Arendalshamnen som ldmpligt for hamnverksamhet. Verksamheten ar séledes inte
bara forenlig med de redovisade planerna utan utpekas som det direkt avsedda dndamalet
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med markanvindningen i omradet. Det finns inte heller ndgon annan tillgénglig plats for
utdkning av hamnverksamheten inom andra befintliga hamnterminaler i
Ytterhamnsomréadet som kan tillgodose behovet av kajanldggningar och med tillgéng till
nddviandig infrastruktur i ovrigt.

Utformningen av hamnomrédet har studerats utifran olika aspekter. Fokus har varit att
med effektiva och hallbara metoder bland annat balansera sjosékerhetsaspekter mot
behovet av tillrdckliga markytor och kajer. Genom att nyttja befintliga
hamnkonstruktioner minskas behovet av nybyggnation och miljopaverkan.

Sammanfattningsvis bedoms den foreslagna lokaliseringen och utformningen vara
lamplig med hénsyn till att &ndamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och
oladgenhet for minniskors hilsa och miljon.

Sarskilt beslut om betydande miljopaverkan
Kommunen har genomf6rt en underskning om betydande miljopaverkan enligt PBL 5
kap. 11 § och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan.

Kommunen har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Bedomningen har utgatt fran kriterierna i
Miljobeddmningsfoérordningen (SFS 2017:966) 5 §.

Eftersom detaljplanen innebér att planomradet fér tas i ansprék for att anldgga hamn har
bedomningen i fradga om atgdrden dven utgatt fran Miljobedomningsférordningen 10 §
punkt 1-3 samt 11-13 §§.

Kommunens stéllningstagande grundar sig bland annat pa bedémningen att ett
genomforande av detaljplanen:

e Kan pédverka Natura 2000-omrade och kan ddrmed kréiva tillstdnd enligt MB 7
kap. 28 §.

e Inte kan negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

e Kan ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk méngfald, landskap,
fornldamningar, vatten etc.

e Kan ge upphov till betydande risker for ménniskors hélsa eller fér miljon till f6ljd
av allvarliga olyckor eller andra omstédndigheter.

e Kan bidra till att miljokvalitetsnormer verskrids.

e Kan pétagligt paverka négra omraden eller natur som har erkind nationell eller
internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

e De sannolika miljoeffekterna kan minskas genom atgérder som arbetas in i
detaljplanen eller exploateringsavtalet.

Undersokningssamrdd med lénsstyrelsen har hallits i december 2022. Lénsstyrelsen
delade da kommunens bedomning. Avgransningssamrad har darefter hallits med
Lénsstyrelsen i maj 2023.

Underlag for avgransningssamradet lamnades till Lansstyrelsen den 5 april 2023 och
yttrande erh6lls frén myndigheten den 5 maj 2023. Lénsstyrelsen delar fortsatt
kommunens beddmning om BMP utifrén omfattningen av hamnverksamheten, risken for
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att miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten 6verskrids samt de olycksrisker som
foreslagen markanvandning kan innebéra. Risken for tillkommande luftféroreningar och
buller till f61jd av verksamheten, specifikt risken for bullerpaverkan till Natura 2000-
omradet, ligger ocksa till grund for bedomningen. Lénsstyrelsen lyfte dven att paverkan
pa faglars flyttstrak till och fran omrédet samt paverkan pa faglarnas mojlighet att
fodosoka vintertid i de 6ppna vattenomradena 1 och 1 nirheten av Torsvikens Natura
2000-omréde behover utredas i MKB:n. Flyttstrak har inte utretts inom ramen for MKB
men beskrivs pa ett omfattande sétt i planbeskrivningen vilket kommunen bedémer ar
tillrackligt. Lansstyrelsen delade kommunens bedémning att fororenad mark, geoteknik
och péverkan pa marina miljder ska ingd. Ovriga aspekter som bor lyftas ir bland annat
paverkan pa riksintresse kulturmilj6é samt 6versvimning.

I samband med samrad och att MKB é&r framtagen revideras bedémningen till att
beddmningen att ett genomforande av detaljplanen:

e Inte bedoms péverka Natura 2000-omréde och kan diarmed kréva tillstind enligt
MB 7 kap. 28 §.

e Inte bedoms negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

e Inte bedoms ge upphov till en betydande miljopéverkan pé biologisk mangfald,
landskap, fornldmningar, vatten etc.

e Kan ge upphov till betydande risker for ménniskors hélsa eller fér miljon till foljd
av allvarliga olyckor eller andra omstidndigheter. Med relevanta skyddséatgirder
kommer risknivéerna bli acceptabla och séledes kommer effekten att utebli helt
eller bli liten, konsekvenserna bedoms ddrmed bli obetydliga.

e Beddms inte bidra till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

e Bedoms inte pitagligt paverka ndgra omraden eller natur som har erkidnd
nationell eller internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

e De sannolika miljoeffekterna kan minskas genom atgérder som arbetas in i
detaljplanen eller exploateringsavtalet.

Strategisk miljobedémning

Om en detaljplan kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en strategisk
miljobeddmning av detaljplanen goras. En strategisk miljobedomning gors i flera steg,
vilket har pabdrjats i aktuellt planarbete och kommer att genomforas allt eftersom
planprocessen fortskrider.

e Kommunen ska samrdda om omfattningen av och detaljeringsgraden i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta samrad kallas avgransningssamrad. For
planer enligt PBL ska kommunen genomfora avgransningssamradet med
lansstyrelsen och berdrda kommuner. Detta arbete utfordes under april-maj 2023
for aktuell plan.

e Kommunen ska ta fram en miljokonsekvensbeskrivning. En
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram (till samrad Tyréns 2024-06-24 och
bearbetad till granskning Tyréns 2025-08-15 och bearbetad till antagande Tyréns
2026-03-20) och bilagts planhandlingarna.
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e Kommunen ska ge tillfdlle for allminhet och andra att limna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen och forslaget till plan. Samrad sker enligt
detaljplaneprocessen. Miljokonsekvensbeskrivningen ér en bilaga till detaljplanen
och kommentarer pa den lamnas dérfor i samband med detaljplanens
samradstillfallen; samrad och granskning.

e Utifrén inkomna synpunkter vid samrad och eventuellt kompletterande
utredningar ska MKB bearbetas och sammanstillas till en granskningshandling.
Efter granskningsforfarande och hantering av inkomna yttranden 6verldmnas
sedan planen till ndmnden for tillstyrkan och till kommunfullmiktige for beslut
om antagande.

e Miljoaspekter ska integreras fortlopande i planprocessen och hur detta arbete har
bedrivits ska i samband med beslut om antagande av planen finnas redovisat i en
sd kallad sérskild handling. Enligt 6 kap. 16 § miljobalken ska denna handling
redovisa hur miljoaspekterna har integrerats i planen, hur hénsyn har tagits till
miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter, skilen for att planen har
antagits i stéllet for de alternativ som overvigts, och vilka atgédrder som planeras
for att Gvervaka och folja upp den betydande miljopaverkan som genomforandet
av planen medfor.

Sammanfattning av miljokonsekvenser

En ny detaljplan i Arendal bedoms innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresse kulturmiljo, ingen paverkan pa riksintresse hogexploaterad kust och en
positiv konsekvens riksintresse for kommunikation, dé planeringens syfte bidrar till att
uppfylla mélet med riksintresset for hamn. Péverkan pé riksintresse industriell produktion
ar forsumbar. Natura 2000-omréadet, strax véster om planomrédet, bedoms inte paverkas
under vare sig drift- eller anldggningsskedet, ddremot kommer bullerddmpande
skyddsétgirder vidtas under anldggningsskedet om det finns risk for 6verskridande av
bullerriktvarden, for att sdkerstélla att en ljudniva pa 50 dB(A) kan klaras vid Natura
2000-omradets Ostra gréns.

Vattenmiljon kommer att paverkas négot positivt, i och med att reningen av dagvatten
forbattras genom att reningsanldaggningar installeras.

Negativa konsekvenser pad marin naturmiljé beddms utebli eller bli obetydliga.

Det bedoms inte bli ndgra konsekvenser for boendemiljo till foljd av buller i och med
foreslagen markanvandning. Konsekvenserna till f6ljd av den nya detaljplanen bedoms
sammantaget utebli eller bli obetydliga. Skyddsétgérder i form av information och
eventuellt bullerddmpande atgirder kan behdva beaktas for nérliggande
kontorsverksamheter i samband med anldggningsskedet.

Luftmiljon bedoms paverkas positivt i och med att utslapp av féroreningar till luft
minskar for bade trafik pa vatten och pa land.

En utokad hamnverksamhet bedoms inte medfora ndgon betydande skillnad avseende risk
och sdkerhet utdver att fler manniskor kan komma att uppehélla sig i omradet mer
regelbundet jamfort med nuvarande verksamhet. Med de skyddsétgérder som planeras att
genomforas s kommer risknivaerna bli acceptabla.
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Miljomal

De nationella och regionala miljomal som dr relevanta for planen redovisas i tabellen
nedan tillsammans med planforslagets paverkan. Planforslaget bedoms inte paverka
maluppfyllelsen negativt.

Miljomal, nationella och regionala Uppfyllande av mélen

Begrinsad klimatpaverkan Genom att koncentrera verksamheten till
Arendal fran de inre hamnarna far fartyg
en nagot kortare fardstracka, vilket
minskar utslépp fran fartyg. Placeringen
av farjeterminalen hamnar dock i ett
mindre kollektivtrafiktétt lage och langre
frén centrala Goteborg vilket kan minska
resor till fots, med cykel eller
kollektivtrafik till passagerarfartyg.

Detaljplanen kan bidra positivt till
nationella och regionala miljomal.

Frisk luft Halterna i G6teborgs Stad, dar
detaljplaneomradet ingér, kommer
Overskrida det nationella och regionala
miljomalet avseende arsmedelvirdet for
kvéveoxider. Framsta orsaken &dr dock
trafik. Samtidigt minskar utslépp fran
fartyg fran de inre hamnarna, dar
luftféroreningssituationen &r betydligt
samre idag, da verksamhet koncentreras
till Arendal. Detaljplanens indirekta
miljoeffekter kommer dock medfora
minskade utsldpp av NOx till 2040, vilket
ar positivt for miljomaélets uppfyllnad.
Ovriga miljomal for luft bedoms ej

paverkas negativt.

Giftfri miljo Detaljplanen kommer leda till att
tillforseln av fororenade &mnen fran
dagvattnet kommer att minska, och bidrar
positivt till att uppfylla miljomalet, bade
nationellt och regionalt.

Ingen 6vergddning Detaljplanen kommer leda till att
tillférseln av naringsdmnen fran
dagvattnet kommer att minska, och bidrar
1 viss man till att uppfylla miljomaélet pa

sikt.
Hav i balans samt levande kust och Detaljplanen beddms inte paverka
skérgérd miljostatus eller den biologiska

mangfalden, da redan ansprakstagen mark
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nyttjas. Detaljplanens genomférande
beddms inte paverka den regionala
maluppfyllnaden.

God bebyggd miljo Genom att nyttja befintlig infrastruktur

och exploaterade ytor i storsta mojliga
man bidrar detaljplanen till god
hushéllning med resurser. Generellt
medfor flytt av hamnverksambhet frén de
inre hamnarna i Goteborg att det blir
mojligt att kunna bygga bostdder och
parkomrdden nidrmare centrum. Planerad
verksamhet bedoms vara neutralt eller
svagt positivt 1 forhallande till miljomalet.
Ett rikt véaxt- och djurliv Under anldggningsskedet ska lampliga
skyddsétgirder overvidgas av

verksamhetsutdvaren for att sékerstélla att
en ljudnivé pa 50 dB(A) kan klaras vid
Natura 2000-omrédets Ostra gréns.
Planforslaget bedoms inte medfora sadan
storning eller skada som pé ett betydande
sitt kan forsvara bevarandet av arterna
inom Natura 2000-omradet.

Goteborgs Stad har i Miljo och klimatprogram 2021-2030 faststéllt lokala miljomal.
Programmet fokuserar pé de storsta utmaningarna for ett ekologiskt hallbart Goteborg
och innehéller tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och ménniskan.

Goteborg har en hog biologisk mangfald

Detaljplanen bedoms inte paverka utpekade arter i Natura 2000-omradet pa ett sddant satt
att det forsvarar bevarandet. Atgirderna bedéms inte paverka méjligheten till
maluppfyllelse.

Det finns en ambition i detaljplanen att utforma byggnader med sedumtak och grona
viggar samt grona ytor i och omkring cirkulationen, men detta reglerar inte detaljplanen
utan slutlig utformning avgors i ett projekteringsskede.

Goteborgs klimatavtryck ar néira noll

Genom att koncentrera verksamheten till Arendal frén de inre hamnarna fér fartyg en
nagot kortare fardstricka, vilket minskar utsliapp fran fartyg. Vid ny lokalisering
mojliggors ocksa en dvergang till elfdrjor med elanslutning. Dock anliaggs
hamnverksamheten i ett omrade som dr mindre kollektivtrafiktdtt och har lingre avstdnd
till Goteborgs centrala delar vilket kan minska resor med kollektivtrafik, till cykel eller
till fots.

Genom livstidsforlangning av kajer och markytor bidrar detaljplanen till att uppfylla detta
mal. Daremot har anldggande av ny kaj en miljopaverkan i form av behov av nytt
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material sdsom betong och stal och arbetsfordon under anlaggningsskede vilka genererar
en klimatpaverkan.

Goteborgarna har en hilsosam livsmiljo

Detaljplanen innebér att miljostorande verksamhet flyttas fran Goteborgs mer centrala
delar ddr ménga ménniskor mer koncentrerat bade verkar och bor, jamfort med den nya
lokaliseringen. Detaljplanen innebér darmed att farre méanniskor utsétts fér buller och
luftutslépp i sin vardag, men ocksa i viss man risker med farligt gods, jamfort med
nuvarande lokalisering.

Naturmiljo

Strax véster om Arendalshamnen ligger Torsvikens Natura 2000-omréade, som hyser ett
rikt fagelliv. Omradesskyddets syfte ar framst att sakerstilla tillgdngen pa foda och skydd
for sangsvan, salskrake och brushane som &r upptagna i figeldirektivets bilaga 1 och som
nyttjar omradet som livsmiljo. Utdver dessa tre omnamns dven vigg, bergand och knipa i
bevarandeplanen, vilka &r listade i bilaga 2 i fageldirektivet. Torsviken utgér en viktig
rastplats ocksa for ett flertal andra fagelarter och bedoms darfor vara av stor regional
betydelse for fagellivet.

En fortsatt och utokad hamnverksamhet i Arendalshamnen bedoms under driftskedet
innebéra en obetydlig eller marginell paverkan pa den totala ljudnivén i Natura 2000-
omradet, bland annat da det i forsta hand ér trafikbuller frin vig 155 (Ockerdleden) som
dominerar ljudnivén.

Under anldggningsskedet kan det behdva genomforas skyddsatgirder om flera bullrande
arbeten pagar samtidigt.

Grumlingspaverkan till f6ljd av 6kad fartygstrafik i och med planforslaget kan 6ka i och
med en 0kad trafikering till hamnen, men har inte beddmts innebéra ndgon negativ
paverkan pa Natura 2000-omradet d& grumlingen endast uppstar lokalt och under kort tid
(cirka 10 min).

Planforslaget bedoms ddrmed inte medfora sddan storning eller skada som pé ett
betydande sétt kan forsvéra bevarandet av arterna inom Natura 2000-omréadet.

Pa samma séitt bedoms planforslaget inte paverka arterna inom Natura 2000-omradet pa
ett sddant sitt att det aktualiserar artskyddet enligt artskyddsforordningen.

Kulturmiljo

Planen innebér att redan ianspraktagen mark med storskaliga byggnader och hérdgjord
mark kan anvéndas for hamn och industri med liknande avtryck i landskapsbilden som
idag. Ramper for att bilar ska kunna kora av- och pa farjorna samt ramper for
gangpassagerare kan tillkomma vid kajerna.

Planen beddms inte paverka kulturmiljderna Nya Alvsborgs fistning och anliggningen
Arken mer &n géllande plan.

Paverkan pa vatten
Gota dlv bestar av flera vattenforekomster. Planomradet ligger inom vattenférekomsten
Rivo fjord nord, som didrmed utgor recipient for dagvatten fran planomrédet.
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Den planerade markanvéndningen forvéntas leda till 6kade dagvattenfloden till £6ljd av
forandrad markanvéndning, bland annat d& méngden hérdgjorda ytor 6kar nagot samt pa
grund av rddande klimatforandring. Berdkningar visar att halterna av fororeningar i
dagvattnet kommer att 6ka utan ndgon form av rening. Dagvatten foreslas dérfor renas
med hjilp av nya dagvattenanldggningar samt oljeavskiljare inom planomradet. Planen
beddms i och med detta medfora en positiv effekt for vattenforekomsten, da reningen av
dagvattnet kommer forbéttras inom omradet. Mgjligheten att uppné
miljokvalitetsnormerna i vattenforekomsten bedéms inte paverkas.

Marin naturmiljo

Vattenomrddet inom planomridet utgdrs av hamnbassdng som har djupmuddrats och som
underhéllsmuddras med jémna mellanrum. Dé det inte finns nagra naturvirden kopplat
till bottenmiljéon bedéms planomradets varde for naturmilj6 vara lagt.

Utanfor projektomrédet har vardefulla marina naturvérden i form av algréséngar och
blamusselbankar identifierats. Planforslaget bedoms inte innebéra direkta negativa
effekter p4 marin naturmiljo eftersom inte ndgra omraden med marina naturvirden
kommer att tas i ansprak. En 0kad fartygstrafik kan paverka marina naturvérden till f61jd
av grumling. Grumling kommer framst uppstd i hamnbasséngen, en 6kad fartygstrafik
bedoms ddrmed ha en mycket begriansad padverkan pd marina naturvérden. Ett
genomforande av planen bedoms i stéllet kunna ha en positiv effekt jamfort med
nollalternativet, dd mdngden fororeningar till Gota dlv kommer att minska till f61jd av
skyddsatgirder for dag- och sléckvatten.

Fororenade omraden och byggnadsverk

Planomrédet &r beldget inom ett utfyllnadsomrade. Utfyllnader i vattenomradet har utforts
mer eller mindre kontinuerligt frén slutet av 1950-talet och fram till 2000-talet.
Inledningsvis utfylldes sannolikt med utsprangt bergkrossmaterial men senare dven med
restprodukter och avfall frén bland annat varvsverksamheten. Varvsomradet &r enligt
MIFO-systemet (Metodik for Inventering av Férorenade Omréden) klassat till riskklass 3
(’mattlig risk””) med hénsyn till varvsverksamheten.

Planforslaget innebér en omstéllning av markanvéndningen men marken klassas fortsatt
som mindre kénslig markanvéndning. Provtagningar indikerar pé att
fororeningsomfattningen &r relativt rimlig eller till och med ringa for aktuell typ av
industriomrade och jorddjupen &r generellt sma. Vid schaktning ska anmélan ske till
tillsynsmyndigheten. Risker i och med hantering av férorenade omraden bedoms vara
Sma.

Buller

En bullerutredning med bullerberdkning for bostdder och andra kénsliga verksamheter har
gjorts. Planomradet bedoms ha en lag kinslighet for buller, med tanke pa den
bullersituation som redan rader i omradet idag. Bostéder eller andra kénsliga
verksamheter ligger generellt sett langt fran verksamhetsomradet. Inga riktvarden for
bostéder eller tyst verksamhet bedoms dverskridas av den planerade markanvéndningen.
Det bedoms dérmed inte bli ndgra negativa effekter pa boendemiljo eller annan tyst
verksamhet till f61jd av buller.
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En fortsatt och utokad hamnverksamhet i Arendalshamnen beddéms utifran
bullerutredningen under driftskedet innebéra en obetydlig eller marginell paverkan pa den
totala ljudnivan i Natura 2000-omradet.

Paverkan pa luft

Berékningar i luftutredningen visar att utslapp av NOx fran bdde trafik pd land och vatten
kommer att minska till foljd av planforslaget. Utredningen visar dven pé att halterna av
NO; (som NOx omvandlas till) kommer att minska till 2040 i ndromradet utanfor
hamnomradet (planomradet) och inte dverskrida MKN eller miljomaélen. Halterna beror
dels pé att hamnens maskiner och trafik orsakar utsldpp nira marken sa att pdverkan blir
tdmligen lokal, dels pa att fartygens utsldpp kommer ur skorstenar vilket ger en effektiv
utspadning och halterna vid marken blir lagre till priset av att ett storre omrade kan ténkas
paverkas. Fordndringen orsakas inte enbart av verksamhetens forédndring inom
planomrédet utan av fordndringen av de samlade utsldppen inom det studerade omradet.

Miljomalet for &rsmedelvarde klaras i dag eller mdjligen tangeras och kommer sannolikt
att hamna lagre i framtiden. Till detta bidrar (6ver stora omrdden) liagre utslépp fran
trafiken men i ndromradet dven reducerade utslapp fran fartygen i Arendals- och
Alvsborgshamnen.

Samtidigt minskar utslépp frén fartyg fran de inre hamnarna, dér
luftfororeningssituationen ar betydligt sémre idag, da verksamhet flyttas till Arendal.

Arken som ligger tdmligen nira hamnomradet paverkas ocksa. Mest kritiska matt i
forhallande till miljomalen &r 1 dagsldget &rsmedelvirdet. Samtidigt &r sannolikt storsta
risken for paverkan fran fartygens skorstensutsliapp. Berdkningarna visar att den
forandrade framtida verksamheten inom Arendal medfor vasentligt minskade utslapp. Det
bedoms darfor att luftfororeningssituationen vid Arken avsevart forbattras till ar 2040.
Detta grundar sig i erfarenhet av liknande situationer och de avstdnd och
hojdforhéallanden som rader pa platsen.

Utslappsberakningarna visar att planerade fordndringar inom Arendalshamnen samverkar
med fordonsflottans forvantade fordandring till att utslippen minskar. Detta géller saval
inom planomradet som inom influensomradet i stort. Fradmsta orsaken &r forbattrade
motorer och byte av drivmedel.

Sammanfattningsvis bedoms planforslagets konsekvenser dirmed bli positiva.

Vid sidan av NO2 ar partiklar, bland annat PM10, det som generellt sett utgdr problem (i
relation till MKN) i svenska stader. Partiklar, sisom PM10, inkluderas inte i
planforslagets framtidsscenario dé halten inte anses paverkas i storre utstrickning.
Berékningar av PM10-halter i hamnomradet och pa Hisingen for ar 2019 visar pé halter
under MKN och miljémalen.

Den storsta kéllan till partiklar kommer fran slitaget av ddck (framfor allt dubbdéck) mot
vigbanan, vilket 6kar med hastigheten. Inom planomradet framfors fordonen
huvudsakligen med tdmligen 14g hastighet. Denna kalla till partiklar kommer inte att 6ka
som en foljd av utbyggnaden av Arendalshamnen. Sjofart som en killa till partiklar
kommer déremot att 6ka, men denna 6kning beror i forsta hand pa att fartygstrafik flyttas
fran en hamn till en annan. Det innebér séledes att den totala belastningen pa Goteborgs
luftrum inte kommer ka. I stdllet kommer fororeningarna spridas ut och flyttas bort fran
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de hogre belastade delarna av centrala Goteborg till ytterhamnarna. I dagslaget 6verskrids
inte MKN for partiklar i de centrala delarna av staden, dir luftkvaliteten dr som séamst.
Det finns inget stod for att kvaliteten skulle vara simre i ytteromrédena, utifran
ovanstéende resonemang om kéllan till partiklar.

En utokad verksamhet i Arendalshamnen bedoms inte paverka luftkvaliteten sa att MKN
riskerar att Overskridas.

Risk och sdkerhet

Planerad markanvandning innebér att det bland annat finns risker kopplat till hantering av
farligt gods. Utdver risker som redan &r aktuella for pagaende verksamhet har dven
identifierats risk och sékerhet for personal samt passagerare.

Ett genomforande av detaljplanen innebér ingen betydande skillnad avseende risker,
utover att ménniskor kan komma att uppehélla sig inom planomrédet mer regelbundet.
Sammantagen bedomning blir att utan riskreducerande atgarder blir effekten av
planforslaget liten till méattlig. Med relevanta skyddsatgérder kommer risknivaerna bli
acceptabla och sdledes kommer effekten att utebli helt eller bli liten, konsekvenserna
bedoms darmed bli obetydliga.

Indirekta miljoeffekter av planerad verksamhet dr bland annat att trafiken till och frén
Arendal och nérliggande omraden bedoms 6ka beroende pé val av verksamhet. Trots att
dessa riskkallor inte bedoms péaverka risknivan inom omradet kan en fortsatt och utokad
hamnverksamhet leda till en 6kning av passagerartrafik pd vigar som ligger i anslutning
till dessa ovriga riskkallor. Dock uppehaller sig personerna sa kort tid 1 omradet att risken
bedoms som acceptabel. I samband med 6kad hamnverksamhet 6kar ocksd mangden
farligt gods pa vdgarna till Arendal, vilket kan medfora en 6kad individrisk. Enligt
riskutredningen innebér det en mycket liten 6kning av risk och bedéms inte bidra till att
risken vérderas annorlunda med avseende pé skyddsavstédnd och riskreducerande
atgarder.

Vid eventuella skyfall som paverkar Arendals Allé sékerstills Riddningstjanstens
framkomlighet genom alternativa végar. Konsekvenser vid eventuella skyfall har
minimerats genom planbestimmelser for hdjdsattning och anpassning av kinsliga
byggnader.

Riksintressen

Planomradet ligger inom eller i anslutning till riksintressen for kommunikation,
industriell produktion, hgexploaterad kust och kulturmiljé. Utvecklingen av
Ytterhamnarna, i vilken Arendal inkluderas, &r del av en storre forandring av Goteborg
for att avlasta de centrala delarna av staden men dnda mojliggora fortsatt
hamnverksamhet. Detaljplanen bedoms dérfor bidra till syftet med riksintresse for
kommunikation. Paverkan pa riksintresse industriell produktion &r forsumbar da omraden
for produktion, hamndelar kopplade till raffinaderiverksamheten eller distributionen och
transporter inom hamnomradet inte kommer péverkas av projektet genom forédndrad
funktion eller placering. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att foreliggande detaljplan
inte riskerar att begriansa riksintresset for industriell produktions utveckling varken i de
delar dir planomradet dverlappar riksintresset eller pé annan plats dér riksintresset pekas
ut i hamnomradet. Riksintressen for kulturmiljé och hogexploaterad kust bedéms inte
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paverkas, dd Goéteborgs hamninlopp redan i dagsldget ar starkt praglat av
hamnverksamhet och fartygstrafik och den éndring av planomradet eller 6kning av
fartygstrafik kommer saledes inte dndra miljon eller upplevelsen av omréidet.
Sammantaget bedoms detaljplanen inte medfora nagon pataglig skada pa riksintressena.

Ekosystemtjanster
Inom planomrédet finns gronstruktur i mycket liten omfattning.

Rening av dagvatten inom allmén platsmark foreslas ske med biofilter, nedsankta
planteringsytor, vilket skulle tillféra en reglerande ekosystemtjénst i omradet.

Det finns befintliga trddrader som kan paverkas av planens genomforande. Dessa kommer
1 sé fall att ersdttas med lika manga eller fler trdd jaimfort med nollalternativet. Nya trad
kan dock ha ett mindre virde som livsmiljo dn dldre trdd. Ekosystemtjansten bedoms
dérfor vara nagot mindre till en borjan. I nollalternativet forblir gronstrukturen inom
planomradet oférdndrad och de traddrader som finns i omradet kommer finnas kvar och
bidra med ekosystemtjanster.

Anlaggningsskede

Anliggningsarbeten som kan bli aktuella for att kunna bedriva RoPax-verksamhet &r
rivning och ombyggnationer byggnader, anldggning av in- och utfart samt om- eller
nybyggnation av kajer. Markytorna kommer att iordningstéllas och anpassas till den nya
hamnverksamheten.

Luft

Verksamheten ger inte upphov nagon negativ effekt avseende utslépp till luft,
konsekvensen av verksamheten blir foljaktligen ingen till obetydlig.

Buller

Enligt berdkningar s& kommer Naturvardsverkets riktvérde for buller frin byggplatser vid
bostiader och kontor inte att 6verskridas i anldggningsskedet. Aktuella riktvarden klaras
dven utan bullerddmpande skyddsétgirder. De negativa effekterna pa boendemiljo
bedoms utebli helt, medan de bedéms bli smé for narliggande kontorsverksamheter.
Skyddséatgarder kan dock bli aktuella under anldggningsskedet i samband med sérskilt
bullrande arbeten for att skydda Torsvikens Natura 2000-omrade. Dessa kan dven fa
positiva effekter for kontorsverksamheter. Konsekvensen bedéms samlat bli liten negativ.

Anlaggningsarbetena bedoms inte medfora sddan storning eller skada som pé ett
betydande sétt kan forsvéra bevarandet av arterna inom Natura 2000-omréadet.

Marin naturmiljo

Med foreslagen utformning och skyddsatgirder for dagvatten, forsikthetsmatt for
undervattensbuller, uppsamling av betongrester, samt avstanden till skyddsvarden
bedoms inte de marina naturvdrdena paverkas negativt till foljd av projektet.

Anléggningsarbetena bedoms inte medfora nagon eller endast obetydlig negativ
konsekvens.
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Vatten

Anlaggningsarbetena bedoms inte medfora nagon eller endast obetydlig negativ
konsekvens for vattenmiljon.

Risk

I anlédggningsskedet ska de riskkéllor samt ténkta arbetsmetoder beaktats sa ska
identifierade risker hanteras pa erforderligt sitt.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen

Kommunens investeringsekonomi
Overgripande ekonomisk bedémning visar att planen kommer generera ett underskott.

Kommunen kommer att fa utgifter for markforvarv, forrattningskostnader, utbyggnad av
gator, va-anldggningar, ledningsomliaggningar, marksanering, arkeologi,
skyddsbestdammelser om detta identifieras i senare skeden i projektet. Kommunen
kommer f& inkomster fran exploateringsbidrag. Exploateringsbidraget tacker inte
kommunens samtliga utgifter.

Kommunens exploateringsinvesteringar
Exploateringsndmnden far utgifter for anliggande av delar inom GATA som ej
finansieras via exploateringsbidrag.

Kretslopp- och vattenndmnden fér inkomster i form av anldggningsavgifter samt utgifter
for utbyggnad av vatten-, avlopp- och dagvattenanldggningar.

Kommunens 6vriga investeringar
Inga 6vriga kommunala investeringar &r identifierade.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi
Stadsmiljondmnden far kostnader for driften av anlédggningen i form av rédnta och
avskrivningar samt for skotsel och underhall av GATA.

Kretslopp och vattenndmnden far intékter fran brukningstaxan samt kostnader for rénta
och avskrivningar samt driften av va-anlaggningar.

Ekonomiska konsekvenser for exploatoren

Goteborgs Hamn AB bekostar samtliga atgiarder inom kvartersmark. Géteborgs Hamn
AB fér vidare utgifter for del av kostnad for anldggande av GATA (exploateringsbidrag),
anslutning till allménna va-anldggningar samt eventuella erforderlig fastighetsbildning.

Goteborgs Hamn AB kan 8 utgifter for anslutning av el, tele, fiber och ledningsflytt mm.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Enskilda fastigheter kommer att {4 avstd mark for att mojliggora utbyggnad av GATA. 1
omfattning enligt kapitel “Fastighetsrittsliga konsekvenser”. Staden ansdker om och stér
for kostnaden for lantméteriforrattning.
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Overensstimmelse med dversiktsplanen

Planforslaget r i 6verensstimmelse med gillande Gversiktsplan.

For Stadsbyggnadsforvaltningen

Karoline Rosgardt

Enhetschef detaljplan Hisingen

Elinor Bjidrnborg

Plankonsult Norconsult Sverige AB

For Exploateringsforvaltningen

Sara Edmark
Enhetschef

Sirpa Antti-Hilli

Konsultsamordnare

Paula Franco de Castro

Planarkitekt

Magnus Stenberg
Projektledare
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g Goteborgs

Stadsbyggnadsforvaltningen
Stad

Samradsredogorelse
Utfardat: 2025-08-22 Diarienummer: SBF-2023-00517
Sirpa Antti-Hilli Aktbeteckning:

Telefon: 031-368 16 09
E-post: sirpa.antti-hilli@stadsbyggnad.goteborg.se

Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal
inom stadsdelen Arendal

Samradsredogorelse

Handlaggning
Stadsbyggnadsnamnden beslot den 22 oktober 2024 att genomfora samrad for de-

taljplaneforslaget. Forslaget har sénts for yttrande under tiden 13 november 2024
— 10 december 2024.

Goteborgs Stad har genomfort en omorganisation vid arsskiftet 2022/2023. Detta
arende hade fram till 2022-12-31 diarienummer 0837/22 hos Stadsbyggnadskon-
toret. Sedan 2023-01-01 hanteras drendet istéllet av Stadsbyggnadsforvaltningen
med nytt diarienummer: SBF-2023-00517.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgédngligt pd Stadsbiblioteket, Gotaplatsen 3.
Ett offentligt digitalt samrdds- och informationsmoéte holls 2024-12-02 via Teams.
Lank till métet lades ut pa goteborg.se/planochbyggprojekt. Samradsmotet hand-
lade d4ven om en dndring av angrdansande detaljplan for hamnutvidgning vid Lilla
Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter inom stadsdelen Arendal, ef-
tersom bada planerna tillsammans mojliggdr etablering av féarjeterminalen. Med-
verkande var deltagare fran Stadsbyggnadsforvaltningen, Exploateringsforvalt-
ningen, Goteborgs Hamn AB och Stena Line Scandinavia AB. Nigon extern mo-
tesdeltagare anslot inte till motet.

Forslaget finns dven tillgdngligt pd Goteborgs Stads hemsida: www.gote-
borg.se/planochbyggprojekt.
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Sammanfattning

Inkomna yttranden ber6r i huvudsak trafiklésning och dess paverkan pa jarnvégs-
transporter, risk for olyckor utifran omgivande verksamheter och hantering av far-
ligt gods, forutsittningar for anslutningar av vatten- och avlopp, geotekniska for-
utsédttningar och markens stabilitet, dagvatten- och skyfallshantering, paverkan pa
riksintresse for industriell produktion och pa riksintresse for kulturmiljovéard samt
paverkan pa specialvidg. Allvarligaste invindningen géller bedomningar i riskut-
redning for och hur planen hanterar risk for olyckor.

Forvaltningen har bedomt att foreslagen trafiklosning har tagit hojd for att kunna
hantera okad spértrafik och att alternativa trafiklosningar inte &r mojliga pa plat-
sen. Vad giller risk for olyckor har riskutredningen utvecklats och virdering har
nyanserats. Sammantaget bedoms risknivan for de beaktade riskkéllorna i stort
sett acceptabel om skyddsavstand eller riskreducerande atgarder kopplat till risk
fran transport av farligt gods inom projektomradet beaktas.

Forutsittningar for vatten och avlopp har fortydligats och 1 6vrigt bedomer for-
valtningen att frigorna inte ryms inom ramen for detaljplan. Geoteknisk utredning
har kompletterats och forvaltningen bedomer att synpunkter har beaktats samt att
avvikande uppfattning motiverats. Dagvatten- och skyfallsfragor har bemdétts och
bearbetats 1 planhandlingarna i den omfattning forvaltningen bedémer vara lamp-
lig.

Vidare bedomer forvaltningen att detaljplanen inte riskerar att begriansa utveckl-
ingen av riksintresset for industriell produktion. I och med att det finns en gél-
lande detaljplan bedomer forvaltningen att paverkan pé riksintresse for kultur-
miljo inte okar.

Forvaltningen bedomer att tillgodose behovet av specialvigen inte dr ett kommu-
nalt ansvar utan en frdga mellan Goteborgs Hamn AB och berdrda fastighetsédgare.

Forvaltningen har bedomt att vissa forandringar kan goras i1 planforslaget for att
béttre utnyttja ytorna samt sdkra mojlighet till nétstation.

Framforda synpunkter har 1 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &nd-
ringar i planhandlingarna.

De storsta fordndringarna i planforslaget efter samrad:

. Anvindningen teknisk anldggning ldggs till inom omrade for hamn, lager
och logistik. Sammanlagd total yta regleras till 200 kvadratmeter.

o En markremsa som i samradsforslaget ej fick forses med byggnadsverk ska
kunna utnyttjas for vissa typer av byggnadsverk men diar omradet halls fritt
fran storre fasta byggnadsverk, for att reservera mark for ett eventuellt fram-
tida industrispar.

. Exploateringsgraden i s6dra delen éndras till att storsta byggnadsarea ar 50
% av fastighetsarean

o U-omréde och g-omraden tas bort forutom u-omradet for KoV:s ledning i
Ostra delen av planomrédet.
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. Bestdmmelse infors om att hojdséttning av mark ska ske sa att avvattning av
dagvatten och skyfallsregn sikerstills.

o Bestdmmelse infors om att dagvatten ska genomga rening innan avledning
till recipient.

. Bestammelse infors om att tekniska installationer tillats ovan angiven hogsta
byggnadshdjd.

o Utredningar och planbeskrivningen kompletteras avseende risk, markmiljo,
geoteknik och sldckvatten.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till Exploateringsforvaltningen, fas-
tighetségare och berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid
planens genomférande.

Inkomna synpunkter och
Stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pd Stadens webb-
plats anges inte personuppgifter sa som namn, fastighetsbeteckning eller adress.
Synpunkterna finns i sin helhet pd Stadsbyggnadsforvaltningen.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Exploateringsnamnden
Beslut
Exploateringsforvaltningen tillstyrker forslaget till detaljplan for Hamnverksam-
het 1 Arendal inom stadsdelen Arendal och Gversdnder yttrandet till stadsbygg-
nadsndmnden.

Paverkan pa allméan platsmark

Stora delar av det som &r planlagt som GATA ligger idag som allmén plats. For
att mojliggdra en cirkulation inom GATA sa behover lite kvartersmark 16sas in for
att f4 rum med 6nskad utbyggnad av allmén plats.

Ekonomiska konsekvenser

Projektkalkyl

Projektet har inkomster 1 form av exploateringsbidrag. Projektet har utgifter for
utbyggnad av allménplats samt myndighetutgifter. Projektet forvintas ge ett nega-
tivt projektnetto pa ca 9,0 mnkr. I projektnettot ingdr dven investeringsutgifter
som &r skattefinansierade, som skall finansiera atgérder som é&r for ett storre omra-
dets behov. For dessa redovisas ingen inkomst i projektet utan endast utgiften. Det
kan leda till att projektet redovisas med en total som dr ett minusbelopp. Detta be-
tyder inte att projektet har ett déligt resultat. Kretslopp och Vatten har inget behov
av utbyggnad av allmdnna VA-ledningar inom detaljplanen.

Budgetkonsekvenser
Projektets budgetkonsekvenser pdverkar nimndens budget negativt med ett be-
domt netto pad minus 9,0 mnkr.
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Driftkonsekvenser

Stadsmiljéforvaltningen kommer fa en 6kad driftkostnad jamfort med idag dé all-
min plats utdkas. Samtidigt far Stadsmiljoforvaltningen initialt en l4gre drift da
det byggs en ny anldggning som ersétter befintlig. Tabell redovisar kostnader f6r
tillkommande ytor for drift/underhall (250 tkr/ar). Samt hela kapitalkostnaden
(660 tkr/ar).

Kommunala foljdinvesteringar
Forvaltningen har inte funnit ndgra kommunala foljdinvesteringar som kan uppsta
med anledning av exploateringen.

Ekonomisk forandring
Forvaltningen har inte funnit nagra sirskilda aspekter pé frdgan utifrén detta per-
spektiv.

Bakgrund
Planarbetet startade genom beslut om uppdrag for detaljplan som togs i BN 2021-
12-14 (genom beslut av startplan 2022).

Syftet med detaljplanen dr bl a att planldgga for hamnverksamhet och méjliggdra
etablering av farjeterminal i Arendal. D4 Stena Line kommer att flytta sin verk-
samhet fran nuvarande etableringar.

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksambhet, lager och logistik. Detalj-
planen mojliggor bade utékning av RoRo- och RoPax-verksamhet. Delar av den
byggnad som tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till terminalbygg-
nad. Tva lagre tegelbyggnader kommer hogst troligen att rivas till formén for den
nya markanvindningen. Ett genomf6rande av planen, med utbyggd farjeterminal
for RoPax innebdér att kryssningsfartyg inte langre kan ldgga till 1 Arendal.

2007-2009 diskuterades ombyggnad av korningen Oljevigen och Arendals Alle
for att hoja kapaciteten och trafiksdkerheten. Da Staden och intressenter inte kom
Overens om en 9verenskommelse om finansieringen av investering sa blev den
inte av.

Férvaltningens bedémning
Exploateringsforvaltningen har medverkat i planarbetet och stéller sig positiva till
genomforande av rubricerat drende.

Utformning och funktion

Trafikflodena kan variera kraftigt i framtiden beroende pa vilka néraliggande
vagar som stings, 6ppnas och forblir ofordndrade jamfort med idag. Staden har
inte radighet dver en del av dessa végar. Staden har darfor rdknat pa och tagit hojd
for flera olika framtidsscenarier. Cirkulationslosningen ger god moéjlighet att han-
tera de olika trafikflodena. Storleken pa allménplats gata som detaljplanen medger
ger mojlighet for dubbla korfalt i cirkulationen dér det behovs.

Tagtrafik igenom en cirkulation &r kanske oprovat i Sverige (?), men &r vanligt for
sparvagnstrafik i Goteborg. Riskanalys for spar dr klar och visar pa att foreslaget
trafikforslag dr godtagbart med smaérre justeringar.

I och med att tdgens hastighet &r 30 km/tim idag och planeras sinkas till 10
km/tim ar hastigheten ingen osdkerhetsfaktor (vilket annars kan vara fallet med
tagtrafik i korsningspunkter med allmin trafik och oskyddade trafikanter).
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Det finns tva forslag pa strackningar av gdng- och cykelbana kring cirkulations-
platsen. Trafiksdkerhetsméssigt dr forslaget med gang- och cykelbana véster om
cirkulationen betydligt béttre. Det ger ocksa béttre genhet for cyklister som ska till
och frdn Arendal.

Staden kommer efter inkomna samradssynpunkter att véiga detta mot fordelar for
alternativet ddr gang- och cykelbanan ldggs Oster om cirkulationen.

Nir det ér flera fastighetsdgare inom ett omrade och det dessutom finns en mél-
punkt av allménintresse inom detaljplaneomradet (farjeterminalen) borde det fin-
nas allminna gator inom omradet och da &ven fram till malpunkten (férjetermina-
len). Detta for att sdkerstélla framkomlighet och kvalitet for biltrafik, kollektivtra-
fik och cyklister. I det hér fallet skulle det ge stora problem for befintliga verk-
samheter 1 omradet om gatorna skulle bli allménna pa grund av lagstiftning for
dispenstrafik. Extra skrymmande trafik och annan specialtrafik kan idag trafikera
gatorna inom omradet, vilket inte &r mdjligt utan aterkommande dispensansok-
ningar om gatorna skulle bli kommunala. Aven kostnader for ledningsomligg-
ningar och andra atgirder riskerade att bli dyra 1 forhallande till projektets storlek.
Exploateringsforvaltningen ser det darfor som rimligt att gatorna inom detaljpla-
neomradet véster om den foreslagna cirkulationen foreslds forbli pa kvartersmark.

Det finns flera mal och ambitioner inom Staden att 6ka andelen kollektiv- och cy-
keltrafik. For den hér detaljplanens huvudsyfte - flytt av farjeterminal - 14r det bli
tvirtom eftersom omradet ligger perifert jamfort med dagens centrala ldge. Det dr
langt dit for de flesta batresendrer. Gdng- och cykelbanorna gar tills stor del langs
langa industrigator med tung trafik eller den tungt trafikerade vig 155. Kollektiv-
trafikens strackning till omradet idag &r inte attraktiv och krdver byten.

Avtal
Exploateringsavtal och avtal om markoverlatelse kommer att tecknas infor anta-
gande av detaljplanen.

Kommentar:
Beslutet och synpunkterna noteras.

2. Namnden for funktionsstod
Néamnden for funktionsstdd avstar fran att yttra sig under samradet for detaljplan
for hamnverksamhet 1 Arendal.

Kommentar:
Noteras.

3. Stadsfastighetsnamnden
Det hidr drendet har bedomts ej padverka nagot av stadfastighetsforvaltningens
verksamhetsomraden eller vara hyresgéster och darfor avstar stadsfastighetsfor-
valtningen att inkomma med ett yttrande.

Kommentar:
Noteras.
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4. Kulturnamnden

Fornldmningar och bakgrund

Syddst om Arendal ligger Nya Alvsborgs fistning. Féistningen ir beldgen pa Kyr-
kogérdsholmen 1 Gota dlvs mynning vid inloppet till Goteborgs hamn och ér ett
utpekat riksintresse for kulturmiljovéard (Nya Alvsborg - Aspholmen, O 6) enligt 3
kap. 6 § miljobalken. Féastningen anlades 1653 som en del i Goteborgs forsvar och
ar idag ett uttryck for stormaktstidens befédstningskonst och expansiva politik. Till
riksintresset hor dven de ndrbeldgna Aspholmarna med begravningsplats pa Stora
Aspholmen.

I anslutning till verksamhetsomradet finns tva registrerade lamningar av typen ro-
sen med ldmningsnummer L1960:1629 och L1960:2178. Sedan 1960-70-talen och
framét har omradet genomgatt en stor omstillning med sprangningsarbeten och
utfyllnader for att gora plats & hamnverksamhet. Enligt Riksantikvarieimbetets
inventeringsbok fran inventering 1965 ar bada rosena borttagna vid undersokning
1957 respektive 1963. Aven en registrerad limning av typen fistning/skans ater-
finns inom omradet. Den ar enligt inventeringsbok undersokt och borttagen.

Bebyggelse

Planforslaget paverkar rester av varvsverksamheten, framst den stora skrovhallen
som tillsammans med de redan igenlagda dockorna var kédrnan i Arendalsvarvet.
Skrovhallen rivs for etablering av den nya terminalen, och den ldgre tegelbyggna-
den som innehéllit utrustningsverkstider byggs om for terminalverksamhet. Kul-
turforvaltningen har utfért en dokumentation av miljon och lyft frdgan om beva-
rande av delar av hallen, men detta har inte varit mojligt.

Férvaltningens yttrande

Arken, tidigare personalanldggning pd varvet, paverkas indirekt av att ndromradet
kring anldggningen forandras. Kulturforvaltningens medskick ér att placering och
utformning av det tillkommande sa langt som mojligt bor ta hénsyn till den befint-
liga verksamheten. Kullen med anldggningen Arken ér en del av det ursprungliga
skérgérdslandskapet, med naturslipade klippor och mjuka former, och anldgg-
ningen dr orienterad mot dlven. Det stéllverk som 1 illustrationskartan placeras
mitt i siktlinjen fran Arken bor exempelvis utformas med detta i tanke.

Kommentar:

Foreliggande planforslag kan endast reglera det som omfattas inom aktuellt plan-
omrade. I illustrationen har dven foreslagna ytor och byggnader utanfér planomréa-
det tagits med fOr att visa pa en idé om utformning av hamnomradet som helhet.
Just stéllverket som é&r illustrerat ligger utanfor planomradet och kan inte regleras
genom denna plan. Att ta med omridet i denna plan bedoms inte vara aktuellt d&
marken redan dr planlagd for hamnverksamhet i den delen.

Som illustrationen tillhérande samradshandlingarna visar sa planeras de hogre
byggnaderna pa de platser som redan dr bebyggda idag utmed Arendals Allé och
Arendals Skans. Eftersom det dr en annan befintlig detaljplan som reglerar vad
som far byggas mellan dessa och Arkenberget dr det inget som denna detaljplan
kan garantera, men som Goteborgs Hamn AB:s skisser ser ut just nu och som
framgar av illustrationen planeras uppstillningsytor ndrmare Arkenberget vilket
medfor en fortsatt luftighet runt berget.
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5. Goteborg Energi AB
Vid schaktningsarbeten i ndrheten av 1 markforlagda ledningar hanvisas till vara
géllande Bestdimmelser vid markarbeten som omfattar el-, fjarrvarme-, fjarrkyla-,
signalkabel, optostyrkabel optofiber och gasledningar tillhérande Goteborg Energi
AB, Goteborg Energi Gothnet AB, Goteborg Energi Nit AB, Goteborg Energi
Gasnét AB och Ale Fjarrvirme AB.

Det poéngteras att det dr for var tid gédllande version som skall uppfyllas och att
uppdaterade bestimmelser finns tillgédngliga via lanken: https://www.goteborge-
nergi.se/Kundservice/Markarbeten _nara ledning

Giltighetstiden for av oss ldmnat projekteringsunderlag ar begrénsad, se uppgifter
1 ert utkvitterade svar. Goteborg Energi lamnar endast synpunkter pd foreslagna
ledningsldgen baserat pa utkvitterade underlag fran oss.

Det ér viktigt att korrekt ledningsanvisning av befintliga ledningar och anldgg-
ningar utfors och schaktning och andra markarbeten sker med stor forsiktighet.

For ledningsanvisning, projekteringsunderlag, samordnings drenden och samhills-
planerings drenden hanvisas till: https://www.ledningskollen.se

Goteborg Energi Néat AB (GENAB)

Inom planomrédet finns befintliga elledningar och nétstation som forsorjer nuva-
rande verksamheter. Ledningarna dr mojliga att flytta till foreslaget U-omrade i
norra planomradet pa exploatorens bekostnad. Om (delar av) planomradet fortsatt
ska forsorjas genom GENAB:s 0,4kV nét behover befintlig nétstation kvarsta al-
ternativt fi ett nytt lage 1 ndromrddet. GENAB Onskar i sé fall att ett E-omréade in-
arbetas pa detaljplanen.

Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjéarrkyla samt Signalkablar. Gote-
borg Energi Gasnat AB (GEGAB)
Goteborg Energi Fjarrvarme, fjarrkyla och gas har inget ytterligare att tillagga.

Goteborg Energi GothNet AB
Vi har befintligheter inom planomréadet och dr intresserade av att medverka i de-
taljprojekteringen for att bevaka véra befintligheter.

Kommentar:

Till granskningsskedet av detaljplanen gors en generell forandring i plankartan da
u-omraden kommer att utgd. Anledningen &r att ledningsrétter redan i sig innebér
ett skydd och ny placering inte nédvindigtvis behover pekas ut i planskedet. Ett u-
omrade dér befintlig ledning tillhrande KoV avses finnas kvar i befintligt lage
behalls dock.

For tekniska anlidggningar som kompletterar verksamheter inom till exempel indu-
stri inryms generellt sddana komplement i respektive anvindning. For att mojlig-
gora att ndtstationen ska kunna finnas kvar inom planomradet ldggs ddremot an-
vandningen tekniska anldggningar till, med en begriansning i totalyta, pa anvénd-
ningsytorna for kvartersmark avseende hamn lager och logistik. Byggritterna
medger en viss flexibilitet 1 byggnadernas placering inom kvartersmarken och att
lasa nétstationens ldge 1 detaljplanen bedoms medfora begrdsningar i hur marken
kan nyttjas for verksamheterna. Se dven svar till Goteborgs Hamn AB.

Onskemal om medverkan vid detaljprojektering formedlas till exploatér.
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6. Kretslopp- och vattennamnden
1. Kretslopp och vattens bedémning
1.1 Avfall
Kretslopp och vatten anser att det med detaljplanens utformning finns forutsatt-
ningar for att ordna en fungerande avfallshantering. Planerna for avfallshante-
ringen &r tydligt redovisade 1 planbeskrivningen.

1.2 VA, dagvatten och skyfall
1.2.1 Teknisk bedomning

Férutséttningar fér anslutning

Kretslopp och vatten anser att det finns forutsattningar for anslutning till allménna
VA- ledningar. Men det aterstér i nuldget fragor att diskutera mellan exploator
och Kretslopp och vatten.

» Tomning av avlopp fran fartyg till forbindelsepunkt for spillvatten. Frekvens och
uppehallstider behover diskuteras utifrdn paverkan pd de allménna VA-ledning-
arna.

* Om det finns behov av nya serviser behover exploatdren skicka in en VA-anso-
kan.

* Exploatorens fraga gillande behov av sprinkler behover kontrolleras. Exploatd-
ren behover skicka in en sprinkleransokan.

Dagvattenhantering

Detaljplanens konsekvens for dagvattenhantering &r viktig att lyfta. Kretslopp och
vatten vill pétala att hanteringen av dagvattenrening &r viktig for att forbéttra reci-
pientens status. Recipient for omradet dér detaljplaneomradet dr Rivo Fjord nord
som &r klassad som mycket kinslig. Det finns i detaljplanen forutséttningar att
forbattra situationen for recipienten.

Skyfallshantering

Det ar viktigt att tillse att detaljplanen inte skapar nya instdngda omréade for an-
gransande fastigheter, tillse att vattnet kan rinna ut frdn omradet pé ett sikert sétt
samt att marken lutas bort fran byggnader och att entréer ligger pa en sidker niva.

Utformningen av cirkulationsplatsen vid Oljevigen méste ske med hénsyn till
skyfallsfragan. Andringar av marknivaer och lutningar paverkar skyfallssituat-
ionen i omradet och maste beaktas vid projektering.

Ovrigt
Planomradet dr inom riskzonen till en sekretessbelagd berganlédggning tillhérande

Kretslopp och vatten. Vibrationsalstrande arbeten ska alltid stdimmas av med an-
laggningsédgaren och restriktioner kan bli aktuella.

1.2.2 Ekonomisk bedomning

Kretslopp och vatten ser i nuldget inga kostnader i detaljplanen géllande dagvatten
och skyfallsfragorna som ska belasta VA-kollektivet.

Det kommer inte ske ndgon ledningsutbyggnad i denna detaljplan.
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Nya eventuella serviser ska bestédllas med en VA-ansdkan och bekostas enligt gél-
lande VA-taxa.

Om exploatdrens spinkleransokan medfor att ledningsutbyggnad behdvs pa de all-
ménna VA-ledningarna sa innebir det en kostnad som exploatoren ska sta for.
Detta bekostas ej med VA-kollektivets medel. Det finns i nuldget ingen berdkning
gjord for en sddan framtida kostnad.

2. Kretslopp och vatten ser féljande behov av dndringar i
planhandlingarna

21 Avfall

* Kretslopp och vatten har inga synpunkter.

2.2 VA, dagvatten och skyfall

* P4 plankartan saknas en liten del av u-omrade for kretslopp och vattens led-
ningar for en befintlig ledningsritt. Kretslopp och vatten vill att plankartan kom-
pletteras med ett u-omrade for detta omréde.

* P4 sida 28 och dven 59 under rubriken Avfall nimns "toalettavfall". Vad avses
med toalettavfall? Om det &r batens spillvattentank som avses sa bor detta flyttas
till rubriken Vatten och avlopp i respektive kapitel.

Det star ocksa att toalettavfallet ska tommas "direkt till kommunens spillvattennat
". Kretslopp och vatten kommer inte forligga allmédnna ledningar pé fastigheten
fram till kajplats. Forbindelsepunkt till gemensamhetsanldggningen eller alterna-
tivt ny forbindelsepunkt ar vid Oljevagen. Exploatoren behdver tillse att ha led-
ningar till férbindelsepunkt. Det kvarstar i nuldget fragor kring sjélva tomningarna
av fartygen som behover regleras mellan exploatdr och Kretslopp och vatten.

* Foljande text vill Kretslopp och vatten laggs till som upplysning i planbeskriv-
ningen: "Om markarbeten planeras ndrmare &n 10 m fran VA- anldggning ska
Kretslopp och vatten f4 mdjlighet att granska arbetet enligt rutin "Kretslopp och
vattens anvisningar for markarbeten" pd Goteborg stads hemsida."

* Pé sida 70 upplysningar kan forsta meningen "Légsta golvniva for anslutning
med sjdlvfall dr 0,3 m 6ver gata i1 forbindelsepunkt" ersdttas med foljande text:"
Avloppsnitet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem med skilda
ledningar for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten. For att anslutning
med sjdlvfall ska tillatas ska fardigt golv vara minst 0,3 meter 6ver markniva i for-
bindelsepunkt, med hénsyn till risk for uppddmning i allméant dag- och spillvatten-
system."

3. Information till exploator
3.1 Avfall

Végar och angéringsplatser

Vigar ddr sopbilar ska kora behdver vara anpassade for stora fordon. Vid ater-
viandsgata ska det finnas en véndplats som dr dimensionerad for sopbil. Véndplat-
sen kan utformas som en rund vindplan eller som en trevdgskorsning. Véandpla-
nens diameter ska vara minst 18 meter och omges av en hindersfri remsa pa minst
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1,5 meter. Véandyta for backvéndning, i form av trevdgskorsning, ska vara minst
15 meter djup.

Angoringsplats for sopbil behdver vara 15 meter lang och ca 3 meter bred. Fri
hojd till eventuella trdd och portar ska vara minst 4,5 meter aret om.

Sopkérl

Vid himtning av sopkaérl sa ar det viktigt att det finns en angdringsplats nira. Av-
standet mellan sopbil och avfallsutrymmet bor vara sa litet som mdjligt, eftersom
kédrlen &r tunga att dra. Dragvégen far vara max 25 meter (méts frén mitten av av-
fallsutrymmet till bakéndan pa sopbilen). Den ska dven vara lattframkomlig.
Héamtning av sopkarl krdaver jimn, hdrdgjord och upplyst dragvig utan trosklar
och trappsteg eller tranga passager.

Dragvégen ska ha en fri bredd pa 1,2 meter vid rak passage. Vid tillfélliga hinder
kan 1 meter fritt accepteras. Ddr dragvdgen éndrar riktning ska bredden vara minst
1,35 meter.

Container
Vid himtning av containrar s& behdver det finns ca 15 m friyta framfor contain-
rarna for mandvrering. Ytbehovet kan variera nagot beroende pa typ av container.

Restaurangverksamhet

Alla verksamheter som riskerar att slappa ut mer fett &n vad normalt hushallsav-
loppsvatten innehéller maste ha en avskiljare for fett. Om det kommer finnas re-
stauranger inom omradet sa kommer de behdva en fettavskiljare. Fettavskiljare
toms med slambil.

Slambilens maximala slanglidngd &r 20 meter, sa det &r viktigt att det finns en plats
ndra tomningspunkten for slambilen att stanna pa.

Avskiljaren ska placeras sa att sugslangen fran slambilen kan dras rakt fram (max
1 m 1 sidled) och utan att bojas runt horn.

3.2 VA
Inga kommentarer. Information formedlas 1 andra forum.

Kommentar:

1 Bedomningar VA, dagvatten och skyfall

Forutsittningar for anslutning av VA hanteras mellan Kretslopp och Vatten och
exploator, det hanteras inte 1 detaljplanen.

Skyfallshantering: se svar till lansstyrelsen.

Planbeskrivningen kompletteras med att exploator star for kostnad for utbyggnad

av VA-ledningar till f6ljd av sprinkler i det fall ledningsutbyggnad visar sig beho-
vas. Det kan dven finnas loningar som innebér att det inte behover byggas ny led-
ning.

2 Andringar i detaljplan VA, dagvatten och skyfall

SBF och KoV har efter samradet tillsammans konstaterat att den lilla del som sak-
nas av u-omradet inte 4r KoVs ledning. Ledningen ar skyddad med ledningsrétt.
Till granskningsskedet av detaljplanen gors en generell forandring i plankartan da
u-omraden kommer att utgd. Anledningen éar att ledningsrétter redan i sig innebér
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ett skydd och ny placering inte nédvindigtvis behover pekas ut i planskedet. Dér
KoV:s ledning gar kommer dock u-omréade att kvarsta.

Planbeskrivningen dndras och kompletteras enligt 6nskemél om KoV avseende
ordvalet toalettavfall” som innebér batens spillvattentank och hur detta hanteras,
komplettering av upplysning om arbete sker inom 10 meter fran VA-anldggning
samt dndring 1 upplysningen om anslutning av avlopp med sjalvfall.

3 Information till exploator
Informationen hanteras vid projektering och kan inte hanteras inom planproces-
sen. Exploatdren tar dock del av inkomna synpunkter.

7. Miljonamnden
Férslag till beslut
Milj6- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutsittning att
forvaltningens synpunkter beaktas.

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen &r att planlégga for hamnverksamhet och mdjliggora att
en farjeterminal etableras i Arendal. Dessutom ska planen verka for en sidker tra-
fiklosning i1 korsningen in mot planomradet med jérnvigstrafik, personbilstrafik,
tunga fordon samt gang- och cykeltrafik. Detaljplanen medger utvidgning av
hamnverksambhet, lager och logistik samt utdkad farjeverksamhet.

Milj6férvaltningens synpunkter

Ljudmiljo: Miljoforvaltningen bedomer att dtgiardsforslagen for bullerdimpande
insatser under byggtiden bor kompletteras med ytterligare atgird. Komplette-
ringen innebdr att en maximal ljudniva pa 55 dBA ska gilla under perioden 15 no-
vember till 28 februari, med héansyn till fagellivet.

Naturmiljo: Miljoforvaltningen beddmer att gronytefaktorn bor berdknas och upp-
muntrar exploatdren att efterstrava en gronytefaktor pa minst 0,15.

Miljomal: Miljoforvaltningen ser potential for hdgre ambitionsnivd inom Naturen-
malet, Goteborg har en hog biologisk mangfald.

Milj6forvaltningens samtliga synpunkter beskrivs under rubriken Forvaltningens
synpunkter sist i tjdnsteutlatandet.

Bedo6mning ur ekonomisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sirskilda aspekter pa fragan utifran denna di-
mension.

Bedomning ur ekologisk dimension
Bedomningen ur ekologisk dimension utvecklas under rubriken Forvaltningens
synpunkter.

Bedbmning ur social dimension

Milj6forvaltningen bedomer att kollektivtrafiken behover forstarkas for att bibe-
hélla goda resmojligheter for personer som inte anvédnder bil. Det &r viktigt att se
till att ménniskor har likvirdiga mojligheter att ta sig till och fran omradet. Genom
att placera férjeterminalen i ett omrade som utgors av storskalig industri- och
hamnverksamheter langt fran centrum tillkommer vissa utmaningar. Flytten av
farjeterminalen innebér att &ven om underlaget for kollektivtrafik dkar i Arendal
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finns det en risk for mindre kollektivt resande och resande med cykel till férjeter-
minalen dn vid dagens placering i innerstaden.

Férvaltningens synpunkter

Ljudmiljo

Milj6forvaltningen instimmer med stadsbyggnadsforvaltningens beddmning uti-
fran bullerunderlaget, att detaljplanen inte kommer ha nagon betydande negativ

paverkan pd bullernivder vid befintliga bostader eller inom Natura-2000 omradet 1
driftskedet.

Milj6forvaltningen bedomer att forslagen pa bullerskyddsétgirder vid anldgg-
ningsskedet bor kompletteras med att en maximal ljudniva pa 55 dBA ska gélla
under perioden 15 november till 28 februari. Under denna period kan eventuella
storningar fa storre negativ effekt pa fagellivet én under andra delar av aret. Milj6-
konsekvensbeskrivningen visar att utan skyddsatgérder kommer de ekvivalenta
ljudnivéerna vid Natura 2000-omradets Ostra grans som mest na 51 till 53 dBA
och att de maximala ljudnivderna i allménhet ligger cirka 10 dBA 6ver de ekviva-
lenta ljudnivaerna. Det innebér att det finns risk att 55 dBA som maximal ljudniva
overskrids under perioder vid anldggningsarbetet.

Naturmiljo

Milj6forvaltningen beddmer att det &r viktigt att prioritera flytt och aterplantering
av lampliga exemplar av trdd i alléerna for att inte ga miste om den biologiska
mangfald som trdden trots allt bidrar med, d&ven om de inte dr biotopskyddade.

Milj6forvaltningen instimmer med att inga naturvérden, forutom traden, direkt
fordndras till f6ljd av detaljplanen, och uppmuntrar exploatoren att efterstridva en
gronytefaktor pa minst 0,15. Det dr Goteborgs Stads malvérde for industrifastig-
heter, men ir inte obligatoriskt for privata aktorer. Omradet dr idag, och dven en-
ligt planforslaget, 1 stort sett dr helt hardgjort utan grona kvaliteter. Ett exempel
for att f4 in mer gronska och mojlighet till biologisk mangfald &r grona tak och
vaggar dd det kan vara svart att fa in gronska pa markniva i och med planerad
markanvédndning.

Markmiljo
Milj6forvaltningen beddmer att ingen ytterligare miljoteknisk undersdkning beho-
ver vidtas 1 detta skede, utan att det kan utféras infor bygglovs- och rivningsskede.

Dagvatten

Milj6forvaltningen har tagit del av dagvattenutredningen och har inga ytterligare
synpunkter i detta skede.

Miljomal

Goteborg har en hég biologisk mangfald

Milj6forvaltningen instimmer med stadsbyggnadsforvaltningen att detaljplanens
paverkan dr neutral pa delmalet gillande bevarandet av Natura 2000-omradet Tor-
sviken. Dock beddomer miljoforvaltningen att detaljplanens ambitionsniva kan ho-
jas géllande biologisk méangfald genom att fa in mer gronska till exempel 1 form
av sedumtak, och vdggar. Dessa kan dessutom med fordel kombineras med sol-
celler och da dven bidra positivt till delmalet Goteborgs Stad producerar enbart
energi av fornybara kéllor.
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Goteborgs klimatavtryck &r néra noll

Milj6forvaltningen instimmer 1 att detaljplanens paverkan pa malet dr bade posi-
tiv och negativ. Miljoforvaltningen bedomer att om kollektivtrafiken utdkas, och
farre resor till omrédet gors med bil, kan detaljplanen i storre utstrackning bidra
positivt till mélet.

Kommentar:

Ljudmiljo

Atgirdsforslagen for bullerdimpande insatser under byggtiden bér hanteras i pro-
cess for miljotillstand och inte i detaljplanen.

Naturmiljo
Bedomning av triddens kvalitet och mdjlighet att flytta dem tillhor ett genomforan-
deskede.

Négon berdkning av gronytefaktorn anses inte vara relevant att genomfora inom
kvartersmark i detta fall eftersom planen inte styr typ av dagvattenlosning eller
hirdgorandegraden. Planen innebér att redan ianspraktagen mark och kaj kan an-
viandas for hamn, lager och logistik dér bestimmelser som paverkar gronytefak-
torn riskerar att begrénsa effektivt utnyttjande av marken. Det dr dock onskvirt att
1 mojlig mén 6ka den biologiska mangfalden och utveckla grona samband 1
mindre skala i ett projekteringsskede.

Inom gatumark diskuteras mojlighet till grona ytor i och omkring cirkulationsplat-
sen, men slutlig utformning beslutas i ett projekteringsskede. Gronytefaktorberak-
ningar har utforts utifran det trafikutformningsforslag som ligger till grund for all-
mén platsmark. I en berdkning som omfattade cirkulationen och omrédet angrén-
sande till cirkulationen 14g gronytefaktorn pa 0,18. En alternativ berdkning dar
dven ytor ldngs Oljevégen, som idag dr asfaltbelagda men som foreslagits som
gronytor med trad, togs med 1 berdkningen 14g den pa 0,27. Oavsett avgransning
och hantering av ytorna langs Oljevdgen forhéller sig foreslagen utformning vil
till malvérdet 0,15. Slutlig utformning beslutas vid projekteringen.

Miljomal

Atgirder som sedumtak och solceller for att hdja ambitionsnivan for miljomalet
hog biologisk méngfald &r mojliga att genomfora inom planomradet. Déremot re-
glerar inte planen att det ska goras.

8. Goteborgs Hamn AB
Goteborgs Hamn AB (GHAB) dr mycket positiv till att en detaljplan for hamn-
verksamhet 1 Arendal tas fram. Detaljplaneforslaget ar i linje med GHAB:s planer
att koncentrera hamnverksamheten i Goteborg till Ytterhamnsomradet. Genom
planforslaget skapas bland annat mdjligheter till omlokalisering av hamntermina-
lerna i Majnabbe och Masthuggskajen till Arendal.

GHAB har nedanstaende synpunkter pa samradshandlingarna.
Synpunkter plankarta

GHAB anser att foljande synpunkter dr viktiga att beakta gillande plankartan:

Utformningen av u- och g-omraden behover ses 6ver. Nuvarande utformning
langs Arendals All¢ och Arendals Skans medfor en begransning for kommande
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verksamhetsutovare dé infarten till omradet kan blir kraftigt paverkad vid schakt
for ledningar osv. Aven mdjligheten att bygga ett parkeringsgarage i den nord-
véstra delen av planomrddet paverkas av nuvarande utformningen av u- och g-om-
raden. Omradena ldngs Arendals All¢ och Arendals Skans behover déarfor kraftigt
minskas.

GHAB vill sékerstélla att skyltar, portaler, stingsel m.m. gar att anligga pa mark
som inte far forses med byggnadsverk. Fortydliga gédrna detta i planhandlingarna
och pa plankartan for att underlétta i kommande bygglovsprocess.

Grénsen mellan prickad mark och byggritt behdver justeras i norra delen av ARU
da befintlig byggnad som ska bevaras ligger pad prickad mark 1 samradsforslaget.

Den prickade marken framfor tidigare entrén till Volvomuseet behdver tas bort for
att inte hindra att regnskydd/skdrmtak kan uppforas vid entrén.

Omradet for gemensamhetsanldggning vid Kaj 752 behdver tas bort dd det dr en
begriansning for kommande verksamhetsutovare. Omréadet géller en befintlig led-
ning som é&r fastighetsrittsligt skyddad via befintlig gemensamhetsanldggning.

E-omradet soder om Godsgatan behover flyttas nagot at vister for att anpassas till
planerad markanvindning. Omrédet ligger battre 1 det norddstra hornet av plane-
rad parkeringsyta.

GHAB vill att det fortydligas pa plankartan att belysningsmaster utgér undantag
frdn byggnadshojden.

GHAB har svart att tolka nuvarande utformning av planbestimmelser for utnytt-
jandegrad e och e2. GHAB onskar att det blir tydligare vilken utnyttjandegrad
som géller kopplat till respektive delomrade for att underlitta kommande bygg-
lovsprocess. GHAB ser girna att hela omradet far en utnyttjandegrad pa 50% for
att skapa lika forutséttningar for hela planomradet och ddrmed dven skapa en
storre flexibilitet och battre mojligheter till att utveckla omradet pa basta mojliga
satt.

GHAB onskar att det pd plankartan blir tydligt att strandskyddet d&ven dr upphavt
vid Kaj 752.

GHAB anser att de tekniska kraven for bankpalning och skydd mot vig- och pro-
pellererosion ska finnas ska utgar ur detaljplanen dé detta regleras av annan lag-
stiftning. Om Stadsbyggnadsforvaltningen dnda anser att det méste regleras i de-
taljplan behdver bestimmelserna mojliggdra alternativa 16sningar och att omra-
dena begrénsas dér det verkligen ar aktuellt med dessa atgéarder.

Ovriga synpunkter:
GHAB anser att det ar bra och relevanta slutsatser i miljokonsekvensbeskriv-
ningen och lamplig omfattning pa utredningarna som tillhor planhandlingarna.

GHAB tycker att det dr ldmpligt att fler parter &n bara hamnbolaget finansierar an-
laggandet av cirkulationsplatsen, ddribland Goteborgs Stad. Nuvarande korsning
ar inte trafiksdker och Staden har sedan mitten av 00-talet haft planer pd att bygga
om den men det har inte blivit gjort. GHAB ser dven cirkulationsplatsen som en
etapp i1 den ny anslutningen till hamnen som ska byggas genom Sorredsvéigens
nya anslutning till hamnen. Det &r 6nskvért, och en forvédntan, att Staden tar sitt
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ansvar fOr att tillse att korsningen blir trafikséker genom att bygga om korsningen
till en cirkulationsplats kopplat till den utveckling som sker i omradet dir bland
annat bide GHAB och Platzer Fastigheter gor stora investeringar.

Nils Svenssons Gata ér idag en gata som ingar i gemensamhetsanldggningen
GA:7. Gatan ingér som kvartersmark i planforslaget. Gatan behdver dirmed utga
ur GA:7, vilket krdver en omprovning av gemensamhetsanlédggningen.

I planforslaget finns det tva forslag till strackning av gang- och cykelvig vid cir-
kulationsplatsen. GHAB anser att strickningen Oster och norr om cirkulationsplat-
sen dr det klart bésta alternativet, bland annat med tanke pa trafiksékerheten for
cyklisterna. Konfliktpunkten mellan fordon, gaende och cyklister precis vid in-
och utfarten till hamnterminalen undviks ddrmed.

GHAB anser att Ytterhamnsomradet ska vara en egen recipient 1 Miljéforvaltning-
ens reningskrav for dagvatten. Det dr inte rimligt att hamnomrédet klassas som
havsomrade utan en mer rimlig klassificering for Ytterhamnsomrédet ar att klassa
omridet som mindre kénslig/kénslig recipient. Ddrmed &r det rimligt att det ar
malvirden som ska uppfyllas som reningskrav for det aktuella omradet.

GHAB tycker att det dr viktigt att kollektivtrafiken forstérks till Arendal. En ef-
fektiv kollektivtrafiklosning behdver finnas etablerad 1 tid infor att den ombyggda
Arendalsterminalen oppnar for trafik, vilket med nuvarande planering innebar till
hosten 2029. Genom att stirka kollektivtrafiken till Arendal sékerstélls mojlig-
heten att ta sig till Danmark och Tyskland, och eventuellt vidare, utan eget fordon.
Forhoppningsvis kan antalet fotpassagerare som reser med farjorna ddrmed behal-
las eller endast marginellt minska. Det krdvs dock att resandet med kollektivtrafik
upplevs effektivt och med en acceptabel restid.

Det ér viktigt att Sorredsldanken, Sorredsvégens anslutning till hamnen séderut,
byggs sé att den ar klar 1 god tid innan driftstart av den ombyggda Arendalstermi-
nalen. Vidgen ér viktig ur ett helhetsperspektiv vad det géller trafikforsorjning till
s vil Arendal som hela Ytterhamnsomradet. For att avlasta Ytterhamnsmotet s&
anser GHAB att det dr viktigt att trafiken till och frdn Arendal, inklusive till den
ombyggda Arendalsterminalen, skyltas via Sorredsléanken.

Forutom verksamheter inom planomrédet s& planeras och byggs nu ett flertal
storre verksamheter 1 ndromradet till planomradet, bland annat NOVO Energy:s
batterifabrik och en del nya stora logistikbyggnader ldngs Sorredsviagen. Det gor
att belastningen av Sorredsmotet kommer att 6ka. Staden tillsammans med Trafik-
verket behdver se till att kapacitet finns 1 motet for alla dessa utvecklingsprojekt
samt att motet har en lamplig utformning som motsvarar kapacitetsbehovet.

Projektomradet som redovisas i1 planbeskrivningen har en felaktig avgransning at
Oster. Omrddet behover darfor justeras.

Kommentar:
Synpunkter pad plankartan

U-omréden: u-omrdden och g-omrdden kommer att plockas bort. KoVs u-omrade
1 Ostra delen av kvartersmarken kvarstéar.
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Marken fér ej forses med byggnadsverk: Omrédet lings Arendals Allé som i sam-
radet hade denna bestimmelse infogas 1 omrddet med ”’plusmark” med bestdm-
melsen ” Marken fir endast forses med upplag och materialgardar, fasta cisterner,
transformatorstationer, pumpstationer, skarmtak och busskurer med en samman-
lagd total yta om 1000 kvm. Utdver detta far anldggningar under mark, radio-eller
telemaster eller torn, murar och plank, trafikanordningar, skyltar, portaler och par-
keringsplatser uppforas.” Anledningen &r att da u-omréde eller g-omrade inte
langre laggs 1 denna strickning behover inte omradet héllas fritt fran byggnad for
att underlétta for ledningsdragningar. Daremot kvarstir behovet av att mojliggora
att marken ska kunna utnyttjas for vissa typer av byggnadsverk och anlédggningar
men halla omradet fritt frdn storre fasta byggnadsverk, for att reservera mark for
ett eventuellt framtida industrispar.

Prickmark tas bort framfor fd Volvomuseets entré och pa andra stéllen dir det i
samradsversionen syftade till att sédkra gemensamhetsanldggningarnas befintliga
lage. Detta eftersom befintliga gemensamhetsanldggningar redan &r fastighets-
rattsligt skyddade och eventuell flytt bekostas efter de reglerna.

E-omraden: For tekniska anldggningar som kompletterar verksamheter inom till
exempel industri inryms generellt sddana komplement i respektive anvandning.
For att tydliggdra mojligheten till tekniska anldggningar som kan ha fler anvén-
dare, t ex pumpstation tillhérande gemensamhetsanldggning eller nitstation med
flera anvéndare, sa medger planen dven anvandningen teknisk anldggning. Maxi-
mal total area begrinsas. Se dven svar till Goteborgs Energi.

Belysningsmaster: Belysningsmaster omfattas inte av begriansningar av byggnads-
eller nockhdjder. Nagon bestimmelse behovs déarfor inte for att sdkerstilla detta.

Exploateringsgrad: En hojning av exploateringsgraden beddms inte paverka dag-
vattensituationen eftersom avrinningskoefficienten for asfalt och tak &r den
samma (1). Eftersom mobilitet och parkeringsutredningen baserar sig pa de be-
sOksmingder man véntar sig for den aktuella farjeterminalen bedoms inte heller
parkeringsbehovet behdva utredas ytterligare. P4 samma sitt bedoms inte riskbil-
den fordndras. Dérfor dndras planbestimmelsen till “’storsta byggnadsarea ar 50 %
av fastighetsarean” dven pa den sddra anvindningsytan. Eftersom den tillatna ex-
ploateringsgraden blir lika pd bada anvindningsytorna édndras dven formuleringen
ndgot i syfte att gora det léttare att rdkna ut exploateringsgraden sett till hela fas-
tigheten.

Fortydliga strandskydd pa plankartan: Da det g-omrade med prickmark som avde-
lade anvdndningsytan i tva delar kommer att tas bort s& kommer det dven bli tydli-
gare var bestimmelsen om att strandskyddet dr upphavt géller.

Tekniska krav for geoteknik: Den geotekniska utredningen har kompletterats. Re-
kommendationerna kvarstar i denna men bakgrunden har fortydligats gédllande
bakgrund till foreslagen bankpalning. Se dven svar till SGI.

For att sdkra marken stabilitet och mojliggdra alternativa I6sningar s formuleras
planbestimmelsen bredare men knyts till startbesked.
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Vad giller bestimmelse om skydd mot vdg- och propellererosion sa avses denna
kvarsta. Planbeskrivningen forses med motiv till detta utifran den geotekniska ut-
redningen: Erosionsskyddet i sig har ingen stabiliserande eller mothéllande verkan
pa omradet och paverkar ej heller sédkerhetsfaktorn mot stabilitetsbrott. Daremot
sakerstiller ett erosionsskydd att sldntgeometrin 1 framtiden kommer att besta och
inte paverkas/fordndras av fartygstrafik, vilket innebér att sdkerheten mot stabili-
tetsbrott dirmed inte kommer att forédndras over tid.

Ovriga synpunkter

Finansiering: Fortsatt dialog kommer att ske angéende finansiering och eventuell
fordelning av kostnader for anldggandet av allmén plats inom planen. Detta kom-
mer regleras i kommande upprittande av Exploateringsavtal.

Gemensamhetsanldggning: Det stdimmer att GA.7 kommer att behdva omprdvas.
Planbeskrivningens genomforandedel kompletteras med detta.

Gang- och cykelvég: Nér det géller val av sida for gdng- och cykelbanan finns for-
och nackdelar med de bdda forslagen. Goteborgs Hamn AB forordar det dstra al-
ternativet pé straickning av gdng- och cykelbanan. Vi forstar Géteborgs hamn ABs
synpunkt om konfliktpunkten med géende och cyklister vid sin in- och utfart. For-
delar med det Ostra alternativet dr ocksé att Goteborgs Hamn AB forlorar lite
mindre mark och att gdende och cyklister bara behdver korsa tagsparen en géng.

Forvaltningen bedomer dnda det vistliga alternativet som totalt sett battre ur tra-
fiksakerhetssynpunkt. Det beror pé att det dr dubbla korfélt och hogre hastigheter
dér gaende och cyklister skall korsa Oljevdgen med det Ostliga alternativet. Med
det véstliga alternativet av gang- och cykelbanestriackning behover bara ett korfélt
i varje riktning pé Oljeviigen korsas av gang- och cykeltrafikanter. Ar det dubbla
korfalt och inte naturligt 1ag hastighet dir gaende och cyklister korsar en vig ger
det en forhojd olycksrisk. Det enligt dr av framkomlighetsskél, miljoskél och sam-
hillsekonomiska skél olampligt att anldgga farthinder alldeles norr om cirkulat-
ionen pé den av tung trafik tungt trafikerade huvudleden Oljevigen.

Vid cirkulationens anslutning till férjorna dr det ocksa dubbla korfélt, men dar
kommer hastigheterna att vara ldgre, vilket brukar minska konsekvenserna av en
eventuell pakdrningsolycka med oskyddade trafikanter. Detsamma géller sa kal-
lade upphinnandeolyckor dér inbromsande bilar blir pakorda bakifran.

Forslaget med en 6stlig strackning skulle innebdra en omvég for cyklisterna till
och fran Arendal medan det dr en genare strackning for de som bara ska cykla vi-
dare lings Arendalsvdgen. Tyngdpunkten av arbetsplatser talar for att det &r en
fordel med det vistliga alternativet.

Utbredningen pa anvdndningen GATA behalls i planforslaget vilket innebar att
slutlig beddmning av mest lampligt ldge av gdng- och cykelvég utifran flera
aspekter gors 1 projekteringsskede.

Klassning av recipient i Miljoforvaltningens reningskrav for dagvatten: Denna
fraga kan inte hanteras inom ramen for detaljplanen. Det dr Milj6forvaltningen
som har radighet i frdgan och avgors 1 andra sammanhang.
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Okad kollektivtrafik: Noteras. Dialogarbete pagar mellan Visttrafik, staden och
aktorer 1 Arendal.

Sorredsldnken: Att hinvisa trafiken via Sorredslénken tror forvaltningen kan vara
bra. En sa kallad Capcal-analys som gjorts ger stdd for detta. Beslut tas ndrmre
byggskedet for att fa de forutsdttningar som géller da. Cyklister dr kénsligare for
omvégar och kuperad terrdng. Det kan bli sé att biltrafik hdnvisas till So6rredslan-
ken medan cyklister hdnvisas Osterut lings Oljevéigen. Fragan kan inte regleras 1
detaljplanen.

Projektomrade: Det gulmarkerade projektomradet som visas pa flygfotot justeras
lite langre norrut lings Oljevégen.
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9. Raddningstjansten
RSG har tidigare deltagit i samband med startmote.
Granskade fragestallningar i drendet
Réaddningstjansten Storgéteborg (RSG) har granskat foljande fragestallningar 1
detta drende:
* Riskhidnsyn
* Framkomlighet
* Brandvattenférsorjning
Overviganden
Riskhansyn
Tyrens AB har tagit fram en riskutredning for utokad hamnverksamhet i Arendal.
Riskutredningens detaljeringsgrad ér 1 stora drag lamplig for aktuellt skede.
Nuléage och kryssningsfartyg
Riskutredningen anger under avsnitt 2.2 Nuldge att ett 40-50 tal kryssningsfartyg
anloper till kaj 1 omradet varje ar. Enligt RSG:s kédinnedom har inte lokaliseringen
for anlop av kryssningsfartyg utretts. Utifran de forutsittningarna bor kryssnings-
anlop inte utgora nollalternativet.
Atgéarder
I riskutredningens slutsats finns ett antal foreslagna atgérder for att reducera ris-
ken. I planbeskrivningen fortydligas att riskerna med hénsyn till transport och
uppstillning av farligt gods endast hanteras via skyddsavstand pa 100 meter.
Réddningstjdnsten anser att slutsatserna i riskutredningen (avsnitt 6.2) gér att
tolka pa sadant sitt att ytterligare skyddsatgérder rekommenderas dven om
skyddsavstdnd uppnas. Ytterligare dtgérder kan vara lampliga att implementera.
Vidare sikerstills inte de 100 meterna via enskilda planbestimmelser da avstan-
den f6rvéntas uppnas med aktuell utformning. Raddningstjénsten befarar att en sa-
dan restriktion kan forbises om det inte tydligt framgar i1 plankartan.
Kanslighetsanalys
RSG anser att en kinslighetsanalys for berdknad individrisk och samhéllsrisk bor
inkludera 1 riskutredningen. Utredningen baseras péd en rad osdkra uppgifter och
Overensstimmer precis med avstdnd foreslagna 1 Oversiktsplan for Goteborg for-
djupad for sektorn Transport av Farligt gods enligt riskutredningen. Den paverkan
som méngden och fordelningen av typ av farligt gods har pd individrisken och
samhéllsrisken bor darfor analyseras for att sékerstélla att skyddsavstdnden ér till-
rackliga.
Framkomlighet
Réddningstjansten anser att det finns forutsittningar for att utforma planomradet
sd att riddningstjinstens framkomlighet ar tillricklig.
Brandvattenforsorjning
RSG har tidigare kontaktats angdende brandvattenférsorjningen inom planomra-
det.
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WSP har tagit fram ett PM - Brandvattenforsorjning Arendal, daterat 2024-09-04
dér det framkom vissa frdgor som skulle stimmas av med Rdddningstjansten.
WSP har stdmt av floden och tidckningsgrad med RSG och RSG:s uppfattning ar
att det finns samstdmmighet kring hur brandvattnet ska dimensioneras och utfor-
mas inom omradet. RSG utgar ifran att forslaget genomfors. Dimensionerande
forutséttningar bor framga i planbeskrivningen.

Observera att ovanstdende PM giller {for en storre yta dn vad som ingér i plankar-
tan. RSG har vid granskning av denna plan forutsatt att hela ytan som PM:et avser
kommer att utforas enligt forslaget.

Ovrigt

Avgransning av detaljplan

Da detaljplanen avgréansats pa sadant sétt att hela omradet som kriavs for RoPax-
verksamheten inte ingér anser RSG att det finns en viss otydlighet for hur vissa
fragor ska l16sas. Det dr viktigt att punkter som é&r relevanta for RoPax-verksam-
heten bade inom aktuell plan, och utanfor plangranserna inte faller mellan sto-
larna. Atgirder som framkommer i underlaget och som striicker sig utanfor detalj-
planens omrade skall implementeras dven utanfor plangréns.

RSG har forstaelse for att detta inte kan hanteras inom arbetet med aktuell plan
men ifrdgaséitter varfor det inte tas ett helhetsgrepp for att kunna sékerstélla fragor
som ror den framtida verksamheten.

Framtida utbyggnad av risholmen

I arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen for Vistra Arendal och Torsviken
utreddes inte frdgan om samlokalisering av energihamn och passagerarfartyg i ge-
mensam hamnbasséng klart. Fragan hanteras ddrmed 1 kommande planarbeten i
omridet. RSG vill fortydliga att planerad verksamhet enligt aktuellt forslag kom-
mer att paverka och en framtida utbyggnad av Risholmen som energihamn.

Bedbémning

RSG anser att synpunkterna under riskhénsyn skall beaktas i fortsatt planarbete.
Kommentar:

Nulédge och kryssningsfartyg: Kryssningstrafik pdgar idag enligt géllande milj6-
tillstdnd. Risknivan inom omradet kopplad till omgivande verksamheter ar accep-
tabel oavsett markanviandning och ingen fordndring av risknivén forvéntas darfor.

Atgirder: Utredningen har utgatt frn den kinsligaste markanvindningen vilket 4r
terminalbyggnad med externa hyresgéster. Enligt genomford riskanalys rekom-
menderas ett skyddsavstdnd om 100 meter mellan transport samt uppstéillning av
farligt gods och ytor dér tredje man kan uppehalla sig. Forutsatt att omrédet utfor-
mas sa att sddana skyddsavstand uppfylls bedoms risken f6r omradet vara accep-
tabel utan ytterligare riskreducerande dtgérder. Det bedoms mycket troligt att
skyddsavstindet kan uppratthallas och det finns inga hinder for detta. Om skydds-
avstdndet om 100 meter inte kan upprétthallas bor riskreducerande atgérder info-
ras, dessa regleras dock ej 1 plankartan. Hanteringen av farligt gods och utrymning
kommer bland annat att styras av allmdnna hamnforeskrifter, beredskapsplan samt
eventuella villkor 1 tillstand f6r att bedriva hamnverksamhet enligt miljobalken.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Samradsredogérelse 20 (62)



Kaénslighetsanalys: se svar till lansstyrelsen.
Framkomlighet: Noteras.

Brandvattenforsorjning: WSPs PM — Brandvattenforsorjning i Arendal kommer
att bifogas till planen och kommenteras i planbeskrivningen.

Avgrinsning av detaljplan: Forvaltningen bedomer det inte som mdjligt att reglera
exempelvis skyddsavstand till farligt gods 1 plankartan. Daremot har identifierats
att det dr andra tillstdnd och processer som fdngar upp riskhantering i form av all-
méanna hamnforeskrifter, beredskapsplan samt eventuella villkor 1 tillstdnd for att
bedriva hamnverksamhet enligt miljobalken.

Energihamn: Planbeskrivningen kompletteras med/fortydligas med att energiham-
nens omfattning kommer att pdverkas av detaljplanen.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
10.Lansstyrelsen

Léansstyrelsens samlade bedémning
Lansstyrelsen lamnar foljande beddmning enligt 5 kap. 14 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900).

Planforslagets mojliggor, bland annat, for markanvandningen hamn som 1 ett ge-
nomforande rymmer en utveckling av den befintliga hamnverksamheten eller en
utveckling av sa kallad ro-paxverksamhet. Lénsstyrelsen bedomer att ro-paxverk-
samheten utgdr en visentligt storre risk med anledning av exponeringen mot kéns-
liga grupper. Vi anser att kommunen till nista skede behover se 6ver planforsla-
gets riskvardering utifran att det i planen mojliggors for stora publika personantal
inom ett omrade med flera storskaliga kemikalieindustrier samt omfattande hante-
ring av farligt gods.

Lansstyrelsen ser dven en risk for att en ro-paxverksamhet 1 omradet kan fordandra
platsens skyddsvirde och dédrmed &ven begréansa vilka verksamheter som kan eta-
bleras utanfor planomrédet. Detta skulle kunna utgora en konflikt med riksintresse
for industriell produktion enligt 3 kap. 8 § miljobalken som kommunen behdver
hantera.

Slutligen anser Lansstyrelsen att kommunen till ndsta skede dven behdver se over
riskfragor géllande 6versvamning samt markens stabilitet.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL
och nu kénda forhallanden att frdgor som berdr hilsa, sékerhet eller till risken for
olyckor, 6versvdmning eller erosion och risk for paverkan pa riksintresse méaste
16sas pa ett tillfredsstéllande sitt 1 enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall provas av Léansstyrelsen.
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Motiv for bedémningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att
det antagna planforslaget inte ska riskera dverprovning. Rad och synpunkter hand-
lar om anvisningar for att planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10 §

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen overprova kommunens antagandebeslut av
en plan eller omradesbestammelser om dessa kan antas strida mot nadgon av de
fem provningsgrunderna.

* Riksintresse

* Mellankommunala frdgor och regionala férhéllanden
* Miljokvalitetsnormer (MKN)

* Strandskydd

* Hélsa och sékerhet

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget kan antas strida mot provningsgrunden
riksintresse samt hilsa och sidkerhet.

Riksintresse

Industriell produktion

Kommunen skriver i planbeskrivningen att paverkan pa riksintresse industriell
produktion ar forsumbar. Léansstyrelsen ser dock risk 1 att inforandet av omfat-
tande publik verksamhet i anslutning till riksintresset kan ha inverkan pa indu-
strins mdjligheter att expandera pa grund av 6kat skyddsvirde. Det finns saledes
en risk att detaljplanen skulle kunna begransa industriers utvecklig och ddrmed
skada riksintresset. Lansstyrelsen anser att kommunen behover beskriva hur ris-
ken beaktas.

Hélsa och sédkerhet

Oversvamning

Skyfall

Enligt utredningen behdver marken lutas sa att vatten inte rinner norrut dé det ris-
kerar att forvdrra Gversvimningen inom angransande fastighet. Om en sérskild
marklutning krivs for att inte forvérra situationen vid skyfall for befintlig bebyg-
gelse eller infrastruktur behdver kommunen sédkerstélla detta i plankartan.

Enligt kommunen behdver flodet kunna passera utifran dagens forutsattningar
bade fran véster och oster vid anldggning av cirkulationsplats. Hur tainker kommu-
nen sdkerstilla att funktionen uppnas om det kréavs for att konsekvenserna vid sky-
fall ska bli acceptabla?

Exploateringen verkar delvis fordndra var vatten samlas vid skyfall, &ven hur vat-
ten samlas pa omgivande gator. Om kommunen identifierar en risk med att explo-
ateringen forsamrar framkomligheten pa omgivande gator (till omgivande bebyg-
gelse) maste skyddsétgérder sidkerstillas i1 plankartan.

Hbéga havsnivaer
Detaljplanen innebir inga storre fordndringar av marknivaer inom planomrédet.
Planeringsnivaerna for dversvamningsrisk frén hogvatten i havet kommer darfor
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att uppfyllas dven efter detaljplanens genomforande, eftersom de uppfylls med be-
fintliga forhdllanden. Kommunen behover faststilla lagsta markniva i plankartan
for att sdkerstélla att marknivéerna inte fordndras over tid.

Risk for olyckor

Planforslagets nollalternativ innebér att omradet dr fortsatt planlagt som industri.
Planerad markanvandning innehaller publik verksamhet (farjeterminal) med stora
personantal. Lansstyrelsens anser att planerad markanviandning innebér en helt an-
nan riskbild jamfort med nollalternativet, eftersom det finns en annan kanslighet
for riskexponeringen da kénsliga individer (barn, éldre, personer med funktions-
variationer m.m.) kan forvintas vistas inom planomrédet.

De hoga momentana personantalen som farjetrafiken medfor innebér i sig en stor
sarbarhet och 1 hindelse av olycka skulle de skapa en omfattande samhéllpéaver-
kan: den berdknade samhillsrisken redovisar scenarier med uppemot 300 doda
personer. Den redovisade samhéllsrisken omfattar dessutom enbart risker kopp-
lade till farligt gods inom hamnomrédet, trots att det finns anldggningar utanfor
planomrédet som sannolikt har en icke forsumbar paverkan pa samhéllsrisken.
Antalet skadade personer har inte redovisats men kan forvintas vara betydande.
Trots detta skriver kommunen ’Vid jaimforelse mellan nuldge och planerad ut-
byggnad bedoms risknivén i stort sett vara likvéirdig”. Lénsstyrelsen kan inte se att
kommunen har tillrdckliga grunder for ett sidant pastaende.

Vidare har kommunen instillningen att eftersom skyddsavstandet 100 m kan upp-
ratthallas till farligt gods infors inga riskreducerande dtgéarder. 100 meter ar exakt
dér individriskkurvan skér risknivan 10-7. Denna beridkning baseras bland annat
pa en uppskattad fordelning av farligt gods. Eftersom det &dr osdkert hur denna for-
delning ser ut i framtiden samt att det finns manga osdkra ingédngsvirden i riska-
nalysen bedomer Lansstyrelsen att det dr icke-robust att dimensionera detaljpla-
nen sa precist efter ett berdknat vérde, utan att ytterligare riskreducerande atgarder
vidtas. Dértill visar den berdknade samhéllsrisken, Figur 9 i riskanalysen for
hamnverksamheten, att samhéllsrisken 4r inom ALARP. Aven detta talar for att
riskreducerande atgarder behdver inforas. Nagra atgiarder har foreslagits, men inga
har reglerats.

Eftersom det finns potential for ett katastrofscenario inom planomradet, med stora
publika personantal i ett omrade med flertalet storskaliga kemikalieindustrier och
omfattande hantering av farligt gods, anser Lansstyrelsen att det krévs ett omtag
ndr det giller riskvédrderingen. Med tanke pa den potentiella katastrofrisken ar det
viktigt att riskanalysen ldgger storre vikt vid vilka riskscenarier olika typhédndelser
kan medfora och utifran detta bedoma behovet av atgirder for att visa att marken
ar lamplig for foreslagen markanvindning.

Lansstyrelsen har ocksa nagra mer detaljerade synpunkter och fragor kopplat till
riskanalysen “Riskutredning, utékad hamnverksamhet i Arendal”:

* Pa sidan 29 star det som formildrande omstdndighet att verksamhetsutévaren har
ett ansvar for att personer som befinner sig inom omradet kan utrymma vid en
olycka. Det framgar dock inte vad som kravs for att verksamhetsutovaren ska
kunna genomfora en sddan utrymning. Detta behover fungera vid savél olycka
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inom den egna verksamheten som i nérliggande Sevesoverksamheter och andra
riskobjekt.

* [ samma stycke star det att biltrafikanter har manga flyktvégar. For en bil som
stdr 1 en "kofélla” ar det inte uppenbart att sd &r fallet. Kommunen behdver besk-
riva om detta foranleder sérskilda atgéirder.

» ADR-klass 5 anses ofta kunna orsaka massexplosioner. Godstypen forekommer i
dagsldget. Andé ar amnesklassen inte inkluderad i berdkningarna. Detta behover
motiveras.

* Riskanalysen belyser inte hur mgjligheterna ser ut for Ridddningstjdnsten att ge-
nomfora insatser vid olycka typer av scenarier. Detta behover belysas.

* Hur har det beaktats att farligt gods inte nddvéndigtvis bara finns pa uppstill-
ningsplatserna utan ocksa ér i trafik, t.ex. vid pd- och avkdrning av férjor?

* Hur har det beaktats att planforslaget mojliggor for en flexibel utformning av
planomrédet vad giller byggnadernas placering och den féreslagna utnyttjande-
graden?

* Hur har det beaktats att det kan ske trafik in till planomradet &ven om det skulle
ske en kemikalieolycka inom energihamnen som helhet, vilket skulle kunna leda
till att fler utsétts for olycksrisk samtidigt som det kan forsvara utrymning och
rdddningstjénstens insats?

* Hur har det 1 riskvirderingen beaktats att bakgrundskunskapen (eng. Strength of
Knowledge) kring manga antaganden och indatavérden varierar och i méinga fall
troligen &r lag?

* Lager och logistik tilldts pa samma ytor som terminalbyggnaden. Riskanalysen
behdver belysa om négra restriktioner for vad som fér lagras/hanteras behover go-
ras utifran ett olycksperspektiv.

Riskutredning jarnvég

Kommunen redovisar ocksa en riskanalys med avseende pa jairnvéigen. Eftersom
riskreducerande atgdrder &r en forutsittning for att na acceptabel risk behdver
kommunen beskriva hur dessa atgérder sakerstills.

Slackvattenhantering

Vad giller slickvatten skriver kommunen att detta hanteras genom anléggande av
avstangningsventiler pa ledningar. Kommunen bor tydliggora vilka volymer
slackvatten som kan hanteras pé detta sitt och jamfora detta mot forvéntade pro-
ducerade volymer sldckvatten, pa en dversiktlig niva. Kommunen behover ocksa
beskriva hur atgérderna sakerstalls.

Markens stabilitet
Lansstyrelsen delar Statens geotekniska instituts (SGI) synpunkter i bifogat ytt-
rande daterat 2024-12-03.

Lansstyrelsen vill sérskilt betona vikten av att kommunen utreder markens stabili-
tet pad detaljerad utredningsniva enligt SGI:s vigledning.
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Rad enligt PBL och MB

Detaljplanens férhallande till dversiktsplanen
Lénsstyrelsen bedomer att planforslaget dr forenligt med 6versiktsplanen.

Fértydligade om Risholmen energihamn

I den fordjupade oversiktsplanen som omradet ingér 1, fanns det en oenighet mel-
lan Lénsstyrelsen och kommunen vad géller samlokaliseringen av publik farjeter-
minal och planerad utbyggnad av energihamnen. Kommunens foreslagna hante-
ring, som ocksé accepterades av Linsstyrelsen, finns dokumenterat i ” FOP Vistra
Arendal och Torsviken — dialog angéende riskfragor”, daterat 2021-05-10, rev
2021-08-27, rev 2021-09-17, rev 2021-11-08 och formulerades enligt foljande:

“Firjeverksamheten kommer att styra utformningen av en eventuell energihamn
pa Risholmen. Stadsbyggnadskontoret har efter mote med Goteborgs Hamn AB,
Stena Line och Rdddningstjénsten uppfattat att Radddningstjansten kan acceptera
Arendal som plats for en farjeterminal men att en energihamn pa Risholmen kom-
mer att behdva anpassas 1 storlek, vilka produkter som kommer kunna hanteras
samt vilka sdkerhetssystem som kommer att krdvas. Dessa bedomningar kommer
att goras i kommande detaljplanering samt i kommande tillstindsprovning.”

Denna inriktning for kommande energihamn finns inte omndmnd i nuvarande
planhandlingar. Lansstyrelsen anser att kommunen bor fortydliga att inriktningen
fortsatt géller i detaljplanen.

Civilt férsvar

Inom planomrédet idag finns flertalet skyddsrum samt anlédggning f6r utomhus-
varning (VMA). Skyddsrum fér enligt MSB inte avvecklas utan att godk&nnande
frdn MSB och dé& méste sirskilda skil finnas. Hur har kommunen beaktat befint-
liga skyddsrum och VMA-anldggning?

MKN vatten

Fororeningsméngderna frén planomradet 6kar efter exploateringen, men kommu-
nen gor bedomningen att med foreslagna dagvattenldsningar forbattras kvalitén pa
utgdende dagvatten till recipient jamfort med nuldget. Vilket bedoms kunna bidra
till att forbattra statusen pa och 6ka mdjligheterna for vattenforekomsten att uppna
miljokvalitetsnormerna.

Lansstyrelsen instimmer i kommunens beddmning och anser att hanteringen av
dagvatten inom planomradet &r behandlat pa ett tillrackligt sétt. Lansstyrelsen vill
dock betona att det dr angeldget att kommunen vidtar de atgirder, eller andra lik-
vérda atgirder med hénseende pa rening och fordrdjning, som foreslés i dagvat-
tenutredningen for att uppna en hallbar dagvattenhantering.

Natura 2000

Lansstyrelsen anser att bedomningarna i MKB:n bygger pa basta tillgdngliga kun-
skap om bullersituationen i omradet och typiska bullereffekter pa faglar i omraden
likt Torsviken. Vi ser déarfor inga skél att géra en annan beddmning an att planen
kan genomforas utan att miljon i Natura 2000-omrédet paverkas pé ett betydande
satt.
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Synpunkter enligt annan lagstiftning

Grundvatten

Av underlaget framgar att alla nya byggnader och tyngre konstruktioner inom ler-
mark 1 omradet kommer att behova palgrundlaggas for att undvika risk for sétt-
ningsskador eller sédttningsproblem.

Lansstyrelsen vill darfor upplysa om att atgdrder som kan innebéra bortledning av
grundvatten (palning, schaktning samt djup grundldggning alternativt underjor-
diska kéllare/garage) innebér en vattenverksamhet som regleras i 11 kap miljobal-
ken. Bortledning av grundvatten ér tillstandspliktig om det inte dr uppenbart att
varken allmédnna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens in-
verkan pa vattenforhdllandena. Det dr verksamhetsutdvarens ansvar att géra denna
bedomning. I det fall atgdrden bedoms vara tillstdndspliktig ska samrad utforas 1
tidigt skede med Lénsstyrelsen.

Undersokning om betydande miljépaverkan

Efter genomfort avgransningssamrad och upprittad MKB éndrar kommunen sin
beddmning av planforslagets miljdpaverkan. Andringen innebir att endast miljoa-
spekten risker for médnniskors hélsa eller miljon till foljd av allvarliga olyckor el-
ler andra omstidndigheter bedoms innebéra en betydande miljopaverkan.

Lénsstyrelsen delar kommunens bedomning.

Lansstyrelsens yttrande redovisas ovan i sin helhet.
Kommentar:

Riksintresse industriell produktion

Sedan samradet har aktuellt riksintresse preciserats geografiskt. Stadsbyggnads-
forvaltningen bedomer att foreliggande detaljplan inte riskerar att begrénsa riksin-
tresset for industriell produktions utveckling varken i de delar dir planomridet
overlappar riksintresset eller pd annan plats dir riksintresset pekas ut i hamnomra-
det.

En utveckling/utokning av pagéende verksamhet som omfattas av riksintresset 1
korsningen Oljevédgen/Arendals Allé bedoms kunna rymmas och ske dster om nu-
varande ledningar, det vill sdga bort frdn planomradet. Stadsbyggnadsforvalt-
ningen beddmer inte att en utokning av fler ledningar i detta ldge 6kar riskbilden
pa ett sddant sétt att en utokning inte ar mdjlig kopplat till att en farjeterminal eta-
bleras i Arendal. Dagens ledningar ligger pa ett avstand fran 300 meter dir resena-
rer 1 fordon kan forvéntas koa till farjan och 6ver 500 meter till sjdlva terminal-
byggnaden.

Planforslaget medfor dven att befintlig korsning byggs om till en cirkulation vilket
innebdr att trafiksékerheten 0kar inte minst genom att den nya utformningen inne-
bar sdnkta hastigheter 1 korsningen. Detta beddms minska risken for exempelvis
avkorning av vdgen ut mot ledningarna. Vid detaljprojekteringen av cirkulationen
kommer dven sékerhetshdjande atgérder studeras och foreslds om behov bedoms
foreligga. Hénsyn tas till ledningarnas lokalisering vid denna bedémning.

Planomréadet, inom vilken allménhet kommer att vistas tillfdlligt i vintan pa ango-
ring till farja, ligger pa ett avstdnd om 6ver 1 kilometer fran de 6vriga omradena

som &r utpekade for riksintresse for industriell produktion. Ett sddant avstdnd mel-
lan verksamheterna, med avseende pa riskbilden, bor i sig anses vara betryggande
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och inte paverka utvecklingsmdjligheten for riksintresset i de aktuella riksintresse-
omradena negativt.

Verksamhetsutdvarna kopplat till den riksintressanta industriella produktionen har
inte anfort att planens innehéll som sddant kan komma att utgora hinder for verk-
samhetens nuvarande eller framtida verksamhet se, ST1:s yttrande.

Oversvamning

Hantering av skyfall kommer beaktas i kommande projektering. Projektet bedoms
inte skapa 0kade skyfallsmingder eller floden. Omrédet &r flackt och delar av pro-
jektomradet kommer fa en ny hojdséttning da bl a befintliga byggnader ndrmast
Arendals Allé kommer rivas. Detta ger mojlighet till att fordndra marklutningar
for att styra och hantera vattnet, sa att inte vatten leds mot Arendals All¢ eller mot
fastigheter norr om Arendals Allé.

Det finns ocksa mojlighet att i samband med att terminalytan ska anpassas till nya
verksamheten, att forbéttra avrinning mot Rivo fjord. For att fa ut vattnet fran om-
radet behover marken i ldgpunkten lutas mot kajkanten och en 6ppning i kajkan-
ten behover da skapas. Om Gppningen placeras under nivan +2,6 m behdver 6pp-
ningen vara stdngningsbar vid hdga havsnivaer.

Da det finns mojlighet att minska flodet av vatten mot Arendals Allé¢ bedoms
framkomligheten p& Arendals Allé kunna forbattras. I den skyfallsanalys som ta-
gits fram patalas ocksd mojligheten att anldgga en dversvimningsyta inom cirku-
lationsplatsen.

Da ingen projektering har gjorts dnnu dr det inte lampligt att i detaljplanen fastsla
specifika framtida markhdjder. En planbestimmelse infors under skydd mot stor-
ningar; Hojdsédttning av mark ska ske s att avvattning av dagvatten och skyfalls-
regn sékerstélls.

Lansstyrelsen anser att lagsta markniva i plankartan bor faststdllas med hénsyn till
hoga havsnivaer. Det stimmer att marknivaer kan dndras 6ver tid men forvalt-
ningen bedomer det osannolikt att marken skulle schaktas ned till hog havsniva.
Markniva pa kajen inom planomradet varierar mellan +3,7 och +3,5 medan hog
havsniva ar +2,6 meter.

Risk for olyckor

Riskbild

Riskutredningen kommer att utveckla och nyansera vérderingen. Forvaltningen
anser det vara rimligt att dela vérderingen i tva delar. Dels risker frdn omgivande
verksamheter och dels risker fran farligt godstransporter inom terminalen, bade
med fordon i rorelse och uppstillda fordon. Terminalanvindare betraktas som
tredje man kopplat till omgivande riskkdllor men inte kopplat till de transporter
med farligt gods som trafikerar omrédet. Diar bedoms de kunna acceptera en hogre
risk, speciellt i samband med av- och pastigning pa farjor.

Beskrivning av jamforelse av risknivdn med befintlig och planerad verksamhet ses
over. Riskniva inom omrédet kopplat till omgivande verksamheter dr acceptabel
oavsett markanvindning.
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Kénslighetsanalys

Berédkningar av individ- och samhillsrisk genomfors for en hogre och ldagre andel
farligt gods. Resultatet av berdkningarna med fordndrad andel farligt gods vévs in
1 varderingen av risknivaerna.

Kaénslighetsanalysen omfattar dven en kvalitativ diskussion om hur eventuella
framtida fordndringar i fordelningen av farligt gods-klasser kan péverka riskniva-
erna.

Svar pa detaljerade synpunkter
e Utrymning och flyktvégar: Karta som visar pa alternativa tillfarts- och ut-
rymningsvégar arbetas in i riskutredningen. Utredningen kommer att reso-
nera om olika typ av scenarier i beddmningen samt vad de medfor pé ut-
rymningsmojligheter.

e Utveckling av resonemanget kommer dven att kompletteras utifran vistelse
inomhus respektive utomhus.

¢ [ hindelse av utrymning kommer anvisade utgéngar nyttjas och utrym-
ningen kommer ledas av for uppgiften utbildad personal, vilket fortydligas
1 riskutredningen.

e Hinsyn till ADR-klass 5 — kommer att beskrivas. Beskrivs genom sanno-
likhet (att det sker en olycka) och konsekvens for en sddan olycka.

e Réiddningstjanstens insatser — Rdddningstjdnstens mojlighet till insats be-
skrivs. Raddningstjénsten har meddelat att de inte ser att planen forsvarar
insats. De kommer dock behova vara involverade langre fram.

e Farligt gods i trafik — inte bara uppstéllning. Utredningens beddmningar
utgar ifran bade farligt gods 1 trafik och uppstéllning av farligt gods, vilket
kommer att fortydligas.

e Flexibel utformning — byggnaders placering och nyttjandegrad. Ett resone-
mang om anviandningen ldggs till i utredningen. Utredningen har utgatt
frén den kdnsligaste markanvéndningen vilket dr terminalbyggnad med ex-
terna hyresgister. Enligt genomford riskanalys rekommenderas ett skydds-
avstdnd om 100 meter mellan transport samt uppstéllning av farligt gods
och ytor dir tredje man kan uppehélla sig. Forutsatt att omradet utformas
sa att sddana skyddsavstdnd uppfylls bedoms risken for omradet vara ac-
ceptabel utan ytterligare riskreducerande atgarder. Det bedoms mycket tro-
ligt att skyddsavstandet kan upprétthallas och det finns inga hinder for
detta. Hanteringen av farligt gods och utrymning kommer bland annat att
styras av allmdnna hamnf6reskrifter, beredskapsplan samt eventuella vill-
kor 1 tillstdnd for att bedriva hamnverksamhet enligt miljobalken.

e Trafik till planomradet — samhéllsrisk har bedomts samt beskrivs att det
finns flera tillfartsvagar. I utredningen fors ett resonemang men négon be-
rakning har inte utforts. Utredningen kompletteras med karta som visar
tillfartsvdgar som kan anvindas for utrymning vid olycka.
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e Beskrivning av att olika farligt gods-klasser har olika konsekvensavstand
vilket kan utnyttjas for att minska risken for terminalanvindare och ex-
terna hyresgister/besdkare genom att klasser med langre konsekvensav-
stand stélls upp ldngre bort fran byggnader.

Sammantaget bedoms risknivan for de beaktade riskkéllorna i stort sett acceptabel
om skyddsavstind eller riskreducerande dtgérder kopplat till risk frn transport av
farligt gods inom projektomradet beaktas. Planbeskrivningen bearbetas utifran
slutsatserna i riskutredningen.

Skyddsavstand och riskreducerande atgéarder

Riskanalys har utforts 1 enlighet med Stadsmiljoforvaltningens sdkerhetsstyrning
for industrispér. Sékerhetsstyrningen har godkénts av Transportstyrelsen (som
dessutom gor revisioner med nagra ars intervall). Forfattningen som ligger till
grund for sikerhetsstyrningen dr frdn Transportstyrelsens forfattningssamling,
ndrmare bestdmt “Transportstyrelsens foreskrifter om sdkerhetsstyrningssystem
och ovriga sdkerhetsbestimmelser for infrastrukturforvaltare av industrispér”,
TSFS 2016:29.

De atgérder som riskanalysen foreslar kan hanteras 1 projekterings- och driftskede.

Slackvatten

Komplettering gors i planbeskrivning angéende hur sldckvatten kan hanteras.
Slutlig utformning gors 1 projekteringsskedet. Ett PM for dagvatten/slackvatten
har tagits fram i samband med pagaende tillstindsprévning enligt miljobalken och
bildggs som underlag dven till planen. I den framgér den mingd sldckvatten som
kan hanteras inom olika delar av omridet.

Markens stabilitet
Den geotekniska utredningen har kompletterats i 6verensstimmelse med syn-
punkter frdn SGI. Se svar till SGI.

Fortydligande om Risholmen energihamn
Planbeskrivningen kompletteras med/fortydligas med att energihamnens omfatt-
ning kommer att paverkas av detaljplanen.

Civilt forsvar
GHAB har fatt tillstdnd av MSB att ta bort skyddsrum i omradet. VM A-anlédgg-
ning kommer att f4 en ny placering inom omradet.

MKN vatten

Kommunen instdmmer 1 att det dr viktigt att atgdrder for rening och férdrdjning av
dagvatten sker. Dagvattenutredningen visar pa en mgjlig I6sning men det kan fin-
nas alternativa losningar som &r lampligare. Vilken som blir den slutliga 16sningen
studeras i projekteringsskedet. Séledes vill forvaltningen inte detaljreglera en viss
16sning i plankartan. For att tydliggdra behovet av rening ldggs dock en planbe-
stimmelse till pa plankartan; Dagvatten ska genomga rening innan avledning till
recipient.
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Synpunkter utifran annan lagstiftning

Planbeskrivningen kompletteras med upplysning om att dtgérder som kan inne-
béra bortledning av grundvatten (palning, schaktning samt djup grundldggning al-
ternativt underjordiska kéllare/garage) innebér en vattenverksamhet som regleras i
11 kap miljobalken.

11.Skanova
Skanova har markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet.

Skanova Onskar att sé langt som mojligt behélla befintliga teleanlédggningar i nu-
varande ldge for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i sam-
band med flyttning.

Skanova onskar 1 ett tidigt skede medverka i1 planarbetet nar detaljplanarbete pa-
borjas och kallas till samrddsméten for det aktuella omradet for att kunna sam-
ordna nya ledningar.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att
mojliggdra exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar atgarden
dven bekostar den.

Om sé Onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa
plankartan. Kontakta ledningskollen.se

Kabelanvisning bestills via ledningskollen.se

For ledningssamordning kontakta telia-natforvaltning@teliacompany.com

Kommentar:

Utgéngspunkten &r att befintliga ledningar ska kunna ligga kvar i sitt befintliga
lage. Hantering och eventuell flytt av ledningar kommer att utredas i kommande
projektering och dé kallas ledningsdgarna till ledningssamrad.

12.Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution AB har ingen elndtanldggning inom omrade for aktuell
detaljplan eller inom dess direkta niromrade och har ddrmed inget att erinra i ru-
bricerat drende.

Kommentar:
Noteras.

13.Svenska Kraftnat
Svenska kraftnét har tagit del av handlingarna for rubricerat drende. Vi har i dags-
laget inga anldggningar eller intressen som berdrs i det aktuella omradet och har
darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Kommentar:
Noteras.

14.Swedavia airports
Nuvarande planforslag (SBF-2023-00517) bedoms inte innebdra nagon negativ
paverkan pd Goteborg Landvetter Airport.

Swedavia har inga 6vriga synpunkter och ddrmed inget att erinra.
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Kommentar:
Noteras.

15. Sjofartsverket
Sjofartsverket har 1 sak inget att erinra pa foreslagen detaljplan. Da planen berér i
huvudsak landomraden ser Sjofartsverket ingen direkt paverkan pa farled och
hamn.

Kommentar:
Noteras.

16. Trafikverket
Trafikverket stiller sig positiva till aktuell detaljplan 1 sin helhet men har nagra
medskick enligt nedan.

Riskutredning

Hanteringen av farligt gods inom omradet och uppstillning av farligt gods bor be-
aktas i1 utredningen. Den bor utredas och definieras i enlighet med hur verksam-
heten inom omrddet dr tdnkt att bedrivas.

Med avseende pd 0kade trafikméngd lédngs transportleder i hamnomradet sa finns
fler riskkéllor att beakta och utreda. Det dr mycket transporter inom omradet och
hantering av giftiga &mnen och verksamheter som kan utgora risker. Exponering
av cancerogena dmnen kan vara en arbetsmiljorisk inom detta omradet Gver tid
med hénsyn till omliggande verksamheter.

Ny cirkulationsplats med plankorsning

Planforslaget och tillhorande trafikutformningsforslag innebar att jirnvagssparet
kommer att g& genom cirkulationen. Tagpassage paverkar framkomligheten pé
vagndtet men risk for en sammanfallande farjetomning och tagpassage bedoms
ske forhallandevis sillan.

Trafikverket bedomning ar att tillhdrande riskanalys dr vél utford. Trafikverket
vill dock poédngtera att GC-passagen dver bilvdgen ner mot farjorna behover ocksa
ha varningssignaler.

Sérredsldnken

Trafikverket vill podngtera vikten av att Sorredsldnken byggs ut enligt Stadens
planer for att tillgodose hamnens behov. Behovet av Sorredslédnken &r identifierat
langt innan aktuell detaljplan och flytt av Stenas verksamhet.

Angaende en ny dragning av viag E45 kopplat till Danmarksterminalen sa utreds
fridgan och beslut om ny dragning &r dnnu inte taget. [ pdgdende utredning av
framtida dragning av E45 har dialog forts géllande dragning av E45 pa kommu-
nala gator och bedémning har gjorts att Sorredsldanken har goda forutsattningar att
1 framtiden Overforas till statlig vighéllning genom intag. Beslut kommer tas ca 1
ar innan den faktiska flytten sker. Trafikverket har uppfattat det som att flytten
planeras att ske kring ar 2029, vilket innebér att beslut om flytt av E45 ar aktuellt
forst ar 2027/2028.

Trafikverket vilkomnar fortsatt dialog géllande aktuell detaljplan!

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samradsredogérelse

31 (62)



Kommentar:
Riskutredning

Hanteringen av farligt gods inom omrédet och uppstéllning av farligt gods kom-
mer att ske utifran villkor 1 miljétillstandet och i GHAB:s allmidnna hamnfore-
skrifter.

Angaende den 6kade trafikméngden pa transportleder i omréadet s& beror huvudde-
len av den pa att vi ridknat pé olika framtidsscenarion fram till &r 2040 och inte pa
den tillkommande trafiken till f6ljd av farjeverksamheten. Tillkommande trafik
till f6ljd av terminalerna minus den trafik som forsvinner (verksamheter som ar
dér idag men behover flytta om férjeterminalerna anldggs) berdknas bli 2 200 for-
don per dygn.

Synpunkt om hantering av giftiga &mnen noteras.
Ny cirkulationsplats med plankorsning

Exploateringsforvaltningen tar med sig synpunkten om att GC-passagen Over bil-
vigen ner mot fdrjorna behdver ha varningssignaler. Placering av signalstolparna
kan inrymmas inom gatumarken.

Sorredslinken

Planering pagar for utbyggnad av Sorredsldnken. Stadsbyggnadsforvaltningen in-
stimmer 1 att tillkomsten av Sorredslédnken dr viktig for omlokalisering av férje-
trafiken.

Planbeskrivningen uppdateras med senaste information om vad som planeras for
Sorredsldanken och E45:an.
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17.Statens geotekniska institut
SGlI:s synpunkter
Enligt 2 kap 5 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som
ar lampad for &ndamélet med hansyn till bland annat ménniskors hilsa och séker-
het samt med hénsyn till risken for olyckor, 6versvimning och erosion. En redo-
gorelse for planomradet och angrinsade omrédens geotekniska forutsiattningar
med tillhorande utredningar och planbestdmmelser saknas delvis for aktuell de-
taljplan.
Geoteknisk utredning
Den geotekniska utredningen ar oversiktlig och baseras péd arkivmaterial. Det sak-
nas geotekniska undersokningar som underlag for bestimning av lerans egen-
skaper. Istéllet ar lerans egenskaper bedomda utifran ndrmast liggande sonde-
ringar och erfarenheter. Den odridnerade skjuvhallfastheten har bedomts erfaren-
hetsmaéssigt med hiansyn till konsolideringseffekter. Vid kajplats 752 finns det
dven osdkerheter angdende bergnivderna som dr avgorande for omradets stabilitet.
(SGI hénvisar till PM Geoteknik daterad 2024-01-07)
SGI delar konsultens bedomning att utredningen ar pa en 6versiktlig niva. Stabili-
tetsforhdllandena ska klarldggas med légst detaljerad utredningsnivé enligt SGI
Vigledning 8, alternativt IEG Rapport 6:2008. Framkommer det efter utredning
att det erfordras atgéirder eller restriktioner for att marken ska vara lamplig ska
dessa regleras 1 detaljplanen.
Vidare stiller sig SGI fragande till val av dimensionerande vattenniva i hamnen. I
berdkningarna anvinds MLW. Enligt IEG rapport 6:2008, ska LLW anvéndas {for
fritt vatten i vattendrag.
Vidare stiller sig SGI fragande till rekommendationen att stodpéla 1000 m 2 utan
att ha utrett behovet pa en detaljerad niva.
SGI vill dven lyfta fragan om eventuella framtida markhdjningar pa grund av
oversvamningsrisker behdvs och att det 1 s& fall behover beaktats i detaljplanear-
betet och stabilitetsutredningarna.
Bergteknisk utredning
Enligt underlag (SGI hénvisar till PM Geoteknik daterad 2024-01-07) finns det ett
pagaende kontrollprogram for bergssldnterna 1 vilket skrotning och bultning av
berget regelbundet utfors. SGI anser att det behdver tydliggoras att samtliga berg-
sldnter som kan péaverka riskbilden i1 planomradet och dess ndrmaste omgivning
ingatt i utredningen som underlag till beddmning av planomradets lamplighet. I
detta fall behover det dven framga att samtliga av dessa bergslinter ocksa dr in-
kluderade i det ndmnda kontrollprogrammet. Det kan vara lampligt att

bifoga kontrollprogrammet till underlagen.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ser SGI att det kvarstar oklarheter som behover fortydligas i
det fortsatta planarbetet. Krivs det atgirder eller restriktioner ska dessa sikerstil-
las 1 planen.

Kommentar:
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Den geotekniska utredningen har kompletterats i dverensstimmelse med syn-
punkter frén SGI.

Kompletterande geotekniska undersékningar har utforts. Utredningen baseras dér-
med ej pa arkivmaterial och erfarenheter. Den geotekniska utredningen har kom-
pletterats och fortydligats avseende jordlagerfoljd, avsténd till berg och befintliga
konstruktioner. Utredningen har d&ven kompletterats vad géller geotekniska egen-
skaper i leran. Den odrénerade skjuvhallfastheten i leran har bestdmts utifran ut-
forda fallkonsforsok och direkta skjuvforsok pa kolvprover samt fran utvarderade
CPT-sonderingar.

Stabilitetsforhallandena for befintlig niva har kartlagts pa detaljerad niva och geo-
tekniska utredningen kompletterats. Bakgrunden till varfor bankpalning foreslas
har fortydligats.

Geotekniska utredningen har kompletterats med motiv till val av dimensionerande
vattennivd. MLW utgor fortsatt dimensionerande forutsittning pa motsvarande
satt som vid Goteborgs Hamn ABs 6vriga hamnanldggningar. Kénslighetsanalys
med LLW har utforts. LLW intrdffar under mycket korta tidperioder.

De befintliga forhéllandena inom planomréadet uppfyller Goteborgs stads plane-
ringsnivéder for Oversvamningsrisk fran hogvatten, varfor det inte bedoms aktuellt
att utreda framtida marknivahojningar.

Avsnitt om kontrollprogram for bergsslanter har kompletterats. Samtliga slénter 1
nirheten av planomradet dr inkluderade i kontrollprogrammet.

18.Business Region Goteborg AB
Business Region Goteborg (BRG) har fitt mojlighet att inkomma med yttrande
under granskningen av forslag till ny detaljplan for hamnverksamhet i Arendal.
BRG ér ett kommunalt bolag som ansvarar for naringslivsfragorna i Géteborg och
svarar dirmed utifran vilka konsekvenser planforslaget bedoms ha for néringsli-
vet.

Business Region Goéteborgs synpunkter

BRG arbetar for att utveckla néringslivet i regionen och vara huvudsakliga mal ar
att bidra till en stark och hallbar ekonomisk tillvéixt, en hog sysselséttning och ett
differentierat naringsliv. Goteborgsregionen stér for en stor del av hela Sveriges
tillvaxt och trenden ar tydlig att alltmer kompetens och tillvéxt samlas i storstads-
regioner. Det innebér att Goteborgsregionens kommuner har ett sérskilt nationellt
ansvar att planera for tillvaxt. Utan nya bostédder, nya arbetsplatser och verksam-
hetsytor for ndringslivet kommer regionen att tappa i konkurrenskraft. For att na
det 6vergripande malet for Goteborgs Stads néringslivsstrategiska program om att
skapa forutsdttningar for minst 120 000 nya jobb till 2035 behover staden tillgo-
dose savil behovet av nya bostidder som foretagens behov av mark och lokaler.
Det ndringslivsstrategiska programmet har ocksd som mal att 45 000 nya jobb ska
tillkomma inom regionkérnan fram till 2035.

BRG ser som helhet positivt pa planforslaget som mojliggor en strukturell forand-
ring av staden pé systemniva dér farjetrafiken kan samlas och utvecklas inom ett
gemensamt terminalomrade. Mycket positivt dr att forslaget ger mojlighet att
bygga en gron och nira stad i de terminalldgen som l&dmnas och att dess tunga
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riksintressanta trafik ges forutsittningar att flytta ut frén stadens centrala delar
med potential att underldtta framtida stadsutveckling langs hela Gotaleden/Oscars-
leden. D4 kan fler bostidder och arbetsplatser byggas ndrmare varandra vilket
minskar det total transportbehovet som helhet.

En utbyggnad enligt planforslaget innebir en 6kad tillgidnglighet till hela Aren-
dalsomridet och en utdkning av kollektivtrafiken jamfort med &r nédviandig for att
forsorja férjetrafiken. BRG har tillsammans med Visttrafik en dialog med na-
ringslivet kring deras behov av kollektivtrafik pd Hisingen dir Arendal och den
nya férjeterminalen dr en naturlig del av dialogen. Det &r ocksa positivt att sdkrare
passager kan genomforas dér bland annat korsningen med Arendals All¢/Oljeva-
gen kan f3 sig en vdlbehdvlig uppdatering for att 6ka bade sikerhet och framkom-
lighet for aktérerna som nyttjar omradet.

BRG ser dérfor som helhet mycket positivt pa planforslaget och noterar ocksé att
det ar vil utformat med mojlighet till flexibilitet i utformningen vilket alltid bor
efterstrivas i planering for verksamheter da framtida behov r svara att forutse
och ofta skiftar dver tid.

Kommentar:
Noteras.

19.Lantmateriet
Grundkarta
Grundkartan har inte daterats. Dess aktualitet och om den stimmer 6verens med
fastighetsforteckningen ar ddrmed oklart.

Plankartan

Rensa bort eller graa beteckningar som finns fran grundkartan och inte behovs i
plankarta sa som serv och ga. Bade for lasbarhet och tydlighet vilka bestimmelser
som giller 1 plankarta.

Inom omrade som é&r utlagd for T1 rekommenderas att 4ven bestimmelsen z ska
vara med. Bestimmelse bor avgransas inom den yta som faktiskt blir aktuell for
kommunen att kunna ha réttighet pd. Detta for att tydliggoéra vilket omradde som
kan bli aktuellt for tdgbanan att dela anvindning med allmén plats Gata. Bestdm-
melsen finns dven med i den éldre planen som denna nya ska ersitta.

Det kan dven bli aktuellt med att Trafikverket som sakdgare onskar eller blir fas-
tighetsbildning av T1 omrade. Det finns &ven en del kommentarer i yttrandet (se
nedan) om att Trafikverkets roll i planen kan behova fortydligas just i denna fraga.

Planbeskrivningen

Funderar pé 1 vilket utstrackning Stena Line ska omnémnas till namn (se sid 7 ex-
empelvis) dn som exploatdren eller likande? Dé det kan vara lampligt med neutral
bendmning pa aktor i1 planen.

Vad giller projektomradet (s 11 etc) som redovisas undrar jag varfor inte Adp
Aspholmen slas samman med befintligt omrade da det &r mer motiverat att hélla
thop projektet? Se dven kommentarer pd yttrande géllande Detaljplan f6r hamnut-
vidgning vid Lilla Aspholmen SBF-2023-00755. Sida 60 redovisar dven illustrat-
ion for hela projektomrédet samt att sophantering d&ven kommer kunna ske inom
utrymme som ligger inom dndringsplanen, med miljébod etc.
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I planbeskrivningen s 35 anges att avtal kommer att uppréttas, men redovisning av
dessa avtals huvudsakliga innehall saknas. Om kommunen avser att inga exploate-
ringsavtal eller genomfora markanvisningar ska det i planbeskrivningen, enligt
PBL 5 kap 13 § 2 st 4 pt, redovisas dessa avtals huvudsakliga innehéll och konse-
kvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med stdd av ett eller flera sad-
ana avtal. Nér redovisning av innehallet i exploaterings- och markanvisningsavtal
saknas innebér det att det inte finns ndgon mojlighet for lantméterimyndigheten
att [amna rad enligt PBL 6 kap 40-42 §§ rorande innehallet 1 avtalet.

Forkortningar som MKN s 57 och MKM s 61 kan gérna skrivas ut vad de betyder
och om de syftar mot ndgon av de utredningar som omnédmns pa s 3-4. Detta for
tydlighet och léttare lasning for de som inte dr sé insatta men &nda tar del av plan-
forslaget.

Pé sidan 67 omndmns sérskild plankarta vad menas med detta?

Vidare pé sidan 67 under rubriken Huvudmanskap och ansvarsfordelning kan det
dven skrivas om Trafikverkets jarnvdgsanldggning och om drift- och underhélls-
ansvar. Mojligen kan det fortydliga kring ansvar 6ver plankorsning mellan kom-
mun och Trafikverket d& utrymmet delas av bigge aktorer.

Tabell pé sida 68. Det vara aktuellt att Arendal 764:403 blir mottagare av de andra
fastigheternas utrymme inom anvéndningsomradde GATA, detta kommer provas
utifran yrkande fran Goteborgs kommun. Men inom Arendal 764:403 kommer det
finnas omrade som &r planlagt med kvartersmark, jarnvdag. Denna kanske ska
bilda egen fastighet. Vad har Trafikverket for tankar kring detta omrade?

Vidare ner pd sida 68 stéar

“Fastighetsbildning — Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen. Fore
beviljande av bygglov ska bildning av fastigheter/gemensamhetsanldggning/servi-
tut/avstyckning vara genomford.

Gemensamhetsanldggningar — Inga nya gemensamhetsanldggningar kommer att
bildas

Servitut — Inga nya eller befintliga servitut paverkas”

Kanske ska lidgga till erforderlig bildning av ... eller liknande standardformule-
ring. Att bilda fastigheter &r ju lika med avstyckning exempelvis. Aven nir ordet
ska anvinds kan det tolkas som det géller fastighetsbildningsbestimmelser som
maste vara genomforda for att bygglov ska erhallas. I detta fall lampar sig en mil-
dare formulering, dvs erforderlig fastighetsbildning ska ske....

Under rubrik Gemensamhetsanléggningar.

Beroende pa hur fastighetsdgare viljer att andra eller bilda nya fastigheter kan det
bli aktuellt med att bilda nya eller omprova befintliga gemensamhetsanldggningar
(ga). Hir kan det darfor std nagot om ifall eventuella ga kan komma att bildas...
vilket ocksa stimmer mer med meningen ovan som héinvisar kring bildning av
fastigheter/ gemensamhetsanldggning/ servitut. Samma géller under rubriken ser-
vitut. Det kan bli aktuellt att bilda servitut beroende vilken fastighetsbildning som
sker.
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Index pa u saknas hir: ”Allménna ledningar, inom omraden markerade med u pé
plankartan, kan sékerstéllas med ledningsrétt.”

Tabell pa sida 71 och framat kan kolumn “Lége i1 kartan” kanske anvéndas pd an-
nat sétt. S det nu &r skrivet, samma pa samtliga beteckningar, kinns det omotive-
rat att ha med.

Pa sidan 88 star det om ekonomiska konsekvenser. Om Trafikverket blir inblan-
dande kan det skrivas hér.

Sista meningen kan fortydligas vad som menas. Ar det forrittningskostnader eller
att ansoka om forrédttningar?

”Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsdgare — Enskilda fastigheter
kommer att f4 avstd mark for att mojliggora utbyggnad av GATA. I omfattning
enligt kapitel "Fastighetsrittsliga konsekvenser”. Kommunen star for kommande
lantméiteriforréttningar.

Lantméterimyndigheten har 1 6vrigt inga synpunkter pa forslaget

Kommentar:

Grundkarta:

Grundkartan kommer att uppdateras och dateras i samband med granskningen.
Grundkartan utgér fran senaste flygningen, 2024, men inom omrade dér arbete pé-
gér eller dr upplagsplats utgar den fran 2022. Grundkartan ses over for att 6ka las-
barheten med avseende pé att tydliggdéra vad som tillhor grundkarta respektive
planbestimmelser.

Plankarta:

Att avgransa ett specifikt omrade for végtrafik inom trafikomradet, T1, bedoms
vara en risk for genomforandet av planen i detta fall eftersom exakt lage for var
gata kommer att korsa jarnvéigssparet kommer att utredas och avgoras i ett projek-
teringsskede. Jarnvagssparet tillhor Goteborgs stad genom Stadsmiljoforvalt-
ningen. Aven cirkulationsplatsen kommer inledningsvis att vara stadens.

Planbeskrivning:
Synpunkt om att skriva ut Stena Line noteras.

Projektomrade:

Projektomrédet visas i planbeskrivningen for att planen ska kunna forstés 1 sitt
sammanhang. Delen som dr ADP var inledningsvis en del av foreliggande detalj-
planeforslag men da man inte langre kan ha bade dndring och ny detaljplan inom
samma plan brots ADP ut till ett eget drende. Att gora helt ny DP for hela omradet
skulle innebira att fler fragor 4n nddvandigt maste lyftas dir det redan &r planlagt
idag.

Avtal: Information om de avtal som ska tecknas och deras huvudsakliga innehéll
aterfinns under detaljplanens innebord och genomforande, rubriken ”Avtal”.

MKN/MKM: Planbeskrivningen fortydligas med att skriva ut MKN (miljokvali-
tetsnorm) och MKM (mindre kédnslig markanvandning).

”Sarskild plankarta™ s.67 tas bort. Det endast plankartan som avses.
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Fastighetsbildning: Formuleringen dndras till ”Erforderlig fastighetsreglering ska
ske 1 enlighet med detaljplanen”

Gemensamhetsanldggningar: Planbeskrivningen kompletteras under rubriken Ge-
mensamhetsanlaggningar med formuleringen “Omprdvningar av ga 7 och 8 kom-
mer att ske i1 de delar de omfattas av allmén platsmark™.

U-omréden: Till granskningsskedet av detaljplanen gors en generell fordndring 1
plankartan d4 u-omraden kommer att utga, forutom ett som behdver vara kvar.
Anledningen é&r att ledningsrétter redan i sig innebér ett skydd och ny placering
inte nodvindigtvis behover pekas ut i planskedet. Vid behov av u-omrade ses in-
dexering Gver.

Tabell ”ldge i kartan”: Kolumnen behélls. Syftet dr att vid behov kunna sérskilja
motiven ndr en och samma bestdmmelse kan ha olika motiv pé olika platser i
plankartan. I de fall det inte finns olika motiv anviinds ”Motivet giller samtliga
forekomster”.

Ekonomiska konsekvenser:

Ansvar/kostnad for lantmateriforrattning: Staden ansdker om och star for kostna-
den for lantméteriforréttning. Detta fortydligas 1 planbeskrivningen.

20. Luftfartsverket
LFV (Luftfartsverket) har inkommit med yttrande.

Kommentar:
Yttrandet har omhéndertagits.

21.Forsvarsmakten
Forsvarsmakten bedomer att planforslaget i sin nuvarande utformning inte riskerar
medfora pataglig skada pa riksintresset for totalforsvarets militidra del.

Kommentar:
Noteras.

22.Statens fastighetsverk

SFV:s uppdrag och fastigheter
SFV dr en myndighet som forvaltar vissa delar av statens fasta egendom.

I anslutning till de bada planomradena samt i planomradenas nérhet forvaltar SFV
det statliga byggnadsminnet Nya Alvsborgs fistning (Alvsborg 855:752) Stora
Aspholmen (Arendal 764:283) och Knippelskéren.

Sammanfattning

- SFV har vid flera tillfdllen tidigare ldmnat yttranden 6ver hamnutvidgning vid
Arendal. SFV har 1 sina yttranden uttryckt stark oro att hamnutvidgningen kryper
allt nirmre kulturmiljén kring Nya Alvsborgs fistning och dérfor stillt sig emot
den utokade hamnutvidgningen som ianspraktar ett allt storre vattenomrade kring
Stora Aspholmen och féstningsholmen.
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- SFV konstaterar att kommunen har 14tit de allménna intressena for Goteborgs
hamn viga tyngre &n riksintresse for kulturmiljévard 1 kommunens 6versiktsplan
och 1 den fordjupade oversiktsplan for Arendal och Torsviken.

SFV anser att kommunen ska komplettera den tillhérande MKB:n med en nog-
grannare redogorelse for planforslagens paverkan pa kulturmiljon Nya Alsvborgs
fastning och komplettera med en slutlig avviagning mellan de tva riksintressena.

- SFV anser vidare att kommunen pa ett tydligare sétt bor redogora for hur foréand-
ringarna kommer att paverka de kulturhistoriska virdena inom det statliga bygg-
nadsminnet Nya Alvsborgs fistning.

SFV:s fastigheter

Sydost om de bada planomradena ligger Kyrkogardsholmen med Nya Alvsborgs
fastning samt Stora Aspholmen med 6dekyrkogarden. De bada 6arna forvaltas av
SFV. Nya Alvsborgs fistning uppfordes under andra hilften av 1600-talet for att
forsvara Goteborg och den viktiga forbindelsen in 1 landet som utgjordes av Gota
Alv. Fistningen representerar den svenska stormaktstiden och tillhér dirfor det
nationella kulturarvet. Sjélva fastningen som &r ett statligt byggnadsminne sedan
1935 utgor dven det fysiska uttrycket i riksintresseomradets vardebeskrivning for
Nya Alvsborg-Aspholmen. Tillhdrande gravplatser frin samma tidsperiod pa den
nérbeldgna stora Aspholmen ingéar ocksa i riksintresset.

For forstaelse av fastningens funktion och betydelse dr det av vikt att de fria vat-
tenytorna kring fastningsholmen bevaras vilket d&ven framgér av det vardprogram
som ir framtaget for Nya Alvsborgs fistning, och som togs fram av SFV i samar-
bete med Riksantikvariedmbetet 2010. Vidare framgar det av vardprogrammet att
”Statens fastighetsverk bor darfor verka for att hamnanldggningarna, som kommit
allt nirmare fistningen, inte byggs ut ytterligare i riktning mot Nya Alvsborgs
fastning.”

SFV:s synpunkter

SFV har vid flera tillfallen tidigare lamnat yttranden 6ver den planerade hamnut-
vidgningen 1 Arendal, dels i yttrande dver den gillande detaljplanen for Hamnut-
vidgning vid Lilla Aspholmen (daterat 2009-11-25, SFV dnr. 232-2561-09), ytt-
rande 6ver den fordjupade Gversiktsplanen for Vastra Arendal och Torsviken (da-
terat 2020-10-29, SFV dnr. 2161/20) samt yttrande over tillstandsansdkan dver
fortsatt och utdkat hamnverksamhet samt om/nybyggnad av kajer i Arendal (date-
rat 2022-09-30, SFV dnr 2349/22). SFV har i sina yttranden uttryckt stark oro att
hamnutvidgningen i Arendal kryper allt nirmre kulturmiljon kring Nya Alvsborgs
fastning och darfor stillt sig emot den utdkade hamnutvidgningen som ianspréaktar
ett allt storre vattenomrade kring Stora Aspholmen och fastningsholmen.

Enligt den tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tagits fram till de-
taljplan for hamnverksamhet i Arendal framgar det att kommunen har bedomt att
den nya detaljplanen bedoms endast innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresseomréadet for kulturmiljovard. Vad beddmningen grundar sig pa ar
mycket vagt beskrivet enligt SFV:s bedomning och motiveras frimst utifran att
hamnomradet redan 4r ianspraktaget.
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Av granskningsutlatandet och linsstyrelsens granskningsyttrande éver FOP Aren-
dal och Torsviken framgar det att ”ldnsstyrelsens slutsats ar att exploateringen for-
viintas medfora risk for pataglig skada pa riksintresse Nya Alvsborg. En fortsatt
utveckling av den moderna industrihamnen ar visserligen en del av Géteborgs nu-
tida identitet, men hamnutbyggnaden sker i det hér fallet pa bekostnad av riksin-
tresset for kulturmiljovarden. Resonemanget i handlingen kan tolkas som att kom-
munen sitter hamnens utveckling och utbyggnad framfor bevarandet och utveck-
landet av riksintresset for kulturmilj6. Eftersom denna avvagning inte gors fullt ut
1 handlingen fér den slutgiltiga avvdgningen mellan de tva riksintressena goras i
kommande detaljplaner.”

Aven SFV kan konstatera att kommunen har prioriterat riksintresset Géteborgs
hamn framfor riksintresset Nya Alvsborgs fistning i kommunens dversiktsplan
fran 2022 samt i FOP:en for Vistra Arendal och Torsviken frn 2021. Diremot
anser SFV inte att kommunen har gjort ndgon slutlig avviagning mellan de tva
riksintressen utan hinvisar 1 detta fall bara att det redan har gjorts i de overgri-
pande dokumenten dér inte heller den avvédgningen har varit fullstindig.

Till samma detaljplan har kommunen tagit fram en kulturhistorisk dokumentation.
I planbeskrivningen anges det att det dr en kulturmiljoutredning vilket SFV inte
haller med om. SFV anser att handlingen enbart dr en dokumentation dé den inte

innehaller nagon analys kring hur planerna kommer paverka de befintliga kultur-
miljoerna. Den kulturhistoriska dokumentationen fokuserar endast pa det aktuella
planomrédet for hamnverksamhet i Arendal, &ven om det framgér att planerade at-
gérder maste undvika mer negativ paverkan pé miljon kring féstningen.

Det finns dock ingen ndrmare beskrivning hur detta ska goras eller ndgon analys
hur Nya Alvsborgs fistning kan komma att paverkas.

Vidare kan SFV konstatera att i den tillhorande planbeskrivningen f6r hamnverk-
samhet i Arendal under avsnitt Overviiganden och konsekvenser/Sammanfattning
av Overviiganden och konsekvenser att riksintresse for kulturmiljovard inte finns
omndmnt. Under kapitlet om Kulturmiljé omnédmns bara att ’kulturmiljéutred-
ningen” anger att planering i ndromradet bor méta och stérka kulturmiljoerna Nya
Alvsborgs fistning och Arken, det framgar dock inget hur detta ska goras. SFV
kan dven konstatera att bullerpaverkan har utretts men inte heller hédr har kommu-
nen redogjort for hur det kan komma att paverka kulturmiljéerna i nairomradet el-
ler hur verksamheterna kan komma att paverka det statliga byggnadsminnet.

SFV bedomer att de planerade exploateringarna som de nu utstillda detaljplanerna
foreslar att medge for att kunna mdjliggora en utdkad hamnverksamhet som Gote-
borgs Hamn AB har ansokt tillstdnd for, kommer innebéra en visuell paverkan sa-
vil pa riksintresset som det statliga byggnadsminnet Nya Alvsborgs fistning. Den
visuella paverkan kommer fran de hogre byggnadsvolymerna som planforslagen
medger men dven frn de farjor som kommer anldnda till hamnen. Bida dessa de-
lar innebdr att det blir en stor skalforédndring i1 forhallande till fastningsmiljon.
SFV befarar att det forutom den visuella paverkan dven finns en risk for att det
blir 6kat buller och andra stérningar i samband med fordndrade verksamheter i
omradet.
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Forutom att SFV saknar en redovisning av vilken paverkan de foreslagna planerna
har pa det statliga byggnadsminnet, sa saknar SFV dven en mer djupare analys 1
MKB:n dér det framgar vilken paverkan de béda planerna har pa kulturmiljon och
vilka kumulativa effekter den utdkade hamnverksamheten innebir for Nya Alvs-
borgs fastning och riksintresset. SFV anser att kommunen i granskningsskedet ska
redogora for hur fordndringarna kommer att paverka de kulturhistoriska viarden
som finns i det statliga byggnadsminnet Nya Alvsborgs fistning. SFV anser 4ven
att kommunen bor redogora for vad den utdkade hamnverksamheten innebér for
den hyresgist och den verksamhet som bedrivs inom Nya Alvsborgs fistning. Att
verksamhet kan bedrivas inom det statliga byggnadsminnet dr en forutsittning for
att kunna hélla det 6ppet och tillgdngligt for allmdnheten och garantera en ldngsik-
tig forvaltning pa platsen.

Kommentar:

Detaljplanen for Hamnverksamhet i Arendal kommer mojliggéra utékad hamn-
verksamhet d4 markanvéndningen &ndras fran Industri till Hamn (samt dven Lo-
gistik/Lager). For att kunna skapa de ytor som behdvs for planerad verksamhet
kommer befintliga byggnader rivas, bl a Skrovhallen. En kulturmiljéutredning har
tagits fram for att beskriva viarden kopplade till varvsmiljon, och speciellt till
Skrovhallen. Den framtagna kulturmiljéutredningen/ kulturhistoriska dokumentat-
ionen har inte tagits fram i syfte att mgjliggora en slutlig avvdgning mellan riksin-
tresset Nya Alvsborgs fistning och riksintresset Géteborgs hamn.

Detaljplanen for Hamnverksamhet i Arendal innebér en sdnkning av tillaten bygg-
nadshdjd med 10 m 1 forhallande till géllande plan (stadsplan), for byggnaden
langst 1 soder som tidigare bl a innehdll Volvomuseet. Sdnkningen av tillaten
byggnadshdjd bedoms vara lampligt med tanke pa nérheten till riksintresset Nya
Alvsborgs fistning. I dvrigt innebir inte aktuell detaljplan nigon forindring av de
stillningstaganden som gjordes i samband med framtagandet av detaljplan for
Hamnutvidgning vid Lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter. Den
gillande planen ger mojlighet till angéring med stora fartyg, s& dir innebér inte
den nya planen nigon forindring eller ytterligare storre paverkan pa Nya Alvs-
borg fastning.

Den dndring av detaljplan for Hamnutvidgning vid Lilla Aspholmen samt utbygg-
nad av konferenscenter som tas fram parallellt med detaljplan f6r Hamnverksam-
het 1 Arendal innebér en hojning av tillaten byggnadshdjd frén 14 m till 25 m
inom ett omrade 1 Arendalshamnen dédr ramper for fotpassagerare behover byggas
for att koppla samman vinthallen med fartygen. Omradet som omfattas av dnd-
ringen ligger som nirmast 500 m fran Stora Aspholmen och 1 km frin Nya Alvs-
borgs fastning, vilket bedoms vara ett avstdnd som innebér att hdjningen av tilla-
ten byggnadsh6jd kommer ge en marginell paverkan pa kulturmiljon.

Utifréan stéllningstaganden 1 Goteborgs oversiktsplan och oversiktsplan fordjupad
for Vistra Arendal och Torsviken foreslas Risholmen kunna tas i ansprak for
hamnéndamal. Risholmen foreslas ocksa kunna byggas ut at 6ster mot Arendals-
hamnen. En utbyggnad av hamn vid Risholmen forutsitter detaljplaneldggning.

I framtida detaljplaneprocess for Risholmen kommer hédnsyn behdva tas till om en
farjeterminal har etablerats i Arendal. Detta bdde ur risksynpunkt som tidigare har
framforts, men dven utifrn paverkan pa riksintresset Nya Alvsborgs fistning.
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I samrddshandlingen av dversiktsplan fordjupad for Véstra Arendal och Torsviken
2015 redovisades att den framtida hamnen skulle ta Knippleholmarna i ansprék.

I granskningen av den fordjupade dversiktsplanen hade foreslagen framtida hamn
vid Risholmen minskats med hélften och det konstaterades att en utbyggnad som
inkluderar dven Knippleholmarna kan bli aktuell forst pé lang sikt. I kommande
detaljplaneldggning av Risholmen kommer, nér inriktning och framtida behov &r
definierade, kommer avvigningar mellan riksintresset Nya Alvsborgs fistning och
riksintresset Goteborgs hamn behdva goras.

23.Vasttrafik
Vi for dialog med fastighetsdgarna i omrddet om framtida korvédgar och hallplats-
lagen men det kommer att fortsatt foras dialog om hallplats- och gatuutformning, i
synnerhet om marken for gatan inte kommer att vara i kommunal dgo.

Visttrafik har inget att invdnda emot den foreslagna verksamheten

Kommentar:
Noteras.

Sakagare

Vid publicering pa Stadens webbplats anges inte personuppgifter sa som namn,
fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna finns 1 sin helhet pa Stadsbygg-
nadsforvaltningen.

24.Platzer Fastigheter AB
Platzer Fastigheter AB (nedan “’Platzer”) yttrar sig hdrmed Over rubricerat drende
och anger dirmed foljande.

Platzer vill understryka att den sé kallade specialvigen (se sidorna 24-26, 01
Planbeskrivning), som ligger i korsningen Oljevéigen-Arendals Allé dr avgdrande
for att Platzer och inte minst vara hyresgister ska kunna bedriva verksamhet i om-
radet. Detta eftersom végen ér till for fordon som inte far kora pa allman vig men
som behover ta sig mellan hamn- och industriomréde. Det framgar av planbe-
skrivningen att specialvdgen inte kommer kunna g4 i befintligt lige och att nagot
nytt lampligt ldge for specialvigen inte har identifierats (se sidan 44, 01 Planbe-
skrivning).

Specialvdgen dr som sagt vésentlig for Platzers hyresgéster och det dr dérfor av
yttersta vikt att befintlig vig kvarstar eller att det &tminstone finns en alternativ
vig framover. Platzer 6nskar 1 forsta hand att specialvégen forblir kvar, men vill
vara tydlig med att om den mot Platzers vilja dras in s& maste behovet tillgodoses
pa nagot annat sitt.

Platzer vill d&ven podngtera vikten av jdrnvigen (se bl.a. sidan 25, 01 planbeskriv-
ning), som gar genom Arendal. Den dr betydande for bade Platzer och véra hyres-
gister samt hela infrastrukturen 1 Arendal. Det dr déarfor viktigt att jirnvagen bibe-
héller full funktion under bade byggnation men &ven efterat. Om jarnvigen pd né-
got sitt skulle begriansas framdver sa behover Platzer informeras om det 1 god tid.
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Platzer 6nskar dérfor att hdlla en god kommunikation vad géller framtida byggnat-
ioner och deras paverkan pa framkomlighet generellt, men i synnerhet vad géller
jarnvégen.

Platzer noterar att Hamneviksvégen omnidmns i planbeskrivningen. Hamneviksva-
gen dr inte en allmén vég, utan en vig i gemensamhetsanldggningarna Goteborg
Syrhala GA:1 och GA:3, som Platzer ar deldgare 1. Platzer vill tydliggora att
Hamneviksvégen idag endast ar tillgénglig for trafik med tillstdnd, men som
stadsbyggnadsforvaltningen skriver s& nyttjas den dven av andra.

Hamneviksvégen ér varken dmnad eller utrustad for hogre belastning dn nuva-
rande trafik. Om ytterligare trafik ska ga via Hamneviksvigen sé skulle det resul-
tera 1 ett underhall uppgéende till en kostnad pa minst 20 000 000 kr for Platzers
del. Ett belopp som Platzer i dagsldget inte &r beredd att investera. Platzer vill dér-
for att stadsbyggnadsforvaltningen inte rdknar med att trafik kan kora via Hamne-
viksvigen utan istdllet finner andra 16sningar for att trafikera infarterna till ham-
nen.

Kommentar:

Specialvigen, som ligger pa kvartersmark, har diskuterats med Goteborgs Hamn
AB som inte ser en rimlig mojlighet att ha den kvar i omradet. Avtalet mellan be-
rorda parten kan sédgas upp med en uppsdgningstid pd 18 ménader. Att tillgodose
behovet av specialvigen péd annat sitt ar det inte ett kommunalt ansvar utan en
fraga mellan Goteborgs Hamn AB och berdrda fastighetségare.

Tagtrafiken kan komma att paverkas av planforslaget. I den genomforda trafik-
analysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang mellan klockan 15 och
16 vilket sammanfaller med maxtimmen for fordonstrafiken och toémning av an-
kommande fdrja. Trafikanalysen visar att begransning av antalet passerande tag
under 6vrig trafiks maxtimme &r att foredra ur framkomlighetssynpunkt.

Med hénsyn till den kduppbyggnad som enligt trafikanalysen sker da ett tag pas-
serar 1 anslutning till maxtimme for biltrafik samtidigt med tomning av férja re-
kommenderas att begransningar infors pa nér tag far passera for att undvika de
vérsta scenarierna. Detta kan, beroende pa framtida farjetidtabell, komma att pa-
verka spartrafiken om foreslagen begrinsning avviker fran dagens fonster for
sparpassage. I planarbetet har dven resonerats om att stélla krav pa ndgon typ av
samordning mellan farjeankomster och tigavgangar.

Platzer vill 1 god tid veta om jarnvagen pa ndgot sitt kommer att begransas framo-
ver. Stadsmiljoforvaltningen har ett ansvar att information nar ut i god tid till be-
rorda ifall det ska bli begrdansningar for tagtrafiken.

Staden har endast rddighet 6ver de gator och vdgar som dr kommunala och kan
darfor inte styra over om gator pa exempelvis kvartersmark kommer att vara
stangda eller 6ppna i framtiden. Dérfor har Staden utrett och tagit hojd for att klara
flera olika scenarion pa kommande trafikstrommar i Arendalsomradet. I nagra av
dem dr Hamneviksvigen stingd. Trafiken till och fran farjeterminalen avses genom
bland annat skyltning styras sa att trafiken till och fran farjeterminalen inte gar via
Hamneviksvégen.
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25.CF Arendal 17 AB
Vi ser glidjande pa Goteborgs Hamns och Stenas planer pé att expandera i Aren-
dal. Detta dr nagot som vi som fastighetsdgare 1 omradet ser som positivt och né-
got som vi ser starker hamnklustret.

Utifrén planforslaget stéller vi oss dock fragande till trafiklosningen till den plane-
rade hamnverksamheten i Arendal. Personbilstrafiken gar i samma plan som jarn-
vagstrafiken. Trafiken dr dragen i en rondellosning vilket aven medfor att trafik
som inte ska in till Arendal och som skall passera i vist-Ostlig riktning pa Oljevéa-
gen kommer att passera over jarnvéagssparen vid tva tillfdllen. Gaterna till den nya
terminalen ligger dven néra sparkorsningarna vilket medfor att vid driftstorningar
eller kobildning dr risken stor att fordons/lastbilstrafik stannar pé sparomradet.

Green Cargo och Protrain &r jarnvédgsoperatorerna som trafikerar Arendal idag.
Deras skyddsombud é&r inte ndjda med dagens plankorsning och ser stora risker
for olyckor. Vid 6kad person- och lastbilstrafik till Arendal kommer denna risk
inte bli mindre.

De spéarbundna fastighetséigarna i Arendal kopplade till Gemensamhetsanlédggning
GA:8 har de senaste dren investerat kraftigt i upprustning av den gemensamma
sparanldggningen i Arendal.

Fastighetsdgarna i omradet ser jirnvdgen som unik tillgdng och som en stor mgj-
lighet att utveckla Arendal som logistikomrade och som en del av att stirka hela
hamnklustret. Dér av &r det av stor vikt att vara hyresgister kan fortsdtta utveckla
och 0ka sina volymer och verksamheter. Arendal 1:17 har flertalet anlop frén jérn-
vagssparet och vill inte bli begrdnsade av trafiksituationen vad géller jairnvagstra-
fiken samt SECU-boxar som transporteras pa den markyta som tillhor Arendal
1:17 vid ténkta rondell. I 6vrigt ar det viktigt att trafikflodet inte bli lidande for
Synnerddsvagen och dvriga infarter till fastigheten Arendal 1:17.

Fastighetsdgarna kopplade till gemensamhetsanldggningen for jarnvégen tittar nu
pa mojligheterna att stirka jarnvagsinfrastrukturen 1 omradet ytterligare. Fragor
som Vi nu tittar pd dr hur vi kan koppla samman Arendals bangard med Arkenban-
garden, forlingning av Arendals bangérden till en fullingdsbangard samt elektrifi-
ering av Arendals bargdrden. Detta &r investeringar som inte bara skulle starka
Arendal utan hela hamnens jarnvigsinfrastruktur och skapa fler spar for uppstall-
ning och dkad redundans.

Vi 6nskar att vid utformningen av ny trafiklosning till och fran Arendal tas hojd
for en kraftigt 6kad spartrafik till Arendal. Vi ser dven gidrna pa mojligheten att
hitta en gemensam 16sning dér vi kan 16sa en bra trafiklosning till den nya hamn-
verksamheten i Arendal samtidigt som vi kan stérka jairnvagen kopplad till Aren-
dal.

Det dr av stor vikt for CF Arendal 17 AB att specialvigen som avser fordon som
inte far koras pd allmén vag ritas om och bevaras da denna utgor en viktig trans-
portvég for vara hyresgéaster.
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Kommentar:
Dagens korsning ér problematisk och framtida trafikokning, dven utan Stenas pla-
ner pa att expandera i Arendal, skulle 6ka problemen ytterligare.

Trafikanalyserna visar att cirkulationslosningen totalt sett ger béttre framkomlig-
het. En fordel generellt med cirkulationer &r att de minskar de hogsta hastighet-
erna och att biltrafiken kommer fran bara ett hdll nar man ska koéra ut 1 dem. Det
brukar innebéra att de trafikolyckor som dnda sker blir mindre allvarliga.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksidkerhetsmaiss-
igt, men en planskildhet hér har inte bedomts mojlig att anldgga, framst pga be-
fintliga hojdforhallanden som skulle innebéra behov av éver 100 meter 1dnga ram-
per samt risker med paverkan pa néraliggande pipelinestrak ldngs Oljevagen.

Sparsdkerhet har varit en viktig fraga i planarbetet. Hastigheten for tig genom
korsningen &r idag 30 km/tim. Den kommer férmodligen att sénkas till 10 km/tim
genom den planerade cirkulationen.

En riskanalys har genomforts. Den visade att foreslagna atgarder inte ger ndgra
oacceptabla risknivaer. Den har d&ven med forslag pa ytterligare riskreducerande
atgérder. Cirkulationen blir eventuellt en del av Europavég 45 i1 framtiden. Trafik-
verket har list riskutredningen och bedémt att riskanalysen &r vil utférd. De har
dven uttalat sig om cirkulationslosningen och gor bedomningen att de tillfdllen da
tdgpassagerna sammanfaller med en farjetomning bedéms bli fa. I planarbetet har
forvaltningen gjort samma beddmning och det har d4ven resonerats om att stélla
krav pa nédgon typ av samordning mellan farjeankomster och tagavgangar.

Trafiklosningen har utgaende fran ett utformnings- och sidkerhetsperspektiv tagit
hojd for att kunna hantera en 6kad spértrafik. Slutsatser man kan dra fran den tra-
fikanalys som gjorts ar att det inte dr en 6kad méangd tag som kan bli ett problem
utan snarare nér tdgen gér i forhdllande till farjetomning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket ssammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tomning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begrédnsning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme é&r att foredra ur framkomlig-
hetssynpunkt.

Angaende SECU-boxarna sé transporteras de idag pa en specialvdg som inte kom-
mer att kunna vara kvar i sitt nuvarande 14ge om cirkulationen skulle byggas ut.
Goteborgs Hamn AB, vars fastighet fortsattningen av specialvédgen ligger pa soder
om Arendals All¢, har muntligt meddelat att de avser att sdga upp avtalet for spe-
cialvidgen. Anldggs cirkulationen kommer inte ldngre trafiken frdn Arendal 1:17
att kunna ansluta till Arendals All¢ pd grund av cirkulationens utbredning.

Avstandet fran den foreslagna cirkulationsplatsen till Synnerédsvégens anslutning
till Oljevdgen mojliggor for ett storre antal fordon att kda in 1 cirkulationen innan
blockering av anslutningen sker. I normalfall foreligger enligt analysen inte nagon
risk for blockering men risken 6kar exempelvis 1 samband med tagpassager.
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26.Finn G Mellin Arendal AB, Arendal 1:12 och delagare i GA:7
och GA:8

Mellingruppen &r dgare till fastigheten Arendal 1:12 som &r beldgen strax norr om
planomrédet. Fastigheten dr deldgare i1 bland annat Arendal ga:7 och ga:8. Initialt
vill Mellingruppen framfora att man stéller sig positiv till planforslaget och den
utveckling det innebar for hamnomradet. Som deldgare 1 Arendal ga:7 och ga:8
ser dock Mellingruppen vissa problem med forslagets paverkan pd VA-nétet och
vagnétet (Arendal ga:7) samt jarnvagen (Arendal ga:8) i omradet.

Avseende Arendal ga:7 stéller sig Mellingruppen bakom det yttrande som Aren-
dals Alles Samfallighetsforening framfort, avseende Arendal ga:8 vill Mellingrup-
pen s som deldgare i gemensamhetsanlidggningen framfora nedanstdende syn-
punkter.

Jarnvéagsinfrastruktur i hamnomradet

1.1

Delédgarna i Arendal ga:8 har de senaste aren investerat i upprustning av jirnvigen
och tittar nu pa mojligheten att stiarka jarnvégsinfrastrukturen i omradet ytterli-
gare. Jarnvigen dr en unik tillgdng och en stor mdjlighet att utveckla Arendal och
hamnen som logistikomrade. P& sikt ser Mellingruppen att jarnvagstrafiken kom-
mer att 6ka i Arendal vilket kan f& negativa konsekvenser bade for fordonstrans-
porter samt for farjeterminalen om trafiklsningen 1 planforslaget inte tar h6jd for
detta.

1.2

Trafikanalysen i planforslaget har utgatt ifran 5-6 antal tdg per dygn vilket &r i
linje med dagens trafik. Det dr 6nskvért att fler transporter flyttas fran lastbil till
tdg. Mellingruppen ser dérfor att tagtrafiken kommer 6ka och att det inom ett par
ar ar rimligt att anta en betydligt stérre miangd tag per dygn till Arendal 4dn idag.
Det ska fortydligas att Arendal 1:12 nyligen ansléts till Arendal ga:8 och tigtrans-
porter till Mellingruppens verksamhet har déarfor inte hunnit borja trafikera jarnva-
gen dn. Det i sig innebdr en 6kning frin det antal tdg som analysen utgér ifran.

1.3

Med anledning av den 6kade trafikmidngden pa Oljevdgen och Arendals Alle &r
utfallet av planforslaget redan med dagens tagtransporter risk for koer. For att un-
derlitta kobildning anges i planforslaget att tdgtransporterna kan anpassas efter
farjornas tidtabeller. Med 6kade tigtransporter torde trafiksituationen bli &nnu
varre och att kunna synkronisera alla framtida tdgtransporter med farjornas tidta-
beller bedoms inte vara sannolikt.

1.4

Mellingruppen anser att trafikanalysen behdver fordjupas for att ta hinsyn till en
Okning av tagtrafiken. En vél fungerande logistikverksamheten i Arendal dr en
nddvindig funktion for Géteborgs hamn men ocksa for Géteborg och Sverige.
Detsamma giller for farjeterminalen och det dr darfor viktigt att trafiklosningen
utformas pa ett tryggt och effektivt sétt som mdjliggor transporter till och frén far-
jeterminalen men ocksa sa att logistikverksamheten kan utvecklas och i stillet for
att begrinsas.
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Trafiklésning, ny cirkulationsplats

21

Trafikanalysen fokuserar enbart pd vignadtet och anger inte hur jdrnvigen paver-
kas. I och med att nagon analys av planforslagets inverkan pé jarnvagen och tag-
trafiken inte har gjorts drar Mellingruppen slutsatsen att syftet med planforslaget
ar att tagtrafiken inte ska paverkas.

2.2

Trafiklosningen innebér en cirkulationsplats som jarnvégssparet 16per genom.
Oavsett riktning kommer trafiken behova korsa jarnvigssparet, trafik i vést-ostlig
riktning pa Oljevigen behdver korsa sparet tva gdnger. Nagra bommar verkar en-
ligt planforslaget inte vara aktuellt utan det ska enbart finnas ljud- och ljussignaler
for att varna trafikanter. Med cirka 12 000 fordonsrorelser per dygn, till vilket
aven cyklister och gangtrafikanter ska adderas, 6ver en obevakad jarnvagsover-
ging kommer storningar i jirnvagstrafiken vara oundvikligt, sarskilt d& dverfarten
redan idag dr undermalig och flera tillbud intréffat.

2.3

Okningen av antal fordon per dygn, att Sverfarten redan idag ses som undermalig
och en forvintad 6kning av tagtrafiken kommande ar motiverar att en djupare ana-
lys gors av hur trafikforslaget paverkar tagtrafiken samt mdjligheten att utoka tag-
infrastrukturen 1 hamnomradet. Mellingruppen ser att fastighetsdgarna i omradet
samt tdgoperatdrerna bor radfragas vid en saddan analys.

Alternativa trafiklésningar

3.1

Planforslaget innehdller bara ett forslag pé trafiklosning och det verkar inte ha
gjorts ndgon utredning av olika alternativ eller andra atgidrder som kan underlétta
for trafiken. En stor médngd trafik utgérandes av gdende, cyklister, bilar, kollektiv-
trafik och tunga transporter som ska samordnas med jarnvagstrafik bor hanteras i
tva plan. Huruvida detta dr mojligt samt vilka kostnaderna dr 1 forhallande till nyt-
tan verkar inte vara utrett i planforslaget, Mellingruppen efterfragar en kommentar
kring detta. En planskild korsning bdr vara bést ur bade effektivitet- och séker-
hetssynpunkt men maste forstas ses 1 forhallande till dess kostnad.

3.2

Att dndra trafikforslaget s att sparet bara behdver korsas en gang och bara av
dem som ska in till Arendals Alle bor, om det inte gjorts, ocksa studeras. En sddan
16sning borde bidra till 6kad sédkerhet utan att paverka trafikflodet. En flytt av cir-
kulationsplatsen at sydost i kombination med att ansluta Arendals spéret till Ar-
kenbangérden verkar sett ur lekamannadgon kunna mojliggora en sddan 16sning.

3.3

Mellingruppen kan inte uttala sig om vilken trafiklosning som bor véljas da nagon
utredning av alternativa atgérder inte gjorts. Mellingruppen efterfragar darfor ett
stallningstagande 1 planforslaget dér det framgér att den valda trafiklosningen ar
mest lamplig 1 jamforelse med andra alternativ. Alternativa 16sningar bor utredas
om sé inte gjorts.
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Riskanalys

4.1

Som nidmnts &r det troligt att tgtrafiken kommer 6ka i framtiden. Majoriteten av
de risker som tas upp 1 riskanalysen &r darfor sannolikt storre dn vad som antas
idag. Sett till trafikmidngden bor bommar dvervégas da det signifikant kommer
minska riskerna for incidenter.

4.2

Riskanalysen bor dven ses 1 ett storre perspektiven. Utover skada pd person och
egendom innebér en incident ett avbrott i1 tagtrafiken vilket kan fa stora konse-
kvenser for logistikverksamheten men sérskilt for fordonstrafiken. Ett stillasta-
ende tdg 1 cirkulationsplatsen skulle innebéra stor trafikpaverkan med kder, forse-
ningar och kanske missade avgéngar.

Avslutande kommentarer

5.1

Mellingruppen vill avslutningsvis podngerna att etableringen av férjeterminalen ar
viktig och bra for hamnomréadet men trafiklosningen méste utformas sé att bade
fordonstrafiken och tdgtrafiken kan fungera over tid.

5.2

Hamnomradet kommer utvecklas och behovet av transporter 6ka. Det ar inte
lampligt att idag vilja en trafiklosning som pa sikt kan begrinsa logistikverksam-
heten och som innebir risker for fordonstrafiken.

5.3

Mellingruppen anser sammanfattningsvis att det behover laggas ett storre fokus pé
jarnvégstrafiken i planarbetet och att en djupare analys av planforslagets inverkan
pa jarnviagen behovs. En utredning eller fortydligande av alternativa trafikforslag
ar ocksd nodviandigt for att sdkerstélla jirnvagens funktion idag men ocksa for att
pa sikt mdjliggora en utveckling av Arendals logistikverksamheter.

Kommentar:
For svar som ansluter till yttrande fran Arendals Allé Samfillighetsforening, se
svar till det yttrandet.

Trafiklosningen har utgdende frén ett utformnings- och sékerhetsperspektiv tagit
hojd for att kunna hantera en 6kad spértrafik. Slutsatser man kan dra fran den tra-
fikanalys som gjorts dr att det inte dr en 6kad méngd tdg som kan bli ett problem
utan snarare nir tdgen gér 1 forhallande till farjetdmning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket sammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tdmning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begransning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme &r att foredra ur en framkom-
lighetssynpunkt. I framtiden kan det bli aktuellt att undvika att tdg passerar under
dygnets mest hogbelastade biltrafiktimmar om de sammanfaller med en farjetom-
ning.
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Staden har gjort beddmningen att de tillfdllen da tdgpassagerna sammanfaller med
en farjetdémning bedoms bli fa. Det har d4ven resonerats om att stilla krav pad nagon
typ av organisation for samordning mellan farjeankomster och tdgavgéngar.

Trafikanalyser bygger pa prognoser och har sina begriansningar. Det kan behovas
ndgon form av dtgirder och fornyade analyser nér farjeterminalerna &r drift eller
om nagon verksamhet i omradet dndrar karaktir sa det vasentligt paverkar bil- el-
ler tagtrafikflodena.

Tégtrafiken kan komma att pdverkas av planforslaget. Med hansyn till den kéupp-
byggnad som enligt trafikanalysen sker da ett tag passerar i anslutning till max-
timme fOr biltrafik samtidigt med tomning av firja rekommenderas att begréans-
ningar infOrs pa nér tag far passera for att undvika de virsta scenarierna. Detta
kan, beroende pé framtida férjetidtabell, komma att paverka spartrafiken om fore-
slagen begriansning avviker fran dagens fonster for sparpassage.

Staden forutsatte tidigt 1 projektet att det skulle vara bommar som falldes ner nir
det kommer tag, men fick synpunkter och motiveringar fran Trafikverket som av-
radde fran det. En sparriskanalys har gjorts och istéllet foreslas ljud- och ljussig-
naler (idag finns endast vigskyltar).

Staden har mal om att bilresorna ska minska till f6rmén for kollektivtrafik och
okat antal gang- och cykelresor. Arendals ldge i1 staden, omradets verksamhetska-
raktdr och végarna till omradet gor att det inte beddms realistiskt att forvénta sig
ndgon betydande 6kning av ging- och cykeltrafikanter hér. Den framtida inverkan
av gaende och cyklister har bedomts fa marginell inverkan pa framkomligheten. I
den beddmningen har @ven cykelturister till firjorna inkluderats.

Trafikanalyserna visar att cirkulationslosningen totalt sett ger battre framkomlig-
het. En fordel generellt med cirkulationer &r att de minskar de hogsta hastighet-
erna och att biltrafiken kommer fran bara ett héll nar man ska kora ut i dem. Det
brukar innebira att de trafikolyckor som dnda sker blir mindre allvarliga.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksdkerhetsméss-
igt, men en planskildhet hir har inte beddmts mojlig att anldgga, fraimst pga be-
fintliga hojdforhdllanden som skulle innebéra behov av 6ver 100 meter ldnga ram-
per samt risker med paverkan pé néraliggande pipelinestrak langs Oljevégen.

Forslaget att andra spardragning och flytta cirkulationen &t sydost har fordelar,
men det dr inte sdkert att helhetslosningen sett ur alla aspekter totalt sett blir battre
for det. Det blir till exempel problematiskt med tva hogt belastade korsningar nira
varandra.

Riskanalysen som gjorts visar att risken for en allvarlig olycka blir 14g om fore-
slagna atgérder 1 analysen vidtas.

Det ér rimligt att anta att det ndgon gdng kommer att ske att stillastaende tag orsa-
kar koer och forseningar. Sa ldnge det dr en séllan forekommande héndelse &r det
acceptabelt.
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27.St1 Refinery
Refererande till Er planbeskrivning daterad 2024-10-25 och publicerade hand-
lingar daterade 2024-10-25, har vi pdtalanden och kommentarer:

Den nya planlédggningen for hamnverksamhet och etablering av féarjeterminal far
under inga omstindigheter paverka raffinaderiets nuvarande eller framtida verk-
samhet, varken under eller efter byggskedet.

St1 Refinery AB har ldngs Oljevégen, inom fastighet Arendal 764:403, en led-
ningsratt (1480K-2015F44.3) vilket innefattas av verksamhetens ledning. Led-
ningen &r en kritisk del for att sidkerstilla driften av verksamhetens processan-
laggningar. Det dr darfor ytterst viktigt att det tas fram en riskanalys, for siker-
stélla att projektets utforande och genomforande utfors pa ett sidkert sétt. Av
riskanalysen skall bland annat de olika arbetsmomenten framga samt hur sé-
kerhetsstillandet av dessa avser utforas.

Ovan innebér bland annat att det skall tas fram en skyfallsutredning som sékerstal-
ler att ombyggnationen inte genererar ytterligare dag- och ytvatten ldngs med raf-
finaderiets ledning. I tilldgg ska det sdkerstillas att transporter till och frén raffi-
naderiet via Oljevégen, inte under nidgra omstdndigheter hindras under byggnat-
ionsskedet av en cirkulationsplats, jarnvdgsspar och cykelvag.

Vidare skall det tas fram en riskanalys och kontrollplan for vibrationer som kan
forekomma i samband med de planerade arbetena.

Ovan riskanalys ska dversédndas till oss for synpunkter och kommentarer, innan
arbetena far paborjas.

Kommentar:
Det dr 1 och med framtagandet av planen som ldmpligheten for och paverkan fran
ny markanvindning beddms.

Risker 1 ett byggskede hanteras 1 projekteringsskedet.

Hantering av skyfall kommer beaktas i kommande projektering. Projektet bedoms
inte skapa 6kade skyfallsméngder eller floden. Omrédet ar flackt och delar av pro-
jektomradet kommer fi en ny hojdséttning da bl a befintliga byggnader narmast
Arendals Allé kommer rivas. Detta ger mojlighet till att forandra marklutningar
for att styra och hantera vattnet, sa att inte vatten leds mot Arendals All¢ eller mot
fastigheter norr om Arendals All¢.

Det finns ocksd mojlighet att i samband med att terminalytan ska anpassas till nya
verksamheten, att forbdttra avrinning mot havet.

Da det finns mojlighet att minska flodet av vatten mot Arendals Allé¢ bedoms
framkomligheten p& Arendals Allé kunna forbattras. I den skyfallsanalys som ta-
gits fram patalas ocksd mojligheten att anldgga en 6versvimningsyta inom cirku-
lationsplatsen.

Da ingen projektering har gjorts dnnu dr det inte lampligt att i detaljplanen fastsla
specifika framtida markhdjder. En planbestimmelse infors under skydd mot stor-
ningar; Hojdséttning av mark ska ske s att avvattning av dagvatten och skyfalls-
regn sékerstélls.
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Sékerhetsrisker, framkomlighet samt risk for vibrationer under anldggandet av cir-
kulationen kan inte regleras i detaljplanen utan tillhor ett genomforande av planen
och kommande projekteringar. Exploatorer ar juridiskt skyldiga att ta hansyn till
befintliga anldggningar.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

28.SSAB Europe SSC AB
Tillgéng till jirnvdg dr en nddvandighet for att vi ska kunna fortsétta bedriva verk-
samhet 1 Arendal. Var ambition &r att vdxa, och det behdver tas hojd for 3 dagliga
ankommande tdg och 3 dagliga avgdende tag (utan last) per dygn son-fre.

Viér oro berdr korsningen mellan jairnviag och ny cirkulationsplats. Om den inte
kan undvikas behovs god belysning i tilldgg till de forslag som ges i riskanalys
jarnvag.

Helst skulle vi se att det var nivaskillnad mellan jairnvagsspar och biltrafik sé att
risker kan reduceras kraftigt / undvikas.

Dessutom beddmer vi att Hamneviksvégen behdver vara oppen for allmén trafik
som back-up plan om nagot t ex skulle hinda i cirkulationsplatsen, sa att lastbilar
med gods till vara kunder kan komma ut ur Arendalsomradet.

Kommentar:

Trafiklosningen har utgdende frén ett utformnings- och sékerhetsperspektiv tagit
hojd for att kunna hantera en 6kad spértrafik. Slutsatser man kan dra fran den tra-
fikanalys som gjorts dr att det inte dr en 6kad méingd tdg som kan bli ett problem
utan snarare nir tdgen gér 1 forhallande till farjetdmning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket sammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tdmning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begransning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme &r att foredra ur framkomlig-
hetssynpunkt.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksdkerhetsméss-
igt, men en planskildhet hir har inte bedomts mojlig att anldgga, fraimst pga be-
fintliga hojdforhdllanden som skulle innebéra behov av 6ver 100 meter l1dnga ram-
per samt risker med paverkan pé néraliggande pipelinestrak langs Oljevégen.

Belysningslosningar kommer att utredas vid projektering.

Kommunen rader inte 6ver Hamneviksvégen norr om Terminalvigen. I sa fall
skulle kommunen behova ta 6ver den fran dess nuvarande dgare. Det finns dndé
en “back-up véig” att ta — Hjartholmsvégen, och vidare till Arendalsvigen — om en
olycka skulle ske i cirkulationen.
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Ovriga

29.Arendals Allé Samfallighetsforening, GA:7
Arendals Allé Samfillighetsforening har tagit del av samridsforslaget for rubrice-
rad detaljplan. Foreningen forvaltar gemensamhetsanldggningen Arendal ga:7 (dn-
damal: avloppsanlidggning, vattenforsorjning, védgar, elledningar och belysning)
som &r beldgen inom och intill planomradet. Féreningen &r dver lag positiv till
planforslaget och utvecklingen av hamnomrédet men vill framfora nedanstaende
synpunkter.

Vatten och avilopp

1.1

Av planbeskrivningen pa s. 57 under "Vatten och avlopp" anges inledningsvis att
nagon utbyggnad av allmdnna VA-ledningar inom planomradet inte &r aktuellt.
Vidare anges att nya servisanslutningar kan vara aktuellt om det efterfragas av
fastighetségare. Det konstateras dven att terminalbyggnaden samt ankommande
fartyg har behov av tappvatten, spillvatten och sprinkler.

1.2

Vad som inte framgar av planbeskrivningen dr huruvida forsorjningen ska ske via
Arendal ga:7 eller om egna servisledningar ska anldggas fram till kommunalt nét.
Intrycket dr att egna servisledningar ska anvéndas och att Arendal 764:728s an-
slutningspunkt hamnar i1 samma ldge som Arendal ga:7s. Samtidigt anges dock att
nya pumphus behdver anldggas med avsikten att de ska tillhora Arendal ga:7.

1.3

Foreningen onskar att det i planbeskrivningen tydliggors hur tappvatten och spill-
vatten till terminalbyggnaden och fartygen i forsta hand &r ténkt att hanteras. Om
Arendal ga:7s ledningar ska anvdndas kan en utredning behovas for att faststélla
om anldggningen klarar den dkade belastningen eller om kapacitetshdjande atgér-
der behovs.

1:4

Omradet for detaljplanen samt intilliggande omraden ingér idag i kommunens
verksamhetsomrade for dag-, spill- och dricksvatten. I hamnomradet finns idag
flera gemensamhetsanldggningar fram till kommunalt nét. Foreningen 6nskar in-
leda en dialog med kommunen avseende mdjligheten till ett kommunalt Sverta-
gande av gemensamhetsanldggningens ledningar. Féreningen ser inte att planfor-
slaget ar avgorande men da féarjeterminalen kommer vara en viktig samhallsfunkt-
ion vars VA-forsorjning rimligtvis bor sdkerstéllas genom kommunala ledningar
har motiven till ett dvertagande stirkts.

Véagar

21

I Arendal ga:7 ingér delar av Arendals Alle samt vissa andra viagar 1 omradet,
bland annat Nils Svenssons Gata. Féreningen forstar trafikutredningen och trafik-
l6sningen som sa att en ny cirkulationsplats ska anldggas i korsningen Oljevi-
gen/Arendals Alle och att en ny vég, parallell med Arendals Alle, ska anldggas in
till kajomradet.
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2.2

Trafikmédngden pa Arendals Alle bedoms 0ka enligt planforslaget men Foreningen
tolkar forslaget som att ndgra trafikétgérder pa Arendals Alle inte kommer vara
nodvindiga vilket 1 sa fall forklarar varfor vdgen inte ingar i planomradet. Fore-
ningen begér att det i planbeskrivningen klargdrs och fortydligas att nagra trafik-
atgirder pa Arendals Alle inte dr nodvandiga.

2.3

Arendals Alle ér en viktig forbindelse i hamnomradet och &r av stor betydelse for
farjeterminalen da bussforbindelser dr tdnkt att ga via allen tillsammans med cy-
klister och resenérer som blir skjutsade med bil. Likt ledningsnitet i omradet ons-
kar féreningen inleda en dialog med kommunen angéende mojligheten att dndra
huvudmannaskapet for Arendals Alle fran enskilt till kommunalt. Skulle ett 6ver-

tagande vara rimligt krivs en dndring av géllande stadsplan som omfattar Aren-
dals Alle.

Genomfoérande

3.1

Under "Fastighetsrittsliga fragor" pa s. 68 framfors att ndgra nya gemensam-
hets-anldggningar inte avses bildas. Det ma s& vara men Arendal ga:7 paverkas i
hog grad av planforslaget och kommer behdva omprovas. Hur och i vilken man
Arendal ga:7 paverkas och behdver dndras framgar inte av planbeskrivningen.

3.4

I Arendal ga:7 ingar exempelvis Nils Svenssons Gata som kommer korsas av den
nya parallellvigen och ddrmed sténger utfarten mot Arendals Alle. Arendals Alles
anslutning mot Oljevigen ingér 1 planomradet och planldggs som GATA vilket in-
nebir ett kommunalt §vertagande i denna del. Avseende vatten och avlopp ér nya
pumphus aktuellt men dven omliaggning av ledningar och andra anldggningar. Det
kan ocksé krévas en uppgradering av ledningsnitet om kapaciteten inte &r tillrack-
lig for klara farjeterminalen.

3.3

Omprovning av Arendal ga:7 kommer vara nédvéndigt vid genomforandet av de-
taljplanen. Omprovning kommer vara aktuellt for att bade utoka, dndra och upp-
héva delar av gemensamhetsanldggningen. Foreningen efterfragar ett tydliggo-
rande av hur Arendal ga:7s alla delar paverkas, vilka atgérder som behdver ge-
nomforas samt vem som ansvarar for och bekostar ut- och ombyggnationen.

Kommentar:

Vatten och avlopp: GHAB har meddelat att de avser anvidnda befintliga serviser
tillhérande ga:7 men dven kopplingar till GHAB:s VA-nédt kommer att nyttjas.
Hur ledningsnétet ordnas inom kvartersmark ar dock inget planen reglerar.

Tomning av fartygens spillvattentank kommer att ske genom tomning fran fartyg
via GHAB:s niit till kommunens spillvattennit genom forbindelsepunkt. Aven for-
sOrjning med tappvatten till fartygen sker via GHAB:s niit.
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Fragan om kommunal utbyggnad av vatten och avlopp var uppe alldeles i borjan
av projektet ndr allmén platsmark fortfarande utreddes vara ett alternativ, men se-
dan har det inte varit aktuellt med fragan om kommunalt VA. Om samfillighets-
foreningen vill att frdgan ska utredas behdver foreningen inkomma med ansdkan.
Det skulle innebidra nya serviser och servisavgifter for fastigheterna.

Vigar:

I 6stra dnden av Arendals Allé kommer anslutningarna till den specialvdg som
korsar gatan inte att kunna vara kvar nér cirkulationen byggs ut. Bortsett fran &t-
gérder 1 direkt ndrhet till cirkulationen &r atgarder pd Arendals Allé inte nddvén-
diga pa grund av detaljplanen men ett vianstersvangfilt i vastlig fardriktning re-
kommenderas i korsningen med Arendals Skans.

Arendals Skans behdver byggas om for att fa bra kvalitet pa angdring och kort-
tidsparkering for de som ska hidmtas och ldmnas vid terminalen. Tillgénglig ango-
ringsplats och mojlighet att anldgga parkering for funktionshindrade inom 25 m
fran entré dr lagkrav.

I arbetet med att ta fram detaljplanen har fragan om kommunalt huvudmannaskap
utretts Oversiktligt, huruvida Arendals Allé — mellan Oljevégen och Arendals
Skans - och Arendals Skans skulle kunna 6verga till allménplats gata. Att Aren-
dals Allé och Arendals Skans inte foreslas bli allménna beror huvudsakligen pé
tva saker:

1. Giéllande lagstiftning medger inte allménna dispenser for alla specialfor-
don och interna transporter som kan finnas behov av inom omradet. Verk-
samhetsutdvarna skulle tvingas soka dispens for varje enskild transport,
vilket fordyrar och minskar effektiviteten for dem.

2. Ett kommunalt huvudmannaskap skulle krdva kostsamma standardforbétt-
ringar, exempelvis pa dagvattenhantering, som inte bedomts nédvéndiga
utifran projektet och platsens forutsdttningar sa alternativet med kommu-
nalt huvudmannaskap har valts bort.

Genomforande: Planbeskrivningen kompletteras under rubriken Gemensambhets-
anldggningar med formuleringen "Omprovningar av ga 7 och 8 kommer att ske 1
de delar som omfattas av allmén platsmark”. Mer detaljerat hur detta kommer att
ske dr inte en fraga for detaljplanen utan hanteras i andra processer.

30.Stena Line Scandinavia AB
Inledningsvis vill Stena Line framf06ra att vi &r positiva till utvecklingen av ham-
nen och Stena Lines etablering som kommande verksamhetsutdvare och operator i
ytterhamnen Arendal. Dock &r det av stort virde att forutsdttningarna for planom-
radet blir tillfredstédllande for att kunna bedriva en siker, effektiv och hallbar verk-
samhet undantagna langsiktiga begriansningar eller storande paverkan vid diverse
yttre underhall som inte dr kopplade till Stena Lines verksamhet om andra 16s-
ningar kan gora sig gillande.
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Europavig E45 ansluter idag till Danmarksterminalen, Stena Lines flytt till Aren-
dal kommer stilla samma eller hdgre krav pa omdragen E45. Tillgdnglighet att na
hamnen med god, tillricklig och tillgdnglig viginfrastruktur dr av stor vikt for att
kunna hantera och mottaga de betydande person- och fraktfloden som gar mellan
Skandinavien och kontinenten samt spelar en viktig roll for industri, turism- och
besoksniringen 1 Géteborg och Vistsverige.

Diérav dr det av storsta vikt att tillfarts och franfarts infrastrukturen star klar i god
tid innan omlokaliseringen och etableringen av farjehamnarna till Arendal, med
detta avses i1 forsta hand Sorredsldnken samt cirkulationsplatsen Oljevigen-Aren-
dals Alle. Men till detta &ven andra mindre trafikforbéttrande atgérder sdsom ex
anslutande ramper av Sorredsmotet till 155:an Osterut.

Synpunkter Plankarta:
Stena Line stéller sig bakom Gdéteborgs Hamn ABs inkomna remisssvar (Dnr
GHAB: 2024-0386) pé alla punkter.

Ovriga synpunker:

Stena Line anser det bradskande att Staten och Stadens parter inom nértid kommer
till beslut avseende finansiering och genomforandet av den kommande Sorred-
sldnken som avstannade i sitt planerade fardigstdllande. Eventuell senfardighet
med denna lidnk Sorredsmotet-Oljevagen kommer att skapa utmaningar inte bara
inte for bara Stena Lines kommande verksamhet i omradet utan troligen for hela
hamnen som vid tidpunkter kommer fa svért att tillgodose hog tillgénglihet till
och fran Arendalsomradet med enkom en huvudvég (Ytterhamnsmotet-Oljeva-

gen).

Planforslaget pavisas tva stycken stickningar av GC vid kommande cirkulations-
plats, Stena Line anser den vistra stdckningen dr direkt oldmplig av sdkerhetsskal
da den korsar till och avfartsvigar till kommande terminalomrade samt Gvrig tra-
fik frén och till Arendals Alle.

Stena Line foresprakar det Gstra-norra alternativet som borde ge hogre trafiksiker-
het for gdende och cyklister.

Stena Line anser det nodvéndigt att kollektivtrafiken far utokad och forstarkt fre-
kvens till och fran Arendal. Resande gister, turister och medarbetare till verksam-
heten har ett behov av kollektivtrafik till och fran planomradet dygnets alla tim-
mar, aret runt. Planerad och beslutad kollektivtrafik behdver 1 god tid kunna kom-
municeras utét till berérda intressenter, far inte rdda nagra osdkerheter eller tvek-
samheter runt kollektivtrafiken infor trafikstarten av féarje och Ropaxverksam-
heten.

Trafikverkets och Stadsmiljoforvaltningen kommande skyltning pa allmédnna vig-
nitet (destination, farja, hamn) behdver i1 god tid vara pa plats infor Oppnandet av
farjehamnen.

Kommentar:
For synpunkter som ansluter till yttrande fran Goteborgs Hamn AB, se svar till
Goteborgs Hamn AB.

Sorredslankens genomforande: Se till att svar till Trafikverket.
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Strackning GC-vig: Se svar till GHAB.
Kollektivtrafik: Se svar till GHAB.

Skyltning: For att styra trafiken pa onskat sétt sa instimmer forvaltningen 1 att
skyltningen maste vara klar infor 6ppnandet av farjehamnen. Tid for skylning till-
hor dock ett genomforandeskede och kan inte regleras i detaljplanen.

31.Green Cargo
Green Cargo har gétt igenom remisshandlingarna for den utdkade hamnverksam-
heten 1 Arendal. Hamnen har redan 1 dagslaget ett flertal anvdndningsomraden,
verksamheter och aktorer. Flera av dessa dr mer eller mindre starkt kopplade till
transporter pa jairnvag.

SSAB och de storre skogsbolagen dr nigra av dessa verksamheter som fraktar
gods pa jarnvag. Deras terminaler dr lokaliserade norr om den tilltdnkta infarten
till den nya Stenaterminalen i Arendal och har ett transportbehov som motsvarar 8
vaxlingsrorelser per dygn, utspridda 6ver dygnets alla timmar.

I redovisad planbeskrivning ska dessa rorelser pd jarnvagen korsa det omfattande
flodet av last- och personbilar till/frén den nya hamnterminalen. Korsningen fore-
slds ske 1 plan och tvirs igenom en cirkulationsplats.

Green Cargo ser flera risker med denna I6sning;:

* Var bedomning ir att sdkerheten hamnar l&ngt under den niva som &r normal
och acceptabel for jarnvagstrafik. Erfarenhet frén befintlig korsning, som har en
lampligare teknisk utformning och betydligt mindre biltrafikfloden, visar redan
den pa betydande sékerhetsrisker.

* Passagetiderna for jarnvégstransporterna forlings med foreslagen 10sning, ef-
tersom tagen maste koras dnnu langsammare och med storre forsiktighet an i
dagsldget. Detta orsakar extra storningar for végtrafiken.

 Nir olyckor och tillbud mellan vig- och jirnvégstrafik sker orsakar detta lang-
variga stopp 1 savil vig- som jarnvagstrafik.

Green Cargos uttryckliga 6nskeméal och rekommendation ar dérfor att forslaget till
korsning omarbetas s att sikerheten hojs. Allra ldmpligast &r att anordna en plan-
skild korsning si att de tva trafikslagen separeras. Om detta inte 4r mgjligt &r det
minsta som kravs ett sa kallat vagskydd sd att vagtrafiken stoppas fore och under
tdgpassage. Omfattningen av vigtrafiken 1 kombination med konsekvenserna av
mojliga olyckor motsvarar ett krav pad bommar och varningsljus.

Ett sétt att ytterligare 6ka sidkerheten &r att forlagga jarnvagen utanfor cirkulat-
ionsplatsen enligt bifogad principskiss. I detta forslag flyttas jarnvégens anslut-
ning till Trafikverkets anldggning i Skandiahamnen f6r att lamna plats for cirku-
lationsplatsen s att korsningarna kan laggas utanfor.

Green Cargos tro dr ocksa att en mer genomarbetad 16sning for jairnvigen dven
kan bidra till mindre stérningar for vagtratiken genom kortare passagetider for ta-
gen.
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Oavsett 16sning finns krav pa riskanalyser enligt CSM-RA for att hantera gemen-
samma risker och 1 ett sddant arbete dr Green Cargo gédrna behjalpligt.

Kommentar:

Sparsdkerhet har varit en viktig fraga i planarbetet. Hastigheten for tig genom
korsningen &r idag 30 km/tim. Den kommer férmodligen att sénkas till 10 km/tim
genom den planerade cirkulationen.

En riskanalys har genomforts. Den visade att foreslagna atgirder inte ger nagra
oacceptabla risknivéer. Den har &ven med forslag pa ytterligare riskreducerande
atgirder. Cirkulationen blir eventuellt en del av Europavig 45 i framtiden. Trafik-
verket har list riskutredningen och bedomt att riskanalysen dr vél utférd. De har
dven uttalat sig om cirkulationslésningen och gor beddmningen att de tillfallen da
tdgpassagerna sammanfaller med en férjetdmning beddms bli fa. I planarbetet har
forvaltningen gjort samma bedédmning och det har dven resonerats om att stilla
krav pd ndgon typ av samordning mellan firjeankomster och tdgavgangar.

Trafiklosningen har utgdende frén ett utformnings- och sékerhetsperspektiv tagit
hojd for att kunna hantera en 6kad spértrafik, men inte fullt ut for den passagetids-
forlangning som sker. Slutsatser man dnda kan dra fran den trafikanalys som
gjorts dr att det inte dr en 6kad mingd tag som kan bli ett problem utan snarare nér
tdgen gar 1 forhallande till farjetdomning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket sammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tdmning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begransning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme &r att foredra ur framkomlig-
hetssynpunkt.

Det dr rimligt att anta att det av ndgot skil kan bli ett langvarigt stopp dér ett tag
blockerar cirkulationen och orsakar kder och forseningar. S& lange det ér en sillan
forekommande handelse dr det acceptabelt.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksdkerhetsméss-
igt, men en planskildhet hir har inte beddmts mojlig att anldgga, fraimst pga be-
fintliga hojdforhdllanden som skulle innebéra behov av 6ver 100 meter l1dnga ram-
per samt risker med paverkan pd néraliggande pipelinestrék langs Oljevégen.

Staden forutsatte tidigt 1 projektet att det skulle vara bommar som féalldes ner nir
det kommer tag, men fick synpunkter och motiveringar fran Trafikverket som av-
radde fran det. Istdllet forslas ljud- och ljussignaler (idag finns endast vagskyltar).

Forslaget att é&ndra spardragning och flytta cirkulationen &t sydost kan vara intres-
sant och har fordelar, men det r inte sékert att helhetslosningen sett ur alla
aspekter totalt sett blir béttre. Det kan till exempel bli problematiskt med en cirku-
lationsplats med trafik frin bdde Arendals All¢é och niraliggande korsning Osterut
— alternativt med tva hogt belastade korsningar (f6r) nédra varandra.
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32.Naturskyddsféreningen

Naturskyddsféreningen i Goteborg stéller sig kritiska till hur forslaget pa ny farje-
terminal i Arendal ser ut i samridsforslaget. Foreningen vill darfor se fler tgirder
for att battre vérna och stirka miljo och natur i omradet. Bakom beslutet finns kri-
tik mot exploatering av hamnomrade samt pafrestning av nérliggande natur med
befintliga naturvédrden, Sveriges 16 miljomal samt de kumulativa effekterna i om-
radet som helhet. Foreningen véljer att yttra sig i bade detaljplan SBF-2023-00517
och SBF-2023-00755 med samma svar.

Lokalt naturvarde

Inom eller ndra omradet finns rodlistade faglar, fiskar, vixter och djur. De figelar-
ter som rapporterats i omradet (Artportalen.se) ar till exempel ejder, storspov,
tornseglare, bergand och gronfink, varav samtliga tillhor kategorin "starkt hotad".
Aven den akut hotade skogsalmen har rapporterats nira omradet dir cirkulations-
platsen planeras. Inom samma omrade har ocksa den rodlistade klofibblan och
igelkotten rapporterats. Forandringen av Arendal riskerar att rubba arternas livs-
miljo och gora det mycket svart for dem att ateretablera sig. Ekosystem dr allmént
komplexa och kan ta flera ar att etablera sig.

Nérliggande Natura 2000-omrade

Vister om det utpekade omradet ligger ett Natura 2000-omrade. Féreningen vill
understryka att det dr av storsta vikt att inte skada, stora eller forsdmra dessa vir-
den genom kumulativa effekter av 6kade bullernivaer och féroreningar. Har finns
dven en potential att bidra till lokala naturvirden och Goteborgs miljomal genom
att forstiarka, utveckla och hoja gronstrukturen inom hamn- och industriomradet.
Féroreningar

Vattnet vid Arendal &r redan idag fororenat och en forandring av hamnen skulle
kunna oka risken for ytterligare stérre méngder fororeningar. Grumling kan till
exempel leda till att fororeningar som ar bundna i sedimenten sprids och skadar
marina organismer (Baltic Waters. 2024).

Enligt MKB pa sida 47 7.4.6 Fortsatt arbete Inom ramen for tillstdndsprovningen
enligt miljobalken kommer provtagning ske i samband med byggstart.

Enligt PM fororenade omréden pa sida 13 "Under anlédggningsskedet, vid dndring
av markanvandning fran industrimark till hamnomrade, och annan verksamhet
inom planomradet, kommer potentiellt fororenade fyllnadsmassor att griavas ut."
"Grundvattnet misstinks ocksd kunna vara fororenat och kan komma att behova
omhéndertas tillsammans med ldnsvatten vid ombyggnation av planomradet."
Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att dtgardsplaner for fororeningarna ska
tas fram redan i planeringsskedet och inte vid byggstart, detta for att utvirdera
vilka atgarder som kommer att krivas for att sanera omradet vid ny exploatering
och inte tillata att potentiella problem dyker upp allt eftersom. Omradets vatten le-
der ut till en "mycket kénslig recipient”

(Goteborgs Stad, 2021) och skyddsatgarder borde prioriteras och presenteras 1
detta skede for att undersoka vad som krévs for att undvika att ytterligare skada
kringliggande marina miljéer samt ge mojlighet till aktorer att yttra sig pa fore-
slagna atgérder. Langtgdende dtgirder for att undvika riskerna behdver implemen-
teras.
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Omrédet dverensstimmer med Oversiktsplanen. Men i dversiktsplanen pekas
aven omradet ut som ett nedlagd deponiomréade med rekommendationen att bygg-
nation bor undvikas pa grund av risk for bland annat metangasbildning. Hér bor
genomgdende atgirder genomforas for att undvika dessa risker, bland annat ge-
nom att effektivisera och minimera markanvéndningen. Féreningen ser mdjlig-
heter till att sanera delar av omradet for att ge en battre livsmilj6 for de befintliga
arterna, sirskilt med tanke pa dess nérhet till Natura 2000-omréde.
Dagvatten
Enligt PM Naturmiljo pa sida 45
"Dagvattenutredningen foreslér att biofilter for rening av dagvatten anlédggs intill
cirkulationen. Om de utfors som genomtinkta planteringar kan de dven bidra till
nya virden for sdvél gestaltning av gaturummet och for 6kad biologisk mangfald
trots att andelen gronyta minskar"
Naturskyddsféreningen instimmer med detaljplanens dagvattenutredning om att
biofilter ska anlédggas intill den nya cirkulationsplatsen.
Potentialen hos industriomraden
Industriomrdden har generellt hog potential till att bidra till den lokala biologiska
mangfalden . Generellt innehéller industriomraden ruderat mark som ofta har ett
hogt virde for biologisk méngfald (Persson och Smith 2014), hér finns en pot-
ential att stotta lokala naturviarden. Med relativt enkla medel, exempelvis med
ingen eller lag skotsel, kan vegetation fa etablera sig och attrahera bland annat
pollinatorer. Foreningen ser gdrna att mark som ej nyttjas bor omvandlas till gron-
struktur och mark som anvinds mer séllan ticks av genomtrianglig material (ex-
empelvis grus) for att hantera storre mangder dagvatten och stotta lokala naturvér-
den. Ett inspirerande exempel visas hir: Fran industrideponi till naturomrade -
Ecogain.
I &r antog EU en naturrestaureringsférordning som innebar att fore ar 2030 ska 30
procent av marina miljoer restaureras, ar 2050 ska restaurering ha paborjats 1 90
procent av omradena. Med detta i dtanke ser Naturskyddsforeningen i Géteborg
att naturrestaurering ldmpar sig bra till detta planforslag. Se exempel hér: Erfaren-
heter av ekologisk restaurering i kust och hav.
Fragestallningar
Gillande de risker som forslaget medfor stiller foreningen fragorna om det finns
atgirdsplaner for:
Att skydda och minimera skada pé de lokala naturvérdena, sirskilt med tanke pa
de rodlistade arter som rapporterats 1 niromradet? Varfor har man valt bort att
gora en naturvirdesinventering med tanke pa det nirliggande Natura 2000-omra-
det?
Att minimera spridningsrisken av fororeningar, med anledning av tidigare mar-
kanvéndning som nedlagd deponi, industri och tung trafik?
Avslutningsvis foreslar féreningen

e Att ombyggnation anpassas efter hickningssédsong for att minska risken att

buller paverkar fagellivet i ndrliggande Natura 2000-omradet och runt om
detaljplaneomrédet.
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e Det nya planforslaget innefattar att 100% av dagvattnet i omradet tas om
hand pé plats, gérna genom vegetation som dessutom kan minimera sprid-
ning av fororeningar till nérliggande kénslig recipient.

e Att det nya planforslaget innehaller forsiktighetsatgarder for kringliggande
natur, sarskilt rédlistade arter. Vi ser gérna att den biologiska mangfalden
integreras 1 projektet i beaktning, for att stotta ndrliggande natur.

e Att planforslaget ska omfatta en uppfoljning av paverkan pa marina mil-
jon, 1 MKB pé sida 41 framgar att antalet fartygslop kan komma att 6ka.

e Det nya planforslaget ska stotta lokala naturvirden genom 6kad gronstruk-
tur sasom sedumtak, regnbaddar och genomtrénglig ruderat mark.

e Det nya planforslaget innehéller restaureringsatgiarder for vegetation och
marina miljoer.

Slutsats
Naturskyddsféreningen i Goteborg anser att detaljplanen i sin nuvarande form inte
leder till en mer héllbar stad enligt Goteborg stads egna Miljo- och klimatprogram
2021-2030. Det géller sarskilt miljomal: Goéteborg har en hog biologisk mangfald.
Staden har ett ansvar att godkdnna detaljplaner som ér i linje med deras visioner
om en hallbar stad.
Kommentar:
Lokala naturvérden: Eftersom omradet redan &r ianspraktaget med mycket hard-
gjorda ytor i ett storre sammanhéngande hamn- och industriomrade har inte en na-
turinventering bedémts vara nddvéandig. Skogsalm och klofibbla har rapporterats
utanfor planomradet.

Naérliggande Natura 2000-omréde: Miljokonsekvensbeskrivningen med tillho-
rande utredningar har utrett paverkan pa Natura 2000-omradet.

Féroreningar: Atgirdsplaner for fororeningar kommer inte att tas fram i detaljpla-
neskedet utan 1 samband med projektering da man mer i detalj avgor vilka mark-
omriden som kommer att berdras av fordndringar.

Deponigas: Omrédet har fyllts ut i olika etapper med sten, block, grus och sand.
En komplettering av markmiljoutredningen har genomforts. Férekomst av deponi-
gas har inte undersdkts men i samband med undersdkningen har inte deponimas-
sor patraffats. Byggavfall forekommer dock 1 mittvallen mellan de nedlagda och
overtédckta torrdockorna. Detta bor enligt utredningen schaktas bort. Vid entrepre-
nad kan entreprendrer behdva ha beredskap for deponigas. Fororeningar som pa-
triffas vid schaktarbeten ska anmalas till miljoforvaltningen. Planbeskrivningen
kompletteras med bild fran 6versiktsplanen och information infoér schaktarbeten.

Dagvatten: detaljplanen kommer inte att reglera hur mycket dagvatten som ska
fordrojas eller foreskriva en specifik 10sning, ddremot redovisas ett exempel som
visar att foreslagna dagvattenlosningar bedoms bidra till att forbéttra statusen pa
och 0ka mojligheterna for vattenforekomsten att uppna miljokvalitetsnormerna.
Andra dagvattenldsningar kan véljas 1 detaljprojekteringsskedet som ger samma
eller hogre effekt pa rening av utgédende halter och méangder till recipient. En plan-
bestdmmelse infors om att dagvatten ska renas men val av 16sning halls 6ppet;
Dagvatten ska genomga rening innan avledning till recipient.
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Uppf6ljning av paverkan pd marina miljéer: GHAB gor uppf6ljning av marina
varden 1 omradet kopplat till utbyggnadsprojekt i Ytterhamnsomradet. Nuvarande
uppfoljning ar planerad till sommaren 2028 men kommer hogst troligt att dverga
till kontinuerlig uppfoljning. Det &r dock inget planen reglerar utan formellt hante-
ras 1 processen for tillstand enligt miljobalken.

Potentialen hos industriomraden: Planforslaget omfattar inte vattenomrade men
hamnverksamheten dr beroende av vattenomrade angransande till planen och pla-
nen kan paverka den marina miljon i vattenomradet genom fartygsanldp. Detta be-
skrivs 1 miljokonsekvensbeskrivningen till denna plan. Frdgor kring utformning av
den marina miljon kan daremot inte hanteras inom denna detaljplan. Den marina
miljon, behov av hamnbasséng och inseglingsrénna utreddes i samband med fram-
tagandet av géllande plan som omfattar vattenomrédet (Detaljplan f6r hamnut-
vidgning vid lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter inom stadsdelen
Arendal 1 Goteborg, 2015) och hanteras 1 pagaende process for miljotillstdnd om
(fortsatt) hamnverksamhet 1 Arendal.

For hantering av grona ytor och biologisk mangfald pa land, se dven svar till mil-
jondmnden.

Hackningssdsong: 1 en detaljplan regleras inte tider for anldggningsarbeten utan
det hanteras 1 processen for tillstaind enligt miljobalken.

Andringar
Stadsbyggnadsforvaltningen beddmer att det med foljande dndringar ar lampligt
att ga vidare med forslaget.

Utdver mindre justeringar foreslds foljande:

. Anvindningen teknisk anldggning ldggs till inom omrade for hamn, lager
och logistik. Med egenskapsbestimmelse begrinsas omfattningen pé tek-
niska anldggningar till sammanlagd total yta om 200 kvadratmeter.

. En markremsa som 1 samradsforslaget ej fick forses med byggnadsverk ska
kunna utnyttjas for vissa typer av byggnadsverk men dédr omradet hélls fritt
frén storre fasta byggnadsverk, for att reservera mark for ett eventuellt fram-
tida industrispar.

o Exploateringsgraden i sodra delen éndras till att storsta byggnadsarea ar 50
% av fastighetsarean

. U-omrédde och g-omraden tas bort forutom u-omradet for KoV:s ledning i
Ostra delen av planomrédet.

o Bestdmmelse infors om att hojdséttning av mark ska ske sé att avvattning av
dagvatten och skyfallsregn sékerstélls.

. Bestdmmelse infors om att dagvatten ska genomga rening innan avledning
till recipient.

. Bestammelse infors om att tekniska installationer tillats ovan angiven hogsta
byggnadshdjd.
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o Bestdmmelse om markens stabilitet kopplas till startbesked.

. Utredningar och planbeskrivningen kompletteras avseende risk, markmil;jo,
geoteknik och sldckvatten.

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli
Enhetschef Detaljplan Hisingen Konsultsamordnare
Bilagor

o Lista over samrddskrets

o Linsstyrelsens yttrande med dess bilagor.
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i Yttrande 1(8)
Datum Diarienummer

I# Lansstyrelsen 2024-12-19 46299-2024
X Vastra Gotaland

Goteborgs Stad
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Forslag till Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal
inom stadsdelen Arendal, Dnr SBF-2023-00517,

Goteborgs kommun, Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade 2024-10-25 for samrad enligt 5 kap. 11 och 11 ¢
§§ plan- och bygglagen (PBL 2010:900), utokat férfarande.

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen lamnar foljande bedémning enligt 5 kap. 14 § plan-
och bygglagen (PBL 2010:900).

Planforslagets mojliggor, bland annat, for markanvandningen hamn
som i ett genomforande rymmer en utveckling av den befintliga
hamnverksamheten eller en utveckling av sa kallad ro-
paxverksamhet. Lansstyrelsen bedomer att ro-paxverksamheten
utgor en vasentligt storre risk med anledning av exponeringen mot
kansliga grupper. Vi anser att kommunen till nasta skede behover se
over planforslagets riskvardering utifran att det i planen majliggdrs
for stora publika personantal inom ett omrade med flera storskaliga
kemikalieindustrier samt omfattande hantering av farligt gods.

Lansstyrelsen ser aven en risk for att en ro-paxverksamhet i
omradet kan forandra platsens skyddsvarde och darmed aven
begransa vilka verksamheter som kan etableras utanfor
planomradet. Detta skulle kunna utgdra en konflikt med riksintresse
for industriell produktion enligt 3 kap. 8 § miljobalken som
kommunen behover hantera.

Slutligen anser Lansstyrelsen att kommunen till nasta skede aven
behover se over riskfragor gallande 6versvamning samt markens
stabilitet.

Postadress: 403 40 Goteborg ~ Telefon: 010-224 4000 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se ~ Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland

www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter
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Synpunkter pa sadant som kan aktualisera
provning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11
kap. 10 § PBL och nu kanda férhallanden att fragor som beror halsa,
sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion och
risk for paverkan pa riksintresse maste 16sas pa ett tillfredsstallande

satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte
skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedéomningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska
uppfyllas for att det antagna planforslaget inte ska riskera
overprovning. Rad och synpunkter handlar om anvisningar for att
planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10 &

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen overpréva kommunens
antagandebeslut av en plan eller omrddesbestimmelser om dessa
kan antas strida mot nagon av de fem prévningsgrunderna.

e Riksintresse

e Mellankommunala fragor och regionala férhallanden
e Miljokvalitetsnormer (MKN)

e Strandskydd

e Halsa och sakerhet

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget kan antas strida mot
provningsgrunden riksintresse samt halsa och sakerhet.

Riksintresse

Industriell produktion

Kommunen skriver i planbeskrivningen att paverkan pa riksintresse
industriell produktion ar forsumbar. Lansstyrelsen ser dock risk i att
inforandet av omfattande publik verksamhet i anslutning till
riksintresset kan ha inverkan pa industrins mojligheter att
expandera pa grund av 6kat skyddsvirde. Det finns sdledes en risk
att detaljplanen skulle kunna begransa industriers utvecklig och
darmed skada riksintresset. Lansstyrelsen anser att kommunen
behover beskriva hur risken beaktas.
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Halsa och sakerhet

Oversvamning

Skyfall

Enligt utredningen behdver marken lutas sd att vatten inte rinner
norrut da det riskerar att forvarra 6versvamningen inom
angransande fastighet. Om en sarskild marklutning kravs for att inte
forvarra situationen vid skyfall for befintlig bebyggelse eller
infrastruktur behover kommunen sakerstalla detta i plankartan.

Enligt kommunen behover flodet kunna passera utifrdn dagens
forutsattningar bade fran vaster och Oster vid anlaggning av
cirkulationsplats. Hur tanker kommunen sakerstalla att funktionen
uppnas om det kravs for att konsekvenserna vid skyfall ska bli
acceptabla?

Exploateringen verkar delvis forandra var vatten samlas vid skyfall,
aven hur vatten samlas pa omgivande gator. Om kommunen
identifierar en risk med att exploateringen forsamrar
framkomligheten pa omgivande gator (till omgivande bebyggelse)
maste skyddsatgirder sikerstéllas i plankartan.

Hoga havsnivaer

Detaljplanen innebar inga storre forandringar av marknivaer inom
planomradet. Planeringsnivderna for oversvimningsrisk fran
hogvatten i havet kommer darfor att uppfyllas aven efter
detaljplanens genomforande, eftersom de uppfylls med befintliga
forhallanden. Kommunen behover faststélla 1dgsta markniva i
plankartan for att sakerstalla att marknivderna inte forandras dver
tid.

Risk for olyckor

Planforslagets nollalternativ innebar att omradet ar fortsatt planlagt
som industri. Planerad markanvandning innehdller publik
verksamhet (farjeterminal) med stora personantal. Lansstyrelsens
anser att planerad markanvandning innebar en helt annan riskbild
jamfort med nollalternativet, eftersom det finns en annan kanslighet
for riskexponeringen da kénsliga individer (barn, dldre, personer
med funktionsvariationer m.m.) kan forvantas vistas inom
planomradet.
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De hoga momentana personantalen som farjetrafiken medfor
innebdr i sig en stor sarbarhet och i handelse av olycka skulle de
skapa en omfattande samhéllpaverkan: den berdknade
samhallsrisken redovisar scenarier med uppemot 300 doda
personer. Den redovisade samhallsrisken omfattar dessutom enbart
risker kopplade till farligt gods inom hamnomradet, trots att det
finns anldggningar utanfor planomradet som sannolikt har en icke
forsumbar paverkan pa samhallsrisken. Antalet skadade personer
har inte redovisats men kan forvantas vara betydande. Trots detta
skriver kommunen "Vid jamforelse mellan nulage och planerad
utbyggnad bedoms risknivan i stort sett vara likvardig”.
Lansstyrelsen kan inte se att kommunen har tillrackliga grunder for
ett sadant pastaende.

Vidare har kommunen installningen att eftersom skyddsavstandet
100 m kan uppratthallas till farligt gods infors inga riskreducerande
atgarder. 100 meter ar exakt dar individriskkurvan skar risknivan 10-
7. Denna berakning baseras bland annat pa en uppskattad férdelning
av farligt gods. Eftersom det ar osakert hur denna férdelning ser ut i
framtiden samt att det finns manga osakra ingdngsvarden i
riskanalysen bedomer Lansstyrelsen att det ar icke-robust att
dimensionera detaljplanen s precist efter ett berdknat virde, utan
att ytterligare riskreducerande atgarder vidtas. Dartill visar den
beraknade samhallsrisken, Figur 9 i riskanalysen for
hamnverksamheten, att samhallsrisken ir inom ALARP. Aven detta
talar for att riskreducerande atgarder behover inforas. Nagra
atgarder har foreslagits, men inga har reglerats.

Eftersom det finns potential for ett katastrofscenario inom
planomradet, med stora publika personantal i ett omrade med
flertalet storskaliga kemikalieindustrier och omfattande hantering av
farligt gods, anser Lansstyrelsen att det kravs ett omtag nar det
géller riskvarderingen. Med tanke pa den potentiella katastrofrisken
ar det viktigt att riskanalysen lagger storre vikt vid vilka
riskscenarier olika typhandelser kan medféra och utifran detta
bedoma behovet av atgarder for att visa att marken ar lamplig for
foreslagen markanvandning.

Lansstyrelsen har ockséd nigra mer detaljerade synpunkter och
fragor kopplat till riskanalysen "Riskutredning, utokad
hamnverksamhet i Arendal”

e Péasidan 29 stir det som formildrande omstandighet att
verksamhetsutovaren har ett ansvar for att personer som
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befinner sig inom omradet kan utrymma vid en olycka. Det
framgar dock inte vad som kravs for att verksamhetsutdvaren
ska kunna genomfora en sddan utrymning. Detta behover
fungera vid sévél olycka inom den egna verksamheten som i
narliggande Sevesoverksamheter och andra riskobjekt.

o [samma stycke stér det att biltrafikanter har manga
flyktvagar. For en bil som stér i en "kofélla” ar det inte
uppenbart att sa ar fallet. Kommunen behover beskriva om
detta foranleder sarskilda atgarder.

e ADR-klass 5 anses ofta kunna orsaka massexplosioner.
Godstypen forekommer i dagsldget. Anda ar amnesklassen
inte inkluderad i berakningarna. Detta behdver motiveras.

o Riskanalysen belyser inte hur maojligheterna ser ut for
Raddningstjansten att genomfora insatser vid olycka typer av
scenarier. Detta behover belysas.

e Hur har det beaktats att farligt gods inte nddvandigtvis bara
finns pd uppstallningsplatserna utan ocksa ar i trafik, t.ex. vid
pa- och avkorning av farjor?

e Hur har det beaktats att planforslaget mojliggor for en
flexibel utformning av planomradet vad géller byggnadernas
placering och den foreslagna utnyttjandegraden?

e Hur har det beaktats att det kan ske trafik in till planomradet
aven om det skulle ske en kemikalieolycka inom
energihamnen som helhet, vilket skulle kunna leda till att fler
utsatts for olycksrisk samtidigt som det kan férsvara
utrymning och raddningstjanstens insats?

e Hur har det i riskvarderingen beaktats att
bakgrundskunskapen (eng. Strength of Knowledge) kring
manga antaganden och indatavarden varierar och i manga fall
troligen ar 14g?

e Lager och logistik tillaits pd samma ytor som
terminalbyggnaden. Riskanalysen behover belysa om nagra
restriktioner for vad som far lagras /hanteras behover goras
utifran ett olycksperspektiv.

Riskutredning jarnvag

Kommunen redovisar ocksé en riskanalys med avseende pa
jarnvagen. Eftersom riskreducerande atgarder ar en forutsattning
for att nd acceptabel risk behéver kommunen beskriva hur dessa
atgarder sakerstalls.
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Slackvattenhantering

Vad galler slackvatten skriver kommunen att detta hanteras genom
anldggande av avstangningsventiler pa ledningar. Kommunen bor
tydliggora vilka volymer slackvatten som kan hanteras pa detta satt
och jamfora detta mot férvantade producerade volymer slackvatten,
pa en 6versiktlig nivd. Kommunen behover ocksa beskriva hur
atgarderna sakerstalls.

Markens stabilitet

Lansstyrelsen delar Statens geotekniska instituts (SGI) synpunkter i
bifogat yttrande daterat 2024-12-03.

Lansstyrelsen vill sarskilt betona vikten av att kommunen utreder
markens stabilitet pa detaljerad utredningsniva enligt SGI:s
vagledning.

Rad enligt PBL och MB

Detaljplanens forhallande till dversiktsplanen

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget ar forenligt med
oversiktsplanen.

Fortydligade om Risholmen energihamn

I den fordjupade Oversiktsplanen som omradet ingdr i, fanns det en
oenighet mellan Lansstyrelsen och kommunen vad galler
samlokaliseringen av publik farjeterminal och planerad utbyggnad av
energihamnen. Kommunens féreslagna hantering, som ocksa
accepterades av Linsstyrelsen, finns dokumenterat i ” FOP Vistra
Arendal och Torsviken - dialog angéende riskfragor”, daterat 2021-
05-10, rev 2021-08-27, rev 2021-09-17, rev 2021-11-08 och
formulerades enligt foljande:

"Farjeverksamheten kommer att styra utformningen av en eventuell
energihamn pa Risholmen. Stadsbyggnadskontoret har efter mote
med Goteborgs Hamn, Stena Line och Raddningstjansten uppfattat
att Raddningstjansten kan acceptera Arendal som plats for en
farjeterminal men att en energihamn pa Risholmen kommer att
behova anpassas i storlek, vilka produkter som kommer kunna
hanteras samt vilka sakerhetssystem som kommer att kravas. Dessa
beddmningar kommer att goras i kommande detaljplanering samt i
kommande tillstindsprévning.”
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Denna inriktning for kommande energihamn finns inte omnamnd i
nuvarande planhandlingar. Lansstyrelsen anser att kommunen bor
fortydliga att inriktningen fortsatt galler i detaljplanen.

Civilt forsvar

Inom planomrédet idag finns flertalet skyddsrum samt anldggning
for utomhusvarning (VMA). Skyddsrum far enligt MSB inte avvecklas
utan att godkannande fran MSB och di maste sarskilda skél finnas.
Hur har kommunen beaktat befintliga skyddsrum och VMA-
anlaggning?

MKN vatten

Fororeningsmangderna fran planomradet 0kar efter exploateringen,
men kommunen gor bedomningen att med foreslagna
dagvattenlosningar férbattras kvalitén pa utgaende dagvatten till
recipient jamfort med nulaget. Vilket beddms kunna bidra till att
forbattra statusen pa och 6ka mojligheterna for vattenférekomsten
att uppna miljokvalitetsnormerna.

Lansstyrelsen instammer i kommunens beddmning och anser att
hanteringen av dagvatten inom planomradet ar behandlat pa ett
tillrackligt satt. Lansstyrelsen vill dock betona att det ar angelaget
att kommunen vidtar de atgérder, eller andra likvarda &tgarder med
hanseende pa rening och fordréjning, som foreslas i
dagvattenutredningen for att uppna en hallbar dagvattenhantering.

Natura 2000

Lansstyrelsen anser att bedomningarna i MKB:n bygger pa basta
tillgangliga kunskap om bullersituationen i omradet och typiska
bullereffekter pa faglar i omraden likt Torsviken. Vi ser darfor inga
skal att gora en annan bedomning an att planen kan genomforas
utan att miljon i Natura 2000-omradet paverkas pa ett betydande
satt.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Grundvatten

Av underlaget framgar att alla nya byggnader och tyngre
konstruktioner inom lermark i omrddet kommer att behdva
palgrundlaggas for att undvika risk for sattningsskador eller
sattningsproblem.
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Lansstyrelsen vill darfor upplysa om att atgarder som kan innebara
bortledning av grundvatten (palning, schaktning samt djup
grundlaggning alternativt underjordiska kallare /garage) innebar en
vattenverksamhet som regleras i 11 kap miljobalken. Bortledning av
grundvatten ar tillstdndspliktig om det inte ar uppenbart att varken
allmanna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena. Det ar
verksamhetsutdvarens ansvar att gora denna bedémning. I det fall
atgarden beddms vara tillstandspliktig ska samrad utforas i tidigt
skede med Lansstyrelsen.

Undersokning om betydande miljopaverkan

Efter genomfort avgransningssamrad och upprattad MKB dndrar
kommunen sin bedémning av planforslagets miljopaverkan.
Andringen innebér att endast miljdaspekten risker fér manniskors
halsa eller miljon till foljd av allvarliga olyckor eller andra
omstandigheter beddms innebara en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen delar kommunens bedomning.

De som medverkat i beslutet

Foretradare for natur-, miljoskydds-, samhalls- och
vattenavdelningen har bidragit till beredningen av yttrandet.
Beslutet har fattats av planarkitekt Erik Soderstrom.

Detta beslut har bekraftats digitalt och saknar darfor
namnunderskrifter.

Bilaga for kannedom:

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket daterat 2024-
12-04
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI daterat 2024-12-03

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen - Martin Goblirsch

Miljoskyddsavdelningen - Robert Jalvin

Sambhallsavdelningen - Lena Emanuelsson, Dea Ternstrom, Moa Nord och
Andreas Aman

Vattenavdelningen - Stina Schott

Funktionschef Plan och bygg - Nina Kiani Janson



Stadsbyggnadsforvaltningen

Granskningsutlatande
Utfardat: 2026-03-23 Diarienummer: SBF-2023-00517
Sirpa Antti-Hilli Aktbeteckning: 2 -5676

Telefon: 031-368 16 09
E-post: sirpa.antti-hilli@stadsbyggnad.goteborg.se

Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen
Arendal

Granskningsutlatande

Handlaggning
Stadsbyggnadsndmnden beslot den 22 oktober 2024 att genomfora samrad for

samt att lata granska detaljplaneforslaget. Forslaget har sénts for granskning under
tiden 3 september 2025 — 7 oktober 2025.

Goteborgs Stad har genomfort en omorganisation vid arsskiftet 2022/2023. Detta
arende hade fram till 2022-12-31 diarienummer 0837/22 hos
Stadsbyggnadskontoret. Sedan 2023-01-01 hanteras drendet istéllet av
Stadsbyggnadsforvaltningen med nytt diarienummer: SBF-2023-00517.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista dver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgéngligt pa Stadsbiblioteket, Gotaplatsen
och pé Goteborgs Stads hemsida. Statens Geotekniska Institut, Lansstyrelsen,
Kretslopp och vatten och Forsvarsmakten begirde forldngd svarstid vilket
beviljades. CF Arendal 17 AB meddelade att de inte fatt handlingarna och fick
darfor forlingd svarstid. Svensk Kraftreserv AB erbjods mojlighet att 1amna
synpunkter efter information fran Svenska Kraftnit om att Svensk Kraftreserv AB
kan vara berorda.

Forslaget finns dven tillgdngligt pd Goteborgs Stads hemsida:
www.egoteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Inkomna yttranden berdr i huvudsak hantering av skyfall och risk for olyckor med
farligt gods, geotekniska forutsittningar, fortydliganden om fastighetsbildning,
riksintresse for kulturmiljovarden, ianspraktagande av mark, trafikldsning och
paverkan pa naturvéarden. Allvarligaste invindningen géller hantering av skyfall
och risk for olyckor med farligt gods.

Forvaltningen har bedomt att synpunkterna om hantering av skyfall, risk for
olyckor med farligt gods, geotekniska forutsattningar och fastighetsbildning
genom ytterligare fortydliganden har tillmotesgatts. Forvaltningen har bedomt att
paverkan pé riksintresse pa kulturmiljovarden forvéntas bli marginell till foljd av
denna plan. Planbestdmmelser har tillforts for att tydligare reglera hantering av
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skyfall och risker med farligt gods. Synpunkt om ianspraktagande av mark har
bemotts och anspraket har minskat nagot, dock har synpunkten inte kunnat
tillmotesgas helt. Synpunkter om trafiklosning och paverkan pé naturvirden har
bemdtts men har inte foranlett nagra fordndringar av forslaget.

Kvarstaende erinringar finns fran Kulturnimnden, Milj6- och klimat ndmnden,
Lansstyrelsen, Statens Geotekniska Institut, Raéddningstjénsten, Statens
fastighetsverk, Trafikverket, Goteborgs Hamn AB, Goteborgs Energi AB,
Kretslopp- och vattennimnden, Lantmiterimyndigheten, Platzer Fastigheter AB,
CF Arendal 17 AB, Preem, Finn G. Mellin AB, ST1 Refinery AB, Arendals Allés
samfallighetsforening och SSAB Europe SSC AB, Green Cargo, PK Trailerteknik
AB, Stena Line Scandinavia AB och Naturskyddsforeningen.

Dialog har skett med Lénsstyrelsen och Rédddningstjénsten utifran deras
synpunkter och Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att fragestillningarna &r
besvarade.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till Exploateringsforvaltningen,
fastighetségare och berérda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid
planens genomfGrande.

Inkomna synpunkter och

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pé Stadens
webbplats anges inte personuppgifter s som namn, fastighetsbeteckning eller
adress. Synpunkterna finns i sin helhet pa Stadsbyggnadsforvaltningen.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Stadsfastighetsnamnden
Stadsfastighetsforvaltningen avstar frén att yttra sig.

Kommentar:
Noteras.

2. Namnden for funktionsstod
Némnden for funktionsstdd avstér fran att yttra sig.

Kommentar:
Noteras.

3. Socialnamnden Hisingen

Bakgrund

Socialforvaltningen tillstyrker forslaget och svarar pé drendet utifran lokala och
sociala perspektiv.

Tidigare stéllningstaganden

Socialforvaltningen Hisingen har tidigare besvarat remiss om planbesked for
aktuell detaljplan, deltagit pa startmdte och i1 social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys. Forvaltningen har stéllt sig positiv till att
farjeverksamheten omlokaliseras da det innebédr mojligheter att arbeta med
minskade barridreffekter i innerstaden och elektrifiering av farjetrafiken.
Samtidigt har forvaltningen lyft risker med lokaliseringen utifréan tillganglighet,
sakerhet, kultur- och miljovirden. Det ror sig bland annat om kopplingen till
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ovriga staden, dédribland Biskopsgérden, nérheten till industriverksamheter,
bevarandet av omradets varvsidentitet, bristande orienterbarhet och fagellivet.

Férvaltningens 6vervdganden
Socialforvaltningen Hisingen tillstyrker detaljplaneforslaget. Nedan 1dmnas nagra
medskick till kommande arbete.

Inom planomrédet ar andelen gronyta vildigt 1ag, och kommer vid ett
genomforande av planen minska marginellt. Férvaltningen vill lyfta véirdet av
grona utemiljoer 1 det hardgjorda omradet. Viéster om planomradet finns den
gronyta som i planhandlingarna kallas Platzers gronomrade. I omradet finns bland
annat promenadstigar, frisbeegolf och fyr. Gronomradet &r en tillgang 1
industriomradet och kopplingen samt orienterbarheten fran planomradet bor
starkas.

Varvsindustrin har haft en stor betydelse for Goteborg och skrovhallen har varit
en viktig del av industrin. Da skrovhallen hogst troligen kommer rivas for
etablering av den nya farjeterminalen blir den varvshistoriska identiteten allt
mindre synlig. Forvaltningen vill darfor understryka vikten av att lata historian
synas i Arendal, genom att ge den plats i det nya terminalomradet.

Kommentar:

Fysiska kopplingar mellan férjeterminal och Platzers gronomrade kan inte
regleras inom aktuell detaljplan. Medskick gors till exploatdr for eventuell
hantering i kommande genomforandeskede vad géller exempelvis visuella
kopplingar och skyltning. Det finns en géillande detaljplan {for industri for omradet
och dirfor kan gronomradet komma att bebyggas pa sikt.

Aven den historiska identiteten som har identifierats som viktig i planarbetets
sociala konsekvensanalys saknar i detta fall fysiska element att reglera i
detaljplanen utan handlar om utformning, utblickar och information/beréttande
och hinvisas till ett genomférandeskede.

4. Miljo- och klimatnamnden
Miljoforvaltningen tillstyrker fortsatt planarbete.

Milj6forvaltningen har tagit del av granskningshandlingarna och har inga
ytterligare synpunkter i detaljplaneskedet.

Kommentar:
Noteras.

5. Lantmaterimyndigheten

Plankarta

Genomforandetiden bor anges 1 antal ar. Om det bedoms viktigt att antal manader
ocksé redovisas kan bada uppgifterna redovisas i planbestimmelsen som anges i
plankartan. Enligt 4 kap. 21§ PBL ska genomforandetiden bestdmmas till mellan
5 och 15 ar. Att ange genomforandetiden endast i antal ménader gor detaljplanen
mer otydlig och svarare att forsta.

E-omradet anges Over en storre del av kvartersmarken. Det kan vara lampligt att
precisera eller lokalisera E-omraden till sin storlek/yta/h6jdbegransning eftersom
bestimmelsen dels innebér ritt for fastighetsdgaren att begéra inldsen och dels

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsfoérvaltningen, Granskningsutlatande

3(31)



innebdr en osdkerhet for fastighetsdgaren om hur stort intrdng det blir och hur det
paverkar byggrétten for 6vriga andamal. Enligt Boverket bor anviandningen av
tekniska anldggningar alltid preciseras med vilken typ av anldggning som avses
med hénsyn till eventuella storningar som det innebér for omgivningen.

Det star 1 planbeskrivning s. 62 att tekniska anldggningar begransas, men detta
sker som jag tolkar det enbart inom plusmark. E-bestimmelsen &r dven utlagd
inom byggritt.

Planbeskrivning

Sid 72. Notera att dven nddvéndig fastighetsbildning och anldggningsatgérder ska
vara genomforda fore bygglov. De olika forrattningsatgarderna kan innefattas i
dessa begrepp och det kan bli aktuellt med andra dtgérder som inte rdknas upp pa
sidan 72 som exempelvis markoverforing (fastighetsreglering) som inte ar
nybildande av fastighet utan dndring.

Vad giller fastighetsbildning kan det fortydligas om det beddms att inga nya
gemensamhetsanliggningar ska bildas. Det kan trots allt bli aktuellt att bilda nya.
Fortydliga ocksa att det géller Arendal ga:7 och ga:8 som kan behdvas omprovas.

Sid 95. Ekonomiska konsekvenser fortydliga vem som mer ska ansdka och sta for
forrattningskostnaderna. Saknas efter och ...

Lantméterimyndigheten har i 6vrigt inga synpunkter pa forslaget.

Kommentar:

Plankarta
Genomforandetiden éndras till antal ar fran det datum planen vinner laga kraft.

E-omradets utbredning motiveras av att eventuell ny placering av befintlig
nétstation och bod for kommunikation kommer att behova utredas 1 ett
projekteringsskede. Planen har bedomts behova ha den flexibiliteten.

E1 anger “Tekniska anldggningar med sammanlagd total yta om 200
kvadratmeter”. Eftersom ytan &r begrinsad till 200 kvadratmeter gors ingen
tydligare precisering av typ av anldggning som omfattas eftersom det inte kan bli
frdga om sa stora anldggningar.

I plusmarken ingar exempelvis transformatorstationer och pumpstationer
kopplade till 6vriga anvandningar, inte till E; eftersom E; innebér begransning om
200 kvadratmeter enligt stycket ovan.

Planbeskrivning
Avseende mening under Fastighetsbildning @ndras lydelsen till ”Fore beviljande
av bygglov ska forréittningséatgarder vara genomforda”.

Lydelsen under rubriken Gemensamhetsanldggningar fortydligas.

Planomradet kommer att minskas i nordvistra delen av cirkulationsplatsen
eftersom den delen har visat sig inte behdvas for att klara trafiklosningen. Detta
innebdr att ga:8 inte alls kommer att beréras av planomradet. Skrivningen @ndras
darfor till att inga nya gemensamhetsanldggningar bedéms behdva bildas.
Omprovningar av Arendal g:a 7 kommer att ske.

Vad giller ekonomiska konsekvenser var det ett ”och” for mycket i meningen.
Det ska sta ’Staden ansdker om och star for kostnaden for lantméteriforrattning”.
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6. Goteborgs Energi AB med dotterbolag

Vid schaktningsarbeten i ndrheten av 1 markforlagda ledningar hanvisas till vara
géllande Bestdimmelser vid markarbeten som omfattar el-, fjarrvarme-, fjarrkyla-,
signalkabel, optostyrkabel optofiber och gasledningar tillhérande Goteborg Energi
AB, Goteborg Energi Gothnet AB, Goteborg Energi Nit AB, Goteborg Energi
Gasnét AB och Ale Fjarrvirme AB.

Det poéngteras att det dr for var tid gédllande version som skall uppfyllas och att
uppdaterade bestimmelser finns tillgdngliga via lanken:

https://www.goteborgenergi.se/Kundservice/Markarbeten nara ledning

Giltighetstiden for av oss ldmnat projekteringsunderlag ar begrénsad, se uppgifter
1 ert utkvitterade svar. Goteborg Energi lamnar endast synpunkter pd foreslagna
ledningsldgen baserat pa utkvitterade underlag fran oss.

Det ér viktigt att korrekt ledningsanvisning av befintliga ledningar och
anldggningar utfors och schaktning och andra markarbeten sker med stor
forsiktighet.

For ledningsanvisning, projekteringsunderlag, samordnings drenden och
samhéllsplanerings drenden hénvisas till:https://www.ledningskollen.se

Goteborg Energi Nat AB (GENAB)
Goteborg Energi Nét AB har inget att erinra.

Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjarrkyla samt Signalkablar.
Tidigare remissvar géller fortfarande. For dialog om flytt, urkoppling eller
utbyggnation av fjarrvirmeledningarna i omradet behdver kontakt tas med
Goteborg Energi i god tid.

Goteborg Energi Gasnat AB (GEGAB)

Gasnit finns idag néra men inte inom omradet for detaljplanen. Om gas 6nskas
som energikélla reckommenderas att fastighetsdgare skickar in tidiga forfragningar
till Géteborg Energis marknadsavdelning for utredning av mojliga anslutningar.
Svartinfra dr exempelvis en effektiv uppvarmingsmetod for storre logistik-, lager-
och industrihallar.

Vid gasldckage ska raddningstjdnten omgaende larmas, tfn 112.

Goteborg Energi GothNet AB.
Inom planomréadet har Goteborg Energi GothNet AB befintliga ledningar och
kanalisation som maste beaktas och hanteras inom projektet.

Vi ér intresserade av att delta i kommande detaljprojektering for att tillgodose
samt bevaka vara befintligheter inom planen.

Kommentar:
Ovan upplysningar samt énskemal om medverkan vid detaljprojektering
formedlas till exploator.

7. Socialnamnden Centrum

Socialforvaltningen Centrum avstér fran att yttra sig vid granskning av detaljplan
for hamnverksamhet i Arendal dd utformningen av den nya lokaliseringen pé
Hisingen bedoms ha liten paverkan pa befolkningen inom stadsomrade Centrum.
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Kommentar:
Noteras.

8. Goteborgs Hamn AB

Synpunkter pa planférslaget

Goteborgs Hamn AB (GHAB) dr mycket positiv till att en detaljplan for
hamnverksamhet i Arendal tas fram. Detaljplaneforslaget ar i linje med GHAB:s
planer att koncentrera hamnverksamheten 1 Goteborg till Ytterhamnsomradet.
Genom planforslaget skapas bland annat mojligheter till omlokalisering av
hamnterminalerna i Majnabbe och Masthuggskajen till Arendal. GHAB har
nedanstdende synpunkter pd granskningshandlingarna.

GHAB ir tacksamma att Stadsbyggnadsforvaltningen till stora delar justerat
planhandlingarna och da specifikt plankartan efter bolagets synpunkter. Bolaget
har inga synpunkter pa plankartan i dess nuvarande form.

GHAB anser att det dr bra och relevanta slutsatser i
miljokonsekvensbeskrivningen och lamplig omfattning pa utredningarna som
tillhor planhandlingarna. Det ér dven bra justering och kompletterande utredningar
som tagits fram till granskningen.

I planforslaget finns det tva alternativ till strickning av gdng- och cykelvég vid
cirkulationsplatsen. GHAB kvarstar i sin uppfattning att strickningen Oster samt
norr om cirkulationsplatsen dr det klart basta alternativet, bland annat med tanke
pa trafiksdkerheten for cyklisterna. Konfliktpunkten mellan fordon, gaende och
cyklister i direkt anslutning till in- och utfarten till hamnterminalen undviks
diarmed. Det finns en risk for olyckor vid denna passage da det i samband med en
farjeankomst eller -avgang ar mycket trafik. Stor andel av trafiken dr tung trafik.
Risken é&r stor att dessa stora tunga fordon forhindrar sikten for andra trafikanter
pa vig in eller ut frdn terminalen. Risken dr ocksa att lastbilsforarna inte
uppmarksammar en cyklist eller gdende, sarskilt vid utfarten in i cirkulationen dir
foraren framst har uppsikt &t vénster for att se 6vriga fordon i cirkulationen och
latt kan missa cyklister frdn hoger. Det ér ofta forekommande att trafikanter
till/frdn en férjeterminal upplever det som en stressande situation kopplat till att
hitta ritt och att vara i tid vilket kan medfora forsdmrat fokus pa ndrvaron av
oskyddade trafikanter. Dessutom medfor denna strickning att cyklisterna ska
korsa Oljevigen Oster om cirkulationen vid korsningen med Nordatlanten (dar den
ligger idag). Var bedomning dr att det dr sékrare for cyklisterna att korsa
Oljevégen norr om cirkulationen. Hér blir det en tydligare passage én i befintlig
passage. Med befintlig 16sning ar det &ven mycket svingande trafik ut och in fran
Nordatlanten som gor att den &r svar att 6verblicka. For cyklister till/fran Ostra
Oljevégen innebir alternativet med cykelbana dster om cirkulationsplatsen och
med passage norr om denna en nigot langre resvig men tryggare, enligt oss.
Oavsett val av alternativ dr det en utmanande trafikmiljo att cykla i, med mycket
trafik och stor andel tung trafik, varfor det ar av storsta vikt att passagerna
utformas med hog trafiksékerhet.

GHAB kvarstér 1 sin uppfattning att Ytterhamnsomréadet ska vara en egen
recipient 1 Miljéforvaltningens reningskrav for dagvatten. Ytterhamnsomradet &r
ett kraftigt modifierat vattenomrade med langa kajstrackor och stora muddrade
omréden, vilket innebér att det &r begransade naturvédrden inom stora delar av
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omrddet. Det dr dérfor inte skdligt att hamnomradet klassas som havsomride utan
en mer motiverad klassificering for Ytterhamnsomradet dr att klassa omradet som
mindre kénslig/kénslig recipient. Darmed ar det rimligt att det &r malvérden som
ska uppfyllas som reningskrav for det aktuella omradet.

Stadsbyggnadsforvaltningen har kommenterat till Lansstyrelsen i
samradsredogdrelse att och en 6ppning i kajkanten behdver skapas for
oversvamning. Det &r inte korrekt utan terminalytan inklusive kaj kommer att
utformas for att leda vattnet till havet vid skyfall.

GHAB instimmer med Stadsbyggnadsforvaltningen att kulturmiljon &r tillrdckligt
utredd 1 detta omrade och att det inte blir ndgra 6kade konsekvenser.

Farsk-/dricksvatten till fartygen kommer sannolikt att tas frén
gemensamhetsanlédggningen GA:7, inte via GHAB:s egna nét som framgar i
planhandlingarna. GHAB har i dagsldget inte identifierat ndgot behov som skulle
generera en ledningsutbyggnad och-/eller nya anslutningar till Kretslopp och
Vattens ledningssystem.

Ovriga synpunkter

GHARB tycker att det &r viktigt att kollektivtrafiken forstérks till Arendal. En
effektiv kollektivtrafiklosning behdver finnas etablerad 1 tid infor att den
ombyggda Arendalsterminalen dppnar for trafik, vilket med nuvarande planering
innebdr till hosten 2029. Genom att stérka kollektivtrafiken till Arendal sékerstélls
mojligheten att ta sig till Danmark och Tyskland, och eventuellt vidare, utan eget
fordon. Férhoppningsvis kan antalet fotpassagerare som reser med farjorna
dérmed behallas eller endast marginellt minska. Det krdvs dock att resandet med
kollektivtrafik upplevs effektivt och med en acceptabel restid.

Det ér viktigt att Sorredsldanken, Sorredsvégens anslutning till hamnen séderut,
byggs si att den ar klar 1 god tid innan driftstart av den ombyggda
Arendalsterminalen. Végen dr viktig ur ett helhetsperspektiv vad det géller
trafikforsorjning till sa véal Arendal som hela Ytterhamnsomradet.

For att avlasta Ytterhamnsmotet sd anser GHAB att det dr viktigt att trafiken till

och fran Arendal, inklusive till den ombyggda Arendalsterminalen, skyltas via
Sorredsléanken.

Forutom verksamheter inom planomradet sd planeras och byggs nu ett flertal
storre verksamheter i ndromradet till planomradet, bland annat NOVO Energy:s
batterifabrik och en del nya stora logistikbyggnader langs Sorredsvagen. Det gor
att belastningen av Sorredsmotet kommer att 6ka. Staden tillsammans med
Trafikverket behover se till att kapacitet finns i motet for alla dessa
utvecklingsprojekt samt att motet har en lamplig utformning som motsvarar
kapacitetsbehovet.

Kommentar:

Gang- och cykelvag

Beslut om gang- och cykelvégens strickning kommer tas i samband med
projektering utifran en sammanvigd bedomning av olika aspekter.

Klassning av recipient
Denna friga kan inte hanteras inom ramen for detaljplanen. Det dr
Milj6forvaltningen som har radighet i1 frdgan och avgors 1 andra sammanhang.
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Oppning i kajkant

Forvaltningen instimmer 1 att terminalytan och kajen i projekteringsskedet
behover utformas for att hantera skyfall sa att det avleds till havet. Om en 6ppning
1 kajkant behdvs eller inte dr beroende pé val av 16sning. Planbeskrivningen
justeras sé att det framgér att det kan finnas flera 16sningar for att avleda skyfall
till havet.

Farskvatten

Planbeskrivningen uppdateras med att det haller pa att utredas i dialog mellan
exploatdr och Kretslopp och vatten vilket ndt som kommer att anvédndas for
farskvatten.

Kollektivtrafik
Noteras. Dialogarbete padgar mellan Visttrafik, staden och aktorer i Arendal.

Sorredslanken och Soérredsmotet

Detaljplanen kan inte reglera dessa fragor men angdringen av trafik via
Sorredsldnken &r av stor vikt for hur trafikfldden till planomradet kommer att ske.
Projektering pagar.

9. Kulturnamnden

Kulturforvaltningen har i tidigare yttrande 1 aktuellt drende belyst
fornldmningsbilden i omradet och dess nirhet samt ocksé beskrivit de
bebyggelseantikvariska konsekvenserna av den aktuella detaljplanen.
Kulturforvaltningen har dven utfort en dokumentation av miljon och lyft frdgan
om bevarande av delar av Skrovhallen, men detta har inte varit mojligt.

Kulturforvaltningen har inget vidare att erinra géllande rubricerat drende.

Kommentar:
Noteras.
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10.Raddningstjansten Storgoteborg

Overvaganden

Riskhé&nsyn

RSG anser fortfarande att det finns en risk att skyddsavstdnden forbises och att det
finns en otydlighet hur det sdkerstills att skyddsatgérder infors om de behovs
utifran det bemotande som getts i samradsredogorelsen.

I samrddsredogorelsen diskuteras dven terminalanvéndarnas status som tredje
man. RSG forstar riktningen att viss hojning av riskbild kan accepteras gillande
det gods som &dven transporteras pa farjorna. Terminalanvéndarna bor dock 1
helhet ses som tredje man gillande riskbilden i omgivningen. Aven om flytt av
terminalen inte medfor en avsevért kad miangd gods inom omradet s& medfor den
en 6kad méngd personer i omradet. RSG anser att ldnsstyrelsens synpunkt
géllande nuldge och planerad utbyggnads péastadda riskniva inte har bemdotts
tillfredsstéllande.

Diskussionen géllande terminalanvdndarnas relation till riskbilden bor tydligt
framga i riskanalysen.

Framkomlighet

RSG ir positiva till de simuleringar som gjorts vid héndelse av skyfall och att det
sakerstdlls att det dven vid de tillfillena finns god framkomlighet for
raddningstjénstens fordon.

Brandvattenférsérjning

RSG ir positiva till att WSP:s PM - brandvattenforsorjning i Arendal bifogas
planen och att det behandlas i planbeskrivningen.

Ovrigt

RSG ir positiva till de fortydliganden som gjorts géllande aktuell plans paverkan
pa framtida utbyggnaden av energihamn pa Risholmen.

RSG ér positiva till att sldckvattenhanteringen utretts for planen. I utredningen
finns information om att slickvattenhantering delvis sker via avstdngningsventiler
1 dagvattensystemen. RSG:s hallning dr att denna &tgérd bor goras av
hamnpersonal som kan omradet och har vetskap om att systemen

finns. Om éatgérder ska goras av kommunal rdddningstjanst behover det tydligt
framga insatsstod pa omradet.

Bedomning

RSG anser att ovanstdende synpunkt under riskhdnsyn bor hanteras 1 fortsatt

planarbete. Synpunkter under 6vrigt som ror slickvattenhantering ar endast for
kidnnedom infOr fortsatt arbete med fragan.

Kommentar:

Riskhansyn
Skyddsavstand — se svar till ldnsstyrelsen.

Avseende riskbilden for terminalanvindare utifrén risker frdn omgivningen har
riskutredningen kompletterats med bedomning i ett PM risk, men slutsatsen ar den
samma.

Riskerna frdn omgivande riskkallor som beddmts kunna paverka planomradet har
1 tidigare genomford riskutredning beaktats. Genomgangen av riskkallor visar att
risken dr acceptabel eftersom de konsekvenser som kan forvintas vid en olycka
inte nar planomrédet. Slutsatserna baseras till stor del pa genomforda analyser och
beddmningar i andra riskutredningar.
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En bedomning for viganvindare (det vill sdga de som ska ta sig till och fran
planomrédet) har ocksa genomforts. Genomgangen visar att risken ar acceptabel,
till stor del beroende pé att vaganviandare befinner sig inom omradet med forhdjd
risk under mycket kort tid. Detta pdverkar beddmningen av individrisken och det
sanker den berdknade samhallsrisken. Bedomningen har dven gjorts med hiansyn
till eventuell kobildning pa vagar som ansluter till planomradet.

Utifrédn resonemanget om riskkéllor i omgivningen dras slutsatsen att risken for
personer inom planomradet dr acceptabel. Detta innebér att det inte bedoms finnas
ett behov av att infora riskreducerande atgarder for att hantera risker fran
omgivningen.

Framkomlighet
Noteras. Se dven svar till ldnsstyrelsen.

Brandvattenférsorjning

For kdnnedom pégar fortsatt utredning och dialog mellan GHAB och Kretslopp
och vatten for att sdkerstélla att vattenledningsnétet tillhorande GHAB respektive
Arendal g:a 7 ar utformat pa ratt sitt med aterstromningsskydd och liknande. Om
GHAB gor dndringar pa sitt ledningsnit kan det behdva stimmas av med
Réaddningstjansten.

Om det visar sig att GHAB behover ett storre flode fran det allmidnna
ledningsnitet behover GHAB skicka in en VA-anmailan och Kretslopp och vatten
beddma om servisen behover dimensioneras upp.

Stadsbyggnadsforvaltningen beddmer att denna fréga inte behdver 16sas inom
ramen for detaljplanen.

Slackvatten
En liten justering av beskrivning av sldckvatten har gjorts, se svar till Kretslopp
och Vatten nedan.

11.Kretslopp- och vattennamnden

1. Kretslopp och vattens bedomning

1.1 Avfall

Kretslopp och vatten anser att det med detaljplanens utformning finns
forutséttningar for att ordna en fungerande avfallshantering. Hamnverksamhetens
planer for avfallshanteringen ar tydligt redovisade i planbeskrivningen.

1.2 VA, dagvatten och skyfall
1.2.1 Teknisk bedémning
Se samradsyttrande.

Kretslopp och vatten vill utifran Radddningstjdnstens yttrande i
samradsredogorelsen patala att géllande brandvattenforsérjning har Kretslopp och
vatten meddelat att vi behover fa in Géteborgs Hamns sprinkleransokan om de
behover ett dkat flode for brandvatten. For att mojliggora ett dkat flode kommer
det behovas ledningsomléggning. Detta har Goteborgs hamn 1 nuldget svarat inte
ar aktuellt.

Men det finns i nuldget ocksa en rad oklara fragor kring Goteborgs hamns
fastigheter och dess interna nit diar Kretslopp och vatten har pdgaende fragor. Det
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presenterade PMet Dagvatten/Sliackvatten i planhandlingarna redovisar ett
befintligt internt nidt som har kopplingar 6ver fastighetsgranser vilket inte &r
tillatet utifrdin VA-huvudmannens regler. Detta dr en fraga som Kretslopp och
vatten kommer utreda. De dtgarder som krévs 1 utredningen, av fastighetsdgaren
for att i fortsatta anvéinda VA-tjdnsterna, kan paverka den nu redovisade
16sningen 1 PMet.

Kretslopp och vatten har meddelat att 20 L/s 1 flode vid Oljevigen dr mojligt
gillande detaljplanen for hamnverksamhet i Arendal.

Forutsittningar for anslutning

Kretslopp och vatten anser att det finns forutséttningar for anslutning till allménna
VA-ledningar. Men det kvarstdr i nuléget fortfarande fragor att diskutera mellan
exploator och Kretslopp och vatten.

e Tomning av avlopp fran fartyg till forbindelsepunkt for spillvatten.
Frekvens och uppehallstider behdver diskuteras utifran paverkan pé de
allménna VA-ledningarna. Kretslopp och vatten kommer kravstélla vid
forbindelsepunkt géllande sldppbrunn och halter av svavelvite.

e Om det finns behov av nya serviser behover exploatdren skicka in en VA-
ansokan.

¢ Anslutningsfragor som berdr befintligt ndt och fastigheter bdde inom och
utom detaljplanen kommer utredas.

Dagvattenhantering
Se samradsyttrandet

Skyfallshantering
Se samradsyttrandet

Ovrigt

Planomradet dr inom riskzonen till en sekretessbelagd berganlédggning tillhérande
Kretslopp och vatten. Vibrationsalstrande arbeten ska alltid stdimmas av med
anldggningsigaren och restriktioner kan bli aktuella.

1.2.2 Ekonomisk bedémning
Se samréadsyttrandet

2. Kretslopp och vatten ser foljande behov av andringar i planhandlingarna
2.1 Avfall
Kretslopp och vatten har inga synpunkter.

2.2 VA, dagvatten och skyfall

- I planbeskrivningen pé sida 59 under avsnittet Brandvatten och
slackvatten star ” Brandposterna ér privata inom GHAB:s fastigheter
och utformande enligt KoVs krav”. Kretslopp och vatten kravstiller
vid forbindelsepunkt. ABVA giller for fastighetens anvéindande av
VA-tjanster.

- Pésida 60 i planbeskrivningen sé star det om “metod for hantering av
slackvatten”. Kretslopp och vatten vill att delar av texten justeras.
Slackvatten far ej avledas varken till allménna spillvattenledningar
eller dagvattenledningar. Fastighetsdgaren behover tillse att det inte
sker 1 hindelse av brand eller olycka.
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- PM Dagvatten/Slickvatten redovisar en 16sning gillande brandvatten
som kan péaverkas utifran eventuella atgidrder som Kretslopp och vatten
kan komma att kriva av fastighetséigaren efter vér utredning ar
fardigstalld.

- Gallande samradsredogorelsen har Kretslopp och vatten foljande
kommentarer:

- Kretslopp och vatten vill uppméarksamma SBF pa att de frigetecken
gillande brandvatten som ndmns tidigare 1 detta granskningsyttrande ocksa
paverkar samrddsredogorelsens svar till de olika remissinstanserna.

- Kommentar till Arendals All¢ Samfillighetsforening GA:7 géllande VA éar
ndgot oklara for oss som VA-huvudman. Anslutning av Arendal 764:728
och Arendal 1:7(utanfor detaljplanen) till det allménna V A-nétet &r via
GA:7. Det kvarstar anslutningsfragor mellan Kretslopp och vatten och
Goteborgs Hamn att 16sa och fastighetsdgaren kan ansdka om nya egna
serviser till fastigheter om behov finns.

3. Information till exploator

3.1 Avfall

Hanvisar till och rekommenderar att exploator beaktar den information som fordes
fram 1 samradsyttrandet. Goda rad och riktlinjer finns dven 1 G6r rum for miljon,
pa stadens hemsida.

Vid frégor och oklarheter kring fortsatt planering av avfallshanteringen gar det bra
att kontakta Kretslopp och vatten.

3.2 VA
Inga kommentarer. Information formedlas 1 andra forum.

Kommentar:

VA

Kretslopp och vatten har meddelat att utredning och dialog padgar mellan GHAB
och Kretslopp och vatten for att sdkerstilla att vattenledningsnétet tillhdrande
GHAB respektive Arendal GA: 7 dr utformat pa ritt sitt med
aterstromningsskydd och liknande.

Om det visar sig att GHAB behover ett storre flode fran det allmdnna
ledningsnitet behdver GHAB skicka in en VA-anmailan och Kretslopp och vatten
fir bedoma om servisen behover dimensioneras upp. Om GHAB gor dndringar pa
sitt ledningsnét kan det d&ven behdva stimmas av med Raddningstjdnsten.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att denna fraga inte behdver 16sas inom
ramen for detaljplanen. Planbeskrivningen uppdateras med att det héller pa att
utredas i dialog mellan exploatdr och Kretslopp och vatten vilket ndt som kommer
att anvindas fordricksvatten.

Aven témning av avlopp fran fartyg till forbindelsepunkt for spillvatten hanteras
utanfor detaljplanen.

Planbeskrivningen justeras med information om att Kretslopp och vatten
kravstéller vid forbindelsepunkt.

Skyfall
Planen har efter synpunkter fran bl a lansstyrelsen forsetts med planbestimmelse.
Se svar till lansstyrelsen.
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Sléckvatten
Texten om metod for slackvatten kompletteras enligt Kretslopp & vattens
synpunkt.

12.Exploateringsnamnden

Beslut

l. Exploateringsforvaltningen tillstyrker forslaget till detaljplan for
detaljplan for Hamnverksamhet 1 Arendal inom stadsdelen Arendal.

2. Exploateringsforvaltningen godkénner genomforandebeslut for
forslag till detaljplan for Hamnverksamhet i Arendal inom
stadsdelen Arendal med ett uppskattat negativt projektnetto for
exploateringsprojektet om 15 miljoner kronor.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har 6versant forslag till detaljplan for hamnverksamhet i
Arendal inom stadsdelen Arendal.

Syftet med detaljplanen ir att planldgga for hamnverksamhet och mgjliggora
etablering av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att mojliggora for
industri (lager och logistik) samt till att mojliggdra for en sdker trafiklosning 1
korsningen Oljevédgen/ Arendals All¢ dir sévil jarnvigstrafik, personbilstrafik,
tunga fordon samt gang- och cykeltrafik inryms.

Detaljplanen mojliggdr dven indirekt stadsutveckling pa Sodra Alvstranden och
en flytt av férjeterminalerna dr ocksa en forutsittning for den planerade
Lindholmsforbindelsen.

Exploateringsforvaltningen dr positiv till planforslaget. Planforslaget mdojliggor
bade hamn, industri och att en trafikséker 16sning byggs mellan Oljevdgen och
Arendals Allé.

Bedémning ur ekonomisk dimension

Projektet har inkomster 1 form av exploateringsbidrag. Projektet har utgifter for
utbyggnad av allménplats samt myndighetsutgifter. Projektet forvintas ge ett
negativt projektnetto pa ca 15 mnkr. I projektnettot ingar dven investeringsutgifter
som &r skattefinansierade, som skall finansiera atgérder som é&r for ett storre
omradets behov. For dessa redovisas ingen inkomst i projektet utan endast
utgiften. Det kan leda till att projektet redovisas med en total som &r ett
minusbelopp. Detaljer hdnvisas till Kostnadsbedémning bilaga 1.

Bedbémning ur ekologisk dimension
Detaljplanen bedoms inte paverka utpekade arter i Natura 2000-omradet vaster
om planomradet pé ett sddant sétt att det forsvarar bevarandet.

Natura 2000-omradet bedoms inte paverkas under vare sig drift- eller
anldggningsskedet. Bullerddmpande skyddsétgarder kommer att vidtas under
anldggningsskedet om det finns risk for 6verskridande av bullerriktvérden. Detta
gors for att sdkerstilla att en ljudniva pa 50 dB(A) kan klaras vid Natura 2000-
omradets Ostra grans.
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I och med att reningen av dagvatten forbattras genom reningsanldggningar,
kommer vattenmiljon paverkas positivt.

Negativa konsekvenser pa marin naturmiljo beddms utebli eller bli obetydliga.

Genom att koncentrera farjeverksamheten till Arendal fran de inre hamnarna, far
fartygen en nagot kortare fardstricka, vilket minskar utsldppen. Vid ny
lokalisering mdojliggors ocksé en dvergéng till elfdrjor med elanslutning. Dock
anldggs hamnverksamheten i ett omrade som dr mindre kollektivtrafiktétt och har
langre avstdnd till Goteborgs centrala delar, vilket kan minska resor med
kollektivtrafik, med cykel eller till fots, till farjeterminalen jamfort med dagens
lokalisering.

Bedémning ur social dimension

Med férjeterminalens nya lokalisering i Arendal okar tillgdngligheten till omradet
bade genom fysiska forbattringar i trafiken och genom att fler kommer kénna till
omradet, vilket minskar mentala barridrer inom staden. De som besoker omradet
kommer dock antingen att arbeta i omradet eller dr pd resande fot. Omradet utgdr
inte ndgon ldnk mellan andra stadsdelar sa mgjligheten for interaktion mellan
ménniskor som inte har ett tydligt syfte med att vara i omrédet &r liten och barn
har inte nagot syfte att rora sig i omradet pa egen hand. Det innebar att planen
endast ger sma konsekvenser utifran ett barnperspektiv.

Flytt av farjeterminal till Arendal innebar att innerstaden kan fyllas med annat och
mojliggor stadsutveckling i ett centralt lage. Markdtkomsten ger stora mojligheter
att arbeta med socialt hallbara fysiska strukturer vilket ar positivt pa bade stads-
och stadsdelsniva.

Orienterbarheten &r en viktig aspekt for hur omradet kommer att uppfattas.
Arendal &r speciell som plats for besoksintensiv verksamhet som férjeterminal
genom att det dr placerat i ett verksamhetsomrade langt frdn centrum.

Nya Férjeterminalen kommer medfora en mer levande hamn med mjuka vérden sa
som utdkad service, fler ménniskor 1 rorelse och miljoer utformade f6r ménskligt
samspel 1 anslutning till terminalbyggnad i ett mindre centralt lige. Fler besokare i
omradet och forutsittningar for ménniskor att motas medfor dven okad trygghet.
Det innebir positiv paverkan pa ndromradet.

Kommentar:
Noteras.
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

13.Lansstyrelsen
Har f6ljande synpunkter:

Léansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL
och nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och kan dérfér komma
att provas av Lénsstyrelsen om den antas.

Motiv for bedémningen

Detta yttrande ldmnas med stod av 5 kap. 22 § plan- och bygglagen (PBL). Enligt
5 kap. 22 § PBL ska det av yttrandet framgd om forslaget innebér strida mot
nagon av de fem ingripandegrunderna.

Lénsstyrelsen befarar inte att:

* Riksintresse kommer att skadas patagligt

* Mellankommunal samordning blir olamplig

» Miljokvalitetsnormer (MKN) inte foljs

+ Strandskydd upphévs i strid med géllande bestimmelser

Lénsstyrelsen befarar dock att:

* Bebyggelse blir oldmplig eller ett byggnadsverk oldmpligt med hansyn till
minniskors hilsa och sidkerhet eller till risken for olyckor, dversvimning eller
erosion

Halsa och séakerhet

Farligt gods och farliga verksamheter

Kommunen behdver forklara och motivera hur ett skyddsavstand om 100 meter
mellan terminalbyggnaden och uppstéllning/transportled for farligt gods kommer
att sidkerstédllas, Kommunens bedomning att det &r troligt att det &r mojligt ar inte
tillracklig utan kommunen behdver visa pé hur en sddan utformning &stadkoms
och hur det sédkerstélls att det f6ljs upp 1 kommande processer.

Verksamheten innebér stora personantal med potentiellt kénsliga individer (barn,
aldre, personer med funktionsvariationer med mera) inom ett omrade med bade
farliga verksamheter och transporter av farligt gods. I riskanalysen foreslas
ytterligare skyddsatgirder. Resultatet 1 riskanalysen och osédkerheter i
ingangsvérden talar for att riskreducerande atgarder behover inforas.
Skyddsatgirder ska utformas utifrén de olyckskonsekvenser som identifieras i
riskanalysen. Atgirder behdver vara reglerade pa ett plantekniskt godtagbart sitt.

Skyfall och 6versvamning

Kommunen har inte faststéllt hur skyfallet ska hanteras. I forslagen pd mdjliga
l6sningar ingér att &ndra marklutningar inom planomradet for att inte leda vatten
norrut och for att leda vatten ut mot Rivo fjord. Foreslagen skyfallshantering
indikerar att marknivierna kan behova dndras inom planomradet. Nar omradet
gors om, och i och med att skyfallet kommer att behdva hanteras inom
planomrédet genom att &ndra marknivéer, gor lansstyrelsen beddmningen att det
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finns risk for att marknivaerna éndras sa att planeringsnivierna inte uppnas. I
aktuellt omrade &r planeringsnivaerna for samhallsviktig verksamhet +3,4 meter.
Genom att reglera en légsta tillaten markniva, till vilken marken inte far sédnkas
lagre &n, sdkerstdller kommunen att omradet inte riskerar att versvimmas vid en
hogvattenhéndelse.

I skyfallsutredningen framkommer det att det finns problem med framkomlighet,
staende vatten och instingda omraden i och i anslutning till planomradet. De
atgirder som kravs for att hantera skyfallet maste beskrivas sévil som effekten av
atgirderna. Atgérderna behdver vara sikerstillda i plankartan.

Geoteknik

Lénsstyrelsen har samrdtt med SGI i drendet som har framfort att de inte har haft
tillgang till fullstdndigt underlag under granskningstiden och aterkommer med
yttrande efter att ha fétt ta del av kompletterande underlag.

Lansstyrelsen aterkommer med en komplettering i fragan efter att ha fatt ta del av
SGI:s synpunkter i drendet.

Kompletterande granskningsyttrande

Om é&rendet

Lansstyrelsen har ldmnat ett yttrande daterat 2025-10-08 over foreliggande
detaljplan. Lansstyrelsen avser dock med detta yttrande att komplettera
foregaende yttrande vad giller rubriken ”Geoteknik™ enligt nedan.

I granskningen har Lansstyrelsen samrétt med Statens geotekniska institut (SGI) 1
arendet som under granskningstiden framforde att de inte har haft tillgang till
fullsténdigt underlag och kommer inkomma med sitt yttrande inom tre veckor
efter komplettering av underlaget. Lansstyrelsen har invintat SGI:s yttrande for
att yttra sig i fragan kring geoteknik.

SGI inkom med sitt kompletterande yttrande den 16 oktober 2025.

Léansstyrelsens samlande bedémning
Lansstyrelsen lamnar foljande bedomning enligt 5 kap 14 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900).

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL
och nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och kan dédrfér komma
att provas av Lénsstyrelsen om den antas.

Motiv for bedémningen
Lansstyrelsen befarar att bebyggelse blir olamplig eller ett byggnadsverk
olampligt med hinsyn till ménniskors hélsa och sékerhet

Fragor kring geoteknik maste 16sas pa ett tillfredstdllande sitt for att planen inte
ska Overprovas.

Geoteknik
Lénsstyrelsen har tagit del av SGI:s yttrande daterat 2025-10-16.

I sitt yttrande skriver SGI att deras synpunkter delvis kvarstar frdn samradet.
Synpunkten som kvarstar redovisas som punkt D i SGI:s yttrande, vriga punkter
ar hanterade.
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SGI fortsitt anser att ldgsta lagvatten (LLW) ska anvéndas som dimensionerande
fri vattenyta for samtliga odrdnerade berdkningar bade for befintliga forhéllanden
och de forhdllanden som planen tillater.

Lansstyrelsen delar SGI:s beddmning och hinvisar till SGI:s yttrande 1 sin helhet.
Lénsstyrelsens granskningsyttrande har bilagts.

Kommentar:

Farligt gods och farliga verksamheter

Ett kompletterande PM avseende risk har tagits fram. I det fortydligas
beddmningar av risker frdn omgivningen och risker inom planomradet samt
beskrivs risken for personer 1 forbindelsegangar. Riskreducerande atgérder forslas
dels genom organisatoriska atgérder dels genom att en planbestimmelse infors
som reglerar att terminalbyggnad dér publik vistelse kan vintas och
forbindelsegéng ska vara forsedda med mekanisk ventilation som gar att stdinga av
centralt. Da riskreducerande atgérd regleras genom planbestimmelse och
organisatoriska dtgédrder redovisas samt att det bedoms svart att reglera
skyddsavstind i plan, ska skyddsavstdnd om 100 meter inte ldngre ses som ett
krav enligt PM:et.

Enligt slutgenomgéngen i det framtagna PM:et samt beskrivning och inférande av
riskreducerande atgarder beddms risken som acceptabel.

Plankartan forses med planbestammelse vars innebord dverensstimmer med den
foreslagna enligt ovan. Planbeskrivningen uppdateras i enlighet med det
kompletterande PM risk. Aven miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras.

Skyfall och éversvamning

Ett kompletterande underlag PM Skyfallshantering har tagits fram som utvecklar
hur frdgan kommer hanteras inom eller precis intill planomradet. Slutsatserna
visar att det dr viktigt att dagens avrinning inte fordndras inom omradet som
helhet. Tre atgérder som syftar till detta foreslds och har sedan vidareutvecklats
till planbestdmmelser.

Vatten behdver rinna som idag, speciellt vid foreslagen cirkulationsplats vid
Oljevédgen — Arendals Allé. Hojdsdttningen behover forhalla sig till dagens
hdjdnivéer da jarnvagssparen kommer att behéllas i samma lége och markniva. En
planbestdmmelse infors som reglerar plushojd pa befintligt jarnvéagsspér. Pa sa vis
blir detta en utgangspunkt som dvriga markhdjder méste forhélla sig till.

Idag gér en vattendelare i form av befintlig byggnad i nordvistra delen av
kvartersmarken. En hojdrygg behover skapas eller bibehallas for att sdkerstilla att
skyfallet rinner som idag. Detta regleras med en planbestimmelse: ” En
vattendelande funktion i form av h6jdrygg 1 marknivaer alternativt byggnad,
markkonstruktion eller byggnadsverk ska finnas som styr att avrinning av
dagvatten och skyfallsvatten sker huvudsakligen at norr respektive sdder.
Hojdlaget for den vattendelande funktionen far inte understiga +4,0 meter dver
nollplanet.”

For att sidkerstilla att skyfall frdn det stora instingda omradet, norr om
Skrovhallen och hojdryggen, inte leds genom terminalomradet eller att skyfall
fran terminalyta soder om planomradet inte leds till Arendals All¢, infors dven en
planbestdammelse som i praktiken ocksa innebér att hojdryggen forlangs:

” Hojdséttning av mark ska utforas sa att markavvattning inte sker it sdder.”
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Instdngda omrdden beddms kunna accepteras utifran att tillgédnglighet fran
raddningstjinsten inklusive ambulans indé sikerstills. Ovriga fordon inom
terminalen beddms ha mdjlighet att ta sig in och ut ur terminalen i samma strak
som riaddningstjénst och ambulans. De instdingda omradena kan genom val av
16sning i ett projekteringsskede hanteras for att uppné acceptabel risk. Exempel
pa hur instdngt vatten frdn omradet vid Dockvallsgatan kan ledas sa att det nar
havet utan att havsvatten leds in dr backventiler i utlopp mot havet, ledning for
briaddning som innebdr att upp mot 30 cm av ytvattnet tas bort, se over antalet
brunnar som behdvs for att hantera skyfall samt pumpar med vippa vid
stillastdende vatten.

Béde kajer och terminalomréde har marknivaer som Overstiger planeringsnivaer
for hogvatten redan 1 dagsldget och kommer att ha den hdjden dven efter
ombyggnad. Denna bedomning grundar sig pd att det innebar stora kostnader att
sdnka marken och att GHAB 1 fordjupad forstudie utgar ifran att projekterade
marknivéer i stora drag foljer nuvarande markhdjder.

Planbestimmelse tillfors som sdkerstéller att verksamhetskritiska byggnader och
anldggningar skyddas mot oacceptabla konsekvenser vid ett 100-arsregn. Dessa
nivaer dverstiger dven planeringsnivder for hdgvatten. ”Oppningar till
transformatorstation ska placeras ovanfor hogsta vattenniva vid ett klimatanpassat
100-arsregn.”

Planbeskrivningen uppdateras med foreslagen 16sning och hur vattnet med det
fordelas inom planomradet. Aven miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras.

Geoteknik
Se svar till statens geotekniska institut.

14.Statens geotekniska institut

SGI har under samradsskedet yttrat sig, (2024-12-03, dnr: 4.3.1-2411-1562) och
da framfort att:

A. Den geotekniska undersokningen dr oversiktlig och att det finns osdkerheter
kring skjuvhallfastheten och bergnivan.

B. Det saknas geotekniskt underlag for bestimning av lerans egenskaper.

C. Det finns osékerheter angéende bergniva, som dr avgorande for omradets
stabilitet, vid kajplats 752.

D. LLW bor anvédndas som dimensionerande vattenniva for fritt vatten i
vattendrag.

E. Det behover tydliggoras att samtliga bergsldnter som kan pdverka riskbilden i
planomrédet och dess ndrmaste omgivning ingétt i utredningen som underlag till
beddmning av planomréadets lamplighet.

F. Det behover dven framga att samtliga av dessa bergslénter ocksa ér inkluderade
1 det ndmnda kontrollprogrammet.

SGI lyfte dven fragan om eventuella framtida markhdjningar pa grund av
Ooversvamningsrisker behdvs och att det 1 sé fall behdver beaktas 1
detaljplanearbetet och stabilitetsutredningarna.

Tidigare framforda synpunkter kvarstar delvis och planen bor déarfor justeras infor
antagande. Géllande punkt D kan vi konstatera att konsulten i geotekniskt PM [4]
har beaktat varaktigheten av LLW och motiverat varfor MLW har anvénts. Vi har

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsfoérvaltningen, Granskningsutlatande

18 (31)



inga invindningar mot att MLW anvénts vid kombinerad analys. Vid odrdnerad
analys anser vi fortsatt att LLW ska vara dimensionerande och att detta behdver
justeras innan planen antas. Konsulten har gjort en kénslighetsanalys med LLW
(odranerad analys, planerad anldggning, Kajplats 752) och visat att berdkningarna
uppnér erforderlig sékerhetsfaktor. SGI anser att LLW ska anvindas i som
dimensionerande fri vattenyta for samtliga odrdanerade berdkningar bade for
befintliga forhallanden och de forhallanden som planen tilliter. Ovriga punkter
har hanterats och vi har inga ytterligare synpunkter pa dessa.

Kommentar:
Geotekniskt PM har uppdaterats enligt SGI:s synpunkter. Uppdateringen éndrar
inte slutsatserna om stabiliteten eller foranleder till &ndringar i plankartan.

15. Luftfartsverket
Har yttrat sig.

Kommentar:
Yttrandet har omhéndertagits.

16.Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har tidigare yttrat sig (FM-nummer FM2024-27098:11, daterat 2024-
12-17) under samradet av detaljplanen.

Forsvarsmakten gor fortsatt bedomningen att planforslaget i sin nuvarande
utformning inte riskerar medfora pataglig skada pa riksintresse for totalforsvarets
militéra del.

Kommentar:
Noteras.

17.Sjofartsverket

Sjofartsverket har inget att erinra pa den foreslagna detaljplanen. Planen beror i
huvudsak hamn- samt landomraden och Sjofartsverket ser ingen direkt padverkan pa
befintliga allménna farleder 1 nuléget.

Sjofartsverket noterar att utvecklingen av RoPax-verksamhet i Arendal kan
komma att paverka omfattningen av en eventuell framtida energihamn vid
Risholmen. Detta &r en aspekt som behdver beaktas i det fortsatta arbetet och i
den Overgripande strategiska planeringen for hamnomradet.

Sjofartsverket uppmérksammar éven att genomforandet av detaljplanen innebér en
permanent funktionsférandring av de aktuella kajerna. Etableringen av en RoPax-
terminal innebér att den yta som idag anvinds for bland annat anldp av
kryssningsfartyg tas i ansprak for den nya, reguljéra farjetrafiken. Detta skifte
medfor en forandrad sjotrafikbild i omradet. Sjofartsverket understryker darfor
vikten av att sjosdkerhetsaspekterna som ror den 6kade fartygstrafiken sékerstélls
1 de kommande tillstandsprocesserna, i vilka Sjofartsverket forvintas ges
mojlighet att delta.

Kommentar:
Synpunkterna noteras och vidarebefordras till GHAB som ar tillstaindssokande
part.
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18. Trafikverket

Tidigare samrad: Trafikverket samrédsyttrande daterat 2024-12-04 med
diarienummer TRV 2024/122907. Hér finns kommentarer géllande risker, ny
cirkulationsplats 1 korsningen samt Sorredsldnken behov (behovet av
Sorredsldnken, Stadsbyggnadsforvaltningens anmérkning)och eventuell dragning
av ny vag E45.

Trafikverket anser att synpunkterna ar noterade och omhéndertagna.

Trafikverket anser att Oljevigen bor bendmnas som VAG och inte som GATA i
plankartan, eftersom védgen kan ses som en dvergripande vig och ingér i
riksintresset for hamn. Dérfor ir benimningen VAG en mer korrekt
planbestimmelse.

Dessutom stirks detta argument vid en eventuell ny framtida dragning av viag E45
till hamnen. Det &r dock viktigt att poéngtera att beslut om den nya dragningen av
viag E45 dnnu inte har fattats. Beslutet forvéntas tas ungefar ett &r innan den
planerade flytten av vigen genomfors.

Trafikverket har inga ytterligare synpunkter.

Kommentar:

Stadsbyggnadsforvaltningen star fast vid att Oljevédgen ska planldggas som
GATA. Forvaltningen har forstaelse for Trafikverkets resonemang, men bedémer
samtidigt att Oljevégen i sitt ssmmanhang i omradet i stort snarare har karaktéren
av en GATA (enligt Boverkets definition). Oljevdgen gar igenom ett
verksamhetsomrade med lokala mélpunkter och ar inte enbart en genomfart d&ven
om framkomligheten ska vara hog och troligen kommer att utgora en del av E45.
GATA mojliggor att gdng- och cykeltrafiken kan ledas pad en GC-bana néra
korbanorna for fordonstrafik.

19. Statens fastighetsverk

Av den tillhérande samradsredogorelsen for plandndring for Hamnutvidgning av
Lilla Aspholmen kan SFV konstatera att Lénsstyrelsen bedomer att ett
genomforande av plandndringen inte riskerar pataglig skada pa riksintresse for
kulturmiljovéard Nya Alvsborg - Aspholmen [O 6]. Diremot anser Linsstyrelsen
att aktuell plandndring tillsammans med genomforandet av den géllande
detaljplanen har inneburit, och riskerar att innebéra, skada pd riksintresset da de
tillsammans succesivt forsvagar riksintressets uttryck och avlasbarhet.”

Sasom SFV yttrade sig under samradskedet har SFV kunnat konstatera att
kommunen har 14tit de allménna intressena for Goteborgs hamn véga tyngre dn
riksintresse for kulturmiljovard i kommunens &versiktsplan (OP) och i den
fordjupade 6versiktsplan (FOP) for Arendal och Torsviken. SFV vill dindé
framhélla att SFV fortfarande ser med oro pa den hamnutvidgning som tillats
krypa allt nirmre kulturmiljon kring Nya Alvsborgs fistning bade av de pagiende
planerna i Arendal och av den hamnutbyggnad som foreslas ske vid Risholmen
som kommunen redogor for i samradsredogorelsen.

SFV anser vidare att kommunen fortfarande inte har redogjort for hur den utdkade
hamnverksamheten som mojliggdrs i Arendal kommer att paverka de
kulturhistoriska viardena inom riksintresset for kulturmiljovarden samt inom det
statliga byggnadsminnet Nya Alvsborgs fistning. SFV anser dérfor fortsatt att
kommunen bor ta fram en noggrannare redogorelse for hur de kumulativa
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effekterna av hamnutvidgningen kommer att paverka pa kulturmiljon Nya
Alvsborgs fistning, vilket SFV har efterfragat tidigare. SFV hénvisar vidare till
sina tidigare synpunkter och yttranden som framgar av samradsyttrande, daterat
2024-12-18 med dnr 4469/24 och 4629/24.

Av samradsredogorelsen klargér kommunen att en utbyggnad av hamn vid
Risholmen forutsitter detaljplaneldggning. Kommunen klargor vidare att i en
framtida detaljplaneprocess for Risholmen kommer hinsyn behova tas till om en
farjeterminal har etablerats 1 Arendal. Detta bdde ur risksynpunkt som tidigare har
framforts, och utifrdn paverkan pa riksintresset och pa kulturmiljon Nya
Alvsborgs fistning. SFV forutsitter att kommunen senast i det skedet tar fram en
slutlig avvigning mellan de tva riksintressena i enlighet med de synpunkter som
SFV lyft fram tidigare, dér sdrskild vikt ldggs pd kumulativa effekter pa
kulturmiljon.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Synpunkterna har besvarats i samradsredogorelsen dar det
star att detaljplan for hamnverksamhet i Arendal innebér en sdnkning av mojlig
byggnadshdjd ndrmast vattnet jamfort med géllande plan.

For den intilliggande édndringen av detaljplan for hamnutvidgning vid Lilla
Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter innebar dndringen en hojning av
mojlig byggnadshdjd. Denna hdjning bedéms dock pé grund av avstdndet ge en
marginell paverkan pé kulturmiljon. Den gillande detaljplanen for
hamnutvidgning vid Lilla Aspholmen mojliggdr angoéring med stora fartyg varfor
den dndring av byggnadshdjd som planen foreslar inte i sig medfor nagon
fordndring av mojligheten av angdring med stora fartyg.

Infor utbyggnad av hamn vid Risholmen kommer en beddmning av paverkan pa
riksintressen och risk- och miljoaspekter goras vid detaljplaneprocess for
Risholmen.

20.Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna for rubricerat drende. Vi har i
dagsliaget inga anldggningar eller intressen som berors i det aktuella omradet och
har dérfor inga synpunkter pé rubricerad remiss.

Déaremot kan det finnas regionnétsledningar i ndrheten och regionnatsédgaren bor i
sa fall horas i1 samradet, Svensk Kraftreserv AB.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadsforvaltningen har sarskilt hort Svensk
Kraftreserv efter granskningstiden. Nagra synpunkter fran Svensk Kraftreserv AB
har inte inkommit.

21.Swedavia

Nuvarande planforslag bedoms inte innebédra nagon negativ paverkan pa Goteborg
Landvetter Airport. Swedavia har inga 6vriga synpunkter och dirmed inget att
erinra i denna granskning.

Kommentar:

Noteras.
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22.Vattenfall Eldistribution

Vattenfall Eldistribution AB har ingen elndtanldggning inom omrade for aktuell
detaljplan eller inom dess direkta ndromrade och har dirmed inget att erinra i
rubricerat drende.

Kommentar:
Noteras.

Sakagare

Vid publicering pa Stadens webbplats anges inte personuppgifter sa som namn,
fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna finns 1 sin helhet pa
Stadsbyggnadsforvaltningen.

23.Platzer Fastigheter AB, Arendal 1:29, 1:30 m fl
Yttrande over granskninghandlingar for tillstindsansékan hamnverksamhet
och vattenverksamhet Arendal 2024, GHAB 2024-0155

Platzer Fastigheter (nedan Platzer”) har fitt mgjlighet att yttra sig Gver
rubricerat drende och dterkommer med foljande kommentarer.

Stadsbyggnadsforvaltningen har dversint underlag for fortsatt och utdkad
hamnverksamhet 1 Arendal enligt 9 och 11 kap. miljobalken. Platzer berdrs dels
genom att den ansokta verksamheten kan komma att temporéart behdva nyttja
vattenomrade inom fastigheterna Arendal 1:28 och Arendal 1:31, dels genom att
Platzers fastigheter kan paverkas av byggnationen och driften av den planerade
verksamheten.

Forst vill Platzer poéngtera att man &r mycket positiv till att den utdkade
verksamheten kommer leda till att Stena Line kommer att bedriva féarjetrafik till
Danmark/Tyskland frén Arendal.

Platzer noterar att hamnen anger att det kan bli aktuellt att nyttja en liten del av
vattenomréadet pd Platzers fastigheter vid om-/nybyggnation av kaj 752. Detta &r
nagot som parterna fir komma Overens om framover. Platzer onskar dock vara
tydlig med att hamnen i s stor utstrickning som mdjligt behover begrinsa
nyttjandet av Platzers fastigheter. En sadan begriansning behdver bl.a. innebéra att
Platzers hyresgéster i den intilliggande smabatshamnen inte forhindras att komma
in och ut med sina bétar. Dessutom behdver det finnas en hog ambitionsniva frén
hamnens sida att byggnationen blir sa kort som mojlig, men samtidigt med sa
begrinsad omgivningspaverkan som mojligt.

Platzer 6nskar ocksa infor framtagandet av tillstindsansdkan att hamnen noterar
att Platzers nérliggande fastigheter innehaller kontorsverksamheter. Det &r darfor
mycket viktigt att hamnens entreprenadarbeten och utokade hamnverksamhet
anpassas pa sadant sitt att tillimpliga riktlinjer for buller kan innehéllas och att
storningarna minimeras for Platzers hyresgéster. Platzer onskar att hamnen
foreslar relevanta villkor for begrinsning av buller i forhallande till
kontorsverksamhet.

Kommentar:

Inskickat yttrande ror “Yttrande over granskningshandlingar for
tillstandsansékan hamnverksamhet och vattenverksamhet Arendal 2024, GHAB
2024-0155" och inte foreliggande detaljplaneforslag. Stadsbyggnadsforvaltningen
har via mejl upplyst aktuell avsidndare pa Platzer, men har inte fatt ndgon
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aterkoppling. Aktuellt yttrande har vidarebefordrats till Géteborgs Hamn.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att synpunkterna behandlar ett byggskede
och inte fragor tillhdrande detaljplanen.

24.CF Arendal 17 AB, Arendal 1:17

CF Arendal 17 AB stér fast vid tidigare inskickade synpunkter i samradsskedet
och betonar vikten av ett bevarande av "Specialvdgen" da den ar viktig for att vara
hyresgéster skall kunna bedriva verksamhet i omradet. CF Arendal 17 AB 6nskar
att vigen bevaras eller att en alternativ 16sning tas fram. Vidare stéller vi oss
skeptiska till den foreslagna trafiklosningen dér tag passerar i samma niva som
biltrafiken som vi sedan tidigare har betonat. Ett tilldgg till tidigare skrivelse &r att
det dr av stor vikt for CF Arendal 17 AB att jdrnvdgen bibehéller full funktion
under bdde byggnation men dven efterat. Om jarnvagen pa nagot sitt skulle
begrinsas framover sa behover CF Arendal 17 AB informeras om det i god tid i
forviag. Vidare motsitter sig CF Arendal 17 AB att avsta mark inom Arendal 1:17
som foreslds pa sida 72 i planbeskrivningen.

Kommentar:

Stadsbyggnadsforvaltningen har sedan tidigare i samrddsredogorelsen redogjort
for varfor typ av trafiklosning 1 aktuell korsning har valts. Planskildhet hir har
inte bedomts mojlig att anldgga, framst pga befintliga h6jdforhallanden som
skulle innebidra behov av dver 100 meter langa ramper samt risker for paverkan pa
néraliggande pipelinestrék lings Oljevéigen. Vidare har
Stadsbyggnadsforvaltningen i samma dokument redogjort for anledningen till att
”Specialvdgen” inte kan behallas. Den cirkulationsplats som krévs for
utvecklingen av omrédet 1 stort, det vill sdga inte enbart farjeterminalens
utveckling utan dven Platzers aviserade utveckling, kréver yta som
”Specialvigen” idag gér pa. Vidare soderut 16per Specialviagen” pa Goteborgs
hamns mark, vilken hamnen har for avsikt att utveckla for hamnéndamal. Enligt
uppgift forbereder Goteborgs hamn uppsdgning av avtalet for ”Specialviagen” med
de som nyttjar vigen.

Under ombyggnationen av korsningen Oljevigen/Arendals All¢ &r stadens
ambition att hélla jarnvégen Oppen i sa stor utstrackning som mojligt. Avbrott
kommer inte kunna undvikas men all planerad paverkan kommer att meddelas alla
som berors 1 god tid. Jarnvagens funktion forvéntas inte paverkas till f6ljd av ny
utformning av korsningen, undantaget att jarnvégstrafik ibland kan f ldngre
vantetid vid cirkulationen alldeles efter farjeankomster. Sparinnehavaren har
mojlighet att, 1 dialog och samverkan med de sparnyttjande parterna, ombesorja
styrning av passagerna i viss man for att undvika att tdgpassager och tomning av
farja sker samtidigt. Med hinsyn till detta och farjornas tidtabeller bedoms risk for
en sammanfallande farjetdémning och tdgpassage ske forhallandevis sillan.

Mellan granskning och antagande har iansprdktagandet av Arendal 1:17 for
allmén plats minskat négot. Stadsbyggnadsforvaltningen beklagar att det dock
fortsatt innebér inskrankningar pé fastigheten Arendal 1:17, men som
planmyndighet har kommunen enligt 6 kap 13 § PBL rétt att iansprakta
kvartersmark for allmént &ndamaél och skyldighet att 16sa in den. Behovet av en ny
och sédkrarare trafiklosning i korsningen é&r, oaktat Féarjeterminalens tillkomst, ett
sedan tidigare identifierat behov.
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25.Preem, Rattighet 1480K-2001F81.1

Vi har tagit del av forslaget till ny detaljplan for hamnverksamheten i Arendal
inom stadsdelen Arendal. Vi hanvisar till véra tidigare inskickade skrivelser dér
véra synpunkter redan redovisats.

Vi vill dock framfora ett ytterligare papekande rérande den planerade cykelbanan
vid korsningen Oljevdgen/Arendalsviagen. Den foreslagna strickningen Ioper i
direkt anslutning till vér rorgata, vilket inte ar 6nskvart ur drifts- och
sakerhetssynpunkt.

Vi ber dérfor att denna synpunkt beaktas i det fortsatta planarbetet.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadsforvaltningen har inte fatt tidigare
synpunkter kring detaljplanen trots fraga till Preem om detta. Detaljplanen
kommer fortsatt mojliggora for tva alternativ av dragning for gang- och
cykelbanan. Vilket av alternativen som kommer att byggas ut avgdrs i kommande
exploateringsskede. Vid ett eventuellt anldggande av géng- och cykelbana Oster
om cirkulationen maste sékerhetsaspekter tas med i projekteringen och
erforderliga atgarder vidtas bade vad géller fardig gang- och cykelbana och hur
arbetena utfors under anldggningsskedet. Vad géller driftsaspekter vore det
lampligt att Staden har samrdd med Preem om detta i ett eventuellt
utbyggnadsskede.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

26.PK Trailerteknik AB

Vi har ett foretag pd Dockvallsgatan 11 som heter PK Trailerteknik AB. Vi
bedriver en verksamhet med att tillverka maskintrailers, dessa ar vildigt stora och
behdver utrymmesplats pa viag som dr mycket storre dn vad som tillats. Darfor
sOker vi alltid dispens av transportstyrelsen av dessa fordon. Vi har last att
cirkulationsplatsen vid korsning Arendals Allé och Oljevégen har tagit hidnsyn for
langa fordon upp till 34,5 m och detta &r jéittebra. Vi vill ocksa understryka att
denna plats dven behdvs ut frdn Dockvallsgatan till Arendals skans samt i
korsningen Arendals Skans och Arendals Allé. Annars har vi inget annat att
invénda pa.

Kommentar:

Planen medger hamn, lager och logistik och ger dirmed fortsatt mdjlighet for
verksamheter att finnas inom planomréadet.

Arendals Skans och Dockvallsgatan ligger redan idag pa privat mark.
Detaljplanen fordndrar inte dagens situation. For att sékerstilla att PK
Trailerteknik AB &ven fortsatt kan ha framkomlighet pa de berdrda gatorna kan ni
antingen fora en dialog direkt med véghéllarna/ fastighetsédgarna for Arendals
Skans och Dockvallsgatan eller som hyresgést fora dialog med hyresviarden, som i
detta fall ir GHAB. GHAB kommer som er hyresvird ha inflytande 6ver hur
gatuutformning gors pa Arendals Allé och Arendals Skans. GHAB ingér i GA:7
och onskar i1 framtiden inga i en gemensamhetsanldggning for Arendals Allé samt
Arendals Skans.
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Ovriga

27.Green Cargo

Green Cargo har gatt igenom remisshandlingarna for den utdkade
hamnverksamheten 1 Arendal. Hamnen har redan i dagsléget ett flertal
anvindningsomrdden, verksamheter och aktorer. Flera av dessa &r mer eller
mindre starkt kopplade till transporter pa jarnvag.

SSAB och de storre skogsbolagen ér nagra av dessa verksamheter som fraktar
gods pé jarnvig. Deras terminaler dr lokaliserade norr om den tilltdnkta infarten
till den nya Stenaterminalen 1 Arendal och har ett transportbehov som motsvarar 8
véxlingsrorelser per dygn, utspridda 6ver dygnets alla timmar.

I redovisad planbeskrivning ska dessa rorelser pad jarnviagen korsa det omfattande
flodet av last- och personbilar till/frén den nya hamnterminalen. Korsningen
foreslas ske 1 plan och tvérs igenom en cirkulationsplats.

Green Cargo ser flera risker med denna 16sning:

e Var bedomning dr att sakerheten hamnar 14ngt under den niva som é&r
normal och acceptabel for jarnvégstrafik. Erfarenhet fran befintlig
korsning, som har en ldmpligare teknisk utformning och betydligt mindre
biltrafikfloden, visar redan den pa betydande sékerhetsrisker.

e Passagetiderna for jarnvégstransporterna forlangs med foreslagen 10sning,
eftersom tadgen maste koras dnnu 1dngsammare och med storre forsiktighet
an 1 dagslédget. Detta orsakar extra storningar for végtrafiken.

e Nir olyckor och tillbud mellan vdg- och jarnvégstrafik sker orsakar detta
langvariga stopp 1 savél vig- som jarnvégstrafik.

Green Cargos uttryckliga 6nskeméal och rekommendation ar dérfor att forslaget till
korsning omarbetas s att sdkerheten hojs. Allra lampligast &r att anordna en
planskild korsning sa att de tva trafikslagen separeras. Om detta inte dr mojligt ar
det minsta som krivs ett sa kallat vigskydd sa att vigtrafiken stoppas fore och
under tagpassage. Omfattningen av végtrafiken 1 kombination med
konsekvenserna av méjliga olyckor motsvarar ett krav pd bommar och
varningsljus.

Ett sétt att ytterligare 6ka sdkerheten dr att forldgga jarnvégen utanfor
cirkulationsplatsen enligt bifogad principskiss. I detta forslag flyttas jairnvagens
anslutning till Trafikverkets anldggning i Skandiahamnen for att 1dmna plats for
cirkulationsplatsen sa att korsningarna kan laggas utanfor.

Green Cargos tro dr ocksa att en mer genomarbetad 16sning for jairnvigen dven
kan bidra till mindre stérningar for vagtratiken genom kortare passagetider for
tagen.

Oavsett 16sning finns krav pa riskanalyser enligt CSM-RA {or att hantera
gemensamma risker och i ett sddant arbete dr Green Cargo gérna behjélpligt.

Kommentar:

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar att Green Cargo vidhaller samma synpunkter
som 1 samradet. Eftersom planforslaget inte har dndrats 1 dessa avseenden kvarstar
Stadsbyggnadsforvaltningens bedomningar vilka redovisas nedan.
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Sparsdkerhet har varit en viktig frdga i planarbetet. Hastigheten for tdg genom
korsningen &r idag 30 km/tim. Den kommer formodligen att sédnkas till 10 km/tim
genom den planerade cirkulationen.

En riskanalys har genomforts 1 enlighet med Stadsmiljoforvaltningens
sakerhetsstyrning for industrispér. Stadsmiljéforvaltningen bedémde att CSM-RA
inte behovde genomforas i detta skede. Stadsmiljéforvaltningen avgor vid
projekteringsskedet om de anser att nagon CSM-RA ska utforas.

Riskanalysen visade att foreslagna atgirder inte ger nagra oacceptabla risknivaer.
Den har dven med forslag pa ytterligare riskreducerande dtgérder. Cirkulationen
blir eventuellt en del av Europavég 45 1 framtiden. Trafikverket har lést
riskutredningen och beddmt att riskanalysen ar vil utford. De har dven uttalat sig
om cirkulationslosningen och gér bedomningen att de tillféllen da tagpassagerna
sammanfaller med en farjetdomning bedoms bli fa.

Trafiklosningen har utgaende fran ett utformnings- och sidkerhetsperspektiv tagit
hdjd for att kunna hantera en 6kad spéartrafik, men inte fullt ut for den passagetids-
forlangning som sker. Slutsatser man dndé kan dra fran den trafikanalys som
gjorts &r att det inte &r en 6kad méngd tdg som kan bli ett problem utan snarare nir
tdgen gar 1 forhallande till farjetomning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket ssammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tomning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begrédnsning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme é&r att foredra ur framkomlig-
hetssynpunkt.

Det ar rimligt att anta att det av ndgot skil kan bli ett langvarigt stopp dér ett tag
blockerar cirkulationen och orsakar kder och forseningar. S& lange det ér en sillan
forekommande handelse dr det acceptabelt.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksidkerhetsmaiss-
igt, men en planskildhet hér har inte bedomts mojlig att anldgga, framst pga be-
fintliga hojdforhallanden som skulle innebéra behov av 6ver 100 meter 1dnga ram-
per samt risker med paverkan pa néraliggande pipelinestrak ldngs Oljevagen.

Staden forutsatte tidigt i projektet att det skulle vara bommar som félldes ner nir
det kommer tdg, men fick synpunkter och motiveringar fran Trafikverket som av-
radde fran det. Istéllet forslas ljud- och ljussignaler (idag finns endast vigskyltar).
Vid projektering kommer Stadsmiljoforvaltningen ta stillning till vilka
sdkerhetsanldggningar som behovs. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att
utrymme for bomanldggning finns inom planomréadet varfor nagon justering av
planforslaget inte behdvs infor antagande.

Forslaget att andra spardragning och flytta cirkulationen &t sydost kan vara intres-
sant och har fordelar, men det dr inte sékert att helhetslésningen sett ur alla
aspekter totalt sett blir béttre. Det kan till exempel bli problematiskt med en cirku-
lationsplats med trafik fran bade Arendals Allé och néraliggande korsning Osterut
— alternativt med tvd hogt belastade korsningar (for) ndra varandra.
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28.Stena Line Scandinavia AB
Inledning

Inledningsvis vill Stena Line framf6ra att vi dr positiva till detaljplanen for
hamnverksamhet 1 Arenal tas fram for att mojliggora en omlokalisering fran
Masthugget och Majnabbeterminalerna till Arendal.

Diérav ér det av storsta vikt att tillfarts och franfarts infrastrukturen star klar i god
tid innan omlokaliseringen och etablering av fdrjehamnarna till Arendal, med
detta avses 1 forsta hand Sorredsldnken samt cirkulationsplatsen Oljevigen-
Arendals Allé. Men till detta d&ven andra mindre trafikforbéttrande atgirder sdsom
ex anslutande ramper vid motet till 155:an Osterut.

Synpunkter Planforslaget:

Stena Line stéller sig bakom G&teborgs Hamns inkomna remisssvar (Dnr GHAB:
2025-0385) pa alla punkter.

Ovriga synpunkter:

I planforslaget finns det tva alternativ till strickning av gdng- och cykelvég vid
cirkulationsplatsen. Stena Line kvarstér i1 sin uppfattning att strickningen Oster
samt norr om cirkulationsplatsen dr det klart bésta alternativet, bland annat med
tanke pa trafiksdkerheten for cyklisterna. Konfliktpunkten mellan fordon, gaende
och cyklister i direkt anslutning till in- och utfarten till hamnterminalen undviks
diarmed. Det finns en risk for olyckor vid denna passage da det i samband med en
farjeankomst eller -avgang ar mycket trafik. Stor andel av trafiken dr tung trafik.
Risken é&r stor att dessa stora tunga fordon forhindrar sikten for andra trafikanter
pa vig in eller ut frdn terminalen. Risken dr ocksa att lastbilsforarna inte
uppmarksammar en cyklist eller gdende, sarskilt vid utfarten in i cirkulationen dir
foraren framst har uppsikt &t vénster for att se 6vriga fordon i cirkulationen och
latt kan missa cyklister frdn hoger. Det ér ofta forekommande att trafikanter
till/frdn en férjeterminal upplever det som en stressande situation kopplat till att
hitta ritt och att vara i tid vilket kan medfora forsdmrat fokus pa ndrvaron av
oskyddade trafikanter. Dessutom medfor denna strickning att cyklisterna ska
korsa Oljevigen Oster om cirkulationen vid korsningen med Nordatlanten (dar den
ligger idag). Var bedomning dr att det dr sékrare for cyklisterna att korsa
Oljevégen norr om cirkulationen. Hér blir det en tydligare passage én i befintlig
passage. Med befintlig 16sning &dr det 4&ven mycket svdangande trafik ut och in fran
Nordatlanten som gor att den &r svar att overblicka. For cyklister till/frén Ostra
Oljevégen innebér alternativet med cykelbana Oster om cirkulationsplatsen och
med passage norr om denna en nagot ldngre resvig men tryggare, enligt oss.
Oavsett val av alternativ dr det en utmanande trafikmilj6 att cykla i, med mycket
trafik och stor andel tung trafik, varfor det dr av storsta vikt att passagerna
utformas med hog trafiksékerhet.

Stena Line anser det nddvindigt att kollektivtrafiken fir utdkad och forstérkt
frekvens till och fran Arendal. Resande géster, turister och medarbetare till
verksamheten har ett behov av kollektivtrafik till och frén planomradet dygnets
alla timmar aret runt. Planerad och beslutad kollektivtrafik behdver i god tid
kunna kommuniceras utat for intressenter, far inte rdda nigra osdkerheter eller
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tveksamheter runt kollektivtrafiken infor trafikstarten av farje- och Ropax-
verksamheten.

Kommentar:
Se svar till Goteborgs hamn AB.

29.Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen i Goteborg stéller sig fortsatt kritiska till hur forslaget pa
ny féarjeterminal i Arendal ser ut dven i granskningsskedet. Foreningen vill darfor
se fler atgérder fOr att béttre virna och stirka miljo och natur i omrédet. Bakom
beslutet finns kritik mot exploatering av hamnomrade samt péfrestning av
nérliggande natur med befintliga naturvérden, Sveriges 16 miljomal samt de
kumulativa effekterna i omrddet som helhet.

Kumulativa effekter av exploatering

Naturskyddsforeningen i Goteborg konstaterar att detaljplanen fortsatt saknar en
samlad redovisning av kumulativa effekter fran pagaende och planerad
exploatering i Torslandaomradet. Flera parallella projekt riskerar sammantaget att
ge betydande negativ paverkan pa naturvirden, sirskilt i och kring Natura 2000-
omréddet Torsviken. Vi efterlyste att dessa effekter redovisas tydligt i
granskningsskedet.

Lokala naturvdrden och rodlistade arter

Naturskyddsforeningen i Goteborg dr fortsatt kritiska till att ingen
naturvdrdesinventering har genomforts, trots att flera rodlistade arter rapporterats i
ndromrddet enligt Artportalen. Det giller bland annat ejder, storspov, tornseglare,
bergand, gronfink, skogsalmen, klofibblan och igelkott. Dessa arter &r starkt
hotade eller akut hotade, och deras livsmiljoer riskerar att pdverkas negativt av
planens genomforande. Vi efterlyser att dessa naturviarden beaktas och att en
inventering genomfors innan planen antas.

Paverkan pa marina miljéer och biologisk mangfald

Detaljplanen medger utdkad hamnverksamhet, vilket innebar 6kad fartygstrafik
och fysisk paverkan pa vattenmiljoer. I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB sida
13) anges att:

"Den planerade hamnverksamheten utgor dven tillstandspliktig verksamhet enligt
miljobalken. Vattenverksamheten omfattar om- och utbyggnad av befintliga
kajer."

Vidare hiavdas att:

"Paverkan pa Natura 2000-omradet Torsviken bedoms under driftskedet innebdra
en obetydlig eller marginell paverkan pd den totala ljudnivdn [...] dd det i forsta
hand dr trafikbuller fran vig 155 som dominerar ljudnivan."

Vi vill understryka att dessa effekter dr en direkt f61jd av planens genomforande
och maste redovisas i detta skede. Att hdnvisa till framtida tillstandsprovning ar
otillrackligt.
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Forskning visar att dlgrisingar ér sarskilt kénsliga for sedimentuppgrumling,
erosion och buller fran fartygstrafik. De &r viktiga for biologisk mangfald,
kolinlagring och vattenrening.

Fororeningar och deponi

Naturskyddsforeningen i Goteborg dr fortsatt kritiska till att atgérdsplaner for
fororeningar inte redovisas i planeringsskedet. Granskningshandlingarna bekriftar
att omradet innehéller potentiellt fororenade fyllnadsmassor och att grundvattnet
missténks vara fororenat.

PM Fororenade omraden, sida 13:

"Under anldggningsskedet [...] kommer potentiellt fororenade fyllnadsmassor att
gravas ut." "Grundvattnet misstinks ocksd kunna vara fororenat och kan komma
att behova omhdndertas."

Omradet leder ut till en mycket kénslig recipient (Goéteborgs Stad, 2021).
Atgirdsplaner bor presenteras nu, inte vid byggstart.

Dagvatten och gronstruktur

Naturskyddsféreningen i Goteborg instimmer med dagvattenutredningens forslag
om att biofilter ska anlidggas vid cirkulationsplatsen. Vi vill fortydliga att
dagvattenlosningar som biofilter och genomtranglig mark dr avgérande for att
skydda marina miljoer och samtidigt bidra till biologisk méngfald.

Industriomraden har generellt hog potential att stodja lokal biologisk mangfald,
sarskilt genom ruderat mark och 14g skotsel. Vegetation som tillats etablera sig
utan intensiv forvaltning kan gynna pollinatdrer och andra arter. Denna potential
bor tas till vara i planforslaget.

I ljuset av EU:s naturrestaureringsforordning, som antogs 2023, ar det sdrskilt
relevant att planforslaget bidrar till restaurering av skadade ekosystem.
Forordningen anger att 30% av skadade marina miljoer ska restaureras senast
2030, och att restaurering ska ha paborjats i 90% av omrédena senast 2050.

Positiva aspekter

Vi vill fortsdtta lyfta att vissa delar av planforslaget har positiva inslag:

e Flytt av farjeterminalen fran innerstaden till Arendal kan minska
trafikbelastning och buller i centrala Goéteborg.

e Samordning av hamnverksamhet 1 Ytterhamnsomradet kan ge bittre kontroll
over miljopéverkan.

e Koppling till Lindholmsforbindelsen kan bidra till forbattrad kollektivtratik och
minskad biltrafik.

Dessa aspekter dr beroende av att miljokonsekvenserna hanteras korrekt och att
Natura 2000-omradet skyddas fullt ut.

Slutsats

Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att detaljplanen 1 sin nuvarande form
innebadr risk for betydande negativ paverkan pé bade lokala och regionala
naturvdrden. Planen brister i redovisning av kumulativa effekter, pdverkan pa
rodlistade arter, fororeningsrisker och marina ekosystem.
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Vi efterlyser en transparent och ekologiskt forankrad redovisning av dessa
effekter, samt att atgardsplaner presenteras i detta skede. Planen bor stodja
Goteborgs miljomal, sarskilt malet om hog biologisk mangfald, och EU:s
naturrestaureringsmal.

Vi motsétter oss att planen antas i nuvarande form.

Kommentar:
Kumulativa effekter av exploatering
Kumulativa effekter har sedan tidigare lyfts i Miljokonsekvensbeskrivningen.

I sitt samradsyttrande anger Léansstyrelsen att de anser att bedomningarna 1
MKB:n bygger pa bista tillgangliga kunskap om bullersituationen i omradet och
typiska bullereffekter pa faglar i omraden likt Torsviken. Lansstyrelsen sdg darfor
inga skal att gora en annan bedomning &n att planen kan genomforas utan att
miljon 1 Natura 2000-omradet paverkas pa ett betydande sitt.

Utifran genomforda beddmningar i miljokonsekvensbeskrivningen anser
Stadsbyggnadsforvaltningen att frdgan &r utredd i rimlig omfattning for ett
planskede. Som tidigare ndamnt kommer kumulativa effekter &ven behandlas 1
samband med miljotillstdndet for hamnverksamhet.

Lokala naturvdrden och rodlistade arter

Stadsbyggnadsforvaltningen star fast vid sin beddmning om att en
naturvdrdesinventering inte dr rimlig att genomfora. Planomradet &r néstintill helt
hérdgjort, med undantag for enstaka impedimentsytor. Vidare har flygstrdk sedan
tidigare analyserats och utgjort underlag for bedomningar 1 planen.

Paverkan pa marina miljéer och biologisk mangfald

Miljokonsekvensbeskrivningen for planen utgér ifran den kommande
markanvéndningen, inte markarbeten som sker under entreprenaden. Det utreds
bast 1 miljotillstdndet.

Trafikbullret fran vag 155 som paverkar Natura 2000 hérror fran ordinarietrafik”,
inte trafik kopplat till farjeverksamheten och sker dérfor inte till f61jd av planen.

Fororeningar och deponi

Atgirdsplaner tas inte fram i planskedet. Féroreningssituationen #r utredd och &r
av begransad omfattning.

Dagvatten och gronstruktur

Utformning och skdtsel av ytor regleras inte i detaljplanen. Stor del av
planomrédet dr redan idag hardgjort. Mojlighet finns att arbeta med gronytor 1 och
omkring cirkulationsplatsen. Inne pa terminalomradet forvintas andelen gronytor
bli liten och skoétselnivan anpassas efter ytans funktion och placering.
Naturskyddsforeningens inspel formedlas till exploator.

Som tidigare har ndmnts i samraddsredogorelsen omfattar inte planen
vattenomraden och utformning av den marina miljon kan dérfor inte hanteras
inom denna detaljplan.
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Revideringar

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebér att hantering av skyfall har
reglerats tydligare 1 plankartan och att en bestimmelse som hanterar risk for
olyckor med farligt gods har inforts pd plankartan. Planomradet har minskat i
nordvistra delen av cirkulationsplatsen eftersom den delen har visat sig inte
behovas for att klara trafiklosningen. Berdrda fastighetségare har informerats om
revideringen. Eftersom revideringen inte innebér nagon vasentlig dndring av
forslaget erfordras inte ndgon ny granskning. Miljokonsekvensbeskrivningen
kompletteras utifran revideringarna i planen.

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli

Enhetschef detaljplan Hisingen Konsultsamordnare
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Yttrande 1(3)
@ Datum Diarienummer

Bl Lansstyrelsen 2025-10-08 36040-2025
X Vastra Gotaland

Goteborgs Stad
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Granskningsyttrande Over detaljplan for
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen

Arendal i Goteborgs kommun, Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade september 2025 for samrad enligt 5 kap. 22 §
plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11
kap. 10 § PBL och nu kanda férhallanden att planen inte kan
accepteras och kan darfér komma att prévas av Lansstyrelsen om
den antas.

Motiv for beddmningen

Detta yttrande lamnas med stod av 5 kap. 22 § plan- och bygglagen
(PBL). Enligt 5 kap. 22 § PBL ska det av yttrandet framga om forslaget
innebar strida mot ndgon av de fem ingripandegrunderna.

Lansstyrelsen befarar inte att:

o Riksintresse kommer att skadas patagligt

e Mellankommunal samordning blir olamplig

o Miljokvalitetsnormer (MKN) inte f0ljs

e Strandskydd upphavs i strid med gallande bestammelser

Lansstyrelsen befarar dock att:

o Bebyggelse blir olamplig eller ett byggnadsverk olampligt
med hansyn till manniskors halsa och sakerhet eller till risken
for olyckor, 6versvamning eller erosion

Postadress: 403 40 Goteborg ~ Telefon: 010-224 40 00 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland
www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter
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Halsa och sakerhet

Farligt gods och farliga verksamheter

Kommunen behover forklara och motivera hur ett skyddsavstand
om 100 meter mellan terminalbyggnaden och

uppstallning /transportled for farligt gods kommer att sakerstallas,
Kommunens beddomning att det ar troligt att det ar mojligt ar inte
tillracklig utan kommunen behdver visa pa hur en sadan utformning
astadkoms och hur det sikerstalls att det foljs upp i kommande
processer.

Verksamheten innebar stora personantal med potentiellt kansliga
individer (barn, aldre, personer med funktionsvariationer med mera)
inom ett omrade med bade farliga verksamheter och transporter av
farligt gods. I riskanalysen foreslas ytterligare skyddsatgarder.
Resultatet i riskanalysen och osdkerheter i ingdngsvérden talar for
att riskreducerande atgarder behover inforas. Skyddsatgarder ska
utformas utifran de olyckskonsekvenser som identifieras i
riskanalysen. Atgirder behdver vara reglerade pa ett plantekniskt
godtagbart satt.

Skyfall och éversvamning

Kommunen har inte faststallt hur skyfallet ska hanteras. I forslagen
pa mojliga 16sningar ingér att andra marklutningar inom
planomradet for att inte leda vatten norrut och for att leda vatten ut
mot Rivo fjord. Foreslagen skyfallshantering indikerar att
marknivaerna kan behova dndras inom planomradet. Nar omradet
gors om, och i och med att skyfallet kommer att behova hanteras
inom planomradet genom att andra marknivder, gor lansstyrelsen
beddémningen att det finns risk for att marknivderna dndras sa att
planeringsnivderna inte uppnas. I aktuellt omrade ar
planeringsnivderna for samhaéllsviktig verksamhet +3,4 meter.
Genom att reglera en lagsta tilliten marknivd, till vilken marken inte
far sankas lagre an, sakerstéller kommunen att omradet inte riskerar
att oversvammas vid en hogvattenhandelse.

[ skyfallsutredningen framkommer det att det finns problem med
framkomlighet, stdende vatten och instingda omraden i och i
anslutning till planomradet. De atgirder som kravs for att hantera
skyfallet maste beskrivas saval som effekten av atgarderna.
Atgirderna behéver vara sikerstillda i plankartan.
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Geoteknik

Lansstyrelsen har samratt med SGI i arendet som har framfort att de
inte har haft tillgang till fullstandigt underlag under
granskningstiden och dterkommer med yttrande efter att ha fatt ta
del av kompletterande underlag.

Lansstyrelsen aterkommer med en komplettering i frdgan efter att
ha fatt ta del av SGI:s synpunkter i drendet.

Beslutande

Foretradare for avdelningen for civilt forsvar och beredskap har
bidragit till beredningen av detta yttrande. Detta yttrande har
beslutats av funktionschef Nina Kiani Janson med planhandlaggare
Zilka Cosic som foredragande.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

Kopia till

Lansstyrelsen/
Avdelningen for civilt forsvar och beredskap, Dea Ternstrom
Funktionschef Plan och bygg, Nina Kiani Janson
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@ Datum Diarienummer

Bl Lansstyrelsen 2025-10-21 36040-2025
X Vastra Gotaland

Goteborgs Stad
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Kompletterande granskningsyttrande over
detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom
stadsdelen Arendal i Goteborgs kommun, Vastra

Gotalands lan

Handlingar daterade september 2025 for samrad enligt 5 kap. 22 §
plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Om arendet

Lansstyrelsen har lamnat ett yttrande daterat 2025-10-08 6ver
foreliggande detaljplan. Lansstyrelsen avser dock med detta
yttrande att komplettera foregdende yttrande vad galler rubriken
"Geoteknik” enligt nedan.

I granskningen har Lansstyrelsen samratt med Statens geotekniska
institut (SGI) i arendet som under granskningstiden framforde att de
inte har haft tillgang till fullstandigt underlag och kommer inkomma
med sitt yttrande inom tre veckor efter komplettering av underlaget.
Lansstyrelsen har invantat SGI:s yttrande for att yttra sig i fragan
kring geoteknik.

SGI inkom med sitt kompletterande yttrande den 16 oktober 2025.

Lansstyrelsens samlande bedomning

Lansstyrelsen lamnar foljande bedomning enligt 5 kap 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11
kap. 10 § PBL och nu kdnda férhéllanden att planen inte kan
accepteras och kan darfér komma att provas av Lansstyrelsen om
den antas.

Postadress: 403 40 Goteborg ~ Telefon: 010-224 40 00 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland
www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter
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Motiv for bedéomningen

Lansstyrelsen befarar att bebyggelse blir olamplig eller ett
byggnadsverk olampligt med hansyn till manniskors halsa och
sakerhet

Fragor kring geoteknik maste 10sas pa ett tillfredstillande satt for att
planen inte ska Overprovas.

Geoteknik
Lansstyrelsen har tagit del av SGI:s yttrande daterat 2025-10-16.
I sitt yttrande skriver SGI att deras synpunkter delvis kvarstar fran

samradet. Synpunkten som kvarstar redovisas som punkt D i SGI:s
yttrande, 6vriga punkter ar hanterade.

SGI fortsétt anser att lagsta lagvatten (LLW) ska anviandas som
dimensionerande fri vattenyta fér samtliga odranerade berakningar
bade for befintliga férhdllanden och de férhdllanden som planen
tillater.

Lansstyrelsen delar SGI:s bedomning och hanvisar till SGI:s yttrande

i sin helhet.

De som medverkat i beslutet

Detta yttrande har beslutats av funktionschef Nina Kiani Janson med
planhandlaggare Zilka Cosic som foredragande.

Nina Kiani Janson
Zilka Cosic

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

Bilaga for kannedom

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran:
SGI, daterat 2025-10-16

Kopia till
SGI, Maria Kristensson och Martin Dreifaldt

Lansstyrelsen/
Funktionschef Plan och bygg, Nina Kiani Janson
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Er beteckning
Kmn: SBF-2023-00517

Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan

vastragotaland @lansstyrelsen.se

Goteborgs Stad
stadsbyggnad @stadsbyggnad.goteborg.se

Detaljplan for
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal

Yttrande over granskningshandling

Statens geotekniska institut (SGI) har beretts méjlighet att yttra sig 6ver rubricerad detaljplan. SGI:s
yttrande avser geotekniska sidkerhetsfragor sdsom ras, skred, erosion och geotekniska fragestallningar
kopplade till 6versvimning. Grundlaggnings- och miljétekniska fragor, sdsom hantering av radon, in-
gar inte i var granskning.

Underlag:
1. Samradsredogorelse, utfardat: 2025-08-22
2. Planbeskrivning, Granskningshandling, september 2025
3. Plankarta, Granskningshandling, daterad 2025-08-22
4. PM Geoteknik, upprattad av WSP, datum: 2025-08-15

SGI:s synpunkter
SGI har under samradsskedet yttrat sig, (2024-12-03, dnr: 4.3.1-2411-1562) och da framfort att

A. Den geotekniska undersékningen ar oversiktlig och att det finns osdkerheter kring skjuvhall-
fastheten och bergnivan.

B. Det saknas geotekniskt underlag for bestimning av lerans egenskaper.

C. Det finns osdkerheter angdende bergniva, som ar avgorande for omradets stabilitet, vid kaj-
plats 752.

D. LLW bor anvidndas som dimensionerande vattenniva for fritt vatten i vattendrag.

E. Detbehover tydliggoras att samtliga bergslanter som kan paverka riskbilden i planomradet
och dess ndarmaste omgivning ingatt i utredningen som underlag till bedémning av planomra-
dets lamplighet.

F. Detbehdver dven framga att samtliga av dessa bergslanter ockséa ar inkluderade i det namnda
kontrollprogrammet.

SGI lyfte aven fragan om eventuella framtida markhéjningar pa grund av 6versvamningsrisker behovs
och att det i sa fall beh6ver beaktas i detaljplanearbetet och stabilitetsutredningarna.

Statens geotekniska institut

581 93 LINKOPING Telefon: 013-20 18 00 Bankgiro: 5211-0053
Besdksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post: sgi@sgi.se Org.nr: 202100-0712
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~ STATENS 2(2)
' GEOTEKNISKA Yttrande
|NST|TUT Datum Diarienummer
2025-10-16 4,3.1-2509-1167

Tidigare framforda synpunkter kvarstar delvis och planen bor darfér justeras infor antagande

Gallande punkt D kan vi konstatera att konsulten i geotekniskt PM [4] har beaktat varaktigheten av
LLW och motiverat varfér MLW har anvénts. Vi har inga invandningar mot att MLW anvants vid kom-
binerad analys. Vid odranerad analys anser vi fortsatt att LLW ska vara dimensionerande och att detta
behover justeras innan planen antas.

Konsulten har gjort en kdnslighetsanalys med LLW (odranerad analys, planerad anldggning, Kajplats
752) och visat att berdkningarna uppnaér erforderlig sakerhetsfaktor. SGI anser att LLW ska anvéndas i
som dimensionerande fri vattenyta for samtliga odranerade berakningar bade for befintliga forhallan-
den och de forhallanden som planen tillater.

Ovriga punkter har hanterats och vi har inga ytterligare synpunkter p& dessa.

Beslut i detta drende har fattats av enhetschefen Maria Kristensson, efter féredragning av geotekni-
kern Martin Dreifaldt. I handldggningen av drendet har dven berggrundsgeolog Johan Berglund med-
verkat

Beslutet har fattats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT

Maria Kristensson
Martin Dreifaldt

Statens geotekniska institut

581 93 LINKOPING Telefon: 013-20 18 00 Bankgiro: 5211-0053
Besdksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post: sgi@sgi.se Org.nr: 202100-0712
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Sammanfattning

Arendalshamnen i Géteborg har nyttjats for hamnverksamhet; RoRo-hantering och
kryssningstrafik sedan 2000-talets borjan. Géteborgs Hamn AB ser ett behov av att
utdka omradet for hamnverksamhet och har tagit dver mark- och vattenomraden i
Arendal for att kunna svara upp mot det behov som finns av en utékad ytterhamn.

Den fortsatta och utékade hamnverksamheten medfér att en ny detaljplan for del av
Stadsplan 1480-11-2929 behdver tas fram for att mojliggéra att hamnverksamhet ska
kunna tilldtas i den delen.

Den planerade hamnverksamheten utgér aven tillstandspliktig verksamhet enligt
miljdbalken. Den tillstandspliktiga hamnverksamheten omfattar fortsatt och utdkad
hamnverksamhet for lastning och lossning av gods-, person- och fordonstransporter.
Vattenverksamheten omfattar om- och utbyggnad av befintliga kajer.

Detaljplanen har bedémts innebara en betydande miljépaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram. Ett flertal utredningar och
undersokningar har genomforts, vilka ligger till grund for miljobedémningen.

Planomradet ligger inom eller i anslutning till riksintressen fér kommunikation,
industriell produktion, hdgexploaterad kust och kulturmiljd. Detaljplanen beddms bidra
till syftet med riksintresse fér kommunikation. Paverkan pa riksintresse industriell
produktion ar forsumbar da omraden for produktion, hamndelar kopplade till
raffinaderiverksamheten eller distributionen inom hamnomradet inte kommer paverkas
av projektet genom férandrad funktion eller placering. Riksintressen for kulturmiljé och
hdgexploaterad kust beddéms inte paverkas. Sammantaget bedéms detaljplanen inte
medfora nagon pataglig skada pa riksintressena.

Strax vaster om Arendalshamnen ligger Torsvikens Natura 2000-omrade, som hyser
ett rikt fagelliv. En fortsatt och utékad hamnverksamhet i Arendalshamnen bedéms
under driftskedet innebara en obetydlig eller marginell paverkan pa den totala
ljudnivan i Natura 2000-omradet, bland annat da det i férsta hand ar trafikbuller fran
vag 155 (Ockerdleden) som dominerar ljudnivan. Under anlaggningsskedet kan det
behdva genomforas skyddsatgarder om flera bullrande arbeten pagar samtidigt.
Detaljplanen beddéms inte medféra sadan stérning eller skada som pa ett betydande
satt kan forsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

Utanfor projektomradet har vardefulla marina naturvarden i form av algrasangar och
blamusselbankar identifierats. Planforslaget bedoms inte innebéra direkta negativa
effekter pa marin naturmiljo. En 6kad fartygstrafik kan paverka marina naturvarden till
foljd av grumling. Grumling kommer framst uppsté i hamnbassangen, en 6kad
fartygstrafik bedoms darmed ha en mycket begransad paverkan pa marina
naturvarden.

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
Bestallare: Stadsbyggnadsforvaltningen genom Géteborgs Hamn AB Slutrapport
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Gota alv bestar av flera vattenférekomster. Planomradet ligger inom
vattenférekomsten Rivo fjord nord, som darmed utgdr recipient for dagvatten fran
planomradet. Planen beddéms medféra en positiv effekt for vattenférekomsten, da
reningen av dagvattnet kommer férbattras inom omradet. Mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna i vattenférekomsten bedéms inte paverkas. Konsekvenser vid
eventuella skyfall har minimerats genom planbestammelser fér hojdsattning och
anpassning av kansliga byggnader.

Detaljplanens syfte kommer fortsatt medféra att bullrande verksamheter kan etableras
pa platsen. Paverkan fran nuvarande markanvandning beddms inte skilja sig
vasentligt, konsekvenserna bedéms bli obefintliga eller forbattras jamfért med
dagslaget. Riktvarden fér boendemiljoer kommer innehéllas med god marginal.

Luftmiljon i de centrala delarna av Géteborg ar tidvis starkt paverkad av utslapp fran
olika kallor, bland annat trafik och stadsnara industrier. Enligt luftutredningen kommer
utslapp fran bade trafik pa land och vatten minska till féljd av planforslaget.
Planférslagets konsekvenser bedéms darmed bli positiva.

Planerad markanvandning innebar att det bland annat finns risker kopplat till hantering
av farligt gods. Risk- och sdkerhetsaspekter har darfor beaktas i MKB:n. Utdver de
risker som redan ar aktuella for pagéende verksamhet har aven risk och sakerhet for
personal samt passagerare utretts. Bland annat ska forbindelsegang och publika ytor
inom terminalbyggnad ska vara férsedda med mekanisk ventilation som gar att stanga
av centralt. Med de skyddsatgarder som planeras kommer risknivaerna bli acceptabla.

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
Bestallare: Stadsbyggnadsforvaltningen genom Géteborgs Hamn AB Slutrapport
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och detaljplanens syfte

Arendalshamnen i Géteborg har nyttjats for hamnverksamhet; RoRo-hantering och
kryssningstrafik sedan 2000-talets borjan. Géteborgs Hamn AB ser ett behov av att
utdka omradet for hamnverksamhet och har tagit dver mark- och vattenomraden i
Arendal for att kunna svara upp mot det behov som finns av en utékad ytterhamn.

Den planerade hamnverksamheten utgor tillstandspliktig verksamhet enligt
miljdbalken. Den tillstandspliktiga hamnverksamheten omfattar fortsatt och utdékad
hamnverksamhet for lastning och lossning av gods-, person- och fordonstransporter.
Vattenverksamheten omfattar om- och utbyggnad av befintliga kajer.

Detaljplaner upprattas av kommuner for att reglera anvandningen av mark- och
vattenomraden samt bebyggelse och byggnadsverk inom ett visst omrade.
Detaljplanen ar juridiskt bindande och galler tills den upphavs eller ersatts av en ny
detaljplan. Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) beddmer konsekvenserna av ny
detaljplan och MKB ar en del av planhandlingarna.

Den fortsatta och utékade hamnverksamheten medfér att en ny detaljplan for del av
Stadsplan 1480-11-2929, se Figur 1, behéver tas fram. Stadsplanen behdver andras for
att kunna tilldta hamnverksamhet och begaran om planbesked inlamnades till
Stadsbyggnadsforvaltningen, Géteborgs Stad 2022-06-09.

1480K-11-2929

1480K-2-5222 |
|

“““ = 200m
— [ T —

Figur 1 Géllande stads- och detaljplaner. Stadsplaner markerat i gult och detaljplaner markerat i
brunt. Ungeférlig avgrdnsning av detaljplaneomrédet &r markerat i orange. Kélla: Géteborg Stad

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
Bestallare: Stadsbyggnadsforvaltningen genom Géteborgs Hamn AB Slutrapport
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2 Planforslag

2.1 Lokalisering

Omradet som féranleder en ny detaljplan ar markerat i Figur 2. Detaljplanen
angransar i Oster till detaljplan 1480K-2-5222, se Figur 1, och i sdder till Gota alv.

Omgivande verksamheter utgdrs framst av hamnverksamhet samt industrier.

Figur 2 Planomradet gréns visas med orange linje. Namn pa befintliga kajplatser (750-752)
markeras i karta pa respektive kajplats.

2.2 Omfattning

Syftet med detaljplanen ar att planlagga fér hamnverksamhet och majliggéra
etablering av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att méjliggdra for lager och
logistik samt till att mojliggora for en saker trafiklésning i korsningen Oljevagen/
Arendals Allé dar saval jarnvagstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt gang- och
cykeltrafik inryms.

Det aktuella planomradet omfattar sa val verksamhetsytor som gator och allman
platsmark. For att planens syfte ska kunna méjliggéras behéver del av géllande
stadsplan andras fran industri till hamn.

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
Bestallare: Stadsbyggnadsforvaltningen genom Goéteborgs Hamn AB Slutrapport
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Arendalshamnen har idag en sammanlagd kajlangd pa cirka 700 meter. | detaljplanen
ingar kajplats 752 som framst nyttjas for kryssningsfartyg. Stérsta delen av
terminalomradet nyttjas for uppstallning av trailers och bilar men ibland dven
containers.

En ny trafikldsning, sannolikt en cirkulationsplats vid korsningen Arendals allé och
Oljevagen ingar aven i detaljplanen. Markomradet ar cirka 12 hektar stort och
byggratterna blir framst i form av om- och tillbyggnad av en f.d. varvsbyggnad.
Ytterligare en f.d. varvsbyggnad samt en kontorsbyggnad avses aven att rivas.

Goteborgs stad planerar att genomféra en ny vagdragning frdn Sérredsmotet till
Arendal for att skapa robusthet och battre tillganglighet till hamnen. Detta mojliggor
tillganglighet till planomradet utan att anvanda den 6stra delen av Oljevagen.
Oljevagen ar viktig for hamnverksamheten och kanslig for storre stérningar. Det finns
ocksa risker fran andra narliggande befintliga verksamheter i anslutning till Oljevagen.

2.3 Mojliga verksamheter

2.3.1 RoRo och RoPax verksamhet

Aktuell detaljplan medger hamnverksamhet. Detta medfor att ytan tillgangliggors for
olika verksamheter, till exempel utdékning av RoRo (trailers och containers lastas och
lossas pa fartygen med dragfordon/terminaltraktor) och RoPax som ar samma som
RoRo, med skillnaden att det &ven kan férekomma passagerartrafik. En RoPax-
terminal har generellt fler fartygsanlop an en RoRo-terminal.

Beroende pa vilken verksamhetstyp som pagar, RoRo- och/eller RoPax, kommer
rullande gods, containers, bilar och passagerare passera omradet. Det kommer att
finnas ytor for uppstallning av bilar, lastbilar, trailers och containers. Olika typer av
arbetsfordon kommer att anvandas inom omradet for lastning och lossning av gods
och fordon.

Det kan komma att finnas gater/portar/byggnader for bade in- och utfart till omradet
samt terminalbyggnad for passagerare som gar av och pé fartyg. Aven vissa
lagerutrymmen for fartygen, samt garage med verkstad, kan komma att finnas for
arbetsfordon.

Farligt gods kommer att hanteras enligt gallande regler for aktuell typ av varor och
amnen. Yta for hantering av eventuellt spill fran transporterat gods kommer att finnas.
Aven funktioner for tullverksamhet och granspolis kommer troligen att finnas inom
omrédet.

2.3.2 Trafikfloden och trafikalstring

Planomradet nds via Sérredsmotet i vaster och via Ytterhamnsmotet i 6ster, som ar
den huvudsakliga infartsvagen till ytterhamnsomradet, se Figur 3. Langre vasterut

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
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ligger Syrhalamotet till vilken Hamneviksvagen ansluter fran sdder. Utanfor arbetet
med detaljplanen pagar aven planering av atgarder, bland annat i anslutning till
Sdérredsmotet for att styra trafiken till Arendalshamnen samt avlasta andra delar av
vagnatet.

Lokalt inom Arendal finns en mangd gator som har en uppsamlande funktion och
formedlar trafiken mellan Arendal och vag 155. Fran Ytterhamnsmotet i 6ster nas
planomradet via Arendalsvagen eller Oljevagen. Arendals allé ar huvudsaklig
entrégata och nas fran det évergripande vagnatet via Oljevagen.

Figur 3 Véagnétet inom omradet. Planomradets grénser visas med orange linje.

Genomfdrda kapacitetsberakningar har medfért att korsningen mellan Arendals allé
och Oljevagen planlaggs med en ny cirkulationsplats. Vidare féreslas den oreglerade
tagoverfarten regleras med ljus och ljud. Tagtrafiken bedéms inte vara av sadan
omfattning att den hamnar i konflikt med trafiken till hamnomréadet. Planomradet
kommer aven att kunna nas via gang- och cykelbanor. Till och fran planomradet
kommer det att ga fordonstrafik i huvudsak i form av bilar, bussar och lastbilar.

Totalt under ett genomsnittligt dygn bedéms fordonstrafiken i omradet, vid prognosaret
2040 for utbyggnadsfdrslaget (scenario UAd40 i PM Trafikanalys Arendal, Sweco
2024), uppga till som mest cirka 4000 fordon/dygn (&rsmedeldygnstrafik, ADT) langs
vastra delen av Arendals allé, knappt 13 000 fordon/dygn i den 8stra delen av
Arendals allé och 13 000 fordon/dygn for Oljevéagen, varav cirka 30 % utgdrs av tung

trafik.
Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
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Tillkommande trafik, utéver ovan namnda, ar den fordonstrafik inom planomrade som
forknippas med dragfordon. Dimensionerande framtida trafik fran ny RoPax-
verksamhet uppskattas vara:

- en containertruck (reachstacker), cirka 1 900 timmar per ar,
- atta terminaltraktorer (tugmasters), cirka 12 860 timmar per &r och
- fyra gaffeltruckar, cirka 3 200 timmar per ar.

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
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3 Omradesbeskrivning

3.1 Planer och bestammelser

3.1.1 Oversiktsplan Goteborg

Goteborgs Stads gallande dversiktsplan ar antagen av kommunfullmaktige 2022-05-
19. Oversiktsplanen fér Géteborg slar fast att Géteborg ska utvecklas till en néra,
sammanhallen och robust stad. | dversiktsplanen betonas att den starka industrin i
Vastsverige med dess manga underleverantorer har medfért att Géteborg utvecklats
till ett logistiskt center i Sverige. Goteborgs hamn ar Skandinaviens stérsta hamn och
den naturliga platsen fér omlastning av fartyg med gods till Sverige och Ostersjo-
omradet. Betydelsen av Goteborg som logistiknav ar starkt befast. Arendalshamnen ar
utpekat som befintligt hamnomrade medan omradet séder om Arendals Allé, ar
utpekat som ett omrade som ska omvandlas till hamnomrade med rekommendation il
terminal for RoPax-verksamhet.

Oversiktsplanen tar hansyn till Natura 2000-omradet Torsviken genom att inte foresla
nagon forandrad anvandning inom omradet. | anslutning till omradet finns
konkurrerande intressen om mark- och vattenanvandningen mellan hamnens
utbyggnad och naturvarden. Fragan om paverkan pa Natura 2000-omradet har sarskilt
hanterats inom fordjupning av dversiktsplanen fér vastra Arendal och Torsviken.

3.1.2 Fordjupad oversiktsplan for Vastra Arendal och
Torsviken

Géteborgs Stad har tagit fram en férdjupad 6éversiktsplan (FOP) fér omradena véstra
Arendal och Torsviken i Géteborgs ytterhamnsomrade, antagen av
kommunfullmaktige 2021-12-09, se Figur 4. Syftet med férdjupningen av
Oversiktsplanen ar att sékerstalla méjligheten till framtida hamn p& Risholmen med
tillhérande vag- och jarnvags-forbindelse samt att sakerstalla Torsvikens natur- och
friluftsvarden.

Slutsatserna i FOP:en ska ligga till grund fér fortsatt planering av infrastruktur och
utbyggnad av Risholmen som hamnanlaggning samt utgéra underlag féor kommande
tillstandsprévningar. Syftet ar dven att den antagna FOP:en ska fungera som grund fér
kommunens fortsatta detaljplanering och andra stallningstaganden om mark- och
vattenanvandningen i omradet (Goteborgs Stad, 2021). Det aktuella planomradet
ligger inom plangransen fér FOP:en, Figur 4.

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
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Teckenforklaring

"""" : Planomrade FOP

Planomrade _— vt

Figur 4. Planomradet for férdjupad éversiktsplan for Véastra Arendal och Torsviken. Ungeférlig
avgrénsning av planomradet &r markerat i orange. Kélla: GOKart

3.1.3 Angransande detaljplaner

Oster om planomréadet finns en detaljplan fran 2015 fér hamnverksamhet, 1480K-2-
5222, se Figur 1. Viss andring behdver gbras aven av denna detaljplan, bland annat
gallande byggnadshdjder. Andringen av planen hanteras parallellt med aktuell ny
detaljplan.

3.2 Omradesskydd

3.2.1 Riksintressen

3.2.1.1 Riksintresse for industriell produktion

Inom Géteborgs hamn finns ett riksintresse avseende industriell produktion.
Riksintresset avser befintliga och planerade anlaggningar fér produktion och
framstallande av raffinerade produkter, anlaggningar for lagring och distribution av
produkter samt tillgangen till kaj, hamn och farled inom och i anslutning till omradet.
Riksintresset omfattar aven funktioner avseende nyttjande av kommunikations-
anlaggningar sasom mojligheten for transporter till och fran det statliga vagnatet och
jarnvagsnatet. En yta innehallande Oljevagen och en smal zon utmed bada sidor om

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
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denna ingar i riksintresset. Detaljplanomradet omfattar korsningen Oljevagen/Arendals
Allé och Gverlappar darmed del av riksintresset.

3.2.1.2 Riksintresse for kommunikation

Goteborgs Hamn ar av riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljébalken.
Arendal ingar i detta riksintresseomrade och redovisas i Lansstyrelsens rapport
"Riksintresset Géteborgs hamn” (rapport 2009:67) som befintligt hamnomrade samt
utvecklingsomrade 1 och 4 (Lansstyrelsen i Vastra Goétalands Ian, 2009). Till
ytterhamnsomradet gar Hamnbanan som ar riksintresse fér kommunikation enligt 3
kap. 8 § miljébalken. Riksintressebestamningen faststalldes senast av Trafikverket i
september 2022. Riksintressena redovisas i Figur 5.

Harn - befintlig precicerat
Land

i Jamvag - planeradeftarmtida anlagoning — Vag- hefintiig

1 Jamvan- framtidaiplanerad bangard terminal m m
Vg~ planerag ~ Vatten

0 Jamvag - befintiig anlaganing w
1 Jamwag- befintlia bangérd terminal m.m Vag- framiiga  Hamn-planerad préciseral
I Jamvag - planeradeiframtida anldagning

0 Jamvag - famtidafplanerad bangard terminal m.m|

= Jamwag- befintlig 4 Hamn

Figur 5. Riksintressen enligt 3 kap. 8 § miljébalken.

Goteborgs hamn ar en av norra Europas stérsta hamnar och den storsta i
Skandinavien. Hamnen ar av stort nationellt intresse da den har ett strategiskt lage
och bra férbindelser med vag- och jarnvagsnatet for vidare transporter. Hamnen har
dessutom identifierats som en kdrnhamn inom EU-natverket TEN-T som binder
samman flera viktiga hamnstader i Europa. Hamnen utgdr ett nav fér RoRo-
verksamhet och transport av gods till majoriteten av Ianderna runt Nordsjén och
Ostersjon. Sammantaget ar Géteborgs hamn en knutpunkt av yttersta vikt for
kommunikation och ar darfér utpekad som riksintresse f6r kommunikation enligt 3 kap.
8 § miljébalken.

Arendalshamnen och de tva intilliggande hamnomradena Alvsborgshamnen och
Skandiahamnen knyts samman med jarnvagsnatet via Hamnbanan som aven den ar
av riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
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Oversiktsplanen for ytterhamnsomradet baseras pa ett flertal utredningar som kopplar
samman riksintresset for kommunikation och utvecklingen av Géteborgs hamn. En
utdkning av Arendalshamnen ingar i det sa kallade utvecklingsomrade 4 fér hamnens
fortsatta expansion (Lansstyrelsen i Vastra Goétalands Ian, 2009) och pekar ut marken
i omradet som direkt avsedd fér hamnverksamhet och riksintresset for kommunikation.
Stadsbyggnadsforvaltningen i Géteborg stad har startat upp en process for att
revidera och férnya omradets detaljplaner i linje med nuvarande utvecklingsplaner, for
att utdka befintlig hamnverksamhet och méjliggéra for andra typer av verksamhet,
exempelvis RoPax-verksamhet. Se dven avsnitt 3.1 Planer och bestdmmelser.

3.2.1.3 Riksintresse for kulturmiljovard
Séder om planomradet ligger Nya Alvsborg-Aspholmen, (ID: KO6), se Figur 6.

Omradet ar utpekat som riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljébalken.
P& Kyrkogardsholmen ligger Nya Alvsborgs fastning, vilken nyttjiades som
forsvarsanlaggning fran mitten av 1600-talet. Fastningen representerar den svenska
stormaktstiden och tillhér darfor det nationella kulturarvet och ar ett statligt
byggnadsminne. Tillhdrande gravplatser fran samma tidsperiod pa den narbelagna
stora Aspholmen ingar ocksa i riksintresset. For forstaelse av fastningens funktion och
betydelse ar det av vikt att de fria vattenmassorna runt holmarna bevaras.

1| Teckenférklaring
wwwwes RiKksintresse
ceesed kulturmijovard
(3kap 6§ MB)
Fornldmning
Ingen antikvarisk
bedémning
Owrig
e kulturhistorisk
lamning
L ] Fornl&mning
® Ingen antikvarisk
beddmning
BOwrig
@ kulturhistorisk
lamning
" : Plangrans
MY DETALJPLAN FOR UTOKAD
HAMNVERKSAMHET ARENDAL
Projekinummar: 321683
Mili och Kimat, Gétehorg
Kartproducent: Emelie Gustafsson
2024-09-23 # TYRENS
Figur 6. Riksintresse fér kulturmiljévard Nya Alvsborg - Aspholmen (KO 6). Kélla:
Riksantikvariedmbetet, Lantméteriet Geodatasamverkan.
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3.2.1.4 Riksintresse for hogexploaterad kust

Riksintresset for hdgexploaterad kust stacker sig fran Lysekil i norr ner till Goteborg
och skyddas i 4 kap. miljobalken 1, 2 samt 4 §. P& grund av kustremsans strategiska
lage och dess vackra natur har omradet under lang tid varit eftertraktat av olika
intressen. Riksintresset utvecklades framfor allt for att sakerstéalla allmanhetens
tillgang till kusten och dess natur. Skyddsformen tar dock hansyn till vissa typer av
verksamhet, framfor allt sddan verksamhet dar narheten till kusten ar nédvandig. Det
ges aven mojlighet fér hamnar och viss industri att utvecklas i omraden dar de redan
finns etablerade (Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan, 2015). Expansionen av
ytterhamnarna inklusive Arendalshamnen ar en forutsattning fér den fortsatta
utvecklingen av Goéteborgs innerstad eftersom det majliggér att hamnverksamhet och
fartygstrafik kan flytta ut fran innerhamnarna.

3.2.2 Natura 2000

Vaster om Arendal, cirka 600 meter, ligger Natura 2000-omradet Torsviken
(SE0520055), se Figur 9 i avsnitt 7.1.1.1. Detta ar ett viktigt omrade for fagellivet i
Goteborgs skargard. Omradet ar ett SPA (Special Protection Area) och ar ett utpekat
IBA (Important Bird Area). Bevarandemalet for Natura 2000-omradet &r att véarna om
Torsvikens naturmiljo och de utpekade arterna sangsvan, salskrake och brushane i
fageldirektivets bilaga 1 samt arterna bergand, knipa och vigg i fageldirektivets bilaga
2. Torsvikens vatten ska inte vara féroreningsbelastat och ha ett rikt biologiskt liv som
erbjuder foda for de utpekade arterna och Ovriga faglar (Lansstyrelsen, 2016).

3.2.3 Strandskydd

Planomradet omfattas inte av strandskydd idag men vid inrattande av den nya
detaljplanen intrader strandskyddet. Motivering till att strandskyddet inte ska galla foérs
i planbeskrivningen.

3.2.4 Ovriga skyddade omraden

Inom planomradet finns inga fornlamningar. | anslutning till planomradet finns tva
registrerade lamningar av typen résen med Iamningsnummer L1960:1629 och
L1960:2178, se Figur 6. Sedan 60/70-talet och framat har omradet genomgatt en stor
omstallning med sprangningsarbeten och utfylinader fér att géra plats at
hamnverksamhet. Enligt Riksantikvariedmbetets inventeringsbok fran en inventering
1965 ar bada résena borttagna i samband med undersékningar som genomférdes
1957 respektive 1963.

Langs Arendals allé finns en tradrad bestadende av 25 tréad av arten oxel, Figur 7.
Langs Arendals Skans finns tradrader pa vardera sida vagen, sju oxlar pa varsta sidan
och nio oxlar pa 6stra sidan. Traden omfattas inte av det generella biotopskyddet da
de varken uppnatt den alder eller storlek som kravs foér en biotopskyddad allé.
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Figur 7. Trddraden léngs Arendals allé.

Inga 6vriga skyddade habitat eller strukturer som omfattas av det generella
biotopskyddet finns inom planomradet. Det finns inte heller nagra naturreservat eller
skyddade omraden, utéver Natura 2000-omradet, som beddms paverkas.

Det finns inga livsmiljer for rodlistade eller skyddade arter inom planomradet, men
planen gransar till Arkenberget dar fynd av storre vattensalamander har gjorts.
Skyddade arter, framfor allt faglar, forekommer inom det narliggande Natura 2000-
omradet. Beddémning av paverkan och konsekvenser for arter inom detta omrade
beskrivs i avsnitt 7.1.

3.3 Geotekniska forutsattningar

En geoteknisk utredning samt kompletterande geotekniska undersdkningar vid
kajplats 750, 751 och 752 samt terminalomradet norr om kajplats 751 har tagits fram
for totalentreprenad for farjeterminalen i Arendal (WSP, 2025) och nedan summeras
de delar som beror detaljplanens omrade.

Jordmaktigheter och djupet till berg varierar stort inom Arendalshamnen. Inom vissa
delar av landomradet ar det mycket grunt till berg. Berget forkommer som ytligt i den
vastra delen av kajplats 752. Det befintliga hamnomradet utgoérs som helhet av ett
ytligt lager med fylinadsmassor. De naturligt avlagrade jordlagren inom omradet utgors
darunder av lera pa ett tunt lager med friktionsjord ovan berg.
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Kompletterande jord-bergsonderingar utférdes pa terminalytan norr om kajplats 751.
Jorddjupet till berg ar som storst i den tidigare havsviken och uppgar till cirka 20 - 25
meter. | fyllnadsmassorna finns ocksa de tidigare torrdockorna kvar. Under
torrdockorna utgors jorden av fylining av stenkrossmaterial ner till berg. Terminalytan
utgors framst av fyllning ovan plansprangda tidigare berg i dagen-omraden, se
rédskrafferade omraden i Figur 8.

| den norddstra delen av omradet vid Oljevagen utgérs marken delvis av fylining ovan
lera (gulskrafferat omrade i Figur 8.) och fylining ovan berg enligt jordartskartan.
Nordost om Oljevagen finns ett berg i dagen omrade, se rod yta i Figur 8.

tt

.
)"""""—W &=
A

Figur 8. Jordartskartan visar att terminalomradet utgérs av fyllning (vitskrafferade omréden),
fylining ovan berg (rédskrafferade omraden) och fyllning ovan lera (gulskrafferade omraden)
(Kélla: SGU, 2023-01-27). Ungeférlig avgrédnsning av planomradet visas med orange linje.

Markytan i laget for kaj 752 ar cirka +3,7 och utgors delvis av asfalterade ytor och
delvis av kajdack i betong. Kajen ar grundlagd pa palar och plintar till berg. Marken
och utfyllnadsmassorna bakom kajdacket &r inom huvuddelen av kajplatsen
bankpalad med stdédpalar av betong till berg. Inom del av omrade dar berget ligger
ytligare (vastra delen av kajplats 752) ar fyllnadsmassorna inte bankpalade, dar finns
dock en bakatférankring av kajdacket med hjalp av dragstag.

| den vastra delen av planomradet fortsatter kajen vid kajplats 752 runt hérnet och
overgar till den f.d. "Platlossningskajen” som vetter mot vaster. Vattendjupet ar inom
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denna del endast cirka 5 meter. Kajen &r grundlagd pa palar till berg och marken och
utfyllnadsmassorna bakom kajdacket ar bankpalad med stédpalar av betong till berg.

Befintligt djup i hamnbassangen ar 9,6 meter och djupet i inseglingsradnnan, som ar
kopplingen mellan farled och hamnbasséng, ar 10,2 meter.

Berakningarna visar att stabiliteten ar erforderlig for alla kajer utom kajplats 752. For
kajplats 752 rader det osakerhet om djupet till berg. Det har darfér utforts en
kanslighetsanalys avseende stabiliteten med tva olika scenarier for bergytan. |
berakningen med hdg bergmodell ar stabiliteten erforderlig medan férstarknings-
atgarder kravs for scenariot med storre djup till berg. | dvrigt ar stabiliteten inom
planomradet, samt i dess direkta narhet, tillfredsstéllande och uppfyller
rekommenderad sakerhetsniva for planlaggningen som aven omfattar 6kad
byggnadshdjd och dkade laster.

Marken inom planomradet utgors delvis av sattningsbenagen lera. Alla nya byggnader
och tyngre konstruktioner inom lermark i omradet kommer att behéva palgrundldggas
for att undvika risk fér sattningsskador eller sattningsproblem. Kajplats 752 behéver
forstarkas med ett utdkat bankpaleomrade for att uppna erforderliga stabilitets-
forhallanden. For att sakerstalla att slantgeometri och stabilitetsforhallandena 6ver tid
inom planomradet ska ett erosionsskydd anlaggas langs kajplats 752 samt vastra
delen av kajplats 751.

3.4 Bergtekniska forutsattningar

Bergsslanter forekommer i omradets norddstra del, i anslutning till Arken. Det finns
totalt cirka 350 meter bergskarning varav 250 meter ar vand at vaster och de
resterande 100 meterna ar vand mot norr. Den maximala héjden ar cirka 20 meter.
Bergsslanterna har en lutning pa 70 grader, vilket motsvarar en ungefarlig lutning pa
3:1.

Berget utgdrs i huvudsak av en mérk grandiorit som stéllvis ar starkt férskiffrad. Storre
partier med ljus granit forekommer framst i det sydvastra hérnet av bergspartiet pa
vilket Arken ligger. Det finns @ven inslag av en mork, basisk bergart som férmodligen
ar en diabas. Denna diabas ar den dominerande bergarten i bergets allra nordligaste
delar. Slanten ar forstarkt genom selektiv bultning och en natvad.

Bergslanterna fran Arkenberget, samt bergslanten nordost om Oljevagen, ar stabila
och det ar sékerstallt att det inte féreligger nagon risk for blockutfall/-nedfall inom
detaljplaneomradet.
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4 Avgransning av MKB

4.1 Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljdbedémning ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten eller atgarden kan medféra. Syftet ar ocksa
att integrera miljdhansyn i planeringen och att utgoéra en del av beslutsunderlaget infor
beslut om detaljplanen. Miljidbedémningen redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

Om en detaljplan kan vantas medféra betydande miljdpaverkan ska en
miljébeddmning inga i planprocessen. Processen for miljobedémningen sker i sampel
med detaljplaneprocessen, vilket innebar att utredningar och konsekvensbeskrivningar
av miljdaspekter utgér underlag som kan paverka detaljplanens innehall och
utformning. Planens konsekvenser for de miljdaspekter som kan medféra betydande
paverkan ska redovisas i miljpkonsekvensbeskrivningen. Ovriga miljbkonsekvenser
redovisas i planbeskrivningen.

Denna MKB har tagits fram infor samrad om planforslaget. Efter samradet sker en
genomgang av de synpunkter som framférts under samradstiden och andringar kan
behdva goras bade i planférslaget och i miljokonsekvensbeskrivningen. Darefter
kommer planférslaget och miljokonsekvensbeskrivningen att stallas ut fér granskning
innan planférslaget kan antas av kommunen.

4.2 Undersokning och avgransningssamrad

Arbetet med detaljplanen pabérjades i december 2021 och inleddes med
undersodkning om betydande miljdpaverkan i enlighet med miljobedémnings-
forordningen (2017:966). Stadsbyggnadsférvaltningen i Goéteborg Stad (tidigare
Stadsbyggnadskontoret) bedémde att planen kan antas medféra betydande
miljdpaverkan och genomforde ett undersdkningssamrad med Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands 1an under december 2022. Svar fran lansstyrelsen erholls 2022-12-16.
Lansstyrelsen instdmde i kommunens preliminara bedémning att planens
genomférande kan antas medféra betydande miljdpaverkan (BMP). Lansstyrelsen har
vid undersokningssamradet bland annat framfort att risk- och sakerhetsfragor ar den
enskilt storsta aspekten.

Underlag fér avgransningssamradet lamnades till Lansstyrelsen den 5 april 2023 och
yttrande erhdlls fran myndigheten den 5 maj 2023. Lansstyrelsen delar fortsatt
kommunens beddmning om BMP utifran omfattningen av hamnverksamheten, risken
for att miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten dverskrids samt de olycksrisker som
féreslagen markanvandning kan innebara. Risken for tillkommande luftféroreningar
och buller till f6ljd av verksamheten, specifikt risken for bullerpaverkan till Natura
2000-omréadet, ligger ocksa till grund for beddmningen. Ovriga aspekter som bér lyftas
ar bland annat paverkan pa riksintresse kulturmiljé samt éversvamning.
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4.3 Avgransning av MKB

4.3.1 Geografisk avgransning

Miljdaspekternas paverkan kommer att beskrivas for omradet inom vilket de planerade
atgarderna ska utforas, det vill sdga i Arendalshamnen och del av Oljevagen. Varje
miljdaspekt omfattar ett paverkansomrade som kan se olika ut. Dessa beskrivs i
respektive avsnitt.

4.3.2 Avgransning av miljoaspekter
Denna MKB beskriver foljande miljéaspekter samt paverkan pa skyddade omraden:

e Paverkan pa Natura 2000-omradet Torsviken
e Paverkan pa MKN vatten

o Skyfall och éversvamning

e Paverkan pa marin naturmiljé

e Paverkan fran buller — boendemiljé

e Fororeningsforhallanden i mark och byggnader
o Utslapp till luft — boendemiljo

e Risk och sakerhet

Inom arbetet med framtagandet av MKB:n har ett antal utredningar genomforts. Vissa
av bilagorna i planhandlingarna ar gemensamma och identiska med de som bilagts
ansoOkan enligt miljébalken. Vissa av bilagorna beskriver férutsattningar och atgarder
eller verksamhet utanfér planomradet, for att bidra till en allman orientering av
projektet i sin helhet. Som grund fér bedémning av konsekvenser for luft, buller,
dagvatten och risk ligger bland annat en trafikanalys.

4.3.3 Avgransning i tid

| denna MKB beskrivs ett nulage som utgar fran kanda forhallanden och utifran de
utredningar som genomfdrts. Konsekvenserna for respektive miljdaspekt for utokad
hamnverksamhet vid ar 2040 kommer att jamféras mot ett nollalternativ.

4.4 Osakerheter

MKB:n genomfors utifran beddmningar av en framtida situation som i detta fall
stracker sig fram till prognosaret 2040. Eftersom framtiden ar osaker finns det i
beddémningarna alltid en viss osakerhet. Osakerheter utgérs av oférutsedda fynd eller
forutsattningar. Den har MKB:n bygger pa information som har varit kdnd under
tillstands- och planprocessen, sa som antagna detaljplaner, vag- eller jarnvagsplaner
eller liknande.
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5 Alternativ

5.1 Alternativ lokalisering och utformning

Fragan om var hamnens utveckling och expansion ska ske har undergatt omfattande
utredningar i samband med preciseringen av Géteborgs hamn som riksintresse for
sjofarten. Detta har sedan inarbetats i den fordjupade 6versiktsplanen for Vastra
Arendal och Torsviken och i stadens dversiktsplan samt antagen detaljplan fér
Hamnutvidgning vid lilla Aspholmen.

Intentionerna med aktuellt planarbete ar att hamnverksamheterna ska utvecklas och
koncentreras till Ytterhamnsomradena.

Samtliga utredningar som legat till grund for planeringsarbetet pekar ut omradet i och
kring Arendalshamnen som lampligt for hamnverksamhet. Verksamheten ar séledes
inte bara forenlig med de redovisade planerna utan utpekas som det direkt avsedda
andamalet med markanvandningen i omradet. Det finns inte heller nagon annan
tillganglig plats for utdékning av hamnverksamheten inom andra befintliga
hamnterminaler i Ytterhamnsomradet som kan tillgodose behovet av kajanlaggningar
och med tillgang till nédvandig infrastruktur i dvrigt.

Utformningen av hamnomradet har studerats utifran olika aspekter. Fokus har varit att
med effektiva och hallbara metoder bland annat balansera sjosakerhetsaspekter mot
behovet av tillrdckliga markytor och kajer. Genom att nyttja befintliga
hamnkonstruktioner minskas behovet av nybyggnation och miljépaverkan.

Sammanfattningsvis bedéms den féreslagna lokaliseringen och utformningen vara
[dmplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och
olagenhet fér manniskors halsa och miljon.

5.2 Nollalternativ

Enligt 6 kap. miljobalken ska en MKB innehéalla uppgifter om hur miljéférhallandena
forvantas utveckla sig om planen eller programmet inte genomfors. Detta kallas ofta
for nollalternativet.

| denna MKB innebar nollalternativet att befintlig stadsplan fortsatter galla fér omradet
vilket innebar att omradet fortsatt blir planlagt som industri.

Nollalternativet innebar i detta fall en fortsatt hamnverksamhet med befintliga kajer. |
nollalternativet bestar hamnverksamhet av féljande:

e Huvudsakligen sa kallad RoRo-verksamhet (Roll on/Roll off), dar gods fran
fartyg eller lastbil lastas och lossas mellan varandra. Godstyper varierar men
hantering av farligt gods forekommer.

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
Bestallare: Stadsbyggnadsforvaltningen genom Géteborgs Hamn AB Slutrapport

22(76)



TYRENS

e Det forekommer ocksa att kryssningsfartyg anlper till aktuella kajer, och att
passagerare uppehaller sig inom omradet.

Arendalshamnen fortsatter, liksom Goteborgs hamn i helhet, att fungera som allmén
hamn, vilken ar skyldig att ta emot anlépande fartyg under forutsattning att plats finns i
hamnen.

Nollalternativet innebar ocksa att paAgaende industri-, kontorsverksamhet kan vara
kvar.

Buller fran verksamheten uppstar framst i samband med hantering gods och trafik till
och frdn hamnomréadet.

Rivning och anpassning av befintliga byggnader inom planomradet kan férekomma
aven i nollalternativet. Det styrs av underhalls- och anpassningsbehov av ytor for
befintlig verksamhet. Nybyggnation kan ocksa bli aktuellt, &ven stora/hdga
byggnadsverk, inom gallande stadsplan. Lovpliktiga atgarder som ryms inom
anvandningen industri kommer kunna beviljas, men inga kopplat till hamnverksamhet.

| ett nollalternativ kommer inga markarbeten att utféras i planomradets norra delar,
inga atgarder kommer darmed att utféras pa dagvattensystemet. Dagvatten-
hanteringen kommer dock att forbattras éver tid med exempelvis oljeavskiljare, men
atgarderna kommer att utféras i samband med 6vriga underhalls- eller
renoveringsarbeten och hanteras av respektive fastighetsagare.
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6 Bedomningsmetod och generella
bedomningsgrunder

6.1 Metod

Varje miljdaspekt bedoms utifran den aktuella aspektens varde eller kanslighet. Det
kan till exempel handla om klassningen av ett naturomrade enligt standard for
naturvardesbeddmning, eller ett omrades varde pa nationell, regional eller lokal niva,
se aven avsnitt 6.2 . Ett omrades kanslighet for stérningar beror ofta pa vilken stérning
avseende exempelvis buller som finns i omradet idag, dar ett redan bullerpaverkat
omrade ofta beddms ha en lagre kanslighet mot tillkommande buller jamfort med ett
omrade som inte ar bullerpaverkat.

Miljbkonsekvenser beddms ofta i tre steg; paverkan, effekt och konsekvens.

e Paverkan uppkommer fran de fysiska atgarderna i sig. Paverkan kan
exempelvis vara forandrad markanvandning, buller eller utslapp till luft.

o Effekt definieras som den forandring av miljon eller manniskors halsa som
planforslaget orsakar. En effekt kan exempelvis vara minskad
reproduktionsframgang for lokala fagelpopulationer. Effekter kan skilja sig
bade rumsligt och tidsmassigt, det vill sdga de kan vara saval lokala som
storskaliga, tillfalliga som permanenta.

o Konsekvens avser betydelsen av effekten vilket i de flesta fall kraver en
kvalitativ, sakkunnig beddmning baserat pa identifierade effekter. For att géra
detta tillampas en sammanvagning av aspektens varde och forvantade
effekter till foljd av planforslaget. Positiva effekter varderas inte utan beskrivs i
text.

For att minska negativ paverkan och darmed effekten fran de planerade atgarderna
vidtas ofta nagon form av skyddsatgard. Begreppen inkluderar dven férebyggande
atgarder och/eller planering av markanvandningen. En skyddsatgard kan exempelvis
vara anpassade dagvattenldsningar eller bullerskydd i samband med byggskedet.

Beskrivning av paverkan, effekt och konsekvens gors i respektive kapitel for de
planerade atgarderna.

6.2 Bedomningsmatris

Beddmningen av miljokonsekvenserna till foljd av planfoérslagets genomférande utgar
fran det berérda omradets forutsattningar och varden samt bedémd omfattning av
storningen eller ingreppet (effekten). Om en aspekt i ett omrade med stort varde stors
i stor omfattning innebar det stora negativa konsekvenser medan en liten stérning pa
ett omrade med litet varde innebar sma negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser kan uppsta om inverkan pa ett omrade ar positiv.

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
Bestallare: Stadsbyggnadsforvaltningen genom Géteborgs Hamn AB Slutrapport

24(76)



TYRENS

Omraden med stora varden Till exempel riksintressen eller andra intressen
som galler pa EU-niva, sdsom Natura 2000-
omraden.

Omraden med mattliga varden  Till exempel av regionala och stérre kommunala
intressen.

Omraden med laga varden Omraden med lokala och mindre kommunala
intressen.

Omfattningen av paverkan/effekten som planerad verksamhet antas medféra for
respektive miljdaspekt bedéms enligt en skala fran ingen negativ paverkan till stor
negativ paverkan alternativt positiv paverkan. Konsekvenserna bedéms utifran en
sammanvagning av vardet och omfattningen av effekten, se Tabell 1.

Paverkan pa riksintressen eller andra omraden eller strukturer som ar direkt skyddade

enligt miljobalken beddms inte enligt bedémningsmatrisen. Bedémningen utgar i
stéllet fran relevant lagstiftning.

Tabell 1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i miljkonsekvensbeskrivningen.

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)
Intressets

varde

Mycket negativ | Mattlig negativ | Liten negativ Ingen Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt
Hogene korl:iitl?\i/%ns kor!ggl?\?ens
LA (D korl:iéetlil\i/%ns kontgﬁCens kor:ggl?\?ens kor'?f:gi,\éns
s korl:iitlil\i/%ns kontZiCens k(?nbseetzsggs kor!ggl?\?ens

6.3 Generella bedomningsgrunder

Till grund for konsekvensbeddmningen ligger riktvarden, miljomal, miljokvalitetsnormer

och ovriga riktlinjer, mal eller vardebeskrivningar som ar framtagna av statliga,
regionala eller kommunala myndigheter. Platsspecifika forutsattningar och

beddmningsgrunder for varje miljdaspekt beskrivs narmare under respektive avsnitt.

Generella beddmningsgrunder, till exempel miljdmal beskrivs i kommande avsnitt.
Beddmningarna har gjorts i férhallande till nollalternativet som ar en beskrivning av
den sannolika utvecklingen pa platsen om planen inte antas.
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6.3.1 Tillampliga miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal f6r en hallbar
samhallsutveckling. Det dvergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att
skydda manniskors halsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur- och
kulturlandskap.

Vastra Goétalands lan har antagit motsvarande miljomal pa regional niva, forutom for
Storslagen fjallmiljo da malet inte ar aktuellt i lanet. Det finns aven regionala
tillaggsmal som lyfter fram regionala sardrag och omraden som kraver ytterligare
insatser. Det finns aven ett generationsmal som ar ett évergripande mal for
miljdpolitiken. Malet ar att till nasta generation lamna over ett samhalle dar de stora
miljdproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor
Sveriges granser. Etappmalen ska gora det lattare att na generationsmalet och
miljdmalen och identifierar en dnskad omstallning av samhallet. Det sker I6pande
forandringar i etappmalen.

Enligt miljobalken ska en miljbkonsekvensbeskrivning innehalla en beskrivning av hur
relevanta miljokvalitetsmal och annan miljohansyn beaktas i planen.

Féljande miljomal har bedémts beréras av planforslaget:

e Begransad klimatpaverkan

o  Frisk luft

o  Giftfri miljo

e Ingen 6vergddning

e Hav ibalans samt levande kust och skargard
e God bebyggd miljé

o  Ett rikt vaxt- och djurliv

Hur miljomalen har beaktats under planarbetet och pa vilket satt de kan komma att
paverkas beskrivs vidare i avsnitt 9.5 .

I mars 2021 antogs Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram (Goéteborgs Stad,
2021). | programmet finns tre miljomal (se nedan) med tillhérande delmal och sju
strategier.

¢ Naturen — Goteborg har en hog biologisk mangfald

o Klimatet — Goéteborgs klimatavtryck ar néra noll

e Manniska — Géteborgarna har en halsosam livsmiljé
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6.3.2 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskan pa olika satt ar beroende
av fran naturens ekosystem. Landskapet, inklusive havet, inrymmer en rad varden for
manniskan: ekologiska, kulturella, sociala och ekonomiska. Vardena ar
sammanlankade med varandra och finns spridda dver hela landskapsrummet. Om
funktioner och egenskaper i landskapet identifieras och varderas kan de nyttor
manniskan far av naturen synliggoras. Det ar naturens sa kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pa en plats ar beroende av naturtyper i
landskapet, markférhallanden och férekomsten av ekosystemtjansten bade lokalt och i
ett storre perspektiv. Dessutom ar det viktigt att beakta vem som far nytta av tjansten
idag eller i framtiden och hur denne paverkas om tjansten férsvinner.
Ekosystemtjanster bidrar till var valfard och livskvalitet.

Ekosystemtjansterna delas vanligen upp i fyra olika typer utifrén vilken funktion de har.
De stddjande tjansterna utgoérs av olika biologiska processer som i sig gynnas av en
hog biologisk mangfald. De reglerande tjansterna bidrar till att reglera exempelvis
luftféroreningar, bullernivaer och vattennivaer. De producerande tjansterna bestar av
naturliga processer inom jord- eller skogsbruk eller fiske som ger oss livsmedel och
ravaror. De kulturella tjansterna bidrar till 6kad halsa och valbefinnande, bade fysiskt
och mentalt, genom att framja fysisk aktivitet och lek, erbjuda sinnliga upplevelser,
inspiration och skapa platser fér méten mellan manniskor.

Kompensationsprincipen ska tilldmpas i planprocessen vilket innebar att negativa
konsekvenser vid en exploatering i forsta hand ska undvikas och minimeras.
Vardefulla funktioner och hdga varden som anda gar férlorade vid en exploatering
ska, sa langt det ar mojligt, aterskapas i naromradet eller pa annan plats i kommunen.

Foljande ekosystemtjanster beddms paverkas i denna bedémning:

e Stddjande: Livsmiljder
e Reglerande: Reglerande av lokalklimat, luftrening, reglering av vattenfloden

Arendalshamnen bestar framst av utfylld mark och har idag fa naturomraden.
Planomradet utgodrs framst av hardgjord mark och byggnader och bidrar inte med
ekosystemtjanster i nagon stor grad. De ekosystemtjanster som har identifierats ar
kopplade till de trad som star langs gatorna i omradet. Traden ar dock unga och har
inga hégre naturvarden, men bidrar i viss grad med ekosystemtjanster, framst
reglerande. Aven vattenomradet bidrar till ekosystemtjanster, framférallt i form av
reglerande tjanster som reglering av lokalklimat samt rening och reglering av vatten.
Da det inte finns nagon naturlig botten inom planomradet bedéms de stédjande
ekosystemtjansterna vara laga.

Beddmning av detaljplanens paverkan pa ekosystemtjansterna sammanfattas under
samlad bedémning i avsnitt 9.4.
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6.3.3 Riksintressen

Riksintressen ar omraden som pekats ut och identifierats som speciellt viktiga for en
eller flera anvandningsomraden nationellt. Dessa omraden skyddas ofta enligt
miljdbalkens 3:e eller 4:e kapitel fran att tas i bruk i annat &ndamal.

For omradet runt Arendalshamnen ar det fyra olika riksintressen som blir aktuella;
riksintresset kommunikation sjofart, riksintresset industriell produktion, riksintresset
hdgexploaterad kust samt for riksintresset kulturmiljévard. Dessa beskrivs i avsnitt
3.2.1. Planens paverkan pa riksintressena beskrivs i avsnitt 9.3 .
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7 Miljobedomning

7.1 Natura 2000

7.1.1 Beddmningsgrunder och férutsattningar

Natura 2000-omradet Torsviken ar belaget cirka 600 meter vaster om
Arendalshamnen. Omradet ar ett sa kallat SPA, vilket innebar att det ar ett sarskilt
skyddsomrade enligt EU:s fageldirektiv.

Syftet med omradesskyddet ar framst att sakerstalla tillgangen pa foda och skydd for
sangsvan, salskrake och brushane som ar upptagna i fageldirektivets bilaga 1 och
som nyttjar omradet som livsmiljo. UtOver dessa tre omnamns aven vigg, bergand och
knipa i bevarandeplanen, vilka ar listade i bilaga 2 i fageldirektivet. Torsviken utgér en
viktig rastplats ocksa for ett flertal andra fagelarter och bedéms darfér vara av stor
regional betydelse for fagellivet.

Torsviken

Natura 2000-omradet ar 147 hektar och bestéar av Torslandaviken
(Karholmsbassangen) med tillhérande strandangar och delar av Karholmen. | Natura-
2000 omradet ingar aven Sodskarsbassangen samt en del av Arendalsviken, se
Figur 9.

Teckenférklaring

Plangrans

Natura 2000 -
Fageldirektivet

NY DETALJPLAN FOR UTOKAD
HAMNVERKSAMHET ARENDAL

Projektnummer: 321683
Miljo och Kiimat, Goteborg
Karlpradusent: Emelie Gustafsson

0230007 4k TYRENS

Figur 9. Oversiktskarta 6ver Torsvikens Natura 2000-omrade. S6dskérsbasséngen &r den
mindre, mest nordliga basséngen 6ster om Torsviken. Arendalsviken &r den avlanga séder om
denna.
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Innan omradet kring hamnen exploaterades var Torsviken omgivet av betade
strandangar. Viken var da del av ett stérre omrade som hade ett rikt fagelliv. Detta
forandrades under 1900-talet, da landskapet kring viken férandrades fran ett havsnara
odlingslandskap till oljelager och flygplats, och senare till hamn- och industri-
verksamhet samt upplag fér muddermassor. En stor del av grundomradena ar utfyllda.
Trots all verksamhet som pagar runt om viken har Torsviken fortsatt vara av stor
betydelse som &vervintrings- och rastlokal for faglar. Antalet faglar har dock stadigt
minskat under 2000-talet, vilket troligen beror pa en minskande fédotillgang
(Lansstyrelsen i Vastra Goétalands Ian, 2016).

Bevarandestatus och utvecklingstrend hos de utpekade arterna

Av de sex arter som ar upptagna i bilaga 1 eller 2 i Fageldirektivet bedéms fyra av
arterna ha en gynnsam bevarandestatus. Arterna sangsvan och brushane har ej
gynnsam bevarandestatus, se Tabell 2. Sangsvan har dock en svagt positiv trend
avseende populationsékning i Torsvikens Natura 2000-omrade, medan brushane
generellt har en minskande trend i populationsstorlek. Ovriga arter har oférandrad
eller negativ populationstrend i Natura 2000-omradet (Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan, 2022).

Tabell 2. Aktuell bevarandestatus och pagaende populationstrend fér skyddsvérda arter i
Torsviken (Lénsstyrelsen i Véastra Gétalands lén, 2022).

Nuvarande Lokal trend pa

Fagelart bevarandestatus population Nationell trend
Sangsvan Ej gynnsam Svagt positiv Positiv
Salskrake Gynnsam Negativ Negativ
Brushane Ej gynnsam Negativ Negativ
Vigg Gynnsam Of6randrad Oférandrad
Bergand Gynnsam Of6randrad Negativ
Knipa Gynnsam Negativ Negativ

Buller i naturomraden

Det finns manga studier pa hur buller paverkar faglar. Okade ljudnivaer kan paverka
faglars beteende genom att de lamnar i 6vrigt [Ampliga hackningsplatser eller
anpassar sig genom att sjunga hogre, under langre tid eller vid tidpunkter da ljudnivan
ar lagre. Detta kan fa negativa effekter saval fysiologiskt som genom 6kad stress.
Dessa effekter kan i sin tur kan fa konsekvenser pa reproduktionsframgang och/eller
en 6kad dddlighet.
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For att battre kunna bedéma och skydda faglar har generella gransvéarden for buller i
naturomraden tagits fram av TRIEKOL och publicerats i rapporten "Trafikbuller i
vardefulla naturmiljéer Il — slutrapport”. Graden av stérning kan dock vara valdigt olika
och beror dels pa arterna, dels pa vilka ljudnivaer som redan finns i omradet. |
stadsnara omraden dar ljudnivaerna generellt &ar hégre, kan det finnas en storre
tolerans hos bade faglar och andra arter, an i ett omrade som inte har nagon yttre
bullerstdrning. For vissa arter finns det mer information om vilka ljudnivaer de normalt
klarar av utan att paverkas, men sadan data finns inte for de arter som pekats ut i
Torsviken.

| Trafikverkets handledning TDOK 2016:0246 anges gransvardet 50 dB(A) for buller
fran vag- och spartrafik vid gransen mot betydelsefulla fagelomraden. Forskning har
visat att negativa effekter pa fagelpopulationer kan observeras fran omkring 45 dB(A).
En bullerniva pa 50 dB(A) har visats kunna medféra en férsdmring pa habitatkvalitet
for faglar pa omkring 20%. Liknande resultat hittas i en studie fran Nederlanderna, dar
matbara effekter pa fageltathet uppstod vid 42-47 dB(A), och viss negativ effekt (20%
férsdmring av habitatkvalitet) uppstod vid 48-49 dB(A).

Som jamforelse finns studier fran University of Hull utférda i omraden med
Overvintrande vadare och sjofaglar. Dessa studier ligger till grund for ett stort
samarbetsprojekt, delvis finansierat av EU, som resulterat i en rapport, Waterbird
Disturbance Mitigation & Toolkit (Cutts m.fl. 2013). Riktlinjerna som anges i denna
rapport ska kunna anvandas vid anlaggningsarbeten eller annan bullrande
verksamhet i eller nara SPA-omraden sa som Torsviken. Det finns vissa skillnader
mellan de arter som finns i Torsviken och de arter som studerats i tidvattensomradena
i rapporten, men habitaten ar anda lika. Rapporten anger att ljudnivaer upp till 55
dB(A) kan anses som obetydlig stérning, det vill sidga att faglar stannar kvar och
fortsatter med fodosok och andra aktiviteter. | miljder som pa nagot satt ar
bullerpaverkade, fran industri, infrastruktur eller annat, anges bullernivaer mellan 55-
72 dB(A)eq innebara en obetydlig stérning. Mattlig stérning definieras som att flertalet
faglar stannar i omradet, men kan paverkas genom att fddosok eller andra aktiviteter
upphor. Mattlig stérning uppstar vid plotsligt buller pa 55-60 dB(A)eq, alternativt
konstant eller regelbundet buller pa 60-72 db(A)eq. Kraftig stérning, som definieras
som att flertalet faglar lamnar omradet, uppstar vid plotsligt buller éver 60 dB(A)eq,
alternativt konstant eller regelbundet buller 6ver 72 dB(A)eq.

Torsviken ar idag paverkad av buller fran ett flertal kallor fran narliggande vagar,
industrier och hamnverksamhet. De ekvivalenta ljudnivaerna i Natura 2000-omradet
ligger idag omkring 42-47 dB(A) enligt berakningar som gjordes under 2019 i
samband med framtagandet av en ny férdjupad éversiktsplan éver Arendalsomradet
(Carlsson, 2019). Detta ar en nedgang i ljudniva, fran att tidigare under 2000-talet
legat pa en ekvivalent ljudniva pa 50-55 dB(A). Nedgangen mellan 2000-2019 beror
framst pa att ett antal vindkraftverk togs bort, vilket fick en positiv paverkan pa
ljudnivaerna i omradet.
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| samband med en ansdkan for en angransande verksamhet pa Arendalsudden,
utférdes ljudmatningar av den befintliga bullersituationen Iangs Natura 2000-omradets
Ostra grans under 2021. Under sju dygn mattes ekvivalenta ljudnivaer under dagtid.
Resultatet visade pa ekvivalent ljudnivaer mellan 40 och 55 dB(A). Maximala
ljudnivaer over 55 dB(A) intraffade vid ett mycket stort antal tillféllen. Antalet
ljudhandelser som medférde maximala ljudnivaer éver 65 dB(A), var ocksa stort, dver
200 stycken under den sju dagar langa méatperioden. En stor andel av dessa (77%)
utgjordes av fagelljud, mestadels masfaglar. Ovriga var ljud genererades av
manniskorelaterade handelser.

Omradet bedoms ha ett hdgt varde som livsmiljo for utpekade arter.

7.1.2 Paverkan och effekt

Torsviken ar i dagslaget ett omrade som ar paverkat av ljudnivaer fran narliggande
verksamheter, men dar det ocksa forekommer mycket ljud fran faglarna sjalva och
andra naturliga ljud. Det &r dock skillnad pa hdga ljudnivaer och vad som upplevs som
stérande buller. Konstanta och regelbundna ljud upplevs ofta som mindre farliga an
plétsliga ljud, som lattare kan skramma upp faglar och stéra dem i deras naturliga
beteenden. Som redan namnts ar det svart att satta en generell grans for nar buller
kan upplevas storande pa faglar, da olika arter upplever stoérningar pa olika satt.

Trafikverket anvander 50 dB(A)eq som ett gransvarde for buller nara betydelsefulla
fagelomraden. Forskningsresultat, bland annat fran studien som beskrivs ovan av
Cutts med flera (2013), har visat att faglar i liknande habitat kan utsattas for ljudnivaer
upp till 55 dB(A)eq utan att paverkas negativt. | redan bullerpaverkade kustmiljoer har
aven ljudnivaer pa 55-72 dB(A)eq bedémts medfora ringa paverkan pa fagellivet.
Berakningar visar att ekvivalent ljudniva for ett dygn vid Natura 2000- och IBA-
omradet kan antas komma att ligga mellan 45-49 dB(A) nar planen ar utbyggd.

De utpekade fagelarterna forekommer framfor allt i Karholmsbassangen, i Natura
2000-omradets vastra del. Denna del av Torsviken ligger drygt en kilometer fran
planomradet. Da omradet utgoér en viktig rastplats och évervintringslokal, bedéms den
kansligaste perioden for fagellivet vara mellan 15 november-28 februari. Under denna
period kan eventuella stdrningar fa storre negativ effekt an under andra delar av aret.

Den framsta risken for negativ paverkan som projektet férvantas medféra pa
Torsvikens Natura 2000-omrade utgdrs av buller fran planerad markanvandning.

Planerad markanvandning beraknas medféra ljudnivaer likvardiga de som rader i
nulaget for de berdkningspunkter som ligger inom Natura 2000-omradet, men
beraknas aven kunna bade 6ka och minska nagot (1-2 dB) jamfért med nulaget.
Framfor allt beraknas det ske en minskning av de maximala ljudnivaerna.

Vart att beakta ar att bullerberakningar enligt praxis utférs for medvindsforhallande,
sett fran bullerkalla till mottagare. Vid andra vindriktningar fas normalt Iagre ljudnivaer
an vad som beraknas. Detta ar av betydelse for bullerspridningen till omradet vaster
om hamnverksamheten da den dominerande vindriktningen vid vastkusten ar
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sydvastlig. Detta innebar att vid de dominerande vindriktningarna kommer ljudet
framst spridas i riktning bort fran Natura 2000-omradet, och saledes bli lagre an
beraknat.

Da de beraknade ljudnivaerna inom Natura-2000 omradet ligger under 50 dB(A),
bedoms det inte foreligga nagon risk for att planférslaget medfér en negativ paverkan
pa de utpekade arternas bevarandestatus i Natura 2000-omradet Torsviken.

En viktig aspekt i Natura 2000-omradet ar att vattenkvalitén inte paverkas negativt.
Utslapp fran industrier eller annan verksamhet &r en risk som tas upp i bevarande-
planen. De berakningar som genomforts inom projektets tillstindsansdkan visar att
halter av féroreningar i dagvattnet inte kommer att 6ka i Arendalsbassangen till féljd
av planen, da reningsanlaggningar kommer att kompletteras eller installeras i
samband med planens genomférande. Detta kommer att ge positiva effekter pa
dagvattnet fran omradet da mangden partiklar och féroreningar fran omradet kommer
att minska, vilket beskrivs mer omfattande i avsnitt 7.2.

7.1.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgarder beddms kravas for fagellivet da ljudnivaerna beraknas ligga pa
eller under 50 dB(A), vilket ar Trafikverkets forskningsbaserade gréansvarde for buller
vid gransen mot betydelsefulla fagelomraden.

7.1.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet fortsatter befintlig hamnverksamhet inom Arendalshamnen. Omrade
for hamnverksamhet utokas inte. Ingen RoPax-verksamhet placeras har.

Bullerberakningar for nollalternativet 2030 visar att férandringen i ljudnivan i Natura
2000-omradet ar i storleksordningen 0-1 dB(A), jamfért med nulaget 2022, se dven
avsnitt 7.5 Buller. Férandringar pa 0-1 dB(A) avser bade ekvivalenta ljudnivaer och
maxnivaer. Upprakningen av trafikmangderna ar den storsta orsaken till att bullret
Okar nagot vid nollage 2030 jamfért med nuldge 2022.

Da bullersituationen bedéms forbli oférandrad med endast sma skillnader i ljudnivaer
enligt de konservativa berakningar som genomférts, bedoms nollalternativet medféra
obetydliga konsekvenser jamfort med nulaget.

7.1.5 Konsekvenser av planforslaget

En utdkad hamnverksamhet i Arendalshamnen bedéms innebara en obetydlig eller
marginell paverkan pa den totala ljudnivan i Natura 2000-omradet.

Sammanfattningsvis bedéms den férandring i ljudniva, som planforslaget ger upphov
till vara av en sadan storleksordning att den inte ar subjektivt uppfattningsbar vid
gransen mot Natura 2000-omradet (Olsson och Carlsson, 2023). En fortsatt och
utékad hamnverksamhet i Arendalshamnen bedéms darmed inte medféra nagon
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negativ konsekvens pa de utpekade fagelarternas bevarandestatus i Natura 2000-
omradet.

Grumlingspaverkan till foljd av 6kad fartygstrafik i och med planférslaget kan 6ka i och
med en Okad trafikering till hamnen, men har inte bedémts innebara nagon negativ
paverkan pa Natura 2000-omradet da grumlingen endast uppstar lokalt och under kort
tid (cirka 10 min).

Planforslaget bedéms darmed inte medféra sadan storning eller skada som pa ett
betydande satt kan forsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

Pa samma satt bedoms planférslaget inte paverka arterna inom Natura 2000-omradet
pa ett sadant satt att det aktualiserar artskyddet enligt artskyddsférordningen.

7.2 Vatten

7.2.1 Bedomningsgrunder och forutsattningar

Det finns flera olika miljokvalitetsnormer (MKN), nedan beskrivs den som planforslaget
beddms kunna omfattas av. MKN for fisk- och musselvatten ar inte tillAmpbar for
detaljplanen da den ar begransad till andra delar av Géta alv i naromradet, med
narmaste geografiska avgransning vid Alvsborgsbron. Bedémningen av planen gors
utifran MKN for ytvatten.

Beddmning av éversvamning och skyfall gors utifran paverkan pa fastigheter inom och
i anslutning till planomradet, dess aterkomst och varaktighet. Bedémnings gors ocksa
pa framkomlighet for olika fordon pa vagar inom planomradet. Raddningstjansten kan
ha svéarigheter att ta sig fram vid vattendjup som &éverstiger 20 cm. Personbilar har
svart med framkomlighet 6ver 10 cm.

7.2.1.1 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten ar bestdmmelser om kvaliteten pa miljén i en
vattenférekomst. | databasen VatteninformationsSystem Sverige (VISS), finns
information om landets alla vattenférekomster. For vattenférekomsterna finns MKN
som anger den ekologiska och kemiska status som respektive vattenforekomst ska
uppna.

Planomradet ligger inom vattenférekomsten Rivo fjord, se Figur 10. Ekologisk och
kemisk status samt miljokvalitetsnormer for Rivo fjord redovisas i Tabell 3.
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Figur 10. Vattenférekomst Rivé fjord nord (WA83017720). Ungeférlig avgrdnsning av
planomrade &r markerat i orange.

Den ekologiska statusklassningen for Rivo fjord nord ar "Mattlig ekologisk status”.
Kvalitetskravet i miljokvalitetsnormen ar att den ska ha "Mattlig ekologisk status 2039”.

Statusklassning for kemisk ytvattenstatus ar bedémd till "Uppnar ej god status”. Malet
for kemisk ytvattenstatus ar "God kemisk ytvattenstatus” till &r 2027, men har
undantag i form av mindre stréanga krav for kvicksilver, kvicksilverféreningar och for
bromerade difenyleter. Den kemiska ytvattensstatusen bedéms bland annat paverkas
av diffusa kallor i form av transport och infrastruktur. Dessa paverkansfaktorer bedéms
ha betydande paverkan pa vattenférekomsten.
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Tabell 3. Statusklassning och miljékvalitetsnormer for vattenférekomst.

Status Rivo fjord nord
Ekologisk status Mattlig
Véxtplankton Mattlig
Makroalger och gdmfrdiga vaxter Saknas
Bottenfauna Ej klassad
Syrgasforhallanden Hog
Ljusforhallanden Mattlig
Naringsamnen Mattlig
Sarskilda férorenade amnen Mattlig
Konnektivitet Dalig
Hydrografiska villkor Dalig
Morfologiska tillstand Dalig
Kemisk status Ej god
MKN ekologisk status Mattlig status 2039
MKN kemisk status God status 2027

Orsaken till att god ekologisk eller kemisk status inte uppnas i Rivo Fjord nord ar
huvudsakligen relaterad till évergédning och miljogifter. Hydromorfologisk paverkan
beddms som samre an god, bland annat p& grund av hamnytor/konstruktioner som
paverkar bade vattnets rérelser samt den naturliga sedimentationsprocessen. Enligt
VISS beddms det darmed inte mdjligt att na god status i vattenférekomsten med
bibehallen funktion fér hamnanlaggning.

Vattenomradet kring Arendal ligger inom Rivé fjord nord (WA83017720) som ar en
utpekad ytvattenférekomst. Vardet for vattenmiljon bedéms vara hégt da den enligt
Goteborgs Stads riktlinjer klassas som "Mycket kanslig recipient” (Géteborgs Stad,
2021b). Det finns dock héga varden i anslutning till vattenforekomsten, framfor allt i
form av kansliga havsmiljoer.

En dagvattenutredning har tagits fram inom ramen for detaljplanen. | dagslaget sker
ingen fordrdjning av dagvattnet innan avledning till havet. Rening genom oljeavskiljare
sker pa nagra platser. Det finns i dagslaget fyra olika avrinningsomraden inom
planomradet, dar vattnet gar via olika kulvertar for att slutligen ledas ut i Géta alv, se
Figur 11.

| ett scenario med skyfall i nulaget nas ett maximalt vattendjup av 0,2-0,5 meter i delar
av planomradet. Bland annat paverkas gatan vaster om det tidigare Volvomuséet,
delar av Arendals Allé och strackor langs jarnvagssparet vid framtida cirkulationsplats.
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Figur 11. Nuvarande avrinningsomraden inom utredningsomradet. Delar av avrinningsomrade A
och E tillhér omradet for tillstdndsansbkan for vattenverksamhet och miljéfarlig verksamhet
(Tyréns, 2024a).

7.2.2 Paverkan och effekt

Den fortsatta och utékade hamnverksamheten medfér fortsatt risk for spridning av
fororeningar fran verksamheten, genom bland annat godshantering. Nedan beskrivs
hantering av dagvatten och skyfall.

Den planerade markanvandningen férvantas leda till 6kade dagvattenfléden till féljd av
féorandrad markanvandning, bland annat da mangden hardgjorda ytor 6kar nagot samt
pa grund av radande klimatférandring. Vatten kommer till viss del kunna fordrojas
genom olika reningsanlaggningar, men ingen ytterligare fordréjning har foreslagits.
Berakningar visar att halterna av féroreningar i dagvattnet kommer att 6ka utan nagon
form av rening. Nuvarande avrinningsomraden i Figur 11 omférdelas, blivande
avrinningsomraden visualiseras i Figur 12 nedan.
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Figur 12. Avrinningsomréaden fér planomradet. Delar av avrinningsomrade A och E tillhér
omradet for tillstandsansdkan for vattenverksamhet och miljéfarlig verksamhet. (Tyréns, 2024a)

Dagvatten foreslas renas med hjélp av nya dagvattenanlaggningar samt oljeavskiljare
i inom planomradet. Reningsanlaggningarna féreslas dimensioneras for ett regn som
motsvarar "First flush”, vilket motsvarar cirka 10-15 mm regn. Denna volym innehaller
oftast det smutsigaste vagdagvattnet, da storst andel féroreningar féljer med har.
Resterande vatten har ett lagre behov av rening och kommer att bradda systemet och
ledas ut till Gota alv. Foreslagna reningsmetoder har anpassats till radande
miljokvalitetsnormer och mal for ytvattenférekomsten. En bedémning har aven gjorts
mot Géteborgs Stads krav och riktlinjer for dagvattenhantering. Med foéreslagna
dagvattenldsningar forbattras kvaliteten pa utgaende dagvatten till recipient jamfort
med nulaget. Berdknad mangd fororeningar efter rening ar laga och lagre an
nuvarande mangder. Det innebéar att planférslaget inte kommer férsadmra
mojligheterna for vattenférekomsten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Simuleringar av skyfall visar att det maximala vattendjupet ar likartat p& manga av
platserna for framtida markanvandning. De stdrsta foréandringarna sker dar
byggnaderna rivs och nya byggnader planeras. Dar skrovhallen rivs forvantas mindre
markdversvamning ske jamfért med nollalternativet, men anda éver 0,2 m i vissa
lagen. Vid Arendals Allé ar vattendjupen lika befintligt scenario och har en paverkan
pa framkomlighet inom planomradet for raddningstjanst och personbilar. Det &r mgjligt
for raddningstjansten att kora andra vagar och darmed undvika 6éversvamningen pa
Arendals Allé. Raddningstjanstens mojlighet att trafikera strackan behover beaktas vid
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ombyggnationen. Utformningen av framtida cirkulationsplats kan paverka
markhoéjderna och floden. Skyfall ska ledas bort fran Arendal allé.

7.2.3 Atgirder

Reningsatgarder foreslas i form av dagvattenmagasin med rening avseende partiklar,
olja och I6sta @mnen. En mindre fordrojningsatgard foreslas innan
reningsanlaggningen for att battre kunna rena/omhanderta *first flush” nederbdrd.

Vid cirkulationsplatsen foreslas rening av dagvatten i ovanjordslésning i form av
biofilter.

| planbestammelser regleras lamplig héjdsattning inom planomradet sa att dagvatten
och skyfallsregn rinner fran planomradet pa ett lampligt satt och att vatten inte stédngs
inne pa ett sadant satt att skador uppstar.

Planbestammelser finns om att 6ppningar till transformatorstation ska placeras
ovanfor hogsta vattenniva vid ett klimatanpassat 100-arsregn.

Vid detaljprojektering ska utformning av cirkulationsplatsen anpassas sa att vatten i
samband med ett skyfall kan passera bade fran vaster och oster.

7.2.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet fortsatter befintlig hamnverksamhet inom Arendalshamnen. Omrade
for hamnverksamhet utdkas inte. Nuvarande belastning pa vattenmiljon kommer att
kvarsta. En forbattring av dagvattenhanteringen i omradet kan férvantas 6ver langre
tid, i samband med underhallsatgarder av befintligt system. Konsekvensen blir darfér
ingen eller positiv pa langre sikt.

7.2.5 Konsekvenser av planforslaget

Med foreslagen utformning och skyddsatgarder i planférslaget forbattras kvaliteten pa
utgéende dagvatten till recipient, fér samtliga parametrar. Planférslaget bedoms i
stéllet kunna ha en positiv effekt jamfort med nollalternativet, da den férbattrade
reningen av dagvatten kommer att vara positiv for vattenférekomsten. Planfoérslaget
beddms darfor inte paverka majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna i
vattenférekomsten.

| planférslaget beddms skyfallssituationen vara likt idag. Raddningstjanstens
framkomlighet mojliggérs med alternativa vagar om Arendals allé dversvdmmas. | och
med att hdjdsattning regleras i planbestammelserna sa att avrinning sakerstalls samt
att del av planomradet forses med en vattendelande funktion minskar konsekvenser
av ett eventuellt skyfall.
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7.3 Marin naturmiljo

7.3.1 Bedomningsgrunder och forutsattningar

Sarskilt vardefulla naturmiljéer kan vara skyddade pa olika satt, exempelvis som
riksintressen, naturreservat eller genom Natura 2000. Denna typ av skydd vager ofta
tungt vid en bedémning av vardet i en naturmiljo. Utéver omradesskydd bedoms
befintliga omradens varden och om de har betydelse péa lokal, regional eller nationell
niva. Pa samma satt tas hansyn till de eventuella skyddsvarda arter som férekommer i
eller i narheten av omradet, som riskerar att paverkas av atgarden.

Vattenomradet inom planomradet utgérs av hamnbassang som har djupmuddrats och
som underhallsmuddras med jamna mellanrum. D& det inte finns nagra naturvarden
kopplat till bottenmiljon bedéms planomradets varde for naturmiljo vara lagt.

| vattenomradet utanfor Arendalshamnen férekommer det marina naturmiljévarden i
form av musselbankar, algrasangar och makroalger, se Figur 13. Ett flertal
inventeringar av den marina naturmiljon har genomférts under senare ar. Inom ramen
for tillstandsprocessen enligt miljdbalken har en sammanstallning av befintligt
underlag tagits fram (Marine Monitoring, 2022). Inom det inventerade omradet utgors
botten framst av sediment med lera, silt och sand. Hardbotten forekommer vid skar
och grund, framst i form av hall med fa inslag av block. | anslutning till hardbotten
forekommer skalgrus och grus.

| =3 omrade med Slaras
7] omrade med bldmusslor
| Plangréns

NY DETALJPLAN FOR UTOKAD
HAMNVERKSAMHET ARENDAL

Projektnummer: 321683
Miljo och Kimat, Gateborg

Kariproducent; Emelie Gustzisson

2024.08.23 i TYRENS

Figur 13. Oversikt 6ver omréden med férekomst av algrés och blamusslor inom olika
inventeringar som har utférts inom eller i anslutning till Arendalshamnen.

Blamusslor har dokumenterats vid Knippleholmen, Knippleskaren samt vid Alvsborgs
fastning.
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Algras férekommer framfor allt inom fyra grundomraden: Arendalsviken,
Knippleholmen, Alvsborgshamnen och Hjartholmen. Mindre férekomster av &lgras har
aven noterats vid Torsviken samt vid Aspholmarna. Utbredningen av algraséngarna i
Arendalsviken, Alvsborgshamnen och vid Hjartholmen har varit férhallandevis
oférandrad over tid.

Utbredning av makroalger har dokumenterats vid flera inventeringar inom
undersodkningsomradet.

Foérekomsten av nating (Ruppia spp.) har dokumenterats i viken innanfér Hastholmen.
Nate (Potamogeton sp.) har dokumenterats séder om Hastholmen langs med
Arendalsvikens norddstra kuststracka. Nating har &ven noterats innanfér angen vid
Alvsborgshamnen. Kelpalgen skrappetare har noterats runt Hjartholmen,
Knippleholmen samt i Arendalsviken, som nu &r utfylld. Tang och skrappetare har
aven hittats vid Alvsborgs fastning.

Ett fatal provtagningar av faunan i omradet har genomforts. Ett provfiske med ryssjor
utférdes under 2011. Fangsterna utgjordes bland annat av gulal, torsk och tanglake,
vilka patraffades pa flera av stationerna. Dessutom noterades vitling, rédspatta och
skrubbskadda pa enstaka stationer.

Under 2020 genomférdes ett forsok till utfiskning av al inom det da invallade omradet
innanfor Arendal, som nu ar igenfyllt pa grund av arbeten med en ny hamnterminal.
Sammantaget fiskades dver 500 alar upp, vilket tyder pa att al ar vanligt
forekommande i omradet runt Géta dlvs mynning. Alarna flyttades och slapptes ut vid
sddra sidan av alvinloppet.

Inom planomradet pagar inget yrkesfiske, detta bedéms darfor inte beréras av
planforslaget.

7.3.2 Paverkan och effekt

Revmiljéer med blamusslor eller skrappetare har generellt hdga naturvarden.
Detsamma galler for de marina karlvaxter, daribland algras och nating. Planforslaget
innebar inte att ndgra omraden med marina naturvarden kommer tas i ansprak. En
fortsatt och utdkad hamnverksamhet bedéms darmed inte medféra nagon direkt
negativ effekt pa marin naturmiljo.

Paverkan pa marina naturvarden kan framst uppsta som en f6ljd av grumling pa grund
av fartygstrafiken. Fartyg ar en indirekt effekt av planerad markanvandning, vilka ger
upphov till propellerstrommar som i sin tur resuspenderar och/eller eroderar sediment.
En o6kad trafikering av fartyg till Arendalshamnen kommer att innebara en 6kad
temporar grumling i hamnbassangen. Grumlingen bedéms dock bli kortvarig och
kommer framst att uppsta i samband med att fartygen anléper hamnen. Naturomraden
narmast Arendalshamnen ligger cirka 200 meter fran hamnbassangen. Det mesta av
grumlingen kommer att uppsta i hamnbassangen, och kommer darfér att ha en mycket
begréansad, om inte obefintlig, paverkan pa marina naturvarden. Halten av grumling i
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hamnbassangen bedéms inte heller 6verstiga de naturliga variationer i grumlingshalter
som finns i omradet (Tyréns, 2023a).

Med féreslagen utformning och skyddsatgarder fér dag- och slackvatten samt
avstandet till omraden med skyddsvarde bedéms inte de marina naturvardena
paverkas negativt till foljd av planférslaget. Projektet beddms i stéllet kunna ha en
positiv effekt jamfort med nollalternativet, dd mangden féroreningar till Géta alv
kommer att minska.

7.3.3 Atgirder

Planférslaget bedéms inte medféra behov av nagra skyddsatgarder for marin
naturmiljo.

7.3.4 Konsekvenser av nollalternativet

| nollalternativet fortsatter befintligt hamnverksamhet inom Arendalshamnen. Omrade
for hamnverksamhet utdkas inte, utdver redan tillstandsgiven verksamhet for
Arendalshamnen. Nuvarande situation avseende marin naturmiljé kommer inte att
forandras. Befintlig paverkan, exempelvis i form av grumling kommer att vara likvardig
dagens situation, men kan ocksa 6ka om andelen fartygsanlop 6kar. Detta beddéms
dock ha en mycket begréansad paverkan pa marina naturvarden.

7.3.5 Konsekvenser av planforslaget

Det beddéms inte finnas nagon risk fér negativa effekter pa marin naturmiljé av
planférslaget. En 6kad fartygstrafik kommer inledningsvis innebara en 6kad grumling i
vattnet i samband med fartygens mandvrering i hamnomradet. Grumlingen bedéms
dock bli kortvarig och kommer framst att uppsta i samband med att fartygen anléper
hamnen.

Naturomraden narmast Arendalshamnen ligger cirka 200 meter fran hamnbassangen.
Det mesta av grumlingen kommer att uppsta i hamnbassangen, och kommer darfor att
ha en mycket begrénsad, om inte obefintlig, paverkan pa marina naturvarden. Halten
av grumling i hamnbassangen beddéms inte heller éverstiga de naturliga variationer i
grumlingshalter som finns i omradet

Da ingen eller férsumbar negativ effekt bedéms uppsta pa marina naturmiljévarden i
och med planforslaget beddms konsekvenserna bli obetydliga.

7.4 Fororenade omraden och byggnader

7.4.1 Bedomningsgrunder och forutsattningar

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for att kunna jamféra kanslighet
for fororeningar for tva olika typer av markanvandning; kanslig markanvandning (KM)
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och mindre kanslig markanvandning (MKM). Omraden for kénslig markanvandning
nyttjas till exempel fér bostader, skola eller odling medan det inom omraden fér mindre
kanslig markanvandning kan finnas industrier, infrastruktur eller kontor. Riktvardena ar
avsedda att anvandas i samband med riskbedomningar av férorenade omraden.
Riktvardena utgar fran vilken typ av markanvandning som idag finns pa platsen eller
som planeras och anger vid vilka halter det foreligger risk for paverkan pa manniska
och miljo.

Planerad markanvandning fér det aktuella planomradet ar framst hamnverksamhet
och allman plats (gata). Markanvandningen faller inom beddémningsgrunder for MKM
och kan darfoér tillata nagot hogre halter av féroreningar jamfért med omraden for
kanslig markanvandning.

Nagon bedémningsmatris anvands normalt inte for férorenad mark eftersom detta
kapitel utgar fran forekomst av befintliga markféroreningar samt hantering av
fororenade massor under byggskedet.

Mark

Planomradet ar belaget inom ett utfylinadsomrade. Flygbilder fran 1960 respektive
1975, Figur 14 och Figur 15, visar hur omradet sag ut da. Utfylinader i vattenomradet
har utférts mer eller mindre kontinuerligt fran slutet av 1950-talet och fram till 2000-
talet. Inledningsvis sannolikt med utsprangt bergkrossmaterial men senare aven med
restprodukter och avfall fran bland annat varvsverksamheten. Varvet som anlades i
bdrjan av 1960-talet bestod av en storre skrovhall (se byggnad ARN under avsnitt
Byggnader nedan) som finns kvar @n idag samt tva torrdockor som idag ar igenfyllda
och dverasfalterade. Mellan de tva dockorna aterfinns den sa kallade Mittvallen tre
vaningar under mark, som ocksa ar 6verasfalterad men inte igenfylid.

Figur 14. Historisk flygbild éver Arendalsomradet 1960. Kélla: Lantméteriet Historiska kartor
(2023-09-07). Ungeférlig avgrédnsning av planomradet &r markerat i orange.
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TorrdocKor

Figur 15. Historisk flygbild frén 1975 pa Arendalsomréadet. | kartan syns &ven torrdockorna och
den sé kallade Mittvallen. Kélla: Lantméteriet Historiska kartor (2023-09-07) Ungeférlig
avgrénsning av planomradet &r markerat i orange.

Varvsomradet ar enligt MIFO-systemet (Metodik for Inventering av Férorenade
Omraden). klassat till riskklass 3 ("mattlig risk”) med hansyn till varvsverksamheten.
Nagon klassning till riskklass 1 ("mycket stor risk”) finns inte inom aktuellt omrade.

Miljétekniska markundersokningar har genomférts under 2024 inom planomradet samt
omgivande verksamhetsytor inom Arendalshamnen, se Figur 16 (WSP,2025). Syftet
med undersokningarna var bland annat att identifiera potentiella féroreningar i mark,
grundvatten samt dagvatten. Grundvatten, dagvatten och byggnader beskrivs nedan
under respektive rubrik.

Jorddjupen i omradet ar generellt sma. Jord inom planomradet analyserades med
avseende pa foljande amnen: alifater, aromater, BTEX, PAH, PCB, dioxiner, metaller
CAH, PFAS, TBT och TOC. Av de 84 jordprover som tagits i hela utredningsomradet
(se bla markering i Figur 16) visar tva prover pa halter éver MKM. Ett av proverna har
forhdjda halter av PFOS och har uttagits i den grasyta med trad som finns direkt &ster
om Volvomuséet. | anslutning till kajplats 752 har ett prov uttagits med forhéjd halt av
TBT.

| omgivande gatumark, det vill sdga Arendals allé och Arendals skans, togs jordprover
i 13 punkter. Jord inom gatumarken analyserades avseende pa féljande amnen:
alifater, aromater, BTEX, PAH, PCB, metaller, PFAS. | tre provpunkter var halterna for
metaller (kobolt) ver MKM.
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Tva jordhdgar som forekom i Mittvallen respektive kallare till skrovhallen analyserades
med avseende pa foéljande amnen: alifater, aromater, BTEX, PAH, tennorganiska
amnen, PCB, metaller, PFAS och asbest. Halter 6ver MKM uppmattes for Ba, Zn samt
PCB i Mittvallen. Och endast spar av PFAS uppmattes i kallaren till ARN.

Av de asfaltsprover som togs inom omradet noterades ingen tjarasfalt.

A s

s .

.fl SVG Jordprov i

i e

{ 'gi O Asfaltsprov

| &J [ omride 1

] - [ omride 2

: [ omride 2

[ omrdde 4

[ omréde U02 och UO7

¥ Tolkad berglinje fran historiska fiygfoten
- Torrdocka

=

Grundvattenprov

Figur 16 Oversiktskarta éver utredningsomradet (blé markering), observera att omgivande
gatumark ej ar inkluderat i utredningsomradet. (WSP, 2025)

Grundvatten

Fyra grundvattenror installerades inom planomradet och ytterligare ett installerades i
anslutning till planomradet. Grundvatten inom planomradet analyserades med
avseende pa foljande amnen: alifater, aromater, BTEX, alkylbensener, PAH, PCB,
metaller, CAH, halogenerade organsiska féreningar, klorbensener, PFAS, TBT m. fl.,
pesticider, COD, alkalinitet, ammoniumkvave, sulfat, fosfor och kvave. Resultaten
visade pa laga halter pa samtliga @mnen i tva av réren och hdg kloridhalt i tva ror,
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varav det ena av dessa aven hade mattliga halter av TBT. Ett av réren hade alifater
C10-C12 (Over SPI:s riktvarde for angintrangning), alifater C16-C35 (6ver SPI:s
riktvarde for dricksvatten), PFOS dver SGl:s preliminara riktvarde om 45 ng/l.

Dagvatten

Dagvatten analyserades med avseende foljande @mnen: Metaller, oljeindex, PAH,
BTEX, CAH, pH, tot-P, tot-N, PFAS11, TOC, suspenderat material. Resultaten visar
att flera uppmatta halter 6éversteg Goteborgs stads riktlinjer och riktvarden for utslapp
av férorenat vatten till dagvattennat och recipient R2020:13. Detta galler oljeindex,
metaller, tot-P, tot-N, TOC samt suspenderat material. Vilka @mnen och i vilken
storleksordning de dverskrider stadens riktvarden varierade i de olika brunnarna.

Byggnader

Flera av de byggnader som finns inom planomradet harror fran varvstiden och ar
byggda pa 1950- och 1960-talet, se byggnadernas placering i Figur 17. Byggnaderna
bedoms inte omfattas av nagot byggnadsskydd. WSP genomférde en dversiktlig
undersokning av byggnaderna under aren 2015-2016.

Figur 17. Byggnader inom planomradet, ARN - Skrovhallen, ARU - Volvomuseet, ARX -

Tullhuset
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Skrovhallen (BYG761- ARN)

Byggnaden bestar av flera sammanlankade
huskroppar med en kombination av stal-,
betong- och trastomme. Byggnaden har aven
en kallare. Ursprungligen anvandes
byggnaden for konstruktion av fartyg med
fokus pa specialdesignade golvplattor och
ramar for att stddja exceptionella laster och
kranar. Flera av byggnadsdelarna samt
installationer har natt slutet av sin livslangd och behdver repareras eller ersattas.

Volvomuseet (BYG760-ARU)

Byggnaden var ursprungligen maskinhall for
tung teknik men har byggts om 20009 till
kontor och utstallning/museum. Interidren i
byggnaden ar i gott skick. Ingangen till
utstallningen sker genom en helt ny byggnad
som sitter ihop med den aldre delen. Pa
utsidan finns nagra brister som behdver
atgardas, bland annat tegelfasaden, gamla
fonster och en del av taket. Installationssystem ar i allmanhet i bra ordning och val
underhallet med tanke pa alder.

Tullhuset (BYG762-ARX)

De senast byggda delarna ar i relativt gott
skick. Den aldre del av byggnaden ar i behov
av renovering och installationer som
ventilation, vattenforsérjning och
avloppssystem etcetera behéver bytas ut.

Under hosten/vintern 2023 genomférdes rivningsinventeringar pa byggnaderna ARN
och ARX. | inventeringsrapporten framkommer att farligt avfall férekommer i delar av
byggnaderna. Bland annat noterades asbest, bromerade flamskyddsmedel, oljor och
kemikalier, PAH:er, PCB:er, tungmetaller, ftalater, CFC och kdldmedia.

Inom Mittvallen och Skrovhallens kéllare forekommer ocksa staende vatten som
provtogs av WSP 2024 (WSP, 2025). | Skrovhallens kallare uppmattes en nagot
forhojd halt av PFAS. | Mittvallen uppmattes férhdjda halter av bland annat PCB och
TBT. Vattnet i Mittvallen har inte samma ursprung som vattnet i Skrovhallens kallare
enligt resultat fran undersokningarna.

Marken utgors av industri idag och har varit under en langre tid, och bedéms fortsatt
vara lamplig foér industri- och hamnverksamhet.
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7.4.2 Paverkan och effekt

| anlaggningsskedet kommer potentiellt fororenade fylinadsmassor att gréavas upp.
Risk for negativa effekter till foljd av schaktningsarbeten bedéms vara liten. Omradet
ar och kommer vara belastat av industri och hamnverksamhet och klassas som
omrade for mindre kanslig markanvandning.

Det finns inget sammanhangande grundvattenmagasin i jord, varfor risk for spridning
av eventuell férorening bedéms vara begransad.

Tva av de befintliga byggnaderna (ARN och ARX) rivs i samband med den férandrade
markanvandningen. For den byggnad som tidigare var Volvomuséet (ARU) kommer
eventuellt delar rivas och de delar som behalls anvandas i kommande verksamheter.
Materialinventeringar utférda 2023 av byggnaderna visar pa forekomst av material
innehallandes farligt avfall som behdver omhandertas vid rivning. Skyddsatgarder
kommer &ven behdva vidtas i samband med rivningsarbeten av arbetsmiljéskal.

7.4.3 Atgirder

Anmalan om efterbehandling eller avhjalpande atgard enligt forordningen om
miljéfarlig verksamhet och halsoskydd (SFS 1998:899) ska upprattas i god tid innan
byggstart for omraden dar hantering av férorenade massor blir aktuellt.
Skyddsatgarder i anmalan kan till exempel vara atgarder for att minimera uppkomsten
av fororenat lanshallningsvatten, rening av lanshallningsvatten, dammbindning samt
provtagning av jord och vatten och 6vrig kontroll av hanteringen av de férorenade
massorna.

Markmiljo, inklusive redovisning och hantering av férorenade massor samt rivning och
ombyggnation av befintliga byggnader kommer att hanteras separat mot respektive
tillsynsmyndighet.

7.4.4 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att gallande stadsplan fortsatter galla och det kan inte
uteslutas att nya etableringar med industrianknytning kan ske. Uppstar behov av
schaktning av mark sa galler samma krav pa anmalan och kommunikation med
tillsynsmyndigheten som foér arbeten inom ny detaljplan. Konsekvensen bedéms som
liten.

7.4.5 Konsekvenser av planforslaget

Planférslaget innebar en omstalining av markanvandningen men marken klassas
fortsatt som mindre kanslig markanvandning. Provtagningar indikerar pa att
féroreningsomfattningen &r relativt rimlig eller till och med ringa for aktuell typ av
industriomrade och jorddjupen ar generellt sma. Vid schaktning ska anmalan ske fill
tillsynsmyndigheten s& som beskrivits under avsnitt 7.4.3 Atgérder. Risker i och med
hantering av férorenade omraden bedéms vara sma.
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7.4.6 Fortsatt arbete

Schaktningar i marken ska hanteras enligt vad som redovisas under avsnittet 7.4.3
Atgarder.

Inom ramen for tillstandsprévningen enligt miljobalken kommer provtagning ske i
samband med byggstart.

7.5 Buller

7.5.1 Bedomningsgrunder och forutsattningar

Som underlag fér beddmning av paverkan pa bostader och andra kansliga
verksamheter har Naturvardsverkets vagledning "Vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller” anvants. Utdver riktvarden i Tabell 4 bér maximala ljudnivaer éver
55 dBA inte forekomma nattetid (kl. 22-06) annat an vid enstaka tillfallen.

Tabell 4. Tabellen visar frifdltsvarden fér buller utomhus enligt Naturvardsverkets véagledning om
industri- och verksamhetsbuller (rapport 6538).

Ekvivalent ljudniva i dBA
B S Kvall kl. 18—22
mradesanvananing Dag kl. 06- samt lordag,
18 séndag och Natt kl. 22-06
helgdag
Utgangspunkt for
olagenhetsbeddmning vid
bostader, skolor, férskolor 50 45 40
och vard-lokaler

Paverkan och effekter pa Natura 2000-omradet beskrivs narmare i avsnitt 7.1.

Pa stdra sidan om alvmynningen finns bostadsomraden i Langedrag, till exempel vid
Hinsholmen, Karingberget och Toredammen. Totalt bor dar cirka 2 000 personer.
Avstandet fran det aktuella planomrédet till bostadsomradena pa sodra sidan
alvmynningen ér cirka 2,6 km. Oster om Arendal ligger det bostadsbebyggelse som
utgors av fritidshus och kolonistugor pa Skeppstadsholmen (Torslanda
havsbadskoloni). Avstandet till Arendalshamnen ar cirka 2 km.

En bullerutredning har tagits fram inom ramen for tillstandsprovningen enligt
miljdbalken, for att utreda buller vid bostader, kontor och inom Natura 2000-omradet
samt IBA-omradet.

Buller har beraknats vid ett antal punkter, se Figur 18, for tre olika scenarier. Punkter
som benamns som IP ar bostader eller hotell (IP6), totalt sju punkter. Punkter som
benamns som N ligger inom Natura 2000-omradet, totalt sex punkter. Punkt IBA1
ligger inom omrade med betydelse for fagellivet (IBA-omrade), men tillhdr inte Natura
2000-omradet. Tre punkter bendmns F och ar malpunkter for friluftslivet, mer specifikt
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friluftsomradet vid Skeppstadsholmen (F1) samt Aspholmarna och Alvsborgs Fastning
(F2-F3).

Inom hamnomradet pagéar bullrande arbeten redan idag, men bostader och andra
kansliga verksamheter ligger inte i direkt anslutning till planomradet. Det finns dock
bullerkansliga miljéer i naromradet, framst i form av Natura 2000-omradet Torsviken.
Paverkan och skyddsatgarder for naturomradet beskrivs under avsnitt 7.1.
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B 8
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Figur 18. Oversiktskarta éver berékningspunkter fér buller.

7.5.2 Paverkan och effekt

Bullerberdkningarna har utférts som sa kallade "medvindsfall”, dar vindriktningen
antas ga fran kalla till mottagare. Berakningarna har tagit hansyn till hur ljudet breder
ut sig i omgivningen. Olika ljudddmpande parametrar, som avstand,
atmosfarsdampning, markdampning samt skarmning fran byggnader och terrédng har
tagits med i berdkningarna. Berakningarna av ekvivalenta ljudnivaer ar utférda for
olika tidsperioder: dagtid (kl. 06-18), kvallstid (kl. 18-22), nattetid (kl. 22-06) och dygn
(kl. 00-24). Utdver detta berdknas ocksa maximala ljudnivaer.

Berakningsresultaten visar att en utdkad hamnverksamhet med RoPax dverlag
forvantas medfora laga ljudnivaer i omgivningen. Buller fran verksamheten i Arendal
ar underordnade 6vrigt kumulativt buller i omradet. Det ar framforallt buller fran trafik
och buller fran 6évrig hamnverksamhet som bestdmmer bullernivan. Naturvardsverkets
riktvarden for ekvivalent ljudniva vid bostader (IP1-IP5 samt IP7) dag, kvall och natt
saval som for maximal ljudniva natt berdknas innehallas med marginal. Detta trots att

Uppdrag: 321682C3 2026-03-20
Bestallare: Stadsbyggnadsforvaltningen genom Géteborgs Hamn AB Slutrapport

50(76)



TYRENS

RoPax-verksamheten férvantas medféra dkade ljudnivaer nattetid jamfort med nollage
2040. Arken Hotel & Art Garden Spa, IP6, utgdr inte bostad i féreskriftens mening. Vid
denna punkt berdknas ljudnivaerna minska nagot.

Vid friluftsomradet Alvsborgs Fastning (F2 och F3) dverskrids Naturvardsverkets
riktvérden dag, kvall och natt fran hamnverksamhet i Arendal. Overskridande sker
dock for alla tidsperioder redan med dagens hamnverksamhet i Arendal. Dag- och
kvallstid forvantas ljudnivan frain RoPax-verksamheten vara i niva med dagens
hamnverksamhet. Nattetid forvantas ljudnivan 6ka med RoPax-verksamheten vilket
beror pa att det tillkommer fartyg vid kaj och i hamnbasséang och inseglingsréanna pa
natten. Vid friluftsomradet vid Skeppstadsholmen (F1) innehalls Naturvardsverkets
riktvarden for samtliga tidsperioder. Detta galler oavsett om Arendalshamnen nyttjas
for RoRo- eller RoPax-verksamhet ar 2040.

Precis som i manga branscher pagar det en intensiv utveckling mot elektrifiering inom
hamn- och fartygsbranschen. De utférda bullerberakningarna har dock utgatt ifran
dagens befintliga teknik eftersom det ar svart att bedéma vilken omfattning framtida
elektrifiering kommer att fa och vilken paverkan detta kan fa pa bullernivéerna. Det ar
dock rimligt att anta att elektrifiering medfor att bulleralstringen (ekvivalenta ljudnivaer)
fran hamnverksamheten i Arendal kan férvantas bli nagot lagre an vad berakningarna
visar.

Planomradet bedéms ha en lag kanslighet for buller, med tanke pa den bullersituation
som redan rader i omradet idag. Bostader eller andra kansliga verksamheter ligger
generellt sett langt fran verksamhetsomradet. Inga riktvarden for bostader eller tyst
verksamhet bedoms Overskridas av den planerade markanvandningen. Det bedéms
darmed inte bli nagra negativa effekter pa boendemiljé eller annan tyst verksamhet till
foljd av buller.

7.5.3 Atgarder

Sammanlagt buller frin hamnverksamheten inom Arendalshamnen, Skandiahamnen
och Alvsborgshamnen far inte ge upphov till hégre ekvivalent ljudniva utomhus vid
bostader an 43 dBA. Nivaerna regleras i tillstand enligt miljobalken fér verksamheten.

Ljudnivaer ska kontrolleras enligt gallande miljétillstand.

7.5.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet fortsatter idag tillstdndsgiven hamnverksamhet inom Arendalshamnen
(RoRo-verksamhet) inklusive att utbyggnad av dvriga delar av Arendalshamnen ar
genomférda och tagits i drift. Ingen RoPax-verksamhet placeras har. Nuvarande
situation avseende boendemiljon kommer inte att férdndras. Nuvarande bullernivaer
kommer att kvarsta. Det kan inte uteslutas att mangden fartygsanlép till Arendals-
hamnen kan komma att 6ka, da det inte finns nagon begransning av fartygstrafiken i
nuvarande tillstand. Det finns dock begransningar i bullernivaer i befintligt tillstand.
Detta bedéms dock inte medfora nagra negativa konsekvenser fér boendemiljon.
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7.5.5 Konsekvenser av planforslaget

Bullerberédkningar visar att Naturvardsverkets riktvarden for bostader fortsatt kommer
innehallas med god marginal. Buller kommer inte att paverka nagra boendemiljber
eller andra kansliga verksamheter i naromradet. Konsekvenserna bedéms
sammantaget bli obetydliga.

7.6 Luft

7.6.1 Bedomningsgrunder och forutsattningar

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft &ar grans- och riktvarden for hur mycket av olika
luftféroreningar som far finnas i luften. Det finns MKN fér de flesta luftféroreningar,
bland annat kvavedioxider (NO3), svaveldioxid och bly, partiklar (PM10och PMz2s),
bensen, kolmonoxid och ozon. Sveriges riksdag har dessutom tagit beslut om miljomal
for luftkvaliteten i Sverige, med hégre ambitioner och lagre riktvarden an MKN.

Goteborgs Stad ansvarar for att mata och redovisa hur luftkvaliteten i Géteborg ser ut
och forhaller sig jamtemot de uppsatta malen. Kvaliteten pa luften i de centrala
delarna av staden mats och registreras pa ett antal fasta matstationer dygnet runt,
aret om. Utanfor stadens centrala delar saknas mer exakt data 6ver féroreningshalter,
i stallet finns skattningar av féroreningsgrad baserade pa modeller och berdkningar
(Goteborgs Stad, 2022b). Matningar ska ske bade i vad som benamns som gaturum,
vilket representerar sa kallade hotspots for luftkvalitet respektive urban bakgrund,
vilket ska motsvara en park, eller takniva i staden. Inget av dessa ar riktigt
representativt fér Hisingen eller omradet Ytterhamnarna.

MKN luft mats genom tre olika typer av gréansvarden; arsmedelvarde,
dygnsmedelvarde och timmedelvarde, se Tabell 5. Fér dygns- och timmedelvarde
redovisas for NO2 98-percentiler vilket innebar att i 98 fall av hundra ar luftkvaliteten
battre an det redovisade vardet. Detta matvarde anvands for att visa hur luftkvaliteten
ser ut nar den ar som samst, vilket ar en viktig aspekt att ta i beaktande i férhallande
till korttidspaverkan pa manniskors halsa.

MKN for luftfororeningen NO: redovisas framst genom arsmedelvardet pa 40 pug/ms.
Statistik 6ver uppmatta varden visar pa generella trender och MKN har under flera ar
Overskridits i de centrala delarna av Goteborg. Berakningsmassigt erhalls generellt
NOx, vilket ar det gemensamma samlingsnamnet for kvavemonoxid (NO) och
kvavedioxid (NOz2). Den storsta kallan till den héga féroreningsgraden av bade NOx
och PM1o (partiklar mindre &n 10 ym) ar biltrafiken, men &ven sjoéfart ar en bidragande
faktor (Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, 2021; Géteborgs Stad, 2022b). De
mest kritiska vardena i forhallande till MKN i svenska stader ar dygnsmedelvarden for
bada féroreningarna.

Statistik 6ver uppmatta halter av NO2 (arsmedelvarden) visar pa en nedatgaende
trend i urban bakgrundsmiljé (Nordstans tak). Den nedatgaende trenden har varit
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relativt konstant sen matningarna borjade under 1980-talet. De senaste fem aren har
uppmatta arsmedelvarden varit under miljéomalet. | gaturum, dar statistik fran
stationerna Garda och Haga finns fran de senaste 20—25 aren, aterfinns ocksa en
nedatgaende trend. Arsmedelvarden pa dessa stationer dverskrider dock fortfarande
miljdmalets riktvarde, forutom fér Haga under pandemiaren. De senaste fem aren har
MKN klarats. Under 2021 ar det enbart data fran Garda som uppvisar éverskridanden
av miljdmalet for respektive arsmedelvarde och 98-percentil timvarde (Goteborgs
Stad, 2022b). Okade reningskrav inom kraft- och annan industri samt lagre utslapp
fran fordonsflottan ar orsaken.

Vid sidan av NO:2 ar partiklar, bland annat PM1o, det som generellt sett utgor problem (i
relation till MKN) i svenska stader. Bada orsakas till stor del, och speciellt i gaturum,
av trafiken. Partiklar uppstar till féljd av slitage mellan dack, framfér allt dubbade, och
vagbana men har ocksa ursprung fran industri och sjofart. Drygt 30 ars matningar i
urban bakgrund (Nordstan i Géteborg) visar pa arsmedelvarden klart under MKN.
Miljdmalet har dock klarats forst under de senaste sex aren. Sen 2015 &r trenden
svagt vikande och halterna ligger under miljomalet. | gaturum ligger halternas
arsmedelvarde under MKN men &ver miljémalet sen matningarnas bérjan for cirka 20
ar sen. Vid Garda klarades MKN men miljomalet for 98-percentilen for ett dygn
Overskreds 2021 (Goéteborgs Stad, 2022b). En bidragande orsak till gaturummens
eventuellt vikande trend ar hur kommunen och Trafikverket rengér vagbanan och
bekampar partiklar genom att sprida bindande medel under varen.

Tabell 5. Miljékvalitetsnormer och miljémal fér NOx och PM1¢

Fororening Medelvardesperiod | MKN [ug/m® | Miljomal [pg/m3]
1 timme 90 60
NO2 1 dygn 60 -
1ar 40 20
1 dygn 50 30
PMio Y9
1ar 40 15

Luftkvaliteten i omradet Ytterhamnarna, dar Arendalhamnen ingar, ar i dagslaget
forhallandevis god och beraknas ligga under MKN for samtliga matt. Miljémalet
innehalls aven for timvarden, men tangeras/dverskrids for arsmedelvarden. Da den
utdkade hamnverksamheten i Arendal bedéms kunna paverka luftkvaliteten har en
kompletterande luftutredning med konsekvenserna av den framtida verksamheten
utforts, se bilaga till plan-beskrivningen. | utredningen har emissioner av kvaveoxider,
NOx, skattats/beraknats och beddmning av framtida halter av NO:2 har gjorts.
Utredningen baseras pa konservativa bedémningar, men den troliga utvecklingen,
med avseende pa fartygens och landtransporternas branslen, innebar att
forutsattningarna for en god luftkvalitet pa sikt bor bli annu battre.
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Halterna av PM10 har monotont avtagit de senaste 10 aren enligt matningarna vid
Femman (urban bakgrund) och uppmatta halter de senaste fem aren ar under
miljomalet for arsmedelvardet. Berdkningar av PM1o-halter i hamnomradet och pa
Hisingen for ar 2019 (Tyréns, 2024d) visar pa halter under 15 ug/m? for arsmedel och
mellan 20 — 25 pg/m3 for 90-percentil dygn. Bada dessa matt ligger under MKN och
miljémalen, varfor det beddéms att PMio-halter inte utgér problem i relation till MKN och
att miljdmalen maojligen kan tangeras eller dverskridas i saval nulaget som i framtiden,
oavsett utbyggnad av Arendalshamnen eller ej. Kansligheten (vardet) for paverkan pa
luftmiljon i projektomradet bedéms vara mattlig, da luftkvaliteten i Goteborg generellt
ar starkt paverkan av trafik och industri.

7.6.2 Paverkan och effekt

Bedomningar i denna text (som ror NO2) baseras pa utredningsunderlag som
redovisas i luftutredningen.

Berakningarna for luftkvalitet visar att utslappen av NOx minskar inom planomradet
med mellan 30 - 46 ton (framst beroende pa hur branslet férandras for fartygen) till
2040 for bade RoRo och RoPax. Inom influensomradet minskar luftutslappen till ar
2040 med i storleksordningen 17 — 56 % i forhallande till nulaget. Maskinerna i
hamnen orsakar laga utslapp (ndra marken) vilket innebar att paverkan blir tamligen
lokal. Planforslaget beddms darmed inte ha nagon negativ effekt.

7.6.3 Atgarder

Inga skyddsatgarder féreslas for planforslaget.

7.6.4 Konsekvenser av nollalternativet

For nollalternativet bedéms vagtrafikmangden till planomradet 6ka, men utslappen
beddms kunna minska pa grund av den tekniska utvecklingen av fordonsflottan och
branslen. Fartygstrafik vid ar 2040 bedéms bli likvardig med dagens situation aven om
planen inte genomférs, utslappen beddoms kunna minska pa grund av introduktion av
alternativa branslen. Under nollalternativet 2040 antas samma antal interna
transporter som i nuldget. Har antas samma aktivitet som i nuldget samt att
maskinparken gar pa el eller vatgas dar summan av emissioner ar 0 ton/ar.

Utslappen fran trafik bade pa land och vatten formodas minska till &r 2040 i
forhallande till nulaget. Framsta orsaken ar forbattrade motorer och byte av drivmedel.
Konsekvenserna beddéms bli positiva.

7.6.5 Konsekvenser av planforslaget

Utslappen fran trafik bade pa land och vatten férmodas minska till &r 2040 och
beddms darmed inte dverskrida miljdmalen. Framsta orsaken ar forbattrade motorer
och byte av drivmedel. Konsekvenserna beddms bli positiva.
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7.7 Risk och sakerhet

7.7.1 Bedomningsgrunder och forutsattningar

| Sverige finns i dagslaget inget nationellt beslut om vilka riskvarderingskriterier som
ska anvandas. Vardering av risker har sin grund i hur man upplever riskerna. Som
allmanna utgangspunkter for vardering av risk ar foéljande fyra principer vagledande
(Raddningsverket, 1997):

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

¢ Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i
proportion till den nytta, i form av exempelvis produkter och tjanster,
verksamheten medfér.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten
medfér, vara skaligt férdelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta
hellre ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i
form av katastrofer.

Riskvarderingen gor ett staliningstagande kring huruvida riskerna kan anses vara
tolerabla, tolerabla med restriktioner eller inte tolerabla.

Hamnverksamheten &r nara kopplad till verksamheten i Alvsborgshamnen, mellan
hamnarna finns en befintlig transportvag. Avstandet fran det aktuella omradet till
bostadsomradena pé sédra sidan dlvmynningen &r cirka 2,6 km. Oster om Arendal
ligger den bostadsbebyggelse som utgors av fritidshus och kolonistugor pa
Skeppstadsholmen (Torslanda havsbadskoloni).

Hamnverksamheten har hittills utgjorts av RoRo-verksamhet, det vill sdga lastning-
och lossning av gods- och fordonstransporter. Kryssningsfartyg har ocksa nyttjat
denna hamn vid anlop till Géteborg, totalt cirka 40-50 anldp per ar. | dagslaget
forekommer transporter och uppstalining av farligt gods inom omrade fér hamn-
verksamhet. Daremot férekommer ingen persontrafik (RoPax) inom befintlig
verksamhet. Omradet, tillsammans med resterande delar av Géteborgs hamn, fyller
en nationellt viktig funktion for infrastruktur. Verksamhetstypen innebéar att det finns
risker kopplat till hantering av farligt gods med mera. Risk- och sékerhetsaspekter
behover darfér beaktas, bade for personal men aven for de passagerare som befinner
sig i verksamhetsomradet. Bedomningen utifran omradets lokalisering, skyddsvarde
samt att det ar relativt Iangt till boende innebar att omradet har ett mattligt
skyddsvarde ur riskhanseende.
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7.7.2 Paverkan och effekt

Foljande riskkallor har identifierats inom planomradet:

e Farligt gods-transporter

e Uppstallining av farligt gods

o Batterilager och laddplatser

Foljande riskkallor har aven identifierats i anslutning till projektomradet:

e Bangard och kombiterminal

e Preem raffinaderi

e Linde gas

e Goteborg RoRo-terminal, GRT
e Energihamn, Risholmen

| Tabell 6 redovisas resultatet fran riskutredningen (Tyréns, 2025), se aven bilaga till

planbeskrivningen.

Tabell 6. Redovisning fran riskutredning.

Riskkalla

Paverkar omradet

Behov riskreducerande atgard

Farligt gods inom

Ja, men personer som nyttjar
hamnverksamheten utsatts for
acceptabel risk

projektomradet Ja, externa hyresgaster i Skyddsavstand alternativt

terminalbyggnaden utsétts for utrymning bort fran

risk som behdver hanteras hamnverksamheten
Preem raffinaderi Nej -
Bangarden Nej -
Linde gas Nej -
GRT Ja Skyddsavstand i paritet med
anvandningens kanslighet.

Energihamnen, Nej -
Risholmen
Batterilager och Ja, men riskerna bedéms kunna | Lokalisering och utformning av
laddplatser hanteras anlaggning och system.

Risknivan inom omradet kopplad till transporter av farligt gods inom omradet bedéms
acceptabel for dem som utnyttjar hamnverksamheter som till exempel passagerare.
For dem som kategoriseras som tredje man ar risken att betrakta som acceptabel om
rimliga skyddsavstand kan uppratthallas, annars kravs riskreducerande atgarder.

Risknivan inom omradet kopplad till omgivande verksamheter ar acceptabel oavsett
markanvandning. Under avsnitt 7.7.3 Atgéarder redovisas forslag pa atgarder.
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Enligt genomford riskutredning rekommenderas ett skyddsavstand om 100 meter
mellan transport samt uppstallning av farligt gods och ytor dar tredje man kan
uppehalla sig, (Tyréns, 2025). Det ar olyckor med giftig gas som ger upphov till det
rekommenderade skyddsavstandet (utan atgarder).

| beraknad individrisk och rekommendation om skyddsavstandet har det forutsatts att
alla olyckor sker pa samma plats. | en framtida plan fér uppstalining av farligt gods bor
placeringen av farligt gods-klasser med storre konsekvensavstand placeras pa ett
storre avstand fran omraden som terminalbyggnaden dar tredje man uppehaller sig.
Detta medfor att riskerna reduceras. Eftersom det beddéms svart att reglera
skyddsavstandet inom planen bor atgarder regleras genom bestammelser i planen,
med fokus pa ventilation da skyddet avser giftig gas. Detta innebar att
skyddsavstandet pa 100 meter inte langre kan ses som ett krav, se vidare
kompletterande PM om risker (Tyréns, 2026). Risknivan i omgivningen kopplad till
transporter och uppstallning av farligt gods inom Arendal bedéms vara acceptabel for
planerad utbyggnad.

En utdkning av hamnverksamheten i Arendal kan innebéara att fler fartyg kommer att
trafikera den aktuella hamndelen, for prognosaret 2040 bedéms cirka 6-7 fler anlop
jamfort med idag. Genom atgarder for battre inseglingsranna kommer dock
sjosakerhetsforhallandena att forbattras. Forutsatt att riskreducerande atgarder som
foreslas i samband med simuleringarna (vindbegransningar for trafik etc.) tillampas
beddms férandring i riskbilden jamfért med dagens verksamhet som Iag.

7.7.3 Atgarder

e Forbindelsegang och publika ytor inom terminalbyggnad ska vara férsedda
med mekanisk ventilation som gar att stdnga av centralt.

e Skyddsavstand mellan GRT och Arendalshamnen i paritet med
anvandningens kanslighet.

e Lokalisering och utformning av anlaggning och system for enegrilagring och
laddplatser.

Foljande riskreducerande atgarder rekommenderas for terminalbyggnad, med fokus
pa risk for externa hyresgaster, om skyddsavstand inte kan uppratthallas:

o Mojlighet att utrymma bort fran riskkallan, i detta fall uppstallining och transport
av farligt gods.

e Central avstangningsbar ventilation for terminalbyggnad.

e Placering av friskluftsintag bort fran riskkallan, i detta fall uppstallning och
transport av farligt gods.

Foljande riskreducerande atgarder kommer hanteras inom tillstdndsprocessen for
hamnverksamheten:
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e Uppstallning av farligt gods ska ske pa platser som valts i samrad med
Raddningstjansten.

e Uppstallning av farligt gods hanteras aven i de allmanna hamnféreskrifterna
for Goteborgs hamn genom en uppstallningsplan for farligt gods som ska
godkannas av Hamnmyndigheten, i samrad med Raddningstjansten.

e En beredskapsplan ska tas fram.

7.7.4 Konsekvenser av nollalternativet

| nollalternativet fortsatter befintlig hamnverksamhet inom Arendalshamnen. Omrade
for hamnverksamhet utdkas inte. Ingen RoPax-verksamhet placeras har. Inom ramen
for nuvarande tillstand kan fartygstrafiken komma att 6ka. Befintlig paverkan,
exempelvis i form av farligt-godshantering bedéms vara acceptabel och lik dagens
situation, men kan ocksa komma att 6ka om andelen fartygsanlép 6kar enligt befintligt
tillstand. Risksituationen beddms forbli oférandrad eller 6ka marginellt.

7.7.5 Konsekvenser av planforslaget

Ett genomférande av detaljplanen innebar ingen betydande skillnad avseende risker,
utdver att manniskor kan komma att uppehalla sig inom planomradet mer regelbundet.
Sammantagen bedémning blir att utan riskreducerande atgarder blir effekten av
planforslaget liten till mattlig. Med relevanta skyddsatgarder kommer risknivaerna bli
acceptabla och saledes kommer effekten att utebli helt eller bli liten, konsekvenserna
beddms darmed bli obetydliga.

Indirekta miljoeffekter av planerad verksamhet ar bland annat att trafiken till och fran
Arendal och narliggande omraden bedéms 6ka beroende pa val av verksamhet. Trots
att dessa riskkallor inte bedoms paverka risknivan inom omradet kan en fortsatt och
utdkad hamnverksamhet leda till en 6kning av passagerartrafik pa vagar som ligger i
anslutning till dessa 6vriga riskkallor. Dock uppehaller sig personerna sa kort tid i
omradet att risken bedéms som acceptabel. | samband med ékad hamnverksamhet
Okar ocksa mangden farligt gods pa vagarna till Arendal, vilket kan medféra en 6kad
individrisk. Enligt riskutredningen innebar det en mycket liten 6kning av risk och
beddms inte bidra till att risken varderas annorlunda med avseende pa skyddsavstand
och riskreducerande atgarder.
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8 Miljokonsekvenser anlaggningsskede

8.1 Planerade arbeten

Den totala ytan for planerad utdkad hamnverksamhet i Arendal omfattar cirka 24
hektar varav 12 hektar omfattar aktuell detaljplan. Nedan beskrivs alla anlaggnings-
arbeten som beddms kravas for att kunna bedriva RoPax-verksamhet, da detta ar den
verksamhet dar flest andringar och anpassningar behdver ske utifran befintlig
markanvandning.

Anlaggningsskedet inleds med ett antal forberedande arbeten, som bland annat
innebar att skrovhallen (BYG761-ARN) och tullhuset (BYG762-ARX) kommer att rivas
for att anlagga in- och utfart till planomradet. Delar av den befintliga byggnaden
(BYG760-ARU) som tidigare varit Volvomuseet byggs om alternativt rivs del och
ersatts med ny terminalbyggnad.

Befintlig kajplats 752 kommer att byggas om alternativt rivas ur och ny kaj byggs i
motsvarande lage. Det kommer dven ske om- eller nybyggnation av de narliggande
kajerna utanfoér planomradet, 750 och 751.

Vid om-/nybyggnation av kajerna kan foljande atgarder i vatten bli aktuella:

e Utrivning och/eller underhall av kajer och sponter

e Byggnation/komplettering av befintliga kaj- och rampkonstruktioner, inklusive
palning- och spontning

e Hantering av schaktmassor
e Utlaggning av erosionsskydd (kaj 750)

Markytorna inom omradet kommer att iordningstéllas och anpassas till den nya hamn-
verksamheten. Arbetet innefattar bland annat schaktarbeten for nytt VA-system, nya
vagar och nya ytor fér uppstallning av fordon. Omhandertagande av eventuella
fororenade schaktmassor hanteras inom en anmalan om avhjalpandeatgard (§ 28-
anmalan).

Forberedande arbeten pa land och planerade kajarbeten beddéms ta tva till tre ar att
genomféra. Arbeten med rivning och ombyggnation av befintliga byggnader samt
markarbeten kommer att paborjas under 2025, darefter kan kajarbeten pabdorjas.

8.2 Konsekvenser

8.2.1 Luft

Under anlaggningsskedet bedéms mangden arbetsfordon inom omradet, trots att
arbetsmaskiner anvands, vara farre an under driftskedet. Konservativt bedoms
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mangden arbetsfordon vara i nivd med nollalternativet, det vill sdga jamférbart med att
befintlig verksamhet bedrivs vidare. Verksamheten ger darfér inte upphov nagon
negativ effekt avseende utslapp till luft, konsekvensen av verksamheten blir
foljaktligen ingen till obetydlig.

8.2.2 Buller - Bostader och kontor

Enligt berékningar sa kommer Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggplatser
(NFS 2004:15) vid bostader och kontor inte att dverskridas i anlaggningsskedet, se
Tabell 7. Aktuella riktvarden klaras aven utan bullerddmpande skyddsatgarder.

Tabell 7. Naturvardsverkets riktvérden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

Omride Helgfri mindag- Lordag, sondag Samtliga dagar
fredag och helgdag
Dag Kviill Dag Kviill Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
L.-\u-_ L.-\L-q L Ay L.-\u-_ L.-\L-q L.-\t a
Bostiider for
permanent
boende och
fritidshus
Utombhus 60 dBA 50 dBA 50dBA 45dBA 45dBA  T0dBA
{vid fasad)
Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA  45dBA

(bostadsrum)

Vardlokaler
Utomhus 60 dBA 50dBA 50dBA 45dBA 45dBA -
(vid fasad)

Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA  45dBA

Undervis-

ningslokaler

Utomhus 60 dBA - - - - -
(vid fasad)

Inomhus 40 dBA - - - - _

Arbetslokaler

fir tyst

verksamhet "

Utomhus 70 dBA - - - - -

{vid fasad)

Inomhus 45 dBA - - - - _

" Med arbetslokaler menas lokaler for e bullrande verksamhet med krav pa stadigva-
rande koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvirat, exempelvis kontor.

De negativa effekterna pa boendemiljo bedéms utebli helt, medan de bedéms bli sma
for narliggande kontorsverksamheter. Skyddsatgarder kan dock bli aktuella under
anlaggningsskedet i samband med sarskilt bullrande arbeten for att skydda
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Torsvikens Natura 2000-omrade. Dessa kan aven fa positiva effekter for
kontorsverksamheter. Det ar ocksa viktigt att beakta att berakningar har utforts for
medvindsfoérhallanden, vilket innebar att bullernivaerna kan vara nagot éverskattade.
Vindriktningen i Géteborgs hamn ar framst syd- till vastlig vilket skulle kunna vara
positivt for narliggande kontorsverksamheter ur bullersynpunkt. Konsekvensen
beddms samlat bli liten negativ.

8.2.3 Buller - Natura 2000

Olika typer av anldggningsarbeten kommer att ske samtidigt inom flera delar av
hamnomradet och variera med tiden. Under anlaggningsskedet bedéms palning av
nya kajer ge hogst ljudnivaer. Enligt den databas 6ver olika typer av bullrande
anlaggningsmetoder som anvants i bullerutredningen bedéms slagpalning ge upphov
till ekvivalenta ljudnivaer pa 110 dBA och maximala ljudnivaer pa 130 dBA vid
bullerkallan. For att bedoma ett "worst case” har ett berakningsfall tagits fram, dar
palning pagar pa sammanlagt fyra olika platser samtidigt. Varaktigheten for planerade
palningsarbeten bedéms vara mellan 6-12 manader, for respektive plats. Sammanlagt
bedoms palningsarbeten paga under som mest 24 manader. Palningsarbetena
kommer ske pa ett avstand av som narmast cirka 500 meter fran Natura 2000-
omradets Ostra grans.

Berakningar visar att, utan skyddsatgarder, kommer de ekvivalenta ljudnivaerna vid
Natura 2000-omradets 6stra grans som mest na 51-53 dB(A), det vill sdga i punkt N5
och N6, se Figur 18. Langre in i Natura 2000-omradet berdknas de ekvivalenta
ljudnivaerna, utan skyddsatgarder, ligga pa 41 dB(A) eller lagre. De maximala
ljudnivaerna ligger i allménhet cirka 10 dB(A) 6ver de ekvivalenta ljudnivaerna.
Berakningarna har dock baserats pa ett worst case-scenario, dar fyra palnings-
maskiner ar aktiva samtidigt. Skulle detta bli aktuellt har berdkningar &ven genomférts
med bullerddmpande skyddsatgarder for att bedéma vilken effekt som dessa skulle
kunna fa.

Andra bullrande arbetsmoment som kan férekomma under anlaggningsarbetet ar
exempelvis neddrivning av stalspont, vattenbilning av betongkonstruktioner,
schaktning och transport av massor samt rivning av befintliga byggnader. Dessa
arbetsmoment bedéms dock ge Iagre bullernivaer till omgivningen an
dimensionerande berakningsfall.

Anlaggningsarbetena beddéms inte medféra sadan stérning eller skada som pa ett
betydande satt kan férsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

8.2.4 Marin naturmiljo

| samband med anlaggningsskedet kommer det att krdvas tekniska schakt, bland
annat i samband med renovering av kajer. Schaktarbetena kan ge upphov till viss
grumling, men paverkan kommer att bli lokal. Da omraden med marina naturvarden
ligger cirka 200 meter fran hamnbassangen beddéms det darfor inte féreligga nagon
risk for negativa effekter.
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Fiskar har generellt en bra horsel, som bygger pa tryckférandringar i vattnet. Olika
arter har dock olika kanslighet for ljud. Arter som lax, al och torsk bedéms vara mindre
kansliga an exempelvis sill. Bullrande arbeten som utférs under vattenytan kan
medfdra undervattensbuller som, beroende pa lokala férutsattningarna, kan fardas
langt. Fiskar kan fysiologiskt paverkas genom skada eller dd till féljd av
undervattensbuller. Under anlaggningsskedet kommer arbeten kopplade till palning
och spont vid kajerna utféras. Denna typ av arbeten kan medféra undervattensbuller i
naromradet. Det finns inga utpekade miljder som ar sarskilt viktiga for fisk inom
hamnbassangen. Undervattensbuller avtar med avstandet fran kallan och bedéms
darfor inte innebara nagon o6kad risk for skada pa fisk. Infér bullrande arbeten kommer
forsiktighetsmatt att vidtas, dar ljudnivaerna stegvis okar for att fiskar ska hinna simma
undan.

Med féreslagen utformning och skyddsatgarder for dagvatten, forsikthetsmatt for
undervattensbuller, uppsamling av betongrester, samt avstanden till skyddsvarden
beddms inte de marina naturvardena paverkas negativt till foljd av projektet.

Anlaggningsarbetena beddéms inte medféra nagon eller endast obetydlig negativ
konsekvens.

8.2.5 Vatten

Under anlaggningsskedet kommer arbetsmaskiner att uppehalla sig vid kajerna och i
hamnbassangen. Rivnings- och férstarkningsarbeten kommer genomféras i anslutning
till vattenomradet. Skyddsatgarder for att minska risken for att eventuella lackage eller
spill hamnar i vattnet.

Anlaggningsarbetena beddéms inte medftéra nagon eller endast obetydlig negativ
konsekvens for vattenmiljon.

8.2.6 Risk

| anlaggningsskedet ska riskkallor samt ténkta arbetsmetoder beaktats sa att
identifierade risker hanteras pa erforderligt satt.

8.3 Atgarder

e Buller till foljd av verksamheten ska under arbetstiden begransas sa att det
inte 6verskrider vad som anges i Naturvardsverkets allménna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15).

e Bullermétning utfors vid bullerkallan for att fa aktuella varden pa ljudnivéer vid
Natura 2000-omradet. Om berakningar visar pa att ljudnivaer kommer att ga
over 50 dB(A)eq ska bullerddampande atgarder genomforas, till exempel i form
av bullerdampande skarm.
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e Rivning av befintlig kajkonstruktion ska utféras sa att betongrester i mojligaste
man inte nar vattenomradet.

e Arbetsmoment som innebar betonggjutningsarbeten ska utféras sa att risken
for spill av ohardad betong till vattenomradet minimeras.

e Infor sarskilt bullrande arbeten, sa som palslagning och spontslagning, ska
atgarder vidtas for att fisk som uppehaller sig nara arbetsomradet ska hinna
simma undan. Detta kan till exempelvis genomféras genom att arbetet inleds
med gradvis 6kande slagenergi under flera minuter fér att undvika att fisk
inom arbetsomradet utsatts for skadliga ljudnivaer.
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9 Overensstammelse och samlad beddmning

9.1 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i 5 kap. miljobalken. De ar kvalitetsmal som
beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom amnesomradena utomhusluft,
omgivningsbuller och vatten. MKN omfattar dels gransvarden som ej far éver- eller
underskridas, dels riktvarden som ska efterstravas och ej bor éverskridas. MKN med
atgardsprogrammen fungerar som styrmedel for att styra i riktning mot de nationella
miljokvalitetsmalen samt anger dven en hogsta acceptabel féroreningsniva till skydd
fér manniskors halsa och miljén.

Relevanta MKN for planférslaget bedoms vara:

e MKN for luftkvalitet med avseende pa NO:

e MKN for vattenforekomster.

9.1.1 Vatten

Planférslaget berdr vattenférekomsten Rivo fjord (SE574050-114780). Status-
klassning for kemisk ytvattenstatus ar bedémd till "Uppnar ej god status”. Malet for
kemisk ytvattenstatus ar "God kemisk ytvattenstatus” till ar 2027, men har undantag i
form av mindre stranga krav for kvicksilver, kvicksilverféreningar och fér bromerade
difenyleter.

Orsaken till att god ekologisk eller kemisk status inte uppnas i Rivo Fjord nord ar
huvudsakligen relaterad till dvergédning och miljégifter. Hamnens konstruktion orsakar
samre an god ekologisk status genom fysisk (hydromorfologisk) paverkan. Det &r
enligt VISS inte mgjligt att na god status i vattenforekomsten med bibehallen funktion
for hamnanlaggningen. Gallande MKN for vattenférekomsten Rivo fjord har ett mindre
strangt krav ("mattlig ekologisk status”) avseende just Morfologiskt tillstand, motiverat
av att hamnverksamheten och farlederna till hamnen utgor ett vasentligt
samhallsintresse.

Biologiska kvalitetsfaktorer- Omfattar paverkan pa bottenfauna, makroalger
och/eller gdmfroiga vaxter, till foljd av habitatsforlust respektive grumling och
sedimentation vid narliggande algrasangar.

Bedomningen ar att planforslaget leder till obetydlig eller ingen forlust av habitat, da
atgarderna ar lokaliserade inom ett aterkommande muddrat omrade med mycket litet
biologiskt varde. Grumling till f6ljd av fartygsanlép kommer inledningsvis bli nagot
hogre, da en viss erosion av bottensediment kan férekomma. Darefter infaller sa
smaningom ett jamviktsférhallande mellan erosion och sedimentation. Det kommer
dock falla inom ramen for de naturliga variationerna i grumling som sker till féljd av de
variationer i vader och biologisk aktivitet som forekommer. | samband med fartygs-
anl6p kan en kortvarig férhdjd grumling ske men inte heller de genererar en
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grumlingspaverkan som ar hogre an de naturliga variationerna, eller paverkar
medelgrumligheten i omradet. Eftersom ljusforhallandena inte férandras sa blir
paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna i form av risk fér habitatsforlust av algras
darfor obetydlig.

Fysikaliska- Kemiska kvalitetsfaktorer- Omfattar paverkan pa naringsdmnen,
ljusforhallanden, syrgasférhallande, forsurning och sarskilt férorenade amnen. Med
féreslagna dagvattenldsningar forbattras kvaliteten pa utgaende dagvatten till
recipient, for samtliga parametrar, jamfort med nuldget. Beraknade totalmangder som
foreslas avledas fran planomradet per ar ar laga med foreslagen rening och lagre an
nuvarande totalmangder. Om foreslagna atgarder genomfors sa kommer tankt
exploatering leda till férbattrade mojligheter for vattenférekomsten att uppna miljé-
kvalitetsnormerna och angivna tidsfrister. Sammanfattningsvis bedéms den sokta
verksamheten inte medverka till att MKN for ytvatten inom berort vattenomrade
Overskrids eller att mdjligheten att innehalla nagon kvalitetsfaktor inom sadan norm
férsamras.

9.1.2 Luft

Enligt Naturvardsverkets bedomning av luftkvalitetsférordningen innebar det att en
gransvardesnorm for luft inte foljs om ett eller flera av normens varden 6éverskrids. Det
vill sdga bade dygnsmedelvardet, timmedelvardet och arsmedelvardet maste klaras
for att normen ska anses uppfylld (Naturvardsverket 2019, Luftguiden).

Utanfér Goéteborgs centrala delar utférs ingen kontinuerlig luftméatning, darfér saknas
exakta data over féroreningshalter. De haltkartor som publiceras av Géteborgs Stad
visar darfor endast skattningar av fororeningsgrad baserade pa modeller och
berakningar (Géteborgs Stad, 2022b).

| dagslaget har Goteborgs Stad framst problem med NO2, som under lang tid
dverskridit MKN i stadens centrala delar. Fér Arendalshamnen visar haltkartorna att
MKN inte dverskrids for nagot av gréansvardena for NO2.

Partiklar, sdsom PM+o, inkluderas inte i planforslagets framtidsscenario da halten inte
anses paverkas i storre utstrackning. Den storsta kallan till partiklar kommer fran
slitaget av dack (framfér allt dubbdack) mot vagbanan, vilket 6kar med hastigheten.
Inom planomradet framférs fordonen huvudsakligen med tamligen lag hastighet.
Denna kalla till partiklar kommer inte att 6ka som en foljd av utbyggnaden av
Arendalshamnen. Sjofart som en kalla till partiklar kommer daremot att 6ka, men
denna 6kning beror i forsta hand pa att fartygstrafik flyttas fran en hamn till en annan.
Det innebar saledes att den totala belastningen pa Géteborgs luftrum inte kommer
Oka. | stéllet kommer foéroreningarna spridas ut och flyttas bort fran de hégre belastade
delarna av centrala Goéteborg till ytterhamnarna. | dagslaget dverskrids inte MKN for
partiklar i de centrala delarna av staden, dar luftkvaliteten ar som samst. Det finns
inget stod for att kvaliteten skulle vara samre i ytteromradena, utifran ovanstaende
resonemang om kallan till partiklar.
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Enligt luftutredningen, se bilaga till planbeskrivningen, s& kommer inte en utdkad
verksamhet i Arendalshamnen paverka luftkvaliteten sa att MKN riskerar att
Overskridas.

9.2 Artskydd

Som beskrivs i avsnitt 7.1 beddéms planen inte paverka arterna inom Natura 2000-
omradet pa ett sadant satt att det aktualiserar artskyddet enligt artskyddsférordningen
(2007:845).

9.3 Riksintressen inkl. Natura 2000

Utvecklingen av Ytterhamnarna, i vilkken Arendal inkluderas, ar del av en stdrre
forandring av Goteborgs Stad for att avlasta de centrala delarna av staden men anda
mojliggdra fortsatt hamnverksamhet och sakerstélla att riksintresset for
kommunikation kan tillgodoses.

Paverkan pa riksintresse industriell produktion ar forsumbar da detaljplanen inte
riskerar att begransa riksintressets utveckling varken i de delar dar planomréadet
Overlappar riksintresset eller pa annan plats dar riksintresset pekas ut i hamnomradet.

Detaljplanens syfte innebér troligtvis en 6kad fartygstrafik. Okningen bedéms dock inte
innebara nagon 6kad belastning pa miljén som kan paverka riksintresset for hog-
exploaterad kust eller kulturmiljovard negativt. Goteborgs hamninlopp ar i dagslaget
redan starkt praglat av hamnverksamhet och fartygstrafik och den éndring av
planomradet eller 6kning av fartygstrafik kommer séledes inte &ndra miljén eller
upplevelsen av omradet. Bedémningen &r att utvecklingen av Arendalshamnen inte i
betydande utstrackning kommer att paverka riksintresset for kulturmiljovard negativt.
Da negativa effekter pa riksintresset for kulturmiljovard bedéms bli férsumbara och da
hamnomradet redan ar ianspraktaget och darmed inte utgor nagot varde for
riksintresset for hogexploaterad kust, beddéms det inte féreligga nagra negativa
konsekvenser for dessa riksintressen.

Detaljplanen beddms inte heller medféra sadan stérning eller skada som pa ett
betydande satt kan forsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.
Skyddsatgarder kommer vidtas under anlaggningsskedet for att inte paverka Natura
2000-omradet negativt.

Sammanfattningsvis bedéms anvandningen av marken vara férenlig med 3 kap 1§
miljébalken, dar det specificeras att mark ska anvandas for de &ndamal de ar mest
Idmpade fér med hansyn till IAge, beskaffenhet och behov.

Detaljplanens syfte bedoms inte medfora pataglig skada pa riksintresse for
kulturmiljovard och hégexploaterad kust, och bidrar till syftet med riksintresse for
kommunikation.
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9.4 Ekosystemtjanster

| féljande avsnitt redovisas en samlad bedémning av paverkan pa
ekosystemtjansterna fér genomférandet av planférslaget och fér nollalternativet.
Forutsattningen for beddmningarna av planforslaget ar att alla atgarder beskrivna i

planférslaget vidtas.

Planens genomférande kan innebara att befintliga tradrader paverkas. Dessa kommer
i sa fall att ersattas med lika manga eller fler trad jamfért med nollalternativet. Nya trad
kan dock ha ett mindre varde som livsmiljé an aldre trad. Ekosystemtjansten bedéms
darfor vara nagot mindre till en borjan. | nollalternativet forblir gronstrukturen inom
planomradet oféréandrad och de trédrader som finns i omradet kommer finnas kvar och

bidra med ekosystemtjanster.

9.5 Miljomal

| Tabell 8 redovisas hur genomférandet av detaljplanen paverkar miljémalen.

Tabell 8. Overenstémmelse med nationella milismal som é&r relevanta fér detaljplanen.

Miljomal

Uppfyllande av malen

Nationella miljomal

Begransad klimatpaverkan

Halten av véxthusgaser i atmosféren ska i
enlighet med FN:s ramkonvention fér
klimatféréndringar stabiliseras pa en niva som
innebdr att mdnniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Méalet ska uppnas
pé ett sddant sétt och i en sadan takt att den
biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sékerstélls och andra
mal fér hallbar utveckling inte dventyras.
Sverige har tillsammans med andra ldnder ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Regionala tilldggsmal:

e  En ekonomi oberoende av
fossila brénslen

e  Minskade utslépp av
véxthusgaser (icke handlande
sektorn)

Genom att koncentrera verksamheten till
Arendal fran de inre hamnarna far fartyg en
nagot kortare fardstracka, vilket minskar
utslapp fran fartyg. Placeringen av
farjeterminalen hamnar dock i ett mindre
kollektivtrafiktatt lage och langre fran
centrala Goteborg vilket kan minska resor till
fots, med cykel eller kollektivtrafik till
passagerarfartyg.

Detaljplanens kan bidra positivt till nationella
och regionala miljomal.
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Miljomal

Uppfyllande av malen

Nationella miljomal

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att ménniskors hélsa samt
djur, véxter och kulturvérden inte skadas.

Regionalt tillaggsmal:

e Minskade utslépp av

Halterna i Géteborgs Stad, dar
detaljplaneomradet ingar, kommer
Overskrida det nationella och regionala
miljdmalet avseende arsmedelvardet for
kvaveoxider. Framsta orsaken ar dock trafik.
Samtidigt minskar utslapp fran fartyg fran de

kvéveoxider ) . i . S
«  Minskade utslépp av partiklar |I1re hamnarn:a, dar luftféroreningssituationen

(PM32,5) ar betydligt samre idag, da verksamhet
koncentreras till Arendal. Detaljplanens
indirekta miljéeffekter kommer dock medféra
minskade utslapp av NOx till 2040, vilket ar
positivt fér miljdmalets uppfylinad. Ovriga
miljomal for luft beddms ej paverkas
negativt.

Giftfri miljo

Férekomsten av @mnen i miljbn som har skapats i
eller utvunnits av samhéllet ska inte hota
maénniskors hélsa eller den biologiska
mangfalden. Halterna av naturfrdmmande dmnen
&r néra noll och deras paverkan pa méanniskors
hélsa och ekosystemen &r férsumbar. Halterna av
naturligt fsrekommande dmnen &r néra
bakgrundsnivéerna.

Regionalt tilldggsmal:

e Minskning av farliga @mnen

Detaljplanen kommer leda till att tillférseln av
férorenade amnen fran dagvattnet kommer
att minska, och bidrar positivt till att uppfylla
miljdmalet, bade nationellt och regionalt.

Ingen 6vergoddning

Halterna av gbdande d&mnen i mark och vatten
ska inte ha nagon negativ inverkan pa manniskors
hélsa, forutséttningar for biologisk mangfald eller
modjligheterna till allsidig anvéndning av mark och
vatten

Detaljplanen kommer leda till att tillférseln av
naringsdmnen fran dagvattnet kommer att
minska, och bidrar positivt till att uppfylla
miljéomalet.
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Miljomal

Uppfyllande av malen

Nationella miljomal

Hav i balans samt levande kust och skargard

Vésterhavet och Ostersjén ska ha en langsiktigt
hallbar produktionsférmaga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och skédrgard ska
ha en hég grad av biologisk mangfald,
upplevelsevérden samt natur- och kulturvdrden.
Néringar, rekreation och annat nyttjande av hav,
kust och skérgard ska bedrivas sa att en hallbar
utveckling frémjas. Sérskilt vardefulla omraden
Ska skyddas mot ingrepp och andra stérningar.

Regionalt tilldggsmal:

e  Bevarade grunda marina
ekosystem

Detaljplanen bedéms inte paverka
miljéstatus eller den biologiska mangfalden,
da redan ansprakstagen mark nyttjas.

Detaljplanens genomférande beddms inte
paverka den regionala maluppfylinaden.

God bebyggd miljé

Stéder, tétorter och annan bebyggd milj6é ska
utgbra en god och hélsosam livsmiljé samt
meadverka till en god regional och global miljé.
Natur- och kulturvérden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska
lokaliseras och utformas pé ett miljbanpassat séatt
och sé att en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten och andra resurser frémjas.

Regionalt tilldggsmal
e God ljudmiljé

e  Samhdllet anpassas till
klimatféréndringarna

Genom att nyttja befintlig infrastruktur och
exploaterade ytor i storsta mojliga man
bidrar detaljplanen till god hushallning med
resurser. Generellt medfor flytt av
hamnverksamhet fran de inre hamnarna i
Goteborg att det blir mgjligt att kunna bygga
bostader och parkomraden narmare
centrum. Planerad verksamhet bedéms vara
neutralt eller svagt positivt i forhallande till
miljomalet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och
nyttjias pa ett hallbart sétt, fér nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska vérnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med tillrécklig
genetisk variation. Ménniskor ska ha tillgang till en
god natur- och kulturmilié med rik biologisk
mangfald, som grund fér hélsa, livskvalitet och
vélférd.

Under anlaggningsskedet ska I[ampliga
skyddsatgarder 6vervagas av
verksamhetsutdvaren for att sakerstalla att
en ljudniva pa 50 dB(A) kan klaras vid
Natura 2000-omradets 6stra grans.
Planforslaget beddéms inte medféra sadan
stdrning eller skada som pa ett betydande
satt kan forsvara bevarandet av arterna inom
Natura 2000-omradet.
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Tabell 9. Overensstédmmelse med regionala miljsmal som &r relevanta for detaljplanen.

Miljomal

Uppfyllande av malen

Regionala miljomal

Véstra Gétalands ldn har antagit motsvarande
miljémal pa regional niva som nationellt, férutom for
Storslagen fjéllmiljé da maélet inte &r aktuellt i ldnet.
Det finns dven regionala tillaggmal som lyfter fram
regionala sdrdrag och omraden som kréver
ytterligare insatser. Det finns dven ett
generationsmal som &r ett évergripande mal fér
miljépolitiken. Malet ar att till ndsta generation
l&mna bver ett samhélle déar de stora
miljéproblemen &r I6sta, utan att orsaka 6kade miljé-
och hélsoproblem utanfér Sveriges grénser.

Se nationella miljdmal fér paverkan/bidrag till
maluppfyllelse.

Tabell 10 Overensstammelse med lokala miljpmal

Miljomal

Uppfyllande av malen

Lokala miljomal

Naturen

Goéteborg har en hég biologisk mangfald

Detaljplanen bedéms inte paverka utpekade
arter i Natura 2000-omradet pa ett sddant
séatt att det forsvarar bevarandet. Atgarderna
beddms inte paverka mojligheten till
maluppfyllelse.

Det finns en ambition i detaljplanen att
utforma lampliga byggnader med sedumtak
och gréna vaggar, men detta reglerar inte
detaljplanen utan slutligt genomférande
avgors i projekteringsskedet. Det kan bli
aktuellt med grona ytor i och kring
cirkulationsplatsen.
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Miljomal Uppfyllande av malen

Lokala miljomal

Klimatet

Géteborgs klimatavtryck &r néra noll Genom att koncentrera verksamheten till
Arendal fran de inre hamnarna far fartyg en

nagot kortare fardstracka, vilket minskar
utslapp fran fartyg. Vid ny lokalisering
mojliggdrs ocksa en dvergang till ejfarjor
med elanslutning. Dock anlaggs
hamnverksamheten i ett omrade som ar
mindre kollektivtrafiktatt och har langre
avstand till Géteborgs centrala delar vilket
kan minska resor med kollektivtrafik, till cykel
eller till fots.

Genom livstidsforlangning av kajer och
markytor bidrar detaljplanen till att uppfylla
detta mal. Daremot har anldggande av ny
kaj en miljépaverkan i form av behov av nytt
material sdsom betong och stal och
arbetsfordon under anlaggningsskede vilka
genererar en klimatpaverkan.

Manniska

Géteborgarna har en hélsosam livsmiljo Detaljplanen innebar att miljostérande
verksamhet flyttas fran Goteborgs mer

centrala delar dar manga manniskor mer
koncentrerat bade verkar och bor, jamfort
med den nya lokaliseringen. Detaljplanen
innebar darmed att farre manniskor utsatts
for buller och luftutslapp i sin vardag, men
ocksa i viss man risker med farligt gods,
jamfort med nuvarande lokalisering.

9.6 Samlad beddémning

9.6.1 Sammanfattning av miljokonsekvenser

En ny detaljplan i Arendal bedoms innebara en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresse kulturmiljo, ingen paverkan pa riksintresse hogexploaterad kust och en
positiv konsekvens for riksintresse for kommunikation, da planeringens syfte bidrar till
att uppfylla malet med riksintresset for hamn. Natura 2000-omradet, strax vaster om
planomradet, beddéms inte paverkas under vare sig drift- eller anlaggningsskedet,
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daremot kommer bullerddmpande skyddsatgarder vidtas under anlaggningsskedet om
det finns risk for Overskridande av bullerriktvarden, for att sakerstalla att en ljudniva pa
50 dB(A) kan klaras vid Natura 2000-omradets 6stra grans.

Vattenmiljon kommer att paverkas nagot positivt, i och med att reningen av dagvatten
forbattras genom att reningsanlaggningar installeras.

Negativa konsekvenser pa marin naturmiljé bedéms utebli eller bli obetydliga.

Det bedoms inte bli nagra konsekvenser for boendemiljé till féljd av buller i och med
foreslagen markanvandning. Konsekvenserna till foljd av den nya detaljplanen
beddms sammantaget utebli eller bli obetydliga. Skyddsatgarder i form av information
och eventuellt bullerdampande atgarder kan behdva beaktas for narliggande
kontorsverksamheter i samband med anlaggningsskedet.

Luftmiljon bedoms paverkas positivt i och med att utslapp av féroreningar till luft
minskar for bade trafik pa vatten och pa land.

En utékad hamnverksamhet bedéms inte medféra nagon betydande skillnad
avseende risk och sakerhet utéver att fler manniskor kan komma att uppehalla sig i
omradet mer regelbundet jamfért med nuvarande verksamhet. Med de skyddsatgarder
som planeras att genomféras s& kommer risknivaerna bli acceptabla.

9.6.2 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan komma att uppsta till foljd av att flera delar i hamnomradet ar
under omvandling eller planeras for forandrad och/eller utdkad verksamhet. De
kumulativa effekter som bedéms kunna uppkomma ar framfor allt buller och
emissioner till luft. Emissioner kommer framfér allt fran okad trafik.

e Kretslopp och Vatten, Goteborgs Stad, har under 2022 fatt tillstand till att leda
ut dagvatten till Sédskarsdammen. Redovisning av miljokonsekvenser i
projektet visar att paverkan pa Natura 2000-omradets bevarandevarden och
ekosystem inte beddms vara detekterbara. Det tilkommande flédet av
dagvatten kommer endast att bli marginellt stérre och darmed inte medféra
nagon risk for negativ paverkan. Kumulativa effekter bedoms inte uppsta da
sokt verksamhet tillsammans med utslapp till Sédskarsdammen generellt inte
paverkar samma kvalitetsfaktorer.

e Platzer fick under varen 2024 tillstand enligt Natura 2000 att uppfora ett
logistikcenter pa Arendalsudden, vilken angransar till Natura 2000-omradet.
Enligt villkoren far bullernivaer fran anlaggningsskedet inte verstiga 72 dB(A)
max under perioderna 1 oktober till 14 november samt 1 mars till 19 juli.
Ovriga tider pa aret far bullernivderna under anldggningsskedet inte éverstiga
55 dB(A) max. Bullerskydd ska uppféras mellan verksamhetsomradet och
Risholmsviken infér bullrande arbeten.
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e Vatgasanlaggning vid Risholmen. Statkraft har under 2023 fatt tillstand av
Miljdprévningsdelegationen (MPD). Tillstandet har emellertid 6verklagats och
ligger just nu hos Mark- och miljddomstolen i Vanersborg for avgorande.
Planerad verksamhet bedoms inte medféra nagon risk fér omgivande
anlaggningar, enligt Statkrafts, sa lange angivet sakerhetsavstand vidhalls.
Verksamheten medfér utslapp av vatten 6ster om Arendals hamnbassang.
Planerad verksamhet beddéms inte, enligt Statkraft, bidra till att forsamra
vattenkvaliteten i Rivo fjord nord och darmed inte heller aventyra eller férsvara
mojligheterna att félja miljokvalitets-normerna i ytvattenférekomsten och inte
heller forsamra statusen for nagon av de ingaende kvalitetsfaktorerna
(Norconsult, 2022).

e En tankstation fér vatgas ska anlaggas vid Port 6, Alvsborgshamnen av
Nilsson Energy AB. Den hanteras via C-anmalan och beslut har erhallits den
24 april 2023. Bygglov har erhallits. Anlaggning planeras att tas i drift under
forsta halvaret 2024. Utifran uppgifter fran ansdkan finns inga férhéjda risker
utifran att de forsiktighetsmatt som angetts efterlevs.
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10 Uppfoljning

I och med planens genomférande ska framfér allt aktiviteter kopplade till
hamnverksamheten foljas upp och som eventuellt regleras i planbestammelserna.
Exempelvis ska uppfdljning ske sa att dagvattensystem anlaggs pa ratt satt samt att
bebyggelse inte sker inom prickat omrade och stabiliteten i omradet sakerstalls nar
nya konstruktioner anlaggs. De skyddsatgarder som beskrivs i denna
miljokonsekvensbeskrivning ska foljas upp.

Inom ramen for det miljétillstdnd som lamnats in kommer Géteborgs Hamn AB ta fram
forslag till kontrollprogram som beskriver den évervakning och kontroll som planeras
for bade anlaggnings- och driftskede.

2026-03-20
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