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Yttrande angaende Overenskommelse for
forbattrade hallbara forbindelser mellan
Ockero och Goteborg bortom 2040

Yttrandet

Det ér beklagligt att Trafikverket skjuter 16sningen pa problemet framfor sig.
Trafikverkets forordade forslag innebér fortsatt oacceptabel trafikmiljo och riskmiljo
utmed vég 155 under overskadlig tid. De atgérder som presenterats i nértid 16ser inte
trafiksituationen och brofragan skjuts dnnu en géng pa framtiden.

Givet de alternativ som Trafikverket redovisat ser vi bara tva mojligheter till en langsiktig
16sning — ett av tunnelalternativen fram till bro. Men hér har Trafikverket avsagt sig
finansieringsansvar for en statlig vég vilket dr orimligt.

En bro fran Hjuvik / Lilla Varholmen ger for stort intrang i for ménga fastigheter och for
manga stor paverkan pa vyn over skargarden. Alternativet tunnel och bro norr om
Hastevik ger betydligt mindre intrdng och paverkan jamfort med alternativet tunnel och
bro fran Hjuvik. Om broalternativet norr om Héstevik ater blir aktuellt sa fér inte intrang
goras i kinslig natur — vilket sannolikt innebér en ldngre tunnel dn vad Trafikverket
redovisat i sina alternativ.

Genom att flytta trafiken fran Ockerd via bro och in i tunnel blir Hjuviksvigen avlastad
och langsiktigt hallbar. Goteborgs Stad kan tillsammans med Torslandaborna utveckla
omradet med fler bostédder, 6ka sékerheten genom att f& bort farligt gods och vésentligt
korta restiderna for alla trafikslag.
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Yttrande angaende 6verenskommelse for forbattrade
hallbara forbindelser mellan Ocker6 och Géteborg
bortom 2040

Den nu foreslagna fardplanen dr en kompromiss dér samtliga partier enats om att
skjuta upp beslut om en eventuell fast forbindelse. Vi ser positivt pa
overenskommelsen. Samtidigt vill vi podngtera att Miljopartiet, Vansterpartiet och
Feministiskt initiativ fortsatt ir emot att bygga en bro mellan Géteborg och Ockerd,
da vi inte ser att det dr en langsiktigt hallbar 16sning.

Vigtrafiken ar den nést storsta kéllan till geografiska utslédpp av viaxthusgaser i
Goteborg. Dessutom ér frdgan om energieffektivisering angeldgen och platsen for
transporter ar begridnsad i en véixande region. Transportsystemet behdver darfor bade
vara energi- och yteffektiva och vi anser att den utredning som Trafikverket
genomfort hittills har brister, med for stort fokus pa biltrafik och brobyggnation i
forhallande till hallbara resealternativ. En bro till Ockerd dr oforenlig med mal i
Goteborgs Stads milj6- och program samt trafikstrategin som har mal 1 om minskad
trafik. En fast forbindelse skulle tvéirtom leda till 6kad trafik. En omstéllning till mer
hallbara resmdnster dr helt nddvéandigt for att klara vara klimatmal. Det innebér att
samtliga undertecknare av fardplanen omgaende behover oka takten for atgirder som
gynnar en overflyttning till kollektivtrafik och cykel. Vi anser ocksé att de
kommande utredningar som genomfors ska baseras pa mélstyrning, inte forlegade
trafikprognoser dér trafiken forvéntas oka.
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-03-24 Ann-Marie Lindell
Diarienummer 0424/22 Telefon: 031-368 02 21

E-post: ann-marie.lindell@stadshuset.goteborg.se

Overenskommelse fc'_i_r forbattrade hallbara
forbindelser mellan Ockero och Goteborg
bortom 2040

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Overenskommelse om férdplan for forbéttrade hallbara forbindelser Ockerd-Géteborg
bortom 2040, i enlighet med bilaga 2 till stadsledningskontorets tjansteutlatande,
godkénns.

2. Kommunstyrelsens ordfdrande bemyndigas att underteckna Overenskommelse om
firdplan for forbittrade hallbara forbindelser Ockerd-Goteborg bortom 2040.

3. Trafikndmnden fér i uppdrag att tillsammans med berdrda namnder arligen, med start
2023, rapportera till kommunfullméktige gillande trafiksituation och resvanor lings
vig 155, véster om Gossbydal och via de statliga farjelinjerna Hono- respektive
Bjorkoleden, till Ockerd kommun. Rapporteringen ska baseras pa Trafikverkets och
Vistra Gotalandsregionens uppfoljning av utvecklingen langs det berorda straket och
dven omfatta vilka atgérder som vidtagits for att frimja ett hallbart resande samt
effekterna av dessa. Bebyggelseutvecklingen lings Hjuviksvigen och inom Ocker
kommun ska ingé i rapporteringen.

Sammanfattning

Goteborgs Stad, Ockerd kommun, Vistra Gétalandsregionen och Trafikverket har i
samverkan tagit fram Overenskommelse om firdplan for forbittrade forbindelser
Ockerd—Goteborg bortom 2040. Overenskommelsen #r resultatet av en dialog mellan
parterna och ett utredningsarbete inom Atgirdsvalsstudie vig 155, delen Torslanda-
Ockerd, som Trafikverket genomfort p4 uppdrag av Vistra Gotalandsregionen. Parterna
har enats kring gemensamma utgangspunkter och intentioner avseende fortsatt planering
och samverkan.

Syftet med dverenskommelsen é&r att faststdlla en gemensam inriktning for att genom en
stegvis process astadkomma en l&ngsiktigt hallbar tillgéinglighet i striket mellan Ockerd
och Goteborg. Med straket avses viag 155, vaster om Gossbydal och via de statliga
firjelinjerna Hono- respektive Bjorkdleden till Ockerd kommun. Med en langsiktig
inriktning avses en inriktning 1&ngt bortom &r 2040. Den l&ngsiktiga inriktningen kan, om
det finns framtida behov, komma att avse eventuella storre kapacitetshdjande atgarder i
végens befintliga strickning, alternativt som tunnel pa Hisingen, och en eventuell fast
forbindelse mellan Ockerd och Hisingen. Parterna har en gemensam vilja, och ser ett
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gemensamt ansvar, att i samverkan kraftsamla kring atgiarder med syfte att uppna en
tydlig och bestdende omstéllning av resvanor inom ramen for befintligt transportsystem.

Stadsledningskontoret ser positivt pd 6verenskommelsen da denna ger forutsittningar att
genom en stegvis utveckling och utbyggnad dstadkomma en hallbar tillgdnglighet i
strket mellan Ockerd och Goteborg, pa savil kort och medellang sikt som 1angt bortom
2040.

Beddmning ur ekonomisk dimension

I huvudsak bedoms de flesta investeringsatgirder pa land inom Goteborgs kommun
framst komma att belasta regional transportinfrastrukturplan, som Véstra
Gotalandsregionen ansvarar for, da vag 155 ar en statlig regional vag. Enligt
Trafikverkets riktlinjer kan en ny bro som ersétter befintlig farjelinje finansieras genom
farjedriftmedel. Férjedriftmedel kan dock enbart anvéndas till sjélva broinvesteringen och
inte till tgdrder i det anslutande végnatet.

I mars 2021 beslutades det inom Véstsvenska paketet att tilldela finansiering om cirka

45 miljoner kronor for ett antal atgarder som bor kunna genomforas under forsta halvan
av 2020-talet. Atgirderna rér sig i forsta hand om pendelparkeringar for bil och cykel
men dven informationsinsats till invénare avseende forutsattningarna for hallbart resande.
Atgiirderna beskrivs nirmare i bilaga 2.

Bedomning ur ekologisk dimension

Konsekvenserna ur ekologisk dimension beror pa vilka atgarder som slutligen beslutas att
vidtas. | samband med att atgérder utreds bor konsekvensanalyser gillande ekologisk
méngfald, naturmiljd, luft och buller géras for sedan ligga till grund for beslut. Aven
naturinventeringar samt inventering av rodlistade arter kan vara aktuella.

Infor beslut om atgéarder bor Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030 samt
regionala och nationella klimatmél beaktas.

Bedomning ur social dimension
Konsekvenserna ur social dimension beror pa vilka atgarder som slutligen blir beslutade
och genomforda, infor beslut bor en social konsekvensbeskrivning goras.

Bilagor
1. Goteborgs Stads yttrande gillande Atgirdsvalsstudie vig 155
2. Overenskommelse om firdplan for forbéttrade hallbara forbindelser

Ockerd-Géteborg bortom 2040
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Arendet

Ett forslag till verenskommelse mellan Vistra Gotalandsregionen, Ockerd kommun,
Goteborgs Stad och Trafikverket om forbittrad forbindelse mellan Ockerd och Goteborg
bortom 2040, har tagits fram. Inriktningen &r att 6verenskommelsen genom beslut i
kommunfullmiktige i Ockerd kommun och Géteborgs Stad godkéinns i de bada
kommunerna innan sommaren 2022.

Beskrivning av arendet

Trafikverket har pa uppdrag av Vistra Gotalandsregionen (VGR) — i enlighet med den
regionala transportinfrastrukturplanen for Vistra Gotaland 2018-2029 — genomfort en
atgirdsvalsstudie (AVS) for vig 155, delen Torslanda-Ockerd. Utredningen pagick
mellan juni 2018 och juni 2021 och remitterades under hosten 2021. I december 2021
godkindes Ockerd kommuns yttrande genom beslut i kommunfullmiiktige och i januari
2022 godkindes Goteborgs Stads yttrande genom beslut i kommunstyrelsen

(dnr 1087/20). I samband med utredningsarbetet har en dialog forts mellan Véstra
Géotalandsregionen, Ockerd kommun, Géteborgs Stad och Trafikverket om forbittrad
forbindelse mellan Ockerd och Géteborg bortom 2040 som resulterat i forslag till
Overenskommelse om firdplan for forbittrade héllbara forbindelser Ockero—Goteborg.

Syftet med dverenskommelsen é&r att faststélla en gemensam inriktning for att genom en
stegvis process astadkomma en langsiktigt hallbar tillgéinglighet i striket mellan Ockerd
och Goteborg. Med straket avses vig 155, vister om Gossbydal och via de statliga
firjelinjerna Hono- respektive Bjorkdleden till Ockerd kommun. Med en langsiktig
inriktning avses en inriktning ldngt bortom &r 2040. Den langsiktiga inriktningen kan, om
det finns framtida behov, komma att avse eventuella storre kapacitetshdjande atgérder i
vagens befintliga strickning, alternativt som tunnel pa Hisingen, och en eventuell fast
forbindelse mellan Ockerd och Hisingen.

Parterna dr 6verens om att genom en stegvis utveckling och utbyggnad kunna skapa en
langsiktigt hallbar tillginglighet i straket lings viig 155 mellan Ockerd och Goteborg. De
har en gemensam vilja, och ser ett gemensamt ansvar, att i samverkan kraftsamla kring
atgirder med syfte att uppnd en tydlig och bestdende omstillning av resvanor inom ramen
for befintligt transportsystem. De anser dven att potentialen for omstéllning till mer
klimatsmarta resvanor i straket bor vara betydande, sett i ljuset av de forédndringar i
resebeteenden som skett under Corona-pandemin, en 6kad miljdmedvetenhet och
forandrade attityder till resande i samhaéllet generellt samt nya och framtida tekniska
forutsittningar. De dr d&ven Gverens om att, genom inspel till regional plan for
transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland, verka for att pa medelldng sikt (omkring
2028-2032), och i samspel med boendemiljon, kunna genomf6ra trimningsétgirder pa
vig 155 pa Hisingen, med fokus pa att frimja konkurrenskraften for kollektivtrafiken
samt sikerstilla framkomligheten for blaljustrafiken. For att bedoma det langsiktiga
behovet i straket bortom 2040, ir parterna 6verens om att genom en tét och kontinuerlig
uppfoljning arbeta fram ett faktaunderlag for att gemensamt kunna utvérdera
utvecklingen avseende trafiksituation och resvanor i straket.

Vidare ar parterna dr eniga om att det sammantaget mest rimliga alternativet ar att
eventuella storre kapacitetshdjande dtgarder i straket bortom 2040 genomfors i vigens
befintliga strickning, alternativt som tunnel pa Hisingen, och dér en eventuell fast
forbindelse mellan Ockerd och Hisingen ansluter vid Lilla Varholmen. Bida alternativen
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innebir att kollektivtrafikeringen kan samordnas for Ockerd kommun och omradena
langs vdg 155 pa Hisingen, vilket bade ur ett resenérs- och kostnadsperspektiv skapar bést
forutsattningar for en effektiv kollektivtrafik. Bada alternativen mojliggér 4ven en stegvis
utbyggnad i stréket.

Nir det géller beslut om den langsiktiga inriktningen i strdket bortom 2040, &r parterna
Overens om att det inte dr en utgangspunkt att det ska byggas en fast forbindelse mellan
Ockerd och Hisingen samt att beslut om eventuella stdrre kapacitetshojande atgirder pa
vig 155 pa Hisingen forutsatter ett samtidigt beslut om en eventuell fast forbindelse.
Parterna behdver beakta att de farjor som idag trafikerar farjelederna i stréket har en

beddmd teknisk och ekonomisk livsléngd till 2040-2045.

I juni 2020 gjorde parterna ett inspel till Vistsvenska paketet avseende finansiering for ett
flertal atgirder. Atgirderna ér av sddan karaktir att de bor kunna genomforas under forsta
halvan av 2020-talet. I mars 2021 beslutades inom det Vistsvenska paketet att tilldela
finansiering motsvarande cirka 45 miljoner kronor i enlighet med gjorda inspel, och
dirmed kan genomforande paborjas. Atgirderna ror sig i forsta hand om
pendelparkeringar for bil och cykel men éven informationsinsats till invénare avseende
forutséttningarna for hallbart resande.

Overenskommelsen
Nedan foljer ett sammandrag av punkterna i 6verenskommelsen. Parterna dr 6verens om
att:

1. Fran och med 2022 och framét, genomfora en kraftfull satsning pa atgirder for
att, inom ramen for befintligt transportsystem, mojliggora en tydlig och
bestaende omstéllning till mer hallbara resvanor i striket.

Omstéllningen till mer hallbara resvanor kan ske pa flera sitt, diaribland genom 6kat
distansarbete som minskar resandet generellt, mer flexibla arbetstider som fordelar ut
resandet till fler timmar, 6kat kollektivresande, 6kad cykelpendling och dkad
samékning. I grunden innebdr omstéllningen att minska ensamresandet med bil under
maxtimmarna pa morgon och eftermiddag. Framdver behdver 4ven kommunernas
bebyggelse- och mobilitetsplanering genomsyras av atgarder som tydligt styr mot en
omstallning till mer héllbara och klimatsmarta resvanor i straket.

2. Gemensamt och dver tid folja upp och utvirdera utvecklingen av trafiksituation
och resvanor i striket.

Uppf06ljningen syftar till att forse parterna med ett faktaunderlag for att gemensamt
kunna utvirdera utvecklingen avseende trafiksituation och resvanor i straket.

Trafikverket ansvarar for uppfoljning avseende trafiksituation och Véstra
Gotalandsregionen for uppfoljning avseende resvanor. Pa kort sikt, och ddrefter med
nagra ars mellanrum, ansvarar Véstra Gotalandsregionen for att utfora en uppdatering
av tidigare genomford resvaneundersokning i straket. I mdjligaste man ska
utvecklingen av trafiksituation och resvanor kunna sirredovisas for Ockerd kommun
respektive berdrda delar av Goteborgs Stad, och uppféljning ske varje ar. Basar for
utvardering ska vara 2019.
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3. Infor revideringen av den regionala planen for transportinfrastrukturen i
Vistra Gotaland 2026-2037 identifiera och na samsyn kring trimningsatgérder
pa vig 155 pa Hisingen, med fokus pa framkomligheten for kollektiv- och
blljustrafiken.

Med stod av atgiardsvalsstudiens analyser och resultat ska parterna, for befintlig vag
155 pé Hisingen identifiera trimningsatgarder som kan behdva genomforas for att
avhjilpa potentiella flaskhalsar och dirigenom frimja konkurrenskraften for
kollektivtrafiken samt sékerstélla framkomligheten for blaljustrafiken. Med detta
avses atgirder som till en rimlig kostnad kan genomforas i ett rimligt tidsperspektiv
och som samspelar med boendemiljon.

Nodvéndiga beslutsunderlag for de identifierade trimningsatgérderna behdver finnas
framtagna infOr revideringen av regional plan for transportinfrastrukturen i Véstra
Gotaland perioden 2026-2037. Formellt beslut for aktuella atgérder kan tas under
forutsittning att en politisk prioritering sker i ordinarie planeringsprocess med
revideringen av regional plan for transportinfrastruktur 2026-2037.

4. Infor revideringen av den regionala och nationella planen for
transportinfrastrukturen 2034-2045 genomfora forberedande studier i syfte att
skaffa beredskap for att kunna hantera behov av eventuella storre
kapacitetshojande atgarder i striket bortom 2040.

De forberedande studierna syftar till att kunna skaffa beredskap for att hantera de
langa ledtider som foreligger avseende beslut, finansiering och det eventuella
genomforandet av storre kapacitetshojande atgérder i straket bortom 2040.

Studierna avser att framarbeta en utformning, och en eventuell etappindelning, av
eventuella storre kapacitetshojande atgirder pa befintlig vag 155. Utformningen och
effektbedomningarna av atgérderna behover kunna studeras béde i ett scenario dar
befintlig férjetrafikering bibehélls och i ett scenario med en eventuell fast forbindelse
mellan Ockerd och Hisingen. Under dessa forberedande studier ska finnas méjlighet
att fordjupa kunskapen om forutsittningarna for tunnelalternativ pa Hisingen. De
forberedande studierna bor kunna beskriva utformningsforslag och
effektbedomningar for trafiklosningar dels avsedda endast for kollektivtrafik eller for
blandtrafik, dels 16sningar med konventionell eller reversibel korfaltsindelning.
Atgirdernas paverkan pa trafikflodena inom Ockerd kommun behdver analyseras. En
klimatkalkyl ska tas fram, som for alternativa ldngsiktiga inriktningar redovisar
klimatpaverkan och energianvandning i ett livscykelperspektiv.

Parterna dr 6verens om att behovet och dimensioneringen av den langsiktiga
inriktningen i strdket bortom 2040 behover analyseras och bedomas baserat pé flera
alternativa scenarier och trafikprognoser.

5. Infor revideringen av den regionala och nationella planen for
transportinfrastrukturen 2034-2045 paborja dialog och studier avseende
finansieringsmdojligheterna for den langsiktiga inriktningen i striaket bortom
2040.
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Dialog och studier avseende finansieringsmdjligheterna for den langsiktiga
inriktningens samtliga delar kommer att inledas samtidigt och pagé parallellt.
Parterna ar inférstadda med att eventuella atgéarder pa vig 155 pa Hisingen behover
prioriteras inom den regionala planen for transportinfrastrukturen och en eventuell
fast forbindelse i1 den nationella planen for transportinfrastrukturen.

6. Infor revideringen av den regionala och nationella planen for
transportinfrastrukturen 2034-2045 kunna fatta ett samlat beslut avseende den
langsiktiga inriktningen i striket bortom 2040.

Beslutet ska i forsta hand baseras pa det faktaunderlag avseende resultat och
forutsattningar som framkommit i hittills genomforda punkter. Parterna dr dverens
om att huvudfragorna infor beslutet bor inkludera:

e Har en tydlig och bestdende omstéllning av resvanor uppnatts, sa att
tillgéngligheten och framkomligheten i strdket atminstone har bibehéllits pa
dagens niva?

e Bedoms hittills beslutade atgérder vara tillrdckliga for att astadkomma en
langsiktigt hallbar tillgénglighet i straket?

e Finns tydliga behov av storre kapacitetshdjande atgérder i striket bortom 2040?

e Finns finansieringsmojligheter for den langsiktiga inriktningen i straket bortom
2040?

Beslutet behover fattas i tid infor revideringen av den regionala och nationella planen
for transportinfrastrukturen 2034-2045. Eventuella avsiktsforklaringar om
medfinansiering infor planrevideringarna behdver, utifrdn nuvarande information,
vara undertecknade senast i kvartal 1, 2033.

Ovrigt i 6verenskommelsen

Parterna ar 6verens om att dialoggrupper fortsatt ska finnas etablerade, bade pa politisk
niva och tjanstepersonsniva. Vastra Gotalandsregionen dr sammankallande part for
dialoggrupp pé politisk niva och Trafikverket for dialoggrupp pa tjénstepersonsniva.

Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontoret ser positivt pa dverenskommelsen da denna ger forutsattningar att
genom en stegvis utveckling och utbyggnad &stadkomma en hallbar tillgéinglighet i
straket mellan Ockerd och Goteborg, p savil kort och medelldng sikt som ldngt bortom
2040.

Trafiksituationen langs vig 155 fran Gossbydal langs Hjuviksvégen, via farjelinjerna
Hond- respektive Bjorkoleden, till Ockerd kommun ér i dagsliget tidvis mycket
anstrangd. Stadsledningskontoret bedomer darfor att det dr angeléget att parterna
kraftsamlar for att snarast vidta atgarder for omstéllning till hallbara resvanor inom ramen
for befintligt transportsystem. For att sdkerstélla att ratt prioriterings gor bland atgarderna
som vidtas kravs att de baseras pé faktaunderlag som parterna gemensamt arbetar fram.

For att kommunfullméktige ska kunna f6lja utvecklingen i straket foreslar
stadsledningskontoret att trafikndmnden tillsammans med berdrda ndmnder far i uppdrag
att &rligen, med start 2023, rapportera trafiksituation och resvanor lings vég 155, véster
om Gossbydal och via de statliga férjelinjerna Hono- respektive Bjorkoleden till Ockerd
kommun, till kommunfullmiktigefullméaktige. Rapporteringen ska baseras pa
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Trafikverkets och Vistra Goétalandsregionens uppfoljning av utvecklingen langs det
berdrda straket och dven omfatta vilka atgérder som vidtagits for att frimja ett hallbart
resande samt effekterna av dessa. Bebyggelseutvecklingen langs Hjuviksvédgen och inom
Ockerd kommun ska ingé i rapporteringen.

Magnus Sigfusson Eva Hessman

Direktér Samhélle och omviérld Stadsdirektor
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Kommunstyrelsen

Datum 2022-01-26
Diarienummer 1087/20

Trafikverket

trafikverket@trafikverket.se
patrik.benrick@trafikverket.se

Trafikverkets d&rendenummer: TRV 2021/97467

GOteborgs Stads yttrande gallande
Atgardsvalsstudie vag 155
Torslanda-Ockero

Goteborgs Stad ser positivt pa de trimningsatgarder pa Hjuviksvagen som
beskrivs i UA1 och som ar finansierade av Vastsvenska paketet. Ovriga
trimningsatgarder som beskrivs i UA1 forutsatter ytterligare utredning for att
sakerstalla att de sa langt som majligt ligger i linje med Trafikverkets
fyrstegprincip samt for att finna finansiering for dessa. Goteborgs Stad
menar att for att langsiktigt bedoma behovet av ytterligare atgarder pa
Hjuviksvégen &r det nddvéndigt med en tét och kontinuerlig uppféljning av
trafikutvecklingen.

Goteborgs Stad ser ocksa att det ar vardefullt att bedémning av framtida
trafikutveckling gérs med flera scenarier som baseras pa olika
trafikprognoser. | &tgardsvalsstudien (AVS) anvands endast Trafikverkets
basprognos.

Vidare bedémer Goteborgs Stad att det alternativ som Trafikverket forordar,
UAS3 Ljusbld, det vill saga en ombyggnad och breddning av Hjuviksvagen
samt en broférbindelse fran Lilla Varholmen till Bjorko respektive Ockero,
sammantaget ar det mest rimliga alternativet. | detta alternativ bor det
Overvégas att skapa broférbindelsen forst och darefter bedéma omfattningen
av behovet av breddning av Hjuviksvégen. Goteborgs Stad delar inte
Trafikverkets slutsats gallande vagutformning enligt UA3 Ljusbla. Staden
menar att det bor finnas andra, mindre omfattande vagatgéarder som inte
skapar lika stor negativ paverkan pa omgivningen langs Hjuviksvagen, men
anda medfor acceptabel framkomlighet Iangs de bebyggda omradena.
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For narvarande pagar ett arbete med att ta fram en fardplan for fortsatt arbete
med en forbattrad forbindelse mellan Ockerd-Goteborg bortom 2040. Det &r
onskvart att arbetet med fardplanen nar en gemensam syn mellan berérda,
Vastra Gotalandsregionen, Trafikverket, Ockeré kommun samt Géteborgs
Stad, da fragan har stor paverkan pa invanare och verksamheter i omradet
samt pa framtida planering, bade vad géller trafik och bebyggelse.

| forslag till ny dversiktsplan for Goteborg, som planeras beslutas om under
2022, finns reservat for framtida vég i Hjuvik/Hastevik med tva alternativa
strackningar. Det norra alternativet visar en mojlig vagstrackning i dagen i
omradet Hastevik med fortsatt bro till Ockerd, vilket motsvarar UA3 Gul.
Det sodra alternativet motsvarar UA3 Bla och visar en mojlig vagtunnel i
omradet Hjuvik.

Reservatet for framtida vag har foljande rekommendation i forslaget till ny
oversiktsplan: ”Framtida vig dér strackningen ska tolkas som ungeférlig och
utformning bor studeras vidare i sitt sammanhang innan reservatet tas i
ansprak. Strackningen kan bli aktuell pa lang, medellang eller kort sikt
beroende pa vad staden véljer eller hur behovet ser ut. Hansyn ska tas till
reservatets lage och utbredning vid prévning av lov och da detaljplaner ska
uppréttas.”.

Nedan foljer Goteborgs Stads svar pa Trafikverkets fem fragor i
remissmissivet. Staden har dven andra medskick, som féljer pa detta.

1. Ar utredningens slutsatser avseende utredningsalternativen
UA1, UA2 och UA3 rimliga?

Utredningsalternativ 1 (UAL)

UAL1 innebér en konkretisering av inriktningsalternativ 1 i AVS:en, vilken
syftar till att mojliggora ett forandrat resande inom ramen for dagens
transportsystem. Av de atgarder som identifierats inom ramen for UAL har
flera atgarder fatt finansiering via Vastsvenska paketet under tiden som
AVS:en bedrivits. Samtliga aktorer inom Vastsvenska paketet stod bakom
dessa atgarder, sa dven Géteborgs Stad.

AVS:en foreslér dock ytterligare atgarder inom ramen for UAL dér syftet &r
att skapa en béttre bilkapacitet pa vagen mellan Hallsvik och Bur. Detta
foreslas ske genom att bland annat drygt 1,5 kilometer busskorfalt
konverteras till blandtrafik. De aktuella busskorfalten har byggts ut sa sent
som pa 2010-talet. Goteborgs Stad menar att atgarden ar missriktad och
riskerar att minska kollektivtrafikens attraktivitet pa strackor dar den i
framtiden potentiellt satt kan fa konkurrensférdelar mot biltrafiken.
Goteborgs Stad har bekostat delar av busskdrfalten som var en del av den
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tidigare inriktningen att sékerstalla kollektivtrafikens framkomlighet i
stréket. Denna atgard i UA1 str i motséttningar till syftet med AVS:ens
inriktning 1, vilket ar att utforma en langsiktigt hallbar I6sning som primért
utgar fran att férandra pendlingsresenarernas fardmedelsval och darmed
halla nere biltrafiktillvaxten. De atgarder i UA1 som konkretiserats och
kostnadsbedémts har en sammanlagd bedomd kostnad pa 85 mnkr. 40 mnkr
av dessa (47 procent) gar direkt att harleda till kapacitetsokning for
biltrafiken och syftar saledes inte till att mojliggora ett forandrat
resandemanster i straket.

Gateborgs Stad menar att fler atgarder som har potential att 6ka det hallbara
resandet skulle behdvas inom UAL. For att lyckas med det skulle dock storre
del av utredningsresurserna i AVS-arbetet behévts laggas pa att identifiera
och utreda sédana &tgarder. Parterna i AVS:en har gemensamt forsokt att
identifiera fler atgarder med varierande framgang. Genomférandet av
effektiva atgarder som okar det hallbara resandet och motverkar 6kat
biltrafikflode under maxtimmarna och som kan genomfaras pa kort sikt ar
avgorande for framkomligheten i straket till dess att mer storskaliga
I6sningar kan vara pa plats.

For att astadkomma ett hallbart resande langs Hjuviksvagen kravs god
kollektivtrafik. Under de senaste aren har Vasttrafiks utbud av turer och
linjer mellan Goteborgs centrum och Ocker6é och Hjuvik minskat, vilket
forsdmrat forutsattningarna for att fler ska vélja kollektivtrafiken framfor att
resa med egen bil. Goteborgs Stad anser att Vasttrafiks minskning av
kollektivtrafikutbudet &r olyckligt ur Hjuviksvagens perspektiv och att
kollektivtrafikutbudet behover ses dver tillsammans med andra UA1-
atgarder for att forbattra forutsattningarna for ett mer hallbart resande samt
att na malen i stadens miljo- och klimatprogram (kommunfullméktige 2021).

Utredningsalternativ 2 (UA2)

UAZ innebér att farjetrafiken utokas kraftigt genom att nya féarjor kdps in
och farjelagena byggs ut. Inriktningen kraver ocksa att Hjuviksvagen
breddas for att motsvara farjornas fordonskapacitet. Inriktningen ligger inte i
linje med det politiska stéllningstagande som finns for Goteborgs Stad att
verka for en bro till Ockerd.

Goteborgs Stad anser ocksa att inriktningen inte har nagra tydliga fordelar
gentemot atgarderna i UA3. Vidare har UA2 har beraknats vara
samhéllsekonomisk olénsam, bland annat da alternativet medfor 6kade
kostnader for drift av farja i framtiden.
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Utredningsalternativ 3 (UA3)
Fyra olika vagstrackningar presenteras i UA3; Ljusbld, BI, Gul och Gron
(se figur nedan).

UA3 Ljusbla (ytlage via
Lilla Varholmen)

UA3 B3
(tunnel via Lilla Varholmen)

UA3 Gul
(mestadels ytlage via Hastevik)

UA3 Grén
(tunnel via Hastevik)

UAL Flygfaltsstrackan

Ytlage (pa land)
respektive bro (Gver hav)

Tunnel

¢ Brattens

Ockerd ., - fﬂfielﬁﬂ,€

"Lilla Py
Varholmen e

SHBNG Pinan
farjeldge

Illustration 1 Utredningsalternativ 2 innebar en utdkning av farjetrafiken och en utbyggnad
av Hjuviksvégen.

UA3 — Hallbart resande

Sammantaget menar Goteborgs Stad att UA3 Ljusbla och Bla skapar goda
forutsattningar for fotgangare och cyklister samt kollektivtrafik langs
Hjuviksvagen och 6ver bron till Norra skargarden. UA3 Gul och Gron
forsamrar forutsattningarna for att ga och cykla mellan norra skargarden och
fastlandet samt forsvarar en effektiv kollektivtrafik i omraden langs
Hjuviksvagen och till Norra skéargarden.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i straket har dels upptagningsomrade i norra skargarden,
dels langs Hjuviksvéagen. Om en fast forbindelse med ny végstrackning,
enligt alternativ UA3 Gul och Gron, skulle komma till stand skulle
bostéderna langs Hjuviksvagen fortfarande behdva kollektivtrafikforsorjas.
Det skulle krava att ytterligare kollektivtrafiklinjer trafikerade omradet, dels
linjer med malpunkt norra skargarden, dels linjer med malpunkter langs
Hjuviksvagen. Ett sadant trafikupplagg skulle medféra okade
trafikeringskostnader, samtidigt som belaggningsgraden i respektive fordon
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skulle vara lagre an idag. Alternativ UA3 Ljusbla och BIa, som innebér att
den fasta forbindelsen ansluter till Hjuviksvagen vid Lilla Varholmen, skulle
innebara ett betydligt mer effektivt trafikupplagg, bade ur ett
resenarsperspektiv och ur ett kostnadsperspektiv da kollektivtrafikeringen av
Ockerd och Hjuvik kan samordnas.

Gang och cykel

Eftersom UA3 Gul och Gron kraver tunnel under Hasteviks berg eller langre
anser Trafikverket att det blir svart att bygga ut gang- och cykelbana i
samma strackning. | dessa alternativ hénvisar Trafikverket oskyddade
trafikanter till Lilltummens vdg och Torslanda Hasteviksvag mellan brofastet
och Hjuviksvégen. Goteborgs Stad menar att det saknas gator med
tillrackligt bra standard i omradet dit det ar rimligt att hanvisa gaende eller
cyklande. Gatorna i omradet kring Lilltummensvag forvaltas av
vagforeningar och har for l1ag standard for at kunna inga i det regionala gang-
och cykelnatet. Alternativen innebar en tydlig forsamring for gang- och
cykeltrafiken till och fran Ockero jamfort med idag. Befintliga gator &r
mycket smala och saknar utrymmen for oskyddade trafikanter. Utmed
merparten av gatorna kan inte bilar métas annat an vid utbyggda
motesplatser. Gatorna ar mycket kuperade och klarar inte heller
tillganglighetskraven for gang- och cykelbanor.

I UA3 Ljusbla och Bla kan dock gaende och cyklister fortsatta trafikera
Hjuviksvagen och forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter utmed
Hjuviksvagen beddms inte komma att forsamras.

UA3 — Vagutformning och anpassning till omradet

Atgarderna i UA3 innebér mycket stora forandringar av infrastrukturen i och
med anldggandet av tva broar, en mellan fastlandet och Bjorké och en
mellan Bjorké och Ockerd, samt omfattande vagutbyggnader pa
fastlandssidan i Goteborg.

UAS3 Ljusbla

Goteborgs Stad ser att de foreslagna vagatgarderna i UA3 Ljusbla forandrar
Hjuviksvagens karaktar kraftigt. Idag &r Hjuviksvégens véstra delar
hastighetsbegransad till 50 kilometer i timmen (km/h) och karaktariseras av
overgangsstéllen i plan och utfarter fran villagator. VVagen ar kraftigt
trafikerad men vagutformningen har delvis en hastighetsddmpande effekt dar
aven gangpassager over vagen nyligen hastighetssékrats.

I UA3 Ljusbla foreslas tre korfalt med reversibel indelning langs
Hjuviksvégen dar anslutande gator samlas upp till stérre korsningar eller
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begransas genom att moéjligheten att svanga vénster tas bort samt att
overgangstallen planskiljs eller signalregleras. Trafikverket har studerat
vagutformningar dar korsningen mot Hasteviksvag planskiljs i form av en
trafikplats likt Tynneredsmotet fast i mindre skala.

OBS! Arbetsmaterial

Illustration 2 Foreslagen trafikplats vid Torslanda Hasteviksvag.

Awven Hillsviksvagens korsning med Hjuviksvagen foreslas byggas om till
en mer storskalig trafikmiljo med accelerationsstracka at oster. Hjuviksvéagen
riskerar med en sadan utformning att skapa betydligt storre barriareffekter an
dagens vég. Goteborgs Stad menar att skisserade ldsningar medfor ett
mycket stort ingrepp i den befintliga miljon och istallet bor I6sningar forsdka
hittas som ar battre anpassade till omradets karaktar och som ger tillrackligt
god kapacitet for den aktuella strackan. | Goteborg finns flera gator med
liknande trafikfloden som vég 155, dar exempelvis Bjorlandavagen kan
namnas.

Vidare ar vagar med reversibel indelning mycket ovanligt men finns pa en
kortare stracka om drygt 1 kilometer pa Varmdo. En vag med reversibel
indelning blir komplex, sarskilt da trafikmiljon involverar oskyddade
trafikanter och enskilda tomtutfarter varvat med storskalig trafikplats vid
Hjuviks Hasteviksvag, och gor att trafiksituationen ser olika ut pa samma
plats vid olika tider. Exempelvis kan fordon vid samma 6vergangsstalle
komma fran olika hall vid olika tidpunkter, vilket kan paverka
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trafiksékerheten och tryggheten negativt. Eftersom vagar med reversibla

korfalt ar ovanliga saknas tillracklig kunskap kring flera av dess for- och

nackdelar. Goteborgs Stad vill darfér mana till forsiktighet for véagar med
reversibla korfalt dar oskyddade trafikanter &r inblandade.

Grunden till en val avvégd vagutformning &r realistiska trafikprognoser, och
Goteborgs Stad menar att en prognos med en mer forsiktig
biltrafikutveckling kunde mojliggora en vagutformning som béttre samspelar
med boendemiljon.

Goteborgs Stad hade i UA3 Ljusbla garna sett fler vagatgarder med fokus pa
framkomlighet for kollektivtrafik och blaljustrafik, atminstone i det kortare
tidsperspektivet, innan en bro &r pa plats.

UA3 Gul

UAZ3 Gul skulle byggas ut i obebyggd mark samt i tunnel under Hésteviks
berg. Vagtypen som foreslas ar 2+1-vag med hastighetsgrans 80 km/h.
Exempel pa andra 2+1-végar i regionen ar till exempel vag 158 mellan Saro
och Brottkarr, E20 mellan Vara och Skara samt riksvdg 40 mellan
Ulricehamn och Jonkdping.

Naturomradet i Hastevik, genom vilket UA3 Gul forutsatts passera genom,
innehéller bland annat ett sé kallat ”ekologiskt sdrskilt kénsligt omrade”,
vilket sa langt mojligt ska skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon.
Aven mark- och vattenomraden samt fysisk miljo som har betydelse ur
allman synpunkt pa grund av dess natur- eller kulturvarden eller med hansyn
till friluftslivet ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder. Naturomradet ar
idag ett uppskattat strov- och friluftsomrade for befolkningen i Torslanda.

Om Trafikverket gar vidare med atgarder i UA3 behover efterfoljande
utredningar lagga stor vikt vid att studera vagutformningar som ar anpassad
till den befintliga boende- och vistelsemiljon, men &ven viktiga natur- och
kulturvarden i omradet. Forutom vagsektion bor Trafikverket fundera dver
om 80 km/h &r en lamplig hastighet. En vdg med l&gre hastighet beddms
vara lattare att anpassa till terrangen samt ger mindre bullerstorningar.

UA3 Gron och UA3 BI&

UA3 Gron och BIa skulle byggas till storsta del i tunnel. Dock foreslas en
stracka i oster, fran Hallsviksrondellen och at nordost att forlaggas i
markniva. Bagge alternativen &r enbart oversiktligt utredda i AVS:en och
Trafikverket har pd grund av hoga anlaggningskostnader inte utrett dem
vidare. Dar UA3 Gron och Bla gar i markniva géller dock samma
rekommendationer fran Goéteborgs Stad som foér UA3 Gul.
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2. Ar utredningens slutsatser avseende maluppfyllelsen med
utredningsalternativen rimliga?
Initialt kan konstateras att Goteborgs Stad i stort delar Trafikverkets syn pa
det dvergripande mélet for AVS:en: "Malsittningen &r att genom
fyrstegsprincipen identifiera atgéarder, och kombinationer av atgarder, som
skapar battre tillganglighet pa ett satt som minskar klimatpaverkan och
trangsel”. En stor brist i AVS:en &r att de foreslagna utredningsalternativen
endast i begransad utstrackning tycks utvarderas i forhallande till det
overgripande malet. Vidare saknas beskrivna effektmal som atgarderna kan
vérderas gentemot. Givet den évergripande mélsattningen inom AVS:en
skulle majliga effektmal kunna vara exempelvis “Forbittrad restidskvot
kollektivtrafik/bil”, ”Minskad klimatpéverkan i straket”, for att ta nagra
exempel. Det ar otydligt for Goteborgs Stad hur de foreslagna atgéarderna
bidrar till minskad klimatpaverkan (bortsett fran 6verenskomna atgarder i
UAL). D& utvardering i forhallande till dvergripande mal respektive
effektmal saknas &r det otydligt vad de foreslagna utredningsalternativen ska
strava mot. Utifran underlaget kan det tolkas som att AVS:en beddmer att
den primara bristen i straket ar biltrafikens framkomlighet. Detta blir &n
tydligare vid analys av de atgarder som foreslas i UAL. De atgarder som
konkretiseras och kostnadsbedémts inom UA1 har en sammanlagd bedémd
kostnad om 85 mnkr, 40 mnkr av dessa (47 procent) gar direkt att harleda till
kapacitetsokning for biltrafiken och syftar saledes inte till att mojliggora ett
forandrat resande.

Biltrafikens framkomlighet borde dock endast vara en av flera
utvarderingsparametrar, eftersom forbattrad framkomlighet for biltrafiken
sannolikt medfor att kollektivtrafiken, relativt sett, blir mindre attraktiv,
samtidigt som utslappen fran biltrafiken 6kar, och trangseln i de mer centrala
delarna av Goteborg tkar. Det &r otydligt hur Trafikverket arbetat med
fyrstegsprincipen vid generering av atgarder. Fyrstegsprincipen innebér att
atgarder stegvis tas fram, initialt provas atgarder i steg 1 for att bedéma hur
vl de nar uppsatta mal och avhjalper brister. | nésta steg prévas steg 2-
atgarder, och sa vidare. Det som presenteras ar olika paket av atgarder dar
det ar oklart hur fyrstegsprincipen anvénts for atgardsgenerering. Goteborgs
Stad upplever att stort fokus i AVS-arbetet varit riktat mot UA3, och i alltfor
liten utstréackning till UAL. UAL innebér sannolikt dven storre insatser av
andra &n Trafikverket och det hade varit lampligt om AVS:en genomférts
med en gemensam styrgrupp med representanter fran de olika
organisationerna.
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3. Ar utredningens slutsatser avseende genomforbarheten med
utredningsalternativen rimliga?

En av AVS-metodikens grunder &r att samla berorda aktorer for att hitta

gemensamma atgarder. Ett genomférande av atgarder inom UA1 med flera

parter bor sakerstallas genom exempelvis en avsiktsforklaring mellan

parterna. Atgarderna inom UAL r trots allt de atgérder som snabbast kan

implementeras och dér det &r troligt att parterna kan ha en framdrift.

Goteborgs Stad delar Trafikverkets bedémning kring att UA2 har svaga
forutsattningar for att kunna genomforas da alternativet kan ha svart att
konkurrera i regional plan med en hdg kostnad och negativ
samhallsekonomisk nytta.

Broalternativen i UA3 har en fordel géllande finansieringsforutsattningar,
utifran inbesparade kostnader for farjedriften. UA3-alternativen har dock ett
langt tidsperspektiv — uppemot 15 ar — fran beslut till trafikoppning och flera
avgorande beslut behover fattas av parterna. Fragan om fast forbindelse och
ny végstrackning har en mycket lang historik och manga utredningar har
tagits fram utan att en fast forbindelse har kommit till stand.

4. Stéaller er organisation sig bakom — helt eller delvis —
utredningens forslag till fortsatt inriktning och gemensam
fardplan, enligt de ramar och forutsattningar som beskrivs i
avsnitt 12.2?

Goteborgs Stad bedomer att en fast forbindelse fran Lilla Varholmen till

Ockero &r det alternativ som ligger i linje med det politiska

stallningstagandet att Goteborgs Stad ska verka for en bro till Ockerd.

Goteborgs Stad vill dock inte tillstyrka Trafikverkets forslag pa
vagutformning enligt UA3 Ljusbla. Goteborgs Stad §menar att det bor finnas
andra, mindre omfattande véagatgarder som inte skapar lika stor negativ
paverkan pa omgivningen langs Hjuviksvagen, men dnda medfor acceptabel
framkomlighet langs de bebyggda omradena. Framkomlighetsatgarder pa
Hjuviksvéagen bor dven ha ett tydligare fokus pa kollektivtrafik.

Trafikverkets trafikprognoser visar pa en drastiskt forsamrad koproblematik
langs Hjuviksvagen tills 2040 vilket framgar av figur 4 nedan. Trafikverket
menar samtidigt att tiden fran ett beslut till dess att atgarderna finns pa plats
ar 13-15 ar. Det innebér att en fast forbindelse tidigast kan vara pa plats
cirka 2035-2037. Det talar for att mindre atgarder behover prioriteras
initialt, inte minst for att sakerstélla kollektivtrafikens (och blaljustrafikens)
framkomlighet om kdbildningen blir i enlighet med Trafikverkets
prognosticerade utveckling.
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Farjekd 2018-2040
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Ilustration 3 Trafikverkets bedémning av késituationen pa Hjuviksvagen mellan 2018 och
2040.

Goteborgs Stad menar darfor att en etappvis utbyggnad kan vara av intresse
att planera for. En sadan etappvis utbyggnad skulle exempelvis kunna lagga
upp foljande satt:

1. Genomfor sa snart som majligt de atgarder i UAL dar samsyn finns.

2. Borja studera Hjuviksvégen mer detaljerat for att identifiera korsningar
eller strackningar dar busskorfélt eller bussldsningar kan byggas ut for
att forbattra bussframkomligheten i en framtid med 6kad trangsel, for
att sikerstalla att buss- och blaljustrafiken framkomlighet garanteras.
Detta kan under en period medfora att kollektivtrafiken far fordelar
gentemot biltrafiken, vilket skapar forutsattningar for en 6verflyttning
fran bil till buss. En sadan overflyttning skulle dessutom kunna fa
konsekvensen att bilkdernas omfattning inte blir lika betydande som i
figur 5.

3. Om en dverenskommelse om fast forbindelse nds kan den fasta
forbindelsen byggas ut och ansluta Hjuviksvégen, vid Lilla Varholmen,
som da fatt kapacitetsforstarkningar.

4. Nar en bro &r pa plats, kanske kring 2040, kan ny bedémning goras 6ver
hur Hjuviksvégens infrastruktur bast nyttjas och vidareutvecklas.

Ett sddant upplagg kan appliceras utmed Hjuviksvagen men ar inte mojliga
att gora utefter en eventuell ny véagstrackning (UA3 Gul eller Gron). Det
skulle tala for att lasa planeringen for den fasta forbindelsen i ljusbla
strackning. En etappvis utbyggnad kan ocksa ha flera fordelar, bland annat
kan planering och finansiering for de olika delarna ske parallellt utan att vara
beroende av att alla delar 16per pa i samma takt.
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Att tilldgga i detta sammanhang ar att Goteborgs Stad beddmer att
trafiktillvéxten framgent kommer att vara lagre &n Trafikverkets basprognos
(1,09 procent), varfor kéerna forhoppningsvis inte blir sa omfattande som i
figur 5. Detta baserat pa att trafiktillvaxten mellan 2009 och 2017 varit i snitt
0,6 procent per ar. Vidare forutsatter figur 5 att resornas fordelning 6ver
dygnet ser ut pd samma sétt som idag. Goteborgs Stad bedémer att
maxtimmestrafiken kommer att fordelas ut éver fler timmar, en viss andel av
bilister som i dag aker i hogtrafik kommer att resa senare eller tidigare om
kdproblematiken blir for omfattande under maxtimman.

AVS:en beskriver, pa ett fér AVS-metodiken detaljerat sétt, mdjliga
utformningar av de olika végalternativen i UA3 och presenterar
kostnadsbedémningar och samhallsekonomiska effekter av de olika
alternativen. Goteborgs Stad saknar dock underlag och bedémningar
avseende vagstrackningarnas konsekvenser for flera vasentliga omraden:

¢ Vilka miljokonsekvenser far de olika vag- och broalternativen?

e Hur skiljer sig vag- och broalternativen vad galler naturvarden?

o Hur skiljer sig vag- och broalternativen vad galler kulturmiljén?

e Hur paverkar vag- och broalternativen landskapsbilden?

o Hur skiljer sig vag- och broalternativen vad galler sociala konsekvenser
och barnperspektivet?

Det kan finnas aspekter som ar alternativskiljande och som bor paverka valet
av vagstrackning, men som inte ar tillrackligt utredda och beskrivna i
remisshandlingen.

Goteborgs Stad hade garna sett att &ven tunnelalternativen hade utretts mer
med avseende pa samhallsekonomisk nytta. Om trafikutvecklingen skulle
fortsatta 6ka med allt fler fordon pa Hjuviksvégen i framtiden, skulle en
tunnel enligt alternativ UA3 BIa kunna vara ett komplement for
genomfartstrafik.

5. Stéller er organisation sig bakom — helt eller delvis — att under
hosten 2021 paborja arbetet med en gemensam fardplan (enligt
punkt 4), med malsattningen att kunna besluta om densamma
senast under kvartal 2, 2022?

Goteborgs Stad ser inga formella hinder i att paborja arbetet med en fardplan

innan remisstiden &r slut. Risken finns dock att nedlagt arbete behdver

revideras nér remissen behandlats och slutligt stallningstagande har gjorts.

Framtagandet av fardplanen 4r inte tidskritisk och skulle egentligen inte

behova paborijas innan remissen ér fardigbehandlad.
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Aspekter att ta med i det fortsatta utredningsarbetet
Goteborgs Stad ser att féljande aspekter behdver omhéndertas i det fortsatta
utredningsarbetet.

Trafikprognoser

Vagtrafiken utmed den berorda strackan pa vag 155 har okat arligen, fran
cirka 4 500 &rsdygnstrafik (ADT) 1975 till drygt 12 000 &r 2015. Skalet till
trafikokningen ar dels tillkommande bebyggelse i norra skargarden och i
omradena langs Hjuviksvagen, dels omdanad bebyggelse (sommarstugor
som konverterats till aretruntboende). Vidare kan tillvaxten av Goteborgs
arbetsmarknadsregion ha paverkat resandealstringen. Sedan ar 2010 har
trafikokningen dock avtagit betydligt fran tidigare cirka 2,55 procent per ar
(1975-2015). Mellan &r 2009 och 2017 var den genomsnittliga arliga
trafikokningen pa Hjuviksvagen 0,6 procent, det vill saga lagre én
Trafikverkets basprognos om 1,09 procent. Det &r &ven efter 2009 som
atgarder pa allvar vidtagits for att fa ett mer hallbart resande, dels genom
paverkansatgarder inom K2020-piloten, och dels genom satsningar pa
busskorfalt finansierade av Vastsvenska paketet kombinerat med en utkad
busstrafik.

Trafikverket har utgatt fran en framskrivning av trafiken med hjélp av
Trafikverkets basprognos vilken prognostiserar en trafikokning pa 1,09
procent per ar i straket. Val av trafikprognos, och hur langt in i framtiden
som trafiken skrivs fram blir helt avgdrande for vilken trafiksituationen
végen ska dimensioneras for, och vilka atgarder som bedoms som lampliga.
Med en lagre trafiktillvaxt an Trafikverkets basprognos ar flera av foreslagna
atgarder enligt UA3 svarmotiverade, det ar till exempel sannolikt att en
trafikplats vid Hjuviks Héasteviksvéag inte skulle rekommenderas.

Trafikverkets Sampersberakningar visar pa att biltrafiken i straket skulle dka
med cirka 300 fordon per dygn om en fast forbindelse etableras. En
alternativ bedomning skulle kunna vara att pendlingsmonstret till och fran
Ockerd pa sikt blir likt andra kranskommuners sdsom Lerum, Harryda och
Ale (vilka alla ligger ungefar lika langt fran centrala Goteborg métt i
kilometer). | sddant fall skulle antal resor mellan Goteborg och Ockeré 6ka
med vésentligt fler & de 300 fordon som Sampers bedémer skulle alstras.

Goteborgs Stad anser att det ar olyckligt att endast Trafikverkets basprognos
anvants for att bedoma trafikutvecklingen i straket och hade garna sett att
fler kénslighetsanalyser tagits fram.
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Samhaéllsekonomi

De samhéllsekonomiska berdkningar som Trafikverket tagit fram for de
olika utredningsalternativen visar att UA2 har en negativ nettonuvérdeskvot
(NNK), samtidigt som UA3 Ljusbla och UA3 Gul har en, i
infrastruktursammanhang, ovanligt stor samhéllsekonomisk nytta. Goteborgs
Stad gor dock bedémningen att vardena ska anvandas med en viss
forsiktighet da de samhéllsekonomiska bedomningarna inte har granskats
och godkants inom Trafikverket an.

Valet att berdkna den sammanlagda samhéllsekonomiska effekten av fast
forbindelse och ny vagstrackning i UA3 gor resultaten svartolkade. Det gar
inte utldsa huruvida nyttorna gar att harleda till den fasta forbindelsen eller
till vagutbyggnaden, eller om bada atgarderna ar lonsamma.

Till exempel hade det varit intressant att sarskilja pa utokad farjedrift och
vagatgarder, och sarskilja pa broatgarder och vagatgarder i den
samhéllsekonomiska bedomningen, detta foér att kunna se den
samhéllsekonomiska nyttan i objekt som kan belasta regional plan.

Miljdaspekter
Goteborgs Stad anser att foljande miljoaspekter behdver beaktas och utredas
vidare:

Goteborgs Stad beddmer att AVS:en, forutom regionala och nationella
klimatmal samt kommunens 6versiktsplan och styrande dokument inom
trafikplanering, dven ska beakta Goteborgs Stads nya miljé- och
klimatprogram 2021-2030. Programmet lagger grunden fér omstéllningen
till en ekologiskt hallbar stad 2030 och ar stadens Gvergripande styrande
dokument for arbetet inom den ekologiska dimensionen av hallbar
utveckling. Nedan kommenteras alternativen utifran aspekterna i Goteborgs
Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030.

Klimat: Ett av delmalen i miljo- och klimatprogrammet &r att minska
klimatpaverkan fran transporter. En av indikatorerna ar att véagtrafikarbete,
det vill séga antal kdrda kilometer med alla typer av motoriserade vagfordon
per vardagsdygn, i Goteborg ska minska med 25 procent till &r 2030 jamfort
med 2020. Goteborgs Stad beddmer att féljande behéver utredas i AVS:en:

« En klimatkalkyl som jamfor de olika alternativen bade i driftsfas och i
byggfas.

«  Enny resevaneundersokning bor utforas eftersom resvanor har andrats
vasentligt under de senaste tva aren pa grund av restriktioner under
pandemin och teknikutveckling.
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Ljudmiljo: Trafikbuller ar en viktig fraga som behover utredas i samband
med vidare planering och atgarder for att minimera bullerpaverkan behover
tas fram. Trafikverket behover visa i ett kommande skede att riktvarden i
Infrastrukturpropositionen kan uppnas vid befintliga bostader genom bra
planering att lampliga atgarder vidtas.

Luftkvalitet: Goteborgs Stad kartlaggning av luftkvaliteten i omradet visar
att den idag ar relativt god. Luftkvalitet ar en viktig fraga som behover
utredas i detalj i samband med vidare planering.

Markmiljo: Det finns risk att det finns markféroreningar vid férjelaget och i
sediment i vattnet. Det saknas information om markmiljon i underlaget.
Forekomsten av fororeningar kommer att behdva utredas i samband med
vidare planering.

Naturmiljo: Eftersom den ekologiska dimensionen och naturvardena inte ar
tillrackligt utredda ar det svart att gora en bedomning av paverkan och en
avvagning mellan de olika alternativen i detta skede. Goteborgs Stad
bedémer att naturvéardena och paverkan pa dem och ekologiska aspekter bor
undersokas bade djupare och bredare for att kunna utgéra underlag for
avvagningarna mellan olika aktuella alternativ.

Marin miljo: AVS-utredningen ska visa bland annat effekterna for de olika
I6sningsalternativen. Det saknas beskrivning av effekterna pa den marina
miljon.

Teknisk infrastruktur

Goteborgs Stad kretslopp och vattennamnden samt Géteborg Energi AB gor

sérskilda medskick gallande el-, fjarrvarme-, gas- och optoledningar,
ledningar for vatten- och avlopp samt hantering av avfall.

Goteborg Energi 6nskar fa vara delaktiga i det fortsatta arbetet. Nar projektet

har beslutat om vald inriktning vill Goteborg Energi fora en dialog om
eventuell samférlaggning, samt mojlighet att forlagga korsande
ledningar/tomror pa strategiska stallen.

Goteborg Energi med dotterbolag har befintliga korsande och langsgaende
fjarrvarme-, gas-, el- och optoledningar i det aktuella omradet. Dessa
ledningar maste beaktas och Goteborg Energis ”Bestdmmelser vid
markarbeten” f6ljas. Ledningarna behdver vara tillgangliga for drift och
underhall och far inte éverbyggas. Véagen fungerar aven som transportled till
Goteborg Energis anlaggningar och framkomlighet for last- och
persontransporter maste vara mojlig aven under byggskedet med rimliga
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extratider. For mer information om ledningarnas lage hanvisas till
Ledningskollen.

Ur ett avfallsperspektiv vill kretslopp och vatten betona vikten av att det i
fortsatt arbete behdver studeras hur den befintliga avfallshdmtningen
kommer att paverkas av de olika forslagen. Storst paverkan pa befintlig
avfallshantering kommer troligen ske om Hjuviksvagen breddas och byggs
om (UA3 Ljusbld) da avfallshamtning idag sker direkt ifran vagen pa nagra
platser. Ifall den befintliga avfallshantering paverkas av det forslag som véljs
kommer det behova tas fram atgarder for hur de befintliga husen ska kunna
fa sitt avfall hamtat aven efter att om- eller nybyggnation av véag har skett.

Det &r viktigt att tidigt klargdra vilka behoven &r for att kunna hantera VA-
systemen i denna framtida miljo. Kretslopp och vattenndgmnden patalar att
kostnader pa grund av omlaggning av befintliga VA-ledningar och behovet
av nyanlaggning kan komma att 6ka, delvis kopplat till ett behov av
forstarkning av pumpkedjor med mera.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen férekom skiljaktiga
meningar:

Ordféranden Axel Josefson (M) yrkade att kommunstyrelsens yttrande
skulle ha den lydelse som anges ovan, enligt stadsledningskontorets forslag,
samt avslag pa aterremissyrkande fran D den 26 januari 2022 (bilaga A) och
yrkande fran S den 10 december 2021 (bilaga B).

Martin Wannholt (D) och tjanstgorande ersattaren Henrik Munck (-) yrkade
att arendet skulle aterremitteras enligt yrkande fran D den 26 januari 2022
(bilaga A).

Jonas Attenius (S) yrkade att kommunstyrelsens yttrande skulle ha den
lydelse som framgar av yrkande fran S den 10 december 2021 (bilaga B).

Karin Pleijel (MP) yrkade avslag pa stadsledningskontorets forslag,
aterremissyrkande fran D den 26 januari 2022 (bilaga A) och yrkande fran S
den 10 december 2021 (bilaga B) med hanvisning till yttrandet fran

MP och V den 12 december 2021 (bilaga C).

Kommunstyrelsen beslutade utan omrdstning att bifalla Axel Josefsons
yrkande.

Karin Pleijel (MP) reserverade sig mot beslutet till forman for yttrandet fran
MP och V den 12 december 2021 (bilaga C).
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Martin Wannholt (D) och Jessica Blixt (D) reserverade sig mot beslutet till
forman for det egna yrkandet.

Tjanstgorande ersattaren Henrik Munck (-) reserverade sig mot beslutet till
forman for det egna yrkandet.

Representanterna fran MP och V antecknade som yttrande en skrivelse fran
den 12 december 2021 (bilaga C).

Goteborg den 26 januari 2022
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Axel Josefson
Mathias Skold
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Bilaga A

Aterremissyrkande (D)
Kommunstyrelsen 2022-01-26
Arende 4.3

Yrkande angaende Remiss fran
Trafikverket — Atgardsvalsstudie Vag
155 Torslanda-Ockero

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen:

Kommunstyrelsen aterremitterar och hemstaller till Trafikverket att genomféra
fordjupade utredningar kring tunnelalternativen UA3 Bla och UA3 Gron samt
statlig finansiering for statlig vag.

Yrkandet

Trafikverkets forordade forslag innebdr fortsatt oacceptabel trafikmiljo och
riskmiljo utmed véag 155 under 6verskadlig tid. De atgarder som presenterats i
nartid loser inte trafiksituationen och brofragan skjuts annu en gang pa
framtiden.

Trafikverket ar tydliga med att de inte langre foresprakar det tidigare utredda
broalternativet norr om Héstevik, genom vagreservatet. Vi delar bedémningen
att det skulle riskera att gora intrang i kanslig natur. Alternativet kan dock ater
vara aktuellt nar slutsatsen dragits att bada alternativen kraver tunnelalternativ
fram till bro, for att vara framkomliga. Da ger alternativet tunnel och bro norr
om Hastevik betydligt mindre intrang och paverkan jamfort med alternativet
tunnel och bro fran Hjuvik.

Vi ser inte att det kommer bli praktiskt méjligt med en breddning av
Hjuviksvagen. Vidare kommer broalternativet via Hjuvik ge en mycket stor
miljopaverkan och paverkan pa manniskor och friluftsliv. Det alternativet &ar
inte heller tillrackligt demokratiskt forankrat.

Givet de alternativ som Trafikverket redovisat ser vi bara tva mojligheter till en
langsiktig I6sning — ett av tunnelalternativen fram till bro. Men har har
Trafikverket avsagt sig finansieringsansvar for en statlig véag vilket blir orimligt.
Arendet behover darfor aterremitteras till Trafikverket med uppdrag om
fordjupade utredningar om tunnelalternativen och uttkad statlig finansiering av
statlig vag.
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Genom att flytta trafiken fran Ocker6 via bro och in i tunnel blir Hjuviksvagen
avlastad och langsiktigt hallbar. Goteborgs Stad kan tillsammans med
Torslandaborna utveckla omradet med fler bostader, oka sakerheten genom att
fa bort farligt gods och vasentligt korta restiderna for alla trafikslag.
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Bilaga B

Yrkande (S)
Kommunstyrelsen 2022-01-26
Arende 4.3

Yrkande angaende Remiss fran
Trafikverket — Atgardsvalsstudie Vag
155 Torslanda-Ockero

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullméktige: / 1 kommunstyrelsen:

1. Stadsledningskontoret yttrande, i enlighet med bilaga 10, justeras
enligt bilagan till detta yrkande och éversands till trafikverket som
remissvar p& Atgardsvalsstudie VVag 155, Torslanda-Ockerd, som
Oversénds till Trafikverket.

Yrkandet

Bilaga 10 i tjanstutlatandet justeras enligt andringar i rod text och
strykningar enligt bilagan. Yttrandet tvattas sedan pa markeringar och
skickas sedan som Goteborgs Stads yttrande till Trafikverket.

For oss socialdemokrater ar det viktigt att trafiksituationen l6ses. Vi
instammer i stadsledningskontorets tjansteutlatande i huvudsak. Men vill
gora vissa justeringar enligt bilaga. Andringar &r markerade i rod text och
strykningar i bilagan. Bilagan ska sedan tvéattas pa markeringar och skickas
sedan som Goteborgs Stads yttrande till Trafikverket.

Fast forbindelse mellan Torslanda och Ockerd enligt utredningsalternativ 3
ar det som ligger i goteborgarnas intresse och som bast skulle 16sa
trafiksituationen pa Torslanda dven utredningsalternativ 2 med fortsatt
farjeforbindelse skulle kunna l6sa situationen, detta alternativ saknar dock
finansiering. Ockerd kommun har ett stort, for att inte saga avgorande,
inflytande dver genomforbarheten av en fast forbindelse genom det
kommunala planmonopolet. Staten har & sin tur, ett avgérande inflytande pa
genomforbarhet bade for utredningsalternativ 3 och 2. Dels genom
mojligheten att hdvda olika riksintressen och som betydande finansiar.

For oss socialdemokrater ar det, som tidigare angetts, viktigast att
trafiksituationen loses. Det kan géras genom utredningsalternativ 3 (fast
forbindelse) eller utredningsalternativ 2 (fortsatt farjeforbindelse). Detta ar
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dock med tva forbehall. Det ena ar att det ar essentiellt att framkomligheten
for kollektivtrafik ska forbattras mer kraftfullt &n vad motsvarande
forbattring for biltrafik. Detta skulle exempelvis kunna ske med separata
korfalt for kollektivtrafik, men det finns dven andra atgarder som kan vara
tillampliga. Detta for att motverka den 6kade trafikmangd som inducerad
trafik i forlangningen skapar problem pa andra delar av trafiksystemet. Det
andra forbehallet ar att Goteborgs skattebetalare ska inte, oavsett val av
atgard och finansieringsmetod, betala huvuddelen av
infrastrukturinvesteringar som &r framforallt &mnade att minska kostnader
for staten, forbattra forutséattningarna for kommunovergripande pendling pa
statliga vagar och mojliggora exploatering i andra kommuner. Det far istallet
ske genom statlig och/eller regional finansiering.

Bilagor
1. Justerad yttrande pa remiss fran Trafikverket -
Atgardsvalsstudie vig 155 Torslanda-Ockerd
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Bilaga 10 Forslag till yttrande till Trafikverket

Till Trafikverket
diariet.goteborg@trafikverket.se
patrik.benrick@trafikverket.se

Trafikverkets arendenummer: TRV 2021/97467

GOteborgs Stads yttrande gallande
Atgardsvalsstudie vag 155 Torslanda-
Ockerd

Goteborgs Stad ser positivt pa de trimningsatgarder pa Hjuviksvagen som
beskrivs i UA1 och som ar finansierade av Vastsvenska paketet. Ovriga
trimningsatgarder som beskrivs i UA1 forutsatter ytterligare utredning for att
sakerstalla att de sa langt som majligt ligger i linje med Trafikverkets
fyrstegprincip samt for att finna finansiering for dessa. Goteborgs Stad
menar att for att langsiktigt bedoma behovet av ytterligare atgarder pa
Hjuviksvégen ar det ndédvandigt med en tat och kontinuerlig uppféljning av
trafikutvecklingen.

Goteborgs Stad ser ocksa att det ar vardefullt att bedomning av framtida
trafikutveckling gors med flera scenarier som baseras pa olika
trafikprognoser. | &tgardsvalsstudien (AVS) anvands endast Trafikverkets
basprognos.

For Goteborgs Stad ar det viktigt att trafiksituationen I9ses, att I6sningen inte
skapar ytterligare trafikproblem i andra delar av staden och att trafiken bidrar
till hallbart resande. Det kan goras genom UA3 eller UA2, aven om UA2
saknar finansiering och &r - enligt utredningen - samhéllsekonomiskt
olonsam. Oavsett vilken 16sning som véljs &r det essentiellt att
framkomligheten for kollektivtrafik ska forbattras mer kraftfullt an
motsvarande forbattring for biltrafik. Detta skulle exempelvis kunna ske
genom separata korfalt for kollektivtrafik, &ven om det finns andra atgarder
som kan vara tillampliga. Separata korfalt for kollektivtrafik ar det som pa
allvar kan konkurrera med biltrafiken, men for att astadkomma detta kréavs
ytterligare filer och da &r reversibla korfalt i narmast en forutsattning for
detta. Utan kraftig satsning pa kollektivtrafiken riskerar UA2 och UAZ2 att
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innebdra 6kade trafikméngder genom inducerad trafik som i forlangningen
skapar problem inom andra delar av ett redan belastat trafiksystem.

Vidare bedémer Goteborgs Stad att det alternativ som Trafikverket forordar,
UAZ3 Ljusbla, det vill sdga en ombyggnad och breddning av Hjuviksvégen
samt en broférbindelse fran Lilla Varholmen till Bjorko respektive Ockerd,
sammantaget ar det mest rimliga alternativet. +-detta-alternativ-bér-det

av-behovetav-breddningav-Hjuviksvagen. Goteborgs Stad delar inte
Trafikverkets slutsats gallande vagutformning enligt UA3 Ljusbla. Staden
menar att det bor finnas andra, mindre omfattande vagatgarder som inte
skapar lika stor negativ paverkan pa omgivningen langs Hjuviksvéagen, men
anda medfor acceptabel framkomlighet langs de bebyggda omradena.

For narvarande pagar ett arbete med att ta fram en fardplan for fortsatt arbete
med en forbattrad forbindelse mellan Ockerd-Goteborg bortom 2040. Det &r
onskvart att arbetet med fardplanen nar en gemensam syn mellan berérda,
Vastra Gétalandsregionen, Trafikverket, Ockerd kommun samt Goteborgs
Stad, da fragan har stor paverkan pa invanare och verksamheter i omradet
samt pa framtida planering, bade vad galler trafik och bebyggelse.

| forslag till ny dversiktsplan for Goteborg, som planeras beslutas om under
2022, finns reservat for framtida véag i Hjuvik/Hastevik med tva alternativa
strackningar. Det norra alternativet visar en mojlig vagstrackning i dagen i
omradet Hastevik med fortsatt bro till Ockerd, vilket motsvarar UA3 Gul.
Det sodra alternativet motsvarar UA3 Bla och visar en mojlig vagtunnel i
omradet Hjuvik.

Reservatet for framtida vag har foljande rekommendation i forslaget till ny
oversiktsplan: “Framtida véig dér strickningen ska tolkas som ungefarlig och
utformning bor studeras vidare i sitt ssmmanhang innan reservatet tas i
ansprak. Strackningen kan bli aktuell pa lang, medellang eller kort sikt
beroende pa vad staden véljer eller hur behovet ser ut. Hansyn ska tas till
reservatets lage och utbredning vid prévning av lov och da detaljplaner ska
upprittas.”.

Nedan foljer Goteborgs Stads svar pa Trafikverkets fem fragor i
remissmissivet. Staden har dven andra medskick, som foljer pa detta.

1. Ar utredningens slutsatser avseende utredningsalternativen
UAL, UA2 och UA3 rimliga?

Utredningsalternativ 1 (UAL)
UAL1 innebér en konkretisering av inriktningsalternativ 1 i AVS:en, vilken
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syftar till att mojliggora ett forandrat resande inom ramen for dagens
transportsystem. Av de atgarder som identifierats inom ramen for UAL har
flera atgarder fatt finansiering via Vastsvenska paketet under tiden som
AVS:en bedrivits. Samtliga aktorer inom Vastsvenska paketet stod bakom
dessa atgarder, sa dven Goteborgs Stad.

AVS:en foreslar dock ytterligare &tgarder inom ramen for UAL dar syftet &r
att skapa en béttre bilkapacitet pa vagen mellan Hallsvik och Bur. Detta
foreslas ske genom att bland annat drygt 1,5 kilometer busskorfalt
konverteras till blandtrafik. De aktuella busskorfélten har byggts ut sa sent
som pa 2010-talet. Goteborgs Stad menar att atgarden ar missriktad och
riskerar att minska kollektivtrafikens attraktivitet pa strackor dar den i
framtiden potentiellt satt kan fa konkurrensfordelar mot biltrafiken.
Goteborgs Stad har bekostat delar av busskérfalten som var en del av den
tidigare inriktningen att sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet i
straket. Denna atgard i UAL star i motsittningar till syftet med AVS:ens
inriktning 1, vilket ar att utforma en langsiktigt hallbar l6sning som primart
utgar fran att forandra pendlingsresenarernas fardmedelsval och darmed
halla nere biltrafiktillvaxten. De atgarder i UAL som konkretiserats och
kostnadsbeddmts har en sammanlagd bedomd kostnad pa 85 mnkr. 40 mnkr
av dessa (47 procent) gar direkt att harleda till kapacitetsokning for
biltrafiken och syftar saledes inte till att mojliggora ett forandrat
resandemonster i straket.

Goteborgs Stad menar att fler dtgarder som har potential att 6ka det hallbara
resandet skulle behdvas inom UAL. For att lyckas med det skulle dock stérre
del av utredningsresurserna i AVS-arbetet behévts ldggas pa att identifiera
och utreda sédana &tgarder. Parterna i AVS:en har gemensamt forsokt att
identifiera fler atgarder med varierande framgang. Genomférandet av
effektiva atgarder som okar det hallbara resandet och motverkar 6kat
biltrafikflode under maxtimmarna och som kan genomforas pa kort sikt ar
avgorande for framkomligheten i straket till dess att mer storskaliga
I6sningar kan vara pa plats.

For att astadkomma ett hallbart resande langs Hjuviksvagen kravs god
kollektivtrafik. Under de senaste aren har Vasttrafiks utbud av turer och
linjer mellan Goteborgs centrum och Ockerd och Hjuvik minskat, vilket
forsamrat forutsattningarna for att fler ska valja kollektivtrafiken framfor att
resa med egen bil. Goteborgs Stad anser att Vasttrafiks minskning av
kollektivtrafikutbudet &r olyckligt ur Hjuviksvagens perspektiv och att
kollektivtrafikutbudet behdver ses 6ver tillsammans med andra UA1-
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atgarder for att forbattra forutsattningarna for ett mer hallbart resande samt
att na malen i stadens miljo- och klimatprogram (kommunfullméktige 2021).

Utredningsalternativ 2 (UA2)

UAZ2 innebér att farjetrafiken utdkas kraftigt genom att nya férjor kops in
och farjelagena byggs ut. Inriktningen kraver ocksa att Hjuviksvagen
breddas for att motsvara farjornas fordonskapacitet. Inriktningen ligger inte i
linje med det politiska stéllningstagande som finns for Géteborgs Stad att
verka for en bro till Ockerd.

Goteborgs Stad anser ocksa att inriktningen inte har nagra tydliga fordelar
gentemot atgarderna i UA3. Vidare har UA2 har beraknats vara
samhéllsekonomisk olénsam, bland annat da alternativet medfor 6kade
kostnader for drift av farja i framtiden.

Utredningsalternativ 3 (UA3)
Fyra olika vagstrackningar presenteras i UA3; Ljusbla, BIa, Gul och Gron
(se figur nedan).

UA3 Ljusbla (ytlage via
Lilla Varholmen)

UA3 B3
(tunnel via Lilla Varholmen)

UA3 Gul
(mestadels ytlage via Hastevik)

oy 3 ¢ %5 UA3 Gron

D Y A (tunnel via Hastevik)
“* Bjorko

UAL Flygfaltsstrackan

Ytlage (pé land)
respektive bro (Gver hav)

Tunnel

¢ Brattens Ammhult

Ockerd .. e fﬁrjejégg Gossbydal

“Lilla: Y ik <5 Hillsviks cirkuldtion
Varholmen < & .

A ,Hﬂ‘nﬁ Pinan
farjeldge

Illustration 1 Utredningsalternativ 2 innebar en utdkning av farjetrafiken och en utbyggnad
av Hjuviksvégen.
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UA3 — Hallbart resande

Sammantaget menar Goteborgs Stad att UA3 Ljusbla och Bla skapar goda
forutsattningar for fotgangare och cyklister samt kollektivtrafik langs
Hjuviksvagen och dver bron till Norra skargarden. UA3 Gul och Gron
forsamrar forutsattningarna for att ga och cykla mellan norra skargarden och
fastlandet samt forsvarar en effektiv kollektivtrafik i omraden langs
Hjuviksvagen och till Norra skargarden.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i straket har dels upptagningsomrade i norra skargarden,
dels 1angs Hjuviksvagen. Om en fast forbindelse med ny vagstrackning,
enligt alternativ UA3 Gul och Grén, skulle komma till stand skulle
bostaderna langs Hjuviksvégen fortfarande behdva kollektivtrafikforsorjas.
Det skulle kréva att ytterligare kollektivtrafiklinjer trafikerade omradet, dels
linjer med malpunkt norra skargarden, dels linjer med malpunkter langs
Hjuviksvagen. Ett sadant trafikupplagg skulle medféra ckade
trafikeringskostnader, samtidigt som beldggningsgraden i respektive fordon
skulle vara lagre an idag. Alternativ UA3 Ljusbla och Bl&, som innebér att
den fasta forbindelsen ansluter till Hjuviksvagen vid Lilla Varholmen, skulle
innebéra ett betydligt mer effektivt trafikupplagg, bade ur ett
resenarsperspektiv och ur ett kostnadsperspektiv da kollektivtrafikeringen av
Ockerd och Hjuvik kan samordnas.

Géang och cykel

Eftersom UA3 Gul och Gron kraver tunnel under Hasteviks berg eller langre
anser Trafikverket att det blir svart att bygga ut gang- och cykelbana i
samma strackning. | dessa alternativ hanvisar Trafikverket oskyddade
trafikanter till Lilltummens vag och Torslanda Hasteviksvag mellan brofastet
och Hjuviksvédgen. Goteborgs Stad menar att det saknas gator med
tillrackligt bra standard i omradet dit det ar rimligt att hanvisa gaende eller
cyklande. Gatorna i omradet kring Lilltummensvég férvaltas av
vagforeningar och har for lag standard for at kunna inga i det regionala gang-
och cykelnatet. Alternativen innebar en tydlig férsamring for gang- och
cykeltrafiken till och fran Ocker6 jamfort med idag. Befintliga gator &r
mycket smala och saknar utrymmen for oskyddade trafikanter. Utmed
merparten av gatorna kan inte bilar métas annat an vid utbyggda
motesplatser. Gatorna ar mycket kuperade och klarar inte heller
tillganglighetskraven for gang- och cykelbanor.
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| UA3 Ljusbla och Bla kan dock gaende och cyklister fortsatta trafikera
Hjuviksvagen och forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter utmed
Hjuviksvagen bedéms inte komma att forsamras.

UA3 - Vagutformning och anpassning till omradet

Atgarderna i UA3 innebér mycket stora forandringar av infrastrukturen i och
med anlaggandet av tva broar, en mellan fastlandet och Bjorko och en
mellan Bjorkd och Ockerd, samt omfattande vagutbyggnader pa
fastlandssidan i Goteborg.

UA3 Ljusbla

Goteborgs Stad ser att de foreslagna vagatgéarderna i UA3 Ljusbla forandrar
Hjuviksvégens karaktér kraftigt. 1dag ar Hjuviksvéagens vastra delar
hastighetsbegrénsad till 50 kilometer i timmen (km/h) och karaktériseras av
overgangsstallen i plan och utfarter fran villagator. Vagen ar kraftigt
trafikerad men véagutformningen har delvis en hastighetsddmpande effekt dar
aven gangpassager over vagen nyligen hastighetssékrats.

| UA3 Ljusbla foreslas tre korfalt med reversibel indelning langs
Hjuviksvagen dér anslutande gator samlas upp till stérre korsningar eller
begransas genom att moéjligheten att svanga vénster tas bort samt att
overgangstallen planskiljs eller signalregleras. Trafikverket har studerat
vagutformningar dar korsningen mot Hasteviksvag planskiljs i form av en
trafikplats likt Tynneredsmotet fast i mindre skala.
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OBS! Arbetsmaterial

Illustration 2 Foreslagen trafikplats vid Torslanda Hasteviksvag.

Aven Hallsviksvagens korsning med Hjuviksvagen foresls byggas om till
en mer storskalig trafikmiljo med accelerationsstracka at oster. Hjuviksvagen
riskerar med en sadan utformning att skapa betydligt storre barriareffekter an
dagens vég. Goteborgs Stad menar att skisserade l6sningar medfor ett
mycket stort ingrepp i den befintliga miljon och istéllet bor I6sningar forsoka
hittas som ar battre anpassade till omradets karaktar och som ger tillrackligt
god kapacitet for den aktuella strackan. | Goteborg finns flera gator med
liknande trafikfloden som vég 155, dar exempelvis Bjorlandavagen kan
namnas.

Om reversibel indelning innebar kraftigt forbattrad kollektivtrafik sa bor
atgarden dnda utredas vidare. Utbygd kollektivtrafik ar det enda sattet att
hallbart utveckla omradet utan att det skapar allt for stora negativa effekter
pa miljon och det omgivande trafiksystemet.
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Grunden till en val avvégd véagutformning ar realistiska trafikprognoser, och
Goteborgs Stad menar att en prognos med en mer forsiktig
biltrafikutveckling kunde mojliggdra en vagutformning som battre samspelar
med boendemiljon.

Goteborgs Stad hade i UA3 Ljusbla garna sett fler vagatgéarder med fokus pa
framkomlighet for kollektivtrafik och blaljustrafik, atminstone i det kortare
tidsperspektivet, innan en bro ar pa plats.

UA3 Gul

UAZ3 Gul skulle byggas ut i obebyggd mark samt i tunnel under Hésteviks
berg. Vagtypen som foreslas ar 2+1-vag med hastighetsgrans 80 km/h.
Exempel pa andra 2+1-végar i regionen ar till exempel vag 158 mellan Sér6
och Brottkarr, E20 mellan Vara och Skara samt riksvdg 40 mellan
Ulricehamn och Jonkdping.

Naturomradet i Hastevik, genom vilket UA3 Gul forutsatts passera genom,
innehéller bland annat ett sd kallat “ekologiskt sarskilt kinsligt omrade”,
vilket sa langt majligt ska skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon.
Aven mark- och vattenomraden samt fysisk miljé som har betydelse ur
allman synpunkt pa grund av dess natur- eller kulturvarden eller med hansyn
till friluftslivet ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder. Naturomradet ar
idag ett uppskattat strov- och friluftsomrade for befolkningen i Torslanda.

Om Trafikverket gar vidare med atgarder i UA3 behdver efterféljande
utredningar lagga stor vikt vid att studera vagutformningar som ar anpassad
till den befintliga boende- och vistelsemiljon, men &ven viktiga natur- och
kulturvéarden i omradet. Forutom vagsektion bor Trafikverket fundera Gver
om 80 km/h &r en l&mplig hastighet. En vdg med l&gre hastighet bedéms
vara lattare att anpassa till terrdngen samt ger mindre bullerstérningar.

UA3 Gron och UA3 BI&

UA3 Gron och Bla skulle byggas till storsta del i tunnel. Dock foreslas en
stracka i oster, fran Hallsviksrondellen och at nordost att forlaggas i
marknivé. Bagge alternativen &r enbart dversiktligt utredda i AVS:en och
Trafikverket har pa grund av hoga anlaggningskostnader inte utrett dem
vidare. Dar UA3 Gron och BIa gar i markniva galler dock samma
rekommendationer fran Goéteborgs Stad som for UA3 Gul.
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2. Arutredningens slutsatser avseende maluppfyllelsen med
utredningsalternativen rimliga?
Initialt kan konstateras att Goteborgs Stad i stort delar Trafikverkets syn pa
det 6vergripande malet for AVS:en: "Mélsittningen #r att genom
fyrstegsprincipen identifiera atgéarder, och kombinationer av atgarder, som
skapar battre tillganglighet pa ett satt som minskar klimatpaverkan och
trangsel”. En stor brist i AVS:en &r att de foreslagna utredningsalternativen
endast i begransad utstrackning tycks utvarderas i forhallande till det
overgripande malet. Vidare saknas beskrivna effektmal som atgarderna kan
vérderas gentemot. Givet den évergripande mélsattningen inom AVS:en
skulle mgjliga effektmél kunna vara exempelvis “Forbéttrad restidskvot
kollektivtrafik/bil”, ”Minskad klimatpéverkan i straket”, for att ta nagra
exempel. Det ar otydligt for Goteborgs Stad hur de féreslagna atgarderna
bidrar till minskad klimatpaverkan (bortsett fran 6verenskomna atgarder i
UAL). Da utvardering i forhallande till dvergripande mal respektive
effektmal saknas &r det otydligt vad de foreslagna utredningsalternativen ska
strava mot. Utifran underlaget kan det tolkas som att AVS:en bedomer att
den primara bristen i straket ar biltrafikens framkomlighet. Detta blir an
tydligare vid analys av de atgarder som féreslas i UAL. De atgarder som
konkretiseras och kostnadsbedémts inom UA1 har en sammanlagd bedémd
kostnad om 85 mnkr, 40 mnkr av dessa (47 procent) gar direkt att harleda till
kapacitetsokning for biltrafiken och syftar saledes inte till att mojliggora ett
forandrat resande.

Biltrafikens framkomlighet borde dock endast vara en av flera
utvarderingsparametrar, eftersom forbattrad framkomlighet for biltrafiken
sannolikt medfor att kollektivtrafiken, relativt sett, blir mindre attraktiv,
samtidigt som utslappen fran biltrafiken 6kar, och trangseln i de mer centrala
delarna av Goteborg tkar. Det &r otydligt hur Trafikverket arbetat med
fyrstegsprincipen vid generering av atgarder. Fyrstegsprincipen innebér att
atgarder stegvis tas fram, initialt provas atgarder i steg 1 for att bedéma hur
vl de nar uppsatta mal och avhjalper brister. | nésta steg provas steg 2-
atgarder, och sa vidare. Det som presenteras ar olika paket av atgarder dar
det ar oklart hur fyrstegsprincipen anvénts for atgardsgenerering. Géteborgs
Stad upplever att stort fokus i AVS-arbetet varit riktat mot UA3, och i alltfor
liten utstréackning till UAL. UAL innebér sannolikt dven stérre insatser av
andra &n Trafikverket och det hade varit 1ampligt om AVS:en genomférts
med en gemensam styrgrupp med representanter fran de olika
organisationerna.
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3. Arutredningens slutsatser avseende genomférbarheten med
utredningsalternativen rimliga?

En av AVS-metodikens grunder &r att samla berorda aktorer for att hitta

gemensamma atgarder. Ett genomférande av atgarder inom UA1 med flera

parter bor sakerstallas genom exempelvis en avsiktsforklaring mellan

parterna. Atgarderna inom UAL &r trots allt de &tgarder som snabbast kan

implementeras och dér det &r troligt att parterna kan ha en framdrift.

Goteborgs Stad delar Trafikverkets bedémning kring att UA2 har svaga
forutsattningar for att kunna genomforas da alternativet kan ha svart att
konkurrera i regional plan med en hdg kostnad och negativ
samhéllsekonomisk nytta. Om annan finansieraing kan sakras och UA3 av
nagon anledning inte kan genomforas sa ar UA2 i det laget utredas vidare,
men tydlig inriktning pa forbattrad kollektivtrafik.

Broalternativen i UA3 har en fordel géallande finansieringsforutsattningar,
utifran inbesparade kostnader for farjedriften. UA3-alternativen har dock ett
langt tidsperspektiv — uppemot 15 ar — fran beslut till trafikoppning och flera
avgorande beslut behover fattas av parterna. Fragan om fast forbindelse och
ny vagstrackning har en mycket lang historik och manga utredningar har
tagits fram utan att en fast forbindelse har kommit till stand.

4. Staller er organisation sig bakom — helt eller delvis -
utredningens forslag till fortsatt inriktning och gemensam
fardplan, enligt de ramar och forutsattningar som beskrivs i
avsnitt 12.2?

Goteborgs Stad bedomer att en fast forbindelse fran Lilla Varholmen till

Ockero &r det alternativ som ligger i linje med det politiska

stallningstagandet att Goteborgs Stad ska verka for en bro till Ockerd.

Goteborgs Stad vill dock inte tillstyrka Trafikverkets forslag pa
vagutformning enligt UA3 Ljusbla. Goteborgs Stad menar att det bor finnas
andra, mindre omfattande vagatgéarder som inte skapar lika stor negativ
paverkan pa omgivningen langs Hjuviksvagen, men dnda medfor acceptabel
framkomlighet langs de bebyggda omradena. Framkomlighetséatgarder pa
Hjuviksvagen bor dven ha ett tydligare fokus pa kollektivtrafik.

Trafikverkets trafikprognoser visar pa en drastiskt forsamrad koproblematik
langs Hjuviksvagen tills 2040 vilket framgar av figur 4 nedan. Trafikverket
menar samtidigt att tiden fran ett beslut till dess att atgarderna finns pa plats
ar 13-15 ar. Det innebér att en fast forbindelse tidigast kan vara pa plats
cirka 2035-2037. Det talar for att mindre atgarder beh6ver prioriteras
initialt, inte minst for att sakerstalla kollektivtrafikens (och blaljustrafikens)

Stadsledningskontoret 30 (38)
Gustaf Adolfs Torg 4 A stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se
404 82 Goteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter) goteborg.se



framkomlighet om kdbildningen blir i enlighet med Trafikverkets
prognosticerade utveckling.

Farjeké 2018-2040

Hjuviks bryggvag Ovre Hallsviksvagen Flyghamnsvagen

Torslanda Langrevs
Hasteviks vag vagen Hallsviksvagen Amhult

Illustration 3 Trafikverkets bedomning av kosituationen pa Hjuviksvagen mellan 2018 och
2040.

Goteborgs Stad menar darfor att en etappvis utbyggnad kan vara av intresse
att planera for. En sadan etappvis utbyggnad skulle exempelvis kunna lagga
upp foljande satt:

1. Genomfor sa snart som mojligt de atgarder i UA1 dar samsyn finns.

2. Borja studera Hjuviksvagen mer detaljerat for att identifiera korsningar
eller strackningar dar busskorfalt eller bussldsningar kan byggas ut for
att forbéattra bussframkomligheten i en framtid med 6kad trangsel, for att
sakerstalla att buss- och blaljustrafiken framkomlighet garanteras. Detta
kan under en period medfora att kollektivtrafiken far fordelar gentemot
biltrafiken, vilket skapar forutsattningar for en 6verflyttning fran bil till
buss. En sadan 6verflyttning skulle dessutom kunna fa konsekvensen att
bilkdernas omfattning inte blir lika betydande som i figur 5.

3.  Om en 6verenskommelse om fast forbindelse nés kan den fasta
forbindelsen byggas ut och ansluta Hjuviksvégen, vid Lilla Varholmen,
som da fatt kapacitetsforstarkningar.

4. Nar en bro ar pa plats, kanske kring 2040, kan ny bedomning goras dver
hur Hjuviksvégens infrastruktur bast nyttjas och vidareutvecklas.

Ett sadant upplagg kan appliceras utmed Hjuviksvagen men &r inte mojliga
att gora utefter en eventuell ny véagstrackning (UA3 Gul eller Gron). Det
skulle tala for att lasa planeringen for den fasta forbindelsen i ljusbla
strackning. En etappvis utbyggnad kan ocksa ha flera fordelar, bland annat
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kan planering och finansiering for de olika delarna ske parallellt utan att vara
beroende av att alla delar I6per pa i samma takt.

Att tillagga i detta sammanhang &r att Géteborgs Stad bedomer att
trafiktillvaxten framgent kommer att vara lagre &n Trafikverkets basprognos
(1,09 procent), varfor kderna forhoppningsvis inte blir sa omfattande som i
figur 5. Detta baserat pa att trafiktillvaxten mellan 2009 och 2017 varit i snitt
0,6 procent per ar. Vidare forutsatter figur 5 att resornas fordelning 6ver
dygnet ser ut pa samma satt som idag. Goteborgs Stad bedomer att
maxtimmestrafiken kommer att fordelas ut éver fler timmar, en viss andel av
bilister som i dag aker i hogtrafik kommer att resa senare eller tidigare om
koproblematiken blir fér omfattande under maxtimman.

AVS:en beskriver, pa ett for AVS-metodiken detaljerat sétt, méjliga
utformningar av de olika véagalternativen i UA3 och presenterar
kostnadsbedémningar och samhallsekonomiska effekter av de olika
alternativen. Goteborgs Stad saknar dock underlag och bedémningar
avseende vagstrackningarnas konsekvenser for flera vasentliga omraden:

e Vilka miljokonsekvenser far de olika vag- och broalternativen?

o Hur skiljer sig vag- och broalternativen vad galler naturvérden?

o Hur skiljer sig vag- och broalternativen vad galler kulturmiljén?

e Hur paverkar vag- och broalternativen landskapsbilden?

o Hur skiljer sig vag- och broalternativen vad galler sociala konsekvenser
och barnperspektivet?

Det kan finnas aspekter som ar alternativskiljande och som bor paverka valet
av vagstrackning, men som inte ar tillrackligt utredda och beskrivna i
remisshandlingen.

Goteborgs Stad hade gédrna sett att &ven tunnelalternativen hade utretts mer
med avseende pa samhallsekonomisk nytta. Om trafikutvecklingen skulle
fortsatta 6ka med allt fler fordon pa Hjuviksvégen i framtiden, skulle en
tunnel enligt alternativ UA3 Bla kunna vara ett komplement for
genomfartstrafik.

5. Stéaller er organisation sig bakom — helt eller delvis — att under
hosten 2021 paborja arbetet med en gemensam fardplan (enligt
punkt 4), med malséattningen att kunna besluta om densamma
senast under kvartal 2, 2022?

Goteborgs Stad ser inga formella hinder i att paborja arbetet med en fardplan
innan remisstiden &r slut. Risken finns dock att nedlagt arbete behéver
revideras nér remissen behandlats och slutligt stéllningstagande har gjorts.
Framtagandet av fardplanen ar inte tidskritisk och skulle egentligen inte
behdva pabdrjas innan remissen &r fardigbehandlad.
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Aspekter att ta med i det fortsatta utredningsarbetet
Goteborgs Stad ser att féljande aspekter behdver omhéndertas i det fortsatta
utredningsarbetet.

Trafikprognoser

Vagtrafiken utmed den berorda strackan pa vag 155 har okat arligen, fran
cirka 4 500 arsdygnstrafik (ADT) 1975 till drygt 12 000 &r 2015. Skalet till
trafikokningen ar dels tillkommande bebyggelse i norra skargarden och i
omradena langs Hjuviksvagen, dels omdanad bebyggelse (sommarstugor
som konverterats till aretruntboende). Vidare kan tillvaxten av Géteborgs
arbetsmarknadsregion ha paverkat resandealstringen. Sedan ar 2010 har
trafikokningen dock avtagit betydligt fran tidigare cirka 2,55 procent per ar
(1975-2015). Mellan ar 2009 och 2017 var den genomsnittliga arliga
trafikokningen pa Hjuviksvagen 0,6 procent, det vill saga lagre &n
Trafikverkets basprognos om 1,09 procent. Det &r &ven efter 2009 som
atgarder pa allvar vidtagits for att fa ett mer hallbart resande, dels genom
paverkansatgarder inom K2020-piloten, och dels genom satsningar pa
busskorfalt finansierade av Vastsvenska paketet kombinerat med en utékad
busstrafik.

Trafikverket har utgatt fran en framskrivning av trafiken med hjélp av
Trafikverkets basprognos vilken prognostiserar en trafikokning pa 1,09
procent per ar i straket. Val av trafikprognos, och hur langt in i framtiden
som trafiken skrivs fram blir helt avgdrande for vilken trafiksituationen
vagen ska dimensioneras for, och vilka atgarder som bedoéms som lampliga.
Med en lagre trafiktillvaxt an Trafikverkets basprognos ar flera av foreslagna
atgarder enligt UA3 svarmotiverade, det &r till exempel sannolikt att en
trafikplats vid Hjuviks Héasteviksvéag inte skulle rekommenderas.

Trafikverkets Sampersberakningar visar pa att biltrafiken i straket skulle oka
med cirka 300 fordon per dygn om en fast forbindelse etableras. En
alternativ bedomning skulle kunna vara att pendlingsmonstret till och fran
Ockerd pa sikt blir likt andra kranskommuners sdsom Lerum, Harryda och
Ale (vilka alla ligger ungefar lika langt fran centrala Goteborg métt i
kilometer). | sddant fall skulle antal resor mellan Goteborg och Ockeré 6ka
med vésentligt fler & de 300 fordon som Sampers bedémer skulle alstras.

Goteborgs Stad anser att det ar olyckligt att endast Trafikverkets basprognos
anvants for att bedoma trafikutvecklingen i straket och hade garna sett att
fler kénslighetsanalyser tagits fram.

Stadsledningskontoret 33 (38)
Gustaf Adolfs Torg 4 A stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se
404 82 Goteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter) goteborg.se



Samhaéllsekonomi

De samhéllsekonomiska berdkningar som Trafikverket tagit fram for de
olika utredningsalternativen visar att UA2 har en negativ nettonuvérdeskvot
(NNK), samtidigt som UA3 Ljusbla och UA3 Gul har en, i
infrastruktursammanhang, ovanligt stor samhéllsekonomisk nytta. Géteborgs
Stad gor dock bedémningen att vardena ska anvandas med en viss
forsiktighet da de samhéallsekonomiska bedomningarna inte har granskats
och godkants inom Trafikverket an.

Valet att berdkna den sammanlagda samhéllsekonomiska effekten av fast
forbindelse och ny vagstrackning i UA3 gor resultaten svartolkade. Det gar
inte utldsa huruvida nyttorna gar att harleda till den fasta forbindelsen eller
till vagutbyggnaden, eller om bada atgarderna ar [6nsamma.

Till exempel hade det varit intressant att sarskilja pa utokad farjedrift och
vagatgarder, och sarskilja pa broatgarder och vagatgarder i den
samhéllsekonomiska beddmningen, detta for att kunna se den
samhéllsekonomiska nyttan i objekt som kan belasta regional plan.

Miljdaspekter
Goteborgs Stad anser att foljande miljoaspekter behdver beaktas och utredas
vidare:

Goteborgs Stad beddmer att AVS:en, férutom regionala och nationella
klimatmal samt kommunens 6versiktsplan och styrande dokument inom
trafikplanering, dven ska beakta Goteborgs Stads nya miljé- och
klimatprogram 2021-2030. Programmet lagger grunden fér omstéllningen
till en ekologiskt hallbar stad 2030 och ar stadens Gvergripande styrande
dokument for arbetet inom den ekologiska dimensionen av hallbar
utveckling. Nedan kommenteras alternativen utifran aspekterna i Goteborgs
Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030.

Klimat: Ett av delmalen i miljo- och klimatprogrammet &r att minska
klimatpaverkan fran transporter. En av indikatorerna ar att véagtrafikarbete,
det vill séga antal kdrda kilometer med alla typer av motoriserade vagfordon
per vardagsdygn, i Goteborg ska minska med 25 procent till &r 2030 jamfort
med 2020. Goteborgs Stad bedémer att féljande behéver utredas i AVS:en:

e En klimatkalkyl som jamfor de olika alternativen bade i driftsfas och i
byggfas.

e En ny resevaneundersokning bor utforas eftersom resvanor har &ndrats
vasentligt under de senaste tva aren pa grund av restriktioner under
pandemin och teknikutveckling.
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Ljudmiljo: Trafikbuller &r en viktig fraga som behéver utredas i samband
med vidare planering och atgarder for att minimera bullerpaverkan behover
tas fram. Trafikverket behover visa i ett kommande skede att riktvarden i
Infrastrukturpropositionen kan uppnas vid befintliga bostader genom bra
planering att lampliga atgarder vidtas.

Luftkvalitet: Goteborgs Stad kartldaggning av luftkvaliteten i omradet visar
att den idag ar relativt god. Luftkvalitet ar en viktig fraga som behover
utredas i detalj i samband med vidare planering.

Markmiljo: Det finns risk att det finns markféroreningar vid férjeldget och i
sediment i vattnet. Det saknas information om markmiljon i underlaget.
Forekomsten av fororeningar kommer att behdva utredas i samband med
vidare planering.

Naturmiljo: Eftersom den ekologiska dimensionen och naturvardena inte &r
tillrackligt utredda ar det svart att gora en bedomning av paverkan och en
avvéagning mellan de olika alternativen i detta skede. Goteborgs Stad
bedomer att naturvardena och paverkan pa dem och ekologiska aspekter bor
undersokas bade djupare och bredare for att kunna utgéra underlag for
avvagningarna mellan olika aktuella alternativ.

Marin miljo: AVS-utredningen ska visa bland annat effekterna for de olika
l6sningsalternativen. Det saknas beskrivning av effekterna pa den marina
miljon.

Teknisk infrastruktur

Goteborgs Stad kretslopp och vattennamnden samt Géteborg Energi AB gor
sérskilda medskick gallande el-, fjarrvarme-, gas- och optoledningar,
ledningar for vatten- och avlopp samt hantering av avfall.

Goteborg Energi 6nskar fa vara delaktiga i det fortsatta arbetet. Nar projektet

har beslutat om vald inriktning vill Géteborg Energi fora en dialog om
eventuell samférlaggning, samt mojlighet att forlagga korsande
ledningar/tomror pa strategiska stallen.

Goteborg Energi med dotterbolag har befintliga korsande och langsgaende
fjarrvarme-, gas-, el- och optoledningar i det aktuella omradet. Dessa
ledningar maste beaktas och Goteborg Energis ”Bestdmmelser vid
markarbeten” f6ljas. Ledningarna behover vara tillgangliga for drift och
underhall och far inte 6verbyggas. Véagen fungerar aven som transportled till
Goteborg Energis anlaggningar och framkomlighet for last- och
persontransporter maste vara mojlig aven under byggskedet med rimliga
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extratider. FOr mer information om ledningarnas lage hénvisas till
Ledningskollen.

Ur ett avfallsperspektiv vill kretslopp och vatten betona vikten av att det i
fortsatt arbete behdver studeras hur den befintliga avfallshdmtningen
kommer att paverkas av de olika forslagen. Storst paverkan pa befintlig
avfallshantering kommer troligen ske om Hjuviksvagen breddas och byggs
om (UA3 Ljusbld) da avfallshamtning idag sker direkt ifran vagen pa nagra
platser. Ifall den befintliga avfallshantering paverkas av det forslag som véljs
kommer det behova tas fram atgarder for hur de befintliga husen ska kunna
fa sitt avfall hamtat aven efter att om- eller nybyggnation av véag har skett.

Det &r viktigt att tidigt klargdra vilka behoven &r for att kunna hantera VA-
systemen i denna framtida miljo. Kretslopp och vattenndmnden patalar att
kostnader pa grund av omlaggning av befintliga VA-ledningar och behovet
av nyanlaggning kan komma att 6ka, delvis kopplat till ett behov av
forstarkning av pumpkedjor med mera.
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Bilaga C

Yttrande (MP) och (V)
Kommunstyrelsen 2022-01-26
Arende 4.3

Yttrande angaende remiss fran
Trafikverket — Atgardsvalsstudie Vag
155 Torslanda-Ockero

Vi rodgronrosa foreslog i arendet i kommunstyrelsen 2021-12-01 aterremiss
men arendet bordlades. D4 tiden ar for knapp for att andra Goteborgs Stads
svar till Trafikverket inom remisstiden sa valjer vi istéllet att lamna detta
yttrande.

Trafikverkets broalternativ i utredningen &r bade orimliga och orealistiska.
En bro till Ockero ar helt oférenlig med Géteborgs Stads miljé-, klimat och
trafikmal om minskad trafik. En fast forbindelse skulle tvartom leda till 6kad
trafik. Stadsledningskontoret papekar att byggandet av ny kapacitetsstark
vaginfrastruktur tenderar att leda till 6kat resande med bil samt att antalet
resor skulle kunna dka vasentligt om pendlingsmanstret till och frén Ockerd
pa sikt borjar likna det som sker till Goteborg fran till exempel Lerum och
Hérryda.

En sadan trafikokning gar pa tvars emot stadens nyligen beslutade mal i
miljo- och klimatprogrammet. Vagtrafiken ar den nast stérsta kéllan till
geografiska utslapp av vaxthusgaser i Goteborg. Delmalet for trafikens
utslapp innebdr att det motoriserade végtrafikarbetet ska minska med 25
procent till 2030 jamfért med 2020.

Vi kan inte satsa miljarder pa att bygga fast oss i en 16sning som uppmuntrar
oOkat bilresande samtidigt som vi har en klimatkris. Att bygga en bro till
Ockerd kommer att ta upp emot 15 &r. D& ska staden redan ha natt
klimatmalen. Darfor sager vi rodgronrosa tydligt nej till en broforbindelse.

Det &r dessutom risk att stora naturomraden forstors bade i Goteborgs och
Ockerd kommuner och att bullret, trangseln och parkeringskaoset 6kar, inte
minst i skargarden. Brobygget blir ett hot mot den biologiska mangfalden i
omradet och minskar majligheten till friluftsliv och tysta miljoer.
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Vi vill hellre ha en kraftfull satsning pa alternativ UA1 som ska méjliggora
ett forandrat och mer hallbart resande inom ramen for dagens
transportsystem. Dar ingar att utnyttja transportsystemet mer effektivt, satsa
pa okat kollektivtrafikutbud, samakning, gang och cykel, pendelparkering
och framfor allt fa over mycket fler bilresenarer till kollektivtrafik och cykel.
Genom 6kade mojligheter till digitala méten kan viss arbetspendling komma
att utebli helt. Vi behéver ocksa hitta ytterligare nya atgarder for hallbart
resande och vissa atgarder behéver omvarderas. Det galler sarskilt forslaget
att 1,5 km busskorfalt planeras konverteras till blandtrafik, nagot som skulle
minska kollektivtrafikens attraktivitet, tvartemot vara mal. Detta riskerar
istallet 6kad biltrafik i centrala Goteborg. Det ar hdpnadsvackande att néstan
hélften av atgarderna inom U1A underlattar for mer biltrafik.

Trafikverket anser att det behdvs betydande omstéllning av resvanor for att
UAI1 ska vara ett realistiskt langsiktigt alternativ. Det ar ju precis det som
staden har som mal for hela Géteborg. Trafikverket har uppenbarligen haft
ett snavt fokus i sin utredning. Malet med atgérdsvalsstudien ar att skapa
battre tillganglighet pa ett satt som minskar klimatpaverkan och trangsel.
Stadsledningskontoret konstaterar att utredningsalternativen bara till viss del
utvarderas utifran 6vergripande mal och att atgardsvalsstudien bedémer att
den primara bristen i straket ar biltrafikens framkomlighet och att det har
inneburit ett alltfor stort fokus pa broalternativ och for lite pa ett mer hallbart
resande.

Utredningen har stora brister. Trafikverkets utgangspunkter far stor paverkan
pa studiens resultat. Stadsledningskontoret papekar att bedomningen av
framtida trafikutveckling borde g6ras med flera scenarier som baseras pa
olika trafikprognoser. | studien anvands endast Trafikverkets basprognos, en
prognos som bygger pa en trafikokning med drygt en procent per ar i
Storgdteborg, alltsa tvartemot stadens egna mal med kraftigt minskad trafik
till 2030. Valet av trafikprognos far stor paverkan pa atgardsvalsstudien och
vilka atgéarder som bedéms som lampliga.

De samhéllsekonomiska berakningarna har dessutom &nnu inte granskats
och godkants inom Trafikverket. Det saknas ocksa underlag och
bedémningar for hur de olika véagstrackningarna paverkar
miljokonsekvenser, naturvarden, kulturmiljon, landskapsbild, sociala
konsekvenser och barnperspektivet.

For att kunna valja alternativ och ta fram en fardplan krévs att olika
alternativ utreds pa djupet. Inte minst mot bakgrund av att val av atgérd kan
kosta upp till nastan fyra miljarder kronor. Det kan vi inte se att Trafikverket
gjort. Under tiden vill vi att satsningen pa mer hallbart resande skyndas pa.
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Overenskommelse om fardplan for forbattrade hallbara forbindelser
Ocker6-Gaéteborg bortom 2040.
Slutversion, 2022-03-01.

OVERENSKOMMELSE OM FARDPLAN

Overenskommelse om fardplan for forbattrade hallbara forbindelser Ocker6—-Goteborg
bortom 2040.

Version: slutversion, 2022-03-01

Part Diarienummer Part Diarienummer
Ockerd kommun Goteborgs Stad
Vvastra Trafikverket TRV 2022/28093

Gotalandsregionen

1. Parter

Vastra Gotalandsregionen (VGR), org.nr. 232100-0131, Regionens hus, 405 44 Goteborg
Ockeré kommun, org.nr. 212000-1280, 475 80 Ockerd

Goteborgs Stad, org. nr. 212000-1355, 404 82 Goteborg

Trafikverket, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange

2. Bakgrund

Denna 6verenskommelse om fardplan for forbattrade hallbara forbindelser Ockero—Goteborg
bortom 2040, ar i huvudsak resultatet av den dialog och det utredningsarbete som
genomforts inom Atgardsvalsstudie vag 155, delen Torslanda—Ockerd samt inkomna
yttranden under remissperioden.

Atgardsvalsstudien genomfordes av Trafikverket, p& uppdrag av Vastra Gétalandsregionen,
under perioden 2018-2021. Resultat, slutsatser och forslag fran atgardsvalsstudien
remitterades under hosten 2021. | december 2021 godkéndes Ockeré kommuns yttrande
genom beslut i kommunfullméaktige och i januari 2022 Goéteborgs Stads yttrande genom
beslut i kommunstyrelsen.

3. Syfte och sammanhang med fardplan

Parterna har en gemensam ambition att, baserat pa atgardsvalsstudiens slutsatser och
yttranden inkomna under remissperioden, ta fram och félja en fardplan for att uppna
forbattrade hallbara forbindelser mellan Ockeré och Goéteborg. Parterna har darfér enats om
gemensamma utgangspunkter och intentioner avseende fortsatt planering och samverkan.

Syftet med denna dverenskommelse om fardplan &r att faststalla en gemensam inriktning for
att genom en stegvis process astadkomma en langsiktigt hallbar tillganglighet i straket
mellan Ocker6 och Géteborg. Med stréket avses vag 155, vaster om Gossbydal och via de
statliga farjelinjerna Hono- respektive Bjorkoleden till Ockeré kommun. Med en l&ngsiktig
inriktning avses en inriktning langt bortom ar 2040. Den langsiktiga inriktningen kan, om
framtida behov foreligger, komma att avse eventuella storre kapacitetshojande atgarder i
vagens befintliga strackning, alternativt som tunnel pa Hisingen, och en eventuell fast
forbindelse mellan Ockero och Hisingen.

Denna 6verenskommelse om fardplan férankras i kommunerna genom beslut i
kommunfullmaktige Ocker6 kommun respektive Goteborgs Stad under forsta halvaret 2022.
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4. Fardplanens 6vergripande strategi och stegvisa process

Overgripande strategi
Parterna ar éverens om att genom en stegvis utveckling och utbyggnad kunna skapa en
langsiktigt hallbar tillganglighet i straket langs vag 155 mellan Ockerd och Goéteborg.

Parterna har en gemensam vilja, och ser ett gemensamt ansvar, att i samverkan kraftsamla
kring atgarder med syfte att uppna en tydlig och bestdende omstéllning av resvanor inom
ramen for befintligt transportsystem. Parterna anser att potentialen for omstallning till mer
klimatsmarta resvanor i straket bor vara betydande, sett i ljuset av de forandringar i
resbeteenden som skett under Corona-pandemin, en 6kad miljomedvetenhet och forandrade
attityder till resande i samhallet generellt samt nya och framtida tekniska férutsattningar.

Parterna ar 6verens om att, genom inspel till regional plan for transportinfrastrukturen i
Vastra Gotaland, verka for att pa medellang sikt (omkring 2028—-2032), och i samspel med
boendemiljon, kunna genomféra trimningsatgarder pa vag 155 pa Hisingen, med fokus pa att
framja konkurrenskraften for kollektivtrafiken samt sakerstalla framkomligheten for
blaljustrafiken.

Parterna ar eniga i att avvakta beslut om den langsiktiga inriktningen i straket. Samtidigt ar
parterna eniga om behovet att skaffa beredskap for att kunna hantera de langa ledtider som
foreligger och — vid langsiktiga behov bortom 2040 — i tid kunna fatta beslut om den
langsiktiga inriktningen. | detta behodver parterna beakta att de farjor som idag trafikerar
farjelederna i straket har en bedémd teknisk och ekonomisk livslangd till 2040—2045.

For att bedoma det langsiktiga behovet i straket bortom 2040, &r parterna 6verens om att
genom en tat och kontinuerlig uppféljning framarbeta ett faktaunderlag for att gemensamt
kunna utvardera utvecklingen avseende trafiksituation och resvanor i straket.

Parterna ar eniga om att det sammantaget mest rimliga alternativet ar att eventuella storre
kapacitetshojande atgarder i straket bortom 2040 genomfors i vagens befintliga strackning,
alternativt som tunnel pa Hisingen, och dar en eventuell fast forbindelse mellan Ockerd och
Hisingen ansluter vid Lilla Varholmen. | detta alternativ kan kollektivtrafikeringen samordnas
for Ockerd kommun och omradena langs vag 155 p& Hisingen, vilket bade ur ett resenérs-
och kostnadsperspektiv skapar bast férutsattningar fér en effektiv kollektivtrafik. Vidare ar det
endast detta alternativ som mojliggor en stegvis utbyggnad i straket.

Nar det galler beslut om den langsiktiga inriktningen i straket bortom 2040, &r parterna
dverens om att det inte ar en utgangspunkt att det ska byggas en fast forbindelse mellan
Ockerd och Hisingen samt att beslut om eventuella storre kapacitetshojande atgarder pa vag
155 pa Hisingen forutséatter ett samtidigt beslut om en eventuell fast férbindelse.

Denna 6vergripande strategi kommer att tillAmpas genom den stegvisa process som
beskrivs i nedanstaende punkter.

1. Parterna ar 6verens om att, frdn och med 2022 och framat, genomféra en
kraftfull satsning pa atgarder for att, inom ramen for befintligt transportsystem,
mojliggora en tydlig och bestdende omstallning till mer hallbara resvanor.
| atgardsvalsstudiens alternativ UA1 beskrivs omkring 60 atgarder, med syfte att
framja hallbart resande med klimatsmarta alternativ och ett mer effektivt utnyttjande
av det befintliga transportsystemet. Exempel pa fysiska atgarder ar utokade
pendelparkeringar for bil och cykel, medan beteendepaverkande atgarder kan vara
battre information om mdgjligheter till resande med kollektivtrafik och cykel.
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Omstallningen till mer hallbara resvanor kan ske pa flera satt, daribland genom okat
distansarbete som minskar resandet generellt, mer flexibla arbetstider som férdelar ut
resandet till fler timmar, dkat kollektivresande, 6kad cykelpendling och 6kad
samakning. | grunden innebar omstallningen att minska ensamresandet med bil
under maxtimmarna pa morgon och eftermiddag.

Det gemensamma ansvaret for genomforande och finansiering av atgarderna inom
UA1 fordelas naturligt mellan parterna utifran de omraden som parterna har radighet
over. Samsyn finns kring de atgarder (se bilaga 1), som med redan beslutad
finansiering genom Vastsvenska paketet ar planerade att genomféras under forsta
halvan av 2020-talet.

Framdver behdver kommunernas bebyggelse- och mobilitetsplanering genomsyras
av atgarder som tydligt styr mot en omstallning till mer hallbara och klimatsmarta
resvanor i straket. Vastra Gotalandsregionen kommer genom Vasttrafik att erbjuda
langvarigt stod och kunskapsuppbyggnad i kommunernas arbete med hallbart
resande samt kunna anvanda det aktuella straket som testarena for ldsningar som
framjar det hallbara resandet. | detta ligger att vinna mer detaljerad kunskap om vilka
resmonster som resenarerna i straket har samt analysera huruvida dagens
kollektivtrafikutbud battre kan anpassas efter dessa resmonster. Vid behov ska
justeringar, eller provperioder, i kollektivtrafikutbudet kunna genomféras, forutsatt att
regional finansiering kan sékerstéllas. Gallande forutsattningarna och potentialen for
okad anvandning av den bla infrastrukturen (transporter pa vatten), kan sadana
studier initieras och drivas av Ockerd kommun, med kompetensstod fran Vasttrafik.
Trafikverket och Vasttrafik ska specifikt verka for att underlatta det sdmlésa resandet
med kollektivtrafik till/frin Ockeré kommun. Trafikverket ska specifikt verka for att
genom optimering av farjetrafikeringen och flodet i farjelagena forbattra
trafiksituationen pa Hisingen i anslutning till vagfarjornas ankomster och avgangar.

Parterna ar 6verens om att gemensamt och 6ver tid folja upp och utvardera
utvecklingen av trafiksituation och resvanor i straket.

Uppféljningen syftar till att forse parterna med ett faktaunderlag for att gemensamt
kunna utvardera utvecklingen avseende trafiksituation och resvanor i straket.

Trafikverket ansvarar for uppfoljning avseende trafiksituation och Vastra
Gotalandsregionen for uppféljning avseende resvanor. Pa kort sikt, och darefter med
nagra ars mellanrum, ansvarar Vastra Gotalandsregionen for att utféra en
uppdatering av tidigare genomférd resvaneundersokning i straket. | mojligaste man
ska utvecklingen av trafiksituation och resvanor kunna séarredovisas for Ockerd
kommun respektive berérda delar av Géteborgs Stad, och uppféljning ske varje ar.
Basar for utvardering ska vara 2019.

Parterna ar 6verens om att infor revideringen av den regionala planen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2026—-2037 identifiera och na samsyn
kring trimningsatgarder pa vag 155 pa Hisingen, med fokus pa framkomligheten
for kollektiv- och blaljustrafiken.

Med stod av atgardsvalsstudiens analyser och resultat ska parterna, for befintlig vag
155 pa Hisingen identifiera trimningsatgarder som kan behodva genomforas for att
avhjalpa potentiella flaskhalsar och darigenom framja konkurrenskraften for
kollektivtrafiken samt sakerstalla framkomligheten for blaljustrafiken. Med detta avses
atgarder som till en rimlig kostnad kan genomféras i ett rimligt tidsperspektiv och som
samspelar med boendemiljon.
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Trimningsatgarderna bor kunna beskrivas med utformningsforslag och
effektbedomningar for trafikldsningar dels avsedda endast for kollektivtrafik eller for
blandtrafik, dels l6sningar med konventionell eller reversibel korfaltsindelning.

Trimningsatgarderna bor kunna genomforas pa medellang sikt (omkring 2028-2032)
och, vid behov, i ett framtida lage bortom 2040 vara mdjliga att skala upp, i enlighet
med vad som beskrivs i punkt 4.

Erforderliga beslutsunderlag for de identifierade trimningsatgarderna behover finnas
framtagna infér revideringen av regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland perioden 2026—-2037. Formellt beslut for aktuella atgarder kan tas under
forutséttning att en politisk prioritering sker i ordinarie planeringsprocess med
revideringen av regional plan for transportinfrastruktur 2026—2037.

Parterna ar 6verens om att infér revideringen av den regionala och nationella
planen for transportinfrastrukturen 2034-2045 genomfdra férberedande studier
i syfte att skaffa beredskap for att kunna hantera behov av eventuella storre
kapacitetshojande atgarder i straket bortom 2040.

De férberedande studierna syftar till att kunna skaffa beredskap for att hantera de
langa ledtider som foreligger avseende beslut, finansiering och det eventuella
genomforandet av storre kapacitetshojande atgarder i straket bortom 2040.

Den langsiktiga inriktningen i straket bortom 2040 ska ha ett tydligt fokus pa okad
konkurrenskraft for kollektivtrafiken och i detta dra nytta av att all kollektivtrafik
sammanstralar i ett och samma strak. Inriktningen ar att framkomligheten for
kollektivtrafiken ska forbattras mer kraftfullt &n motsvarande férbéattring for biltrafiken.

Eventuella storre kapacitetshojande atgarder pa befintlig vag 155 pa Hisingen
behover anpassas till omradets karaktar och, i samspel med omgivningen, kunna
skapa en langsiktigt acceptabel framkomlighet langs de bebyggda omradena.
Skyddsatgarder avseende farligt gods och buller behover sékerstéllas.

Studierna avser att framarbeta en utformning, och en eventuell etappindelning, av
eventuella storre kapacitetshojande atgarder pa befintlig vag 155. Utformningen och
effektbedomningarna av atgarderna behdéver kunna studeras bade i ett scenario dar
befintlig farjetrafikering bibehalls och i ett scenario med en eventuell fast forbindelse
mellan Ockero och Hisingen. Under dessa forberedande studier ska finnas majlighet
att fordjupa kunskapen om forutsattningarna for tunnelalternativ pa Hisingen. De
forberedande studierna bor kunna beskriva utformningsférslag och
effektbedomningar for trafikldsningar dels avsedda endast for kollektivtrafik eller for
blandtrafik, dels I6sningar med konventionell eller reversibel korfaltsindelning.
Atgardernas paverkan pa trafikflodena inom Ockerd kommun behdver analyseras. En
klimatkalkyl ska tas fram, som for alternativa langsiktiga inriktningar redovisar
klimatpaverkan och energianvandning i ett livscykelperspektiv.

Parterna ar 6verens om att behovet och dimensioneringen av den langsiktiga
inriktningen i strdket bortom 2040 behdver analyseras och bedémas baserat pa flera
alternativa scenarier och trafikprognoser.

De férberedande studierna genomfdrs i en partsgemensam samverkan som
projektleds av Trafikverket och bor paborjas under 2028. Erforderliga beslutsunderlag
for ovanstaende atgarder behover finns framtagna i god tid for att genomfora det som
beskrivs i punkt 5 och 6, infor revideringen av regional och nationell plan for
transportinfrastrukturen perioden 2034—2045.
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5. Parterna ar dverens om att infor revideringen av den regionala och nationella
planen for transportinfrastrukturen 2034-2045 paborja dialog och studier
avseende finansieringsmojligheterna for den langsiktiga inriktningen i straket
bortom 2040.

Dialog och studier avseende finansieringsmojligheterna for den langsiktiga
inriktningens samtliga delar kommer att inledas samtidigt och paga parallellt. Parterna
ar inforstddda med att eventuella atgarder pa vag 155 pa Hisingen behover
prioriteras inom den regionala planen for transportinfrastrukturen och en eventuell
fast forbindelse i den nationella planen for transportinfrastrukturen.

I god tid inf6r revideringen av den regionala planen for transportinfrastrukturen 2034—
2045 behover dialog paborjas mellan i forsta hand Vastra Gotalandsregionen,
Goteborgs Stad och Ockeré kommun avseende finansieringsmojligheterna for
eventuella storre kapacitetshojande atgarder pa befintlig vag 155 bortom 2040.
Trafikverket kommer infor revideringen av nationell plan for transportinfrastrukturen
perioden 2034—-2045 att framarbeta beslutsunderlag avseende
finansieringsmaojligheter for sin del av den langsiktiga inriktningen.

6. Parterna ar dverens om att infor revideringen av den regionala och nationella
planen for transportinfrastrukturen 2034-2045 kunna fatta ett samlat beslut
avseende den langsiktiga inriktningen i straket bortom 2040.

Beslutet ska i forsta hand baseras pa det faktaunderlag avseende resultat och
forutsattningar som framkommit i hittills genomférda punkter. Parterna ar 6verens om
att huvudfragorna infor beslutet bor inkludera:

e Har en tydlig och bestaende omstallning av resvanor uppnatts, sa att
tillgangligheten och framkomligheten i straket atminstone har bibehallits pa
dagens niva?

e Bedoms hittills beslutade atgarder vara tillrackliga for att astadkomma en
langsiktigt hallbar tillganglighet i straket?

e Finns tydliga behov av storre kapacitetshojande atgarder i stréket bortom
20407

e Finns finansieringsmojligheter for den langsiktiga inriktningen i straket bortom
20407

Beslutet behover fattas i tid infor revideringen av den regionala och nationella planen
for transportinfrastrukturen 2034—2045. Eventuella avsiktsforklaringar om
medfinansiering infér planrevideringarna behéver, utifran nuvarande information, vara
undertecknade senast i kvartal 1, 2033.

Formellt beslut for aktuella atgarder kan tas under forutsattning att en politisk
prioritering sker i ordinarie planeringsprocesser med revideringen av den regionala
respektive nationella planen for transportinfrastrukturen 2034—2045.

5. Parterna ar 6verens om att dialoggrupper fortsatt ska finnas
etablerade, bade pa politisk niva och tjanstepersonsniva.

Vastra Gotalandsregionen ar sammankallande part for dialoggrupp pa politisk niva och
Trafikverket for dialoggrupp pa tjanstepersonsniva.

| dialogen forvantas parterna kunna redovisa vilka atgarder och initiativ som planeras och har
genomforts, med koppling till denna 6verenskommelse. | dialogen redovisas aven resultat
fran uppféljningen avseende trafiksituation och resvanor i straket.
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6. Parterna ar dverens om att informations- och dialoginsatser gentemot
boende i straket ar av stor betydelse.

Parterna ska gemensamt verka for att kommunikation som beror Fardplan for forbattrade
hallbara forbindelser Ockero—Goteborg bortom 2040, kan ske utifrdn gemensamt framtagna
budskap och en gemensam malbild. Kommunikation behdéver ske proaktivt och med hog
transparens.

7. FOrutsattningar for 6verenskommelsens giltighet.

Denna 6verenskommelse om fardplan ska inte anses utgora ett legalt bindande avtal och
parts underlatelse att fullgéra vad som i 6vrigt stadgas hari ska inte medféra nadgon
skadestandsskyldighet.

Parterna ar inforstddda med att andringar i denna 6verenskommelse, liksom ytterligare
overlaggningar angdende innehéllet i densamma, kan bli nédvandiga. Eventuella andringar
och tillagg till denna dverenskommelse géller endast om de &r skriftliga och undertecknade
av samtliga parter.

Om parterna inte kommer dverens om att foérlanga denna 6verenskommelse, upph6r denna
Overenskommelse att galla 2034-12-31.

Overenskommelse om fardplan undertecknad av

Denna 6verenskommelse om fardplan, med tillhérande bilaga, har upprattats i fyra (4)
likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Ort och datum Ort och datum

Ockeré kommun Goteborgs Stad

Jan Utbult Axel Josefson
Kommunstyrelsens ordférande Kommunstyrelsens ordférande
Ort och datum Ort och datum

Trafikverket Vastra Gotalandsregionen
Jorgen Einarsson Johnny Magnusson

Regional direktor Regionstyrelsens ordférande
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BILAGA 1. BESLUTADE ATGARDER

Overenskommelse om fardplan for forbattrade hallbara forbindelser Ocker6—Goteborg
bortom 2040.

Version: slutversion, 2022-03-01

Atgarder med beslutad finansiering genom Véastsvenska paketet

Parterna gjorde i juni 2020 inspel till Vastsvenska paketet avseende eventuell finansiering for
ett flertal atgarder. Dessa atgarder ar av sadan karaktar att de bor kunna genomféras under
forsta halvan av 2020-talet. | mars 2021 beslutades inom det Véastsvenska paketet att tilldela
finansiering i enlighet med gjorda inspel, varmed fortsatt planering for ett genomfdrande kan
paborjas. De beslutade atgarderna summeras i Tabell 1.

Tabell 1: Beskrivning av atgarder med beslutad finansiering, for ett genomférande pa kort
sikt. Kostnader inkluderar projektering, planprocess och produktion.

Kostnads-
Var Vad/Syfte beddmning, Finansiering
prisniva 2020

Informationsinsats till
invanare langs den studerade
I8 Generellt  strackan, avseende 0,2 Mkr
forutsattningarna for hallbart
resande.

Utokad pendelparkering bil.
HONo Fordjupad utredning pagar.
Pinan Preliminar bedémning 100—
110 platser.
Utokad pendelparkering
cykel, i form av cykelgarage, 4 Mkr
cirka 100-130 cykelplatser.

Ommalning av befintlig Vastsvenska
Batteri- pendel_parkering med paketet
vagen parkering av MC, moped och 50 tkr

mopedbilar. Inga

tilkommande platser.

11 Mkr

Utokad pendelparkering bil,
Amhult soder om vag 155, cirka 400 12 Mkr
platser.
Planskild GC-passage Over
vag 155 och expresshallplats
vid Amhult (for Ostergaende
busstrafik).

Utokad pendelparkering
Al cykel, norr om vag 155. UG

17 Mkr
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