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SAMMANFATINING

Program f6r Frolunda ska visa hur stadsdelen kan utvecklas inom en 15
till 20-arsperiod. Programmet ska utgéra ett konkret stod f6r pigaende
och kommande detaljplaner samt annan planering, till exempel stadens
investeringsplanering. Programmet beskriver en utveckling dér ny be-
byggelse uppfors i omradet. Programmet foreslir en utbyggnad av cirka
3 000 nya bostider, tre ny grundskolor och cirka 10 nya eller tillbyggda
torskolor, lokaler for kontor, handel, kultur, parker, gator och torg.

Visionen ir att bygga si att tryggheten okar och vardagslivet underlittas
t6r minniskor som bor i och besoker Frolunda. Programmet syftar till
att atgirda det som skapar barridrer och otrygghet men dven forstirka
bland annat de grona och kulturhistoriska kvalitéerna.

Inom ramen f6r programarbetet har det gjorts en tidig ekonomisk be-
démning av exploateringsekonomin och en versiktlig beskrivning av
kommunala investeringar. Genomférandefragor, samband och beroen-
den har beskrivits 6versiktligt samt mer i detalj for specifika delomraden
inom programomrédet.

PROGRAMMETS MAL

Programmets mal utgir fran OPs utvecklingsinriktningar och har an-
passats utifrin de lokala forutsittningarna for omradet samt program-
mets syfte. Forslaget visar vilka strategier som programmet féreslar for
att uppna programmets mal. Hur mélet uppnis redovisas med konkreta
atgirder i den fysiska miljon. Programmets mal och strategier:

Forstarka den strategiska tyngdpunkten

» Overbrygga mentala och fysiska barridrer

» Mer stadsliv 6ver dygnet

» Okad framkomlighet och kapacitet p kollektivtrafiken
» Rikt utbud och stor variation av bostadsformer

» Omstillning av mobiliteten

» Komplettering av infrastruktur och bebyggelse

Overbrygga barriérer
» Nya och utvecklade fysiska kopplingar
» Fortitning och utveckling av stadsrum

» Omstillning av mobiliteten

Stérka befintliga gréona strédk och utveckla Frolundas gron-
struktur

» Utveckla platser lings med utpekade gronstrik
» Bevara och utveckla biologisk mangfald
» Hantera klimatférandringar

» Bevara naturomriden
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Omré&de D: ~Omréde E.

Omréde C.

Omréaé':/ﬁ;

" Omrade B.

DELOMRADEN

Planomradet har delats upp i 5 delomraden som utgir ifrin de storre
strukturerande vigarna i omradet. Det femte delomradet, Visterleden
och Lergoksgatan avser ytorna utmed Visterleden fran Tynneredsmotet
till korsningen vid Marconigatan. Hir 6verlappar planprogram Frélun-
da och planprogram Tynnered och omradet har dirfér studerats ge-
mensamt inom béda programmen.

Omrdde A. Vasterleden och Lergdksgatan

Frolunda Torg dr idag en tyngdpunkt som enligt Gversiktsplanen ska
utvecklas till en strategisk tyngdpunkt. En viktig férutsittning dr att
minska Visterledens barridreffekt och fora Frolunda och Tynnered
nirmre varandra. Topasbron foreslas utvecklas och en ny metrobuss-
hallplats placeras lings Visterleden.

Skola foreslas inrymmas i en del av Frolunda kulturhus och ett nytt
gront torg foresls centralt inom omradet. Utvecklingen foreslas fram-
tor allt inom de stora ytorna for markparkering. Har blir ytor f6r handel
och ett stort antal nya bostider, kontor och verksamhetslokaler men
dven en ny bostadsndra park samt en f6rskola.

Omré&de B. Radiovdgen och Gnistgatan

Omrédet utgors av Radiovigen samt Gnistgatan, Sédra Dragspelsgatan
och kvarteren norr om Frélundamotet. Radiovigen foreslias omgestaltas
tor att mojliggora kollektivtrafikkorfilt och ett nytt pendlingscykelstrak.
Ny bebyggelse utmed gatan foreslas och kan innebira att Radiovigens
strickning justeras. En ny forskola forslas i sodra delen av Kdppen och
lings Gnistgatan foresls bostidder och en utveckling av gronomréidet.

Omrdde C. Marconigatan och Mandolingatan

Huvudstrak dar Marconigatan som foreslids omvandlas till en gata med
mer definierade gaturum och sammanhingande bebyggelse. Bostadsbe-
byggelse med inslag av lokaler f6r verksamheter foreslds inom de stora
parkeringsytorna utmed Mandolingatan. I omradet vid Tratten foreslds
en ny skola. Nya forskolor foreslas i Kdppen samt intill Jarnbrottsskogen

vid Norra dragspelsgatan.

Omré&de D. Musikvagen

Omradet utgdrs av Musikvigen, Altplatsen och Ruddalens entré. Bo-
stadsbebyggelse foreslds inom de stora ytorna f6r markparkering och en
ny skola vid Ruddalens entré. Befintliga parker foreslas utvecklas for att
hantera ett 6kat tryck pa omradets gronytor.

Omré&de E. Norra Marconigatan

Norra delen av Marconigatan foreslids omgestaltas till en stadsmassig
gata och i korsningen diar Musikvigen och Orkestergatan méter Mar-
conigatan finns potential for ett nytt stadsdelstorg med centrumkarak-
tar och verksamheter i bottenvaningarna. Om Dag Hammarskjoldleden
omvandlas med ny sparvig innebir detta att spirvig behover ga i den
norra delen av Marconigatan i reserverat utrymme i gatan och inte i
blandtrafik, vilket paverkar gatans sektion. Den nya gatusektionen pa-
verkar mojlig storlek pa tillkommande byggritter utmed gatan och be-
hover sikerstillas i kommande planering..
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Program for Frélunda

PLANPROGRAM

Programhandlingen ska ge stéd fér planering av kommande
stadsutvecklingsprojekt i Frélunda.

EN PAGAENDE PROCESS

Utvecklingen av Frolunda ér en pégiende process, som tar avstamp i
kommunens 6versiktsplan och konkretiseras genom arbetet inom pro-
grammet och inom pagiende och kommande detaljplanering.

Arbetet med programmet har delvis bedrivits parallellt med pagiende
planering pa strategisk nivi med framtagandet av ny 6versiktsplan in-
klusive en férdjupad del for Frolunda-Hoégsbo med maliret 2050. Sam-
tidigt har detaljplanering pagatt inom omridet som del av bostadspro-
jektet Bostad 2021 och flera av dessa detaljplaner ir idag firdigstillda
eller under utbyggnad. Programmets féreslar en successiv stadsutveck-
ling av Frélunda inom en 15- till 20-drsperiod.




DISPOSITION OCH LASANVISNING

Programhandlingen sammanfattar planeringen fér Frélundas framtida
utveckling. Denna samradshandling 4r indelad i sex delar.

Del 1 - Inledande texter

Denna del inleds med de 6vergripande planeringsférutsittningarna i
Goteborg och vad detta innebir for programmets framtida roll. Diref-
ter f6ljer en beskrivning av omradet f6ljt av programmets uppdrag och
inriktning.

Del 2 - Forutsattningar
Hir redovisas de styrande handlingar och dokument som dr aktuella
tor programmet, aktuella riksintressen och riktvirden samt pégiende
planering och utbyggnad.

Del 3 - Frélunda idag

Denna del beskriver platsen idag, med avstamp i hur omréadet utvecklats
genom aren. Vidare sammanfattas hir de underlag som ligger till grund
tor programmet for Frolunda.

Del 4 - Programfoérsiag
Hir redovisas programforslaget for programomréidets utveckling. En
huvuduppgift dr att skapa méjligheter for den strategiska tyngdpunkten
i ett flerkdrnigt Goteborg.

Del 5 - Genomférande
Genomférandet av programmet och foreslagen indelning av delomra-

den beskrivs.

Del 6 - Konsekvenser

Denna del beskriver konsekvenserna av forslaget pa en 6vergripande
niva.

PROGRAMMETS UPPDRAG

Nedan redovisas programmets bakgrund och syfte. Nya plo-
neringsforutsattningar har uppstatt under tiden som program-
arbetet pdgatt.

BAKGRUND OCH UPPDRAG

I dagsldget finns en hog efterfrigan pa bostider i Géteborg och flera
ans6kningar om planbesked i omradet. Frolunda ér en strategisk tyngd-
punkt for Géteborg och en av de prioriterade utbyggnadsomridena en-
ligt gillande 6versiktsplan for Goteborg fran 2022.

Omridet kring Frolunda Torg ska utvecklas som en strategisk tyngd-
punkt med ett blandat innehéll och handeln ska fortsitta utvecklas.
Straken och de lokala torgen ska stirkas och hillas levande utifrin 6ver-
siktsplanens riktlinjer och ett héllbarhetsperspektiv.

Inom omridet pagir arbete med flera detaljplaner, bland annat en ny



detaljplan f6r Frélunda torg. Vidare arbete med dessa detaljplaner ska
torhalla sig till programférslaget.

Byggnadsnimnden beslutade 2014-09-30 att ge Stadsbyggnadskon-
toret i uppdrag att ta fram ett nytt program for stadsutveckling av
Frolunda med nya bostider och verksamheter till en titare stadsmis-
sig stadsdel. Innehill och tidplan har sedan anpassats till den antagna
Oversiktsplanen samt malbild Koll2035 och annan pigiende planering.

SYFTE

Programmet syftar till att identifiera viktiga forutsittningar, strategier
och atgirder for hur Fro6lunda kan utvecklas langsiktigt hallbart.

Program for Frolunda ska utgora ett konkret stéd for pigiende och
kommande detaljplaner, investeringsbeslut och andra utbyggnadsfrigor
genom att foresld indelning av etapper, beskriva dtgirder, exploaterings-
grad med mera.

AVGRANSNING

Programomradet avgrinsas geografiskt vid Jarnbrott/Tofta i 6ster, Rud-
dalen i vister, omkring Flatis i norr och i sdder ansluter programom-
radet till Visterleden och grinsar till det parallellt bedrivna Program
for Tynnered. Programmet f6r dven resonemang kring kopplingar till
angrinsande influensomraden si som Tynnered och féreslagen utveck-
ling kring Dag Hammarskjoldsleden. Omraden runt Visterleden, mel-
lan Frélunda Torg och Tynneredsmotet, har studerats gemensamt inom
Program f6r Frolunda och Program f6r Tynnered.

PROGRAMMETS TIDSPERSPEKTIV

Programmet ska vara ett underlag for kommande detaljplanering, f6r
planer och projekt som startas upp i nirtid och f6r projekt med en ut-

byggnadstid till cirka 2040.

Utvecklingen av Frélunda stannar inte 2040 utan dr en kontinuerlig
process. Oversiktsplanen har en lingre tidshorisont. Framtiden for Fro-
lunda ér beroende av annan utveckling i staden, som till exempel even-
tuell kommande pendeltigstrafik, utveckling av angransande stadsdelar
och kollektivtrafiknitets kapacitet. Programmet syftar till att visa vigen
t6r kommande planering. Det vi bygger idag bor stédja de langsiktigt

hallbara 16sningarna for framtiden.

GOTEBORGS UTVIDGADE INNERSTAD (GUI)

Pi uppdrag av Byggnadsnimnden och Fastighetsndimnden genomfor-
des 2016-2018 en inventering och analys av alla historiska stadsplaner
som har funnits under stadens 400 ar. Syftet var att se om det fanns
delar av dem som skulle kunna vara relevanta och effektiva dven vid en
tortitning av den redan tita stadsmiljon i framtiden.



Forsta skedet av uppdraget fokuserade pa den redan tita stadsmiljon
inom cirka 20 minuters cykelvig 4t alla viderstreck fran city, for att ny
bebyggelse inte ska leda till ett 6kat beroende av motoriserade resor med
stora kobildningar till f6ljd. Resultatet av arbetet samlades till ett kon-
kret forslag till Goteborgs utvidgade innerstad, vilket visar en potential
till 100 ars byggnation inom 20 minuters cykelavstind till stadskdrnan-

Den tita stadsmiljon som ligger lingre ut vid mellanstadens tyngd-
punkter och kraftsamlingsomréaden ér tinkt att utredas som friliggande
smastider i pagiende arbete inom uppdraget.

Program f6r Frélunda och Tynnered har stimts av mot pigiende
arbete med GUI. Programmet bedéms 6verlag vara i linje med de pre-
limindra slutsatser och forslag som arbetet resulterat i gillande stadsde-
larna Frolunda och Tynnered. P4 nagra punkter skiljer sig program och
GUI it, dir GUL:n pekar ut mojliga framtida gena gatudragningar (till
exempel mellan Marconigatan och Frélundamotet) som programforsla-
get inte tar hdnsyn till, utan utgér fran dagens gatustruktur.



FOP-omradet (rosa linje) markerade pé&
oversiktsplanens strategikarta (2022).

et g v g
Bild: Principbild av utvecklad kollektivira-

fik och systemviktiga mal- eller bytes-
punkter frdn Gversiktsplan (2022).

PROGRAMMETS UTGANGSPUNKTER

Har introduceras utgdngspunkterna fér programarbetet som
visas i sitt sammanhang.

EN HOG FORVANTAD BEFOLKNINGSOKNING

Under 2000-talet har Goteborg 6kat med 100 000 personer. En del av
denna utbyggnad sker inom programomradet som en del i jubileums-
satsningen Bostad2021. Gillande Oversiktsplan har som uppgift att
hantera en forvintad befolkningstillvixt pa 250 000 invéinare till &r
2050. For att lyckas med detta kommer stora omstillningar krévas i den
fysiska miljon och anpassningar géras inom flera omraden. Ambitionen
ar att skapa forutsittningar for att alla ska fa leva ett gott liv i Géteborg
och samtidigt 6verlimna en hallbar stad till kommande generationer.

FL!ERKARNIGHET FOR NARHET OCH LANGSIKTIGT
HALLBAR MOBILITET

Goteborg dr dven en kirna i ett regionalt sammanhang. Det dr manga
som reser inom och genom staden. Centrum har linge utgjort ett sam-
lande nav. Med en fortsatt tillviaxt och okat flode av minniskor behover
Goteborg skapa fler innerstadsliknande tyngdpunkter for att erbjuda
ndrhet till service och méten i vardagen och diar manga resor kan ske via

gang eller cykel.

Fler resor behover stillas om frin bilburen trafik till kollektivtrafik for
att staden skall bli langsiktigt hallbar och frimja framtidens mobilitet.
Som ett led i denna utveckling behéver vi successivt 6verga i en mer
flerkdrnig stadsstruktur med kraftsamlingar i viktiga omriden inom
mellanstaden med potential att avlasta den idag anstringda stadskir-
nan.

Malbild Koll2035 ir ett kommunovergripande kollektivtrafikprogram
som beskriver hur kollektivtrafikens stomnit ska utvecklas i Goteborg,
Molndal och Partille fram till 2035, givet den befolknings6kning man
planerade for i Oversiktsplanen frin 2009. I malbilden foreslis bland
annat att viktiga knutpunkter utanfor innerstaden skall tvirkopplas
med ett snabbt bussystem med hog kapacitet (metrobuss) lings med de
storre trafiklederna. Detta for att avlasta den radiella sparvagnsstruktu-
ren och expressbusstrafiken som idag behéver métas i centrum.

Fortsatta analyser av Malbild Koll2035 har dock visat att den utveck-
lade sparvigstrafikering som foreslas dr svar att fullt ut mojliggora i
praktiken, da kapaciteten 6verskrids i en stor del av sparvigsnitet. Det
ar svart att rymma all den foreslagna trafiken i markplan, i relation till
andra ansprak i trafik- och stadsmiljén. En del av 16sningen ar troligen
att ytterligare delar av den si kallade innerstadsringen for stadsbana/
sparvig planskiljs, men en viktig del skulle ocksd kunna vara ytterligare

jarnvig med koppling till Vistlinken.

I stadens oversiktsplan redovisas reservat for en sodergiende jirnvig,
fran Haga station till Kungsbacka (via vdg 158). Om en jirnvig i det-
ta strak skulle bli aktuell, 4r linjedragningen och stationslokaliseringar



fortfarande inte klarlagda.

Den féreslagna jarnvigskopplingen soderifrin bedéms behovas for att
den fulla utbyggnadspotentialen for inte minst bostdder i sydvistra mel-
lanstaden inklusive omvandlingen kring Dag Hammarskjoldsleden ska
kunna genomféras. Ett regionaltag med ett eller flera stopp i sydvistra
Goteborg skulle ocksd avsevirt stirka forutsittningarna for blandstad
med nya arbetsplatser i detta omrade.

POTENTIALEN | SYDVASTRA GOTEBORG

I sydvistra Goteborg finns en stérre utbyggnadspotential dn i dvriga
mellanstaden enligt de strategiska avvigningar som gjorts i Oversikts-
planen. For att mota den férvintade befolkningsékningen och behovet
av en ny stadskérna vars lige utgar frin 6kad nirhet och héllbar mobi-
litet dr det viktigt att den kommande planeringen utgér frin framtidens
behov och maximerar nyttan av redan gjorda investeringar.

Den f6rdjupning som ir en del av 6versiktsplanen f6r Hogsbo och Fro-
lunda berdknar att sammanlagt cirka 100 000 invdnare kan rymmas
inom Fordjupningen f6r Hogsbo och Frélunda. Visionen dr en blandad
stadsbebyggelse som bestir av sammanbundna stadsdelar utan upplevda
barridrer.

Programarbetet ir vigledande f6r kommande detaljplaner pa kort sikt
men behdver ocksa virna framtida ligen nér nya kollektivtrafiksystem
ska etableras och en titare fysisk miljo stegvis vixa fram. Det kommer
krivas kraftsamlingar kring dagens strukturer och en samordning mel-
lan flera framtida projekt.

ETT SAMMANHANGANDE STADSSTRAK

Dag Hammarskjoldsleden ir idag 6verdimensionerad och i oversikts-
planen foreslas en stegvis omgestaltning mot en stadsboulevard. Hogs-
bo industriomrade kommer pa sikt utvecklas till en blandstad som sam-
manflitas med vistra sidan av boulevarden med flera tillkommande
korsningspunkter i gatuplan.

Med en sadan utveckling skulle det bli mojligt att rora sig utmed ett
tydligare gaturum med dubbelsidig bebyggelse och en ny sparvagns-
linje fran Linnéplatsen séderut mot Marconimotet och Jarnbrottsmotet
med tvirkoppling till dagens spirvigsbana via Marconigatan. Tvd nya
korsningspunkter tillkommer for spirtrafiken; korsningen Marconiga-
tan och Dag Hammarskjoldsleden och korsningen vid Musikvigen och
Marconigatan; i dessa samlas trafikflédena nir en mer férfinad stadsviv

breder ut sig i dalgingen mellan Ruddalen och Anggardsbergen.

Marconigatan ligger i programomradets dalging och dr det enda ge-
nomgiende strik med mojlighet att knyta samman Dag Hammar-
skjoldsleden via Frolunda Torg séderut lings Nisetvigen och Skatte-
gardsvigen. Ett parallellt programarbete pagér dven i Tynnered for att
gora dessa gator tryggare, trevligare och kantade av bebyggelse. Med
stiarkta kopplingar finns hir mojlighet for ett sammanhingande stads-
strak frain Goteborgs centrum till Frolunda.



FROLUNDA - EN DEL AV DET FLERKARNIGA
GOTEBORG

Frolundas invanarantal motsvarar en mindre stad och en omfattande
tillvixt kommer ske pé sikt. Idag kan omradet betraktas som en Gote-
borgstorort utbyggt kring ett externt képcentrum dér bilismen limnat
avtryck kring platsens funktion och ytansprak. Att pa sikt utveckla en
flerkdrnig struktur innebr att tillgingligheten till den nira staden 4nd-
ras dir mobiliteten innebdr att ging och cykel ir det forsta valet. Att
uppni en flerkdrnig struktur innebdr att vi i vissa ligen inte behover
pendla in till Géteborgs centrum for att en stor del av vardagslivets be-
hov kan tillgodoses i niromrédet.

I omradets centrala delar upptas stora ytor idag av storskalig infrastruk-
tur, markparkeringar och utspridda verksamheter. Tynnered och Fro-
lunda separeras kraftigt av Visterleden och det behover goras stora sats-
ningar for att koppla samman dessa stadsdelar.

Omrédets huvudvigar skapar idag breda mellanrum i stadsstrukturen
med indragen bebyggelse som vinder sig frin varandra, avgrinsande av
trafikrum och parkeringar. Hir kan ny bebyggelse vinda sig mot vilut-
formade gaturum fo6r rorelse och vistelse. Med nya kollektivtrafikslag
som Metrobuss och eventuellt dven pendeltig kan fler na platsen mer

hallbart pa sikt.

VISION FROLUNDA

Frolunda har utifrén I&ngsiktiga mal och kontinuerligt byggande ut-
vecklats till en ndra och trygg stadsdel praglad av mangfald. Frélun-
da dr en viktigt karna i det flerkérniga Goteborg.

Den sociala hdllbarheten har 6kat genom att knyta omrddena nar-
mare varandra och skapa en sammanhdngande bebyggelsestruktur.
Den nya bebyggelsen har genom en tydlig férankring i sin historia
utvecklats fill en attraktiv och upplevelserik del av staden.

Frélunda har en stor blandning av métesplatser, bost&der, handel,
kultur, arbetsplatser och service. Det har blivit enklare att réra sig i
omrddet till fots eller med cykel. Gena vagar gér det enklare att i sin
vardag kunna ta sig till affaren, hdliplatsen, férskolan, arbetet, kompi-
sen eller parken utan att vara beroende av bilen.

Frélunda Torg som handels- och kollektivirafikpunkt har stdrkts och
utvecklats med bostdder och verksamheter som knyter an fill en
framtida kollektivirafikknutpunkt. Staden utvecklas vidare séderut mot
Tynnered och Opaltorget och &sterut mot planerad utveckling av
Dag Hammarskjoldsleden.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

GALLANDE OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplan fér Goéteborg

I Oversiktsplan for Goteborg (2022) ingir programomradet i mellan-
stadens centrala omriden och ska kompletteras si att bostider, service
och arbetsplatser dven fortsittningsvis blandas. Verksamheter som dr
storande for sin omgivning ska undvikas. Oversiktsplanens évergripan-
de utvecklingsinriktning for stadsdelen ér att skapa forutsittningar for
en grén och tit blandstad som bestdr av sammanbundna stadsdelar utan
upplevda barridrer. Den nya bebyggelsens identitet ska grundas i det be-
fintliga omradets karaktir och formas efter dalgingens forutsittningar.
Kompletterande bebyggelse ska i forsta hand prévas i samband med
omvandling av huvudvigarna och anslutande parkeringsytor i omradet.

Omrédet runt Frolunda Torg ér i 6versiktsplanen utpekat som Strategisk
tyngdpunkt, vilket innebir att Den strategiska tyngdpunkten Frolunda ska
utvecklas och stirkas genom att ge forutsittningar for fortitning av verk-
sambeter, service, handel och bostider samtidigt som de offentliga friytorna
far ta plats. Gang- och cykelkopplingar till omgivande stadsdelar forbittras,
framfor allt runt Frolunda torg och lings Marconigatan, Radiovigen och
Skattegirdsvigen.

Strickan Lergoksgatan-Radiovigen kommer att fi stor betydelse som
kommunikationsstrik tillsammans med Grimmeredsvigen, vister om
programomridet, och Otto Elanders gata, 6ster om programomrédet,

Bild: Utdrag ur Oversiktsplanens markanvandningskarta. Programomradet markerat med svart prickad linje.
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ndr antalet invinare och besokare i sydvistra Goteborg 6kar. En god
tramkomlighet for fotgingare, cyklister och kollektivtrafik ska sdkras.
Sdrskild vikt ska dven laggas vid att forbéttra kopplingarna 6ver hu-
vudvigarna och Visterleden, samt kopplingen mellan Skattegirdsvigen
och Frélunda torg.

Enligt Oversiktsplan tor Goteborg (2022) maste andelen resor med
kollektivtrafik, cykel och till fots 6ka. Om inte kan trafikokningen for-
svara framkomligheten och leda till att trafiknitet inte har tillricklig
kapacitet. Oversiktsplanen redovisar strategier f6r utbyggnad av kollek-
tivtrafik som kan leda till ett mer transportsnalt samhille dir fler trans-
porter sker till fots, med cykel eller med kollektivtrafik. Aven jirnvigs-
reservat dr utpekade for att mojliggora for sparbunden transport av bade
minniskor och gods. Atgirder for att Gverbrygga barridrer och stirka
den sociala hallbarheten bor studeras parallellt med denna utbyggnad.

Enligt 6versiktsplanen kan det delomrade som programomrédet ingar i
inrymma cirka 21 000-24 000 invinare. Vidare ska tillrickliga offent-
liga friytor och god framkomlighet f6r gang och cykel sikerstillas inom
omridet.

STRATEGISKA BESLUT FOR STADEN

Goteborg Stad har tagit fram ett flertal strategiska dokument f6r stads-
utvecklingen. Strategierna ska vara ett prioriteringsstod for stadens po-
litiker och tjanstemdn som visar var staden ska bygga och vilka kvalite-
ter pa parker och trafik som ska prioriteras.

Atgardsvalsstudie Sédra mellanstaden:

Atgirdsvalsstudie Sédra Mellanstaden har tagits fram av Goteborgs
Stad och syftar till att identifiera behov och brister, samt till att foresld
atgirder som mojliggor stadsutveckling i sédra mellanstaden. Studien
tirdigstalldes ar 2021 och utgdr en gemensam grund for samverkan
mellan staden, regionen och staten.

Atgirdsvalsstudien foreslir atgirder i flera kategorier: stadsutveckling/
stadsplanering, lokalt gatunit/gatustruktur, kollektivtrafik, ging- och
cykeltrafik, hillbar mobilitet, styrning och reglering, planering och sam-

verkan samt genomférande/utbyggnadsordning.

Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030
Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram visar riktningen och dr den
gemensamma plattformen for stadens lingsiktiga strategiska miljoar-
bete. Programmet ligger grunden for omstillningen till en ekologiskt
hallbar stad 2030 och ir stadens 6vergripande styrande dokument for
arbetet inom den ekologiska dimensionen av hallbar utveckling.

Milbilden f6r programmet dr att Goteborg ska stilla om till en eko-
logiskt hallbar stad till 2030. Programmet fokuserar pi de storsta ut-
maningarna for ett ekologiskt hallbart Goteborg och innehaller tre
miljomal som handlar om naturen, klimatet och ménniskan. De tre mil-
jomilen omfattar hela Géteborg. Under miljémalen finns tolv delmal
som fokuserar pd Goteborg Stads egen verksamhet.
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Bild: Strategikartan visar Géteborgs
samlade gronstruktur - stadenstréad,
bostadsndra parker och naturomrdden,
stadsdelsparker, stadsparker samft stérre
natur- och rekreationsomréaden. Kartan
visar dven de regiondvergripande bld
strdken och gréna kilarnasom ger stora
sammanhdngande omrédden och kopp-
lingar. Ur Grénplan 2022-2030.

Jamlikt Géteborg

Syftet med Goteborgs Stads program for en jamlik stad dr att, utifrin
malet att Goteborg ska vara en jamlik stad, peka ut viktiga malomraden
som aktorer i Géteborg ska samlas kring for att tillsammans bidra till
att minska skillnaderna i livsvillkor i staden.

Programmet ingér i stadens 6vergripande arbete med social hallbarhet.
I enlighet med stadens riktlinjer dr detta program ett strategiskt styran-
de dokument som slar fast den politiska viljeinriktning f6r vad som ska

uppnds inom omrédet jimlikhet under perioden 2018-2026.

Med ett program for jaimlikhet kan Gé6teborgs Stad peka ut viktiga mél
och strategier som aktorer i Goteborg, bade inom och utom den kom-
munala organisationen, kan samlas kring for att minska skillnaderna i
livsvillkor i staden. I programmet lyfts fyra médlomraden fram som till-
sammans visar vad det samlade jamlikhetsarbetet i G6teborgs Stad ska
rikta in sig mot for att nd malet att Goteborg ska var en jamlik stad. De
fyra malomridena, med tillh6rande strategier, ér:

» Skapa god start i livet och goda uppvixtvillkor

» Skapa forutsittningar for arbete

» Skapa hallbara och jimlika livsmiljéer

» Skapa forutsittningar for delaktighet, inflytande och tillit

Ndringslivsstrategiska programmet

Goteborgs Stads niringslivsstrategiska program beskriver hur staden
ska arbeta med strategiska niringslivsfragor pa ett konkret, langsiktigt
och malinriktat sitt. Programmet tar sin utgingspunkt i staden Gote-
borgs centrala roll i hela Géteborgsregionens utveckling och stadens
betydelse f6r utvecklingen av Sverige som nation.

Mialen i det niringslivsstrategiska programmet dr formulerade i sam-
klang med GRs strategiska mal for 2030. Det 6vergripande malet for
Goteborgs Stads niringslivsstrategiska program ér att skapa forutsitt-
ningar f6r minst 120 000 nya jobb till 2035.

For att uppna den lingsiktiga mélbilden och det 6vergripande malet,
har tre underliggande mal formulerats. Malen tar fasta pa de strategiska
omriden som det ndringslivsstrategiska programmet omfattar. De tre
underliggande mélen ir:

» Kompetensforsorjning och attraktionskraft
» Sambhillsplanering

» Foretagsklimat och innovationskraft

Grénplan 2022-2030

Gronplanen syftar till att visa hur Goteborg kan stirkas som en stad
med stora grona kvaliteter, ur ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt
perspektiv, samtidigt som staden utvecklas. Den dr vigledande for Go-
teborgs Stads alla forvaltningar och bolag avseende planering, byggande
och forvaltning, for att bidra till en hallbar och sammanhillen stadsut-
vecklingsprocess.
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Hallbar utveckling beskrivs vanligen utifran tre dimensioner av hillbar-
het — ekologisk, social och ekonomisk. Gronplanens tre mal visar vad pee@ NatUr= oy
som dr viktigt att striva efter for att Goteborg ska forbli och ytterligare e e
utvecklas till en stad med stora grona kvaliteter, ur ett ekologiskt, socialt T =i g B,

och ekonomiskt perspektiv. Nio strategier visar hur gronplanens mal ska g L asndrs B
uppnis. Dessa strategier foljer och utgar frin aktuell forskning inom 5 =N i
stadsplanering och klimatanpassning.

Overgripande =
» Bevara och utveckla stadens ekosystemtjinster = EE

Kvantitativa och strukturerande

30 min
» Utveckla och bevara de grona kilarna o } . o
Bild: Riktvarden for avstand fill olika
» Forstirk och utveckla bldgrona strak typer av park ur Oversiktsplan fér
Goteborg (2022). lllustration: Nor-

» Stirk grona strak och samband i staden
consult

» Sikerstill god tillging till parker och naturomriden
Kvalitativa och innehallsmissiga

» Virna och utveckla en robust gronstruktur i den hirdgjorda staden
» Skapa ett varierat innehall i parker och naturomraden
» Utveckla gronstrukturen genom skotsel

» Involvera, informera och aktivera

Trafikstrategi for en nédra storstad

Trafikstrategi for en nira storstad, antagen av Trafikndmnden i februari
2014, visar hur trafiksystemet behover utvecklas i takt med att fler bor, n
arbetar, handlar, studerar och méts i staden. Trafikstrategin fokuserar pi :
tre omraden — resor, stadsrum och godstransporter.

Resor 2011 [J] Effektmal 2035

For resor dr strategin att bind%} samman stadens tyngdpunkter ockl mal- Bild: Trafikstrategins mal 131 resor innebar
punkter med ett snabbkollektivtrafiknit och ett pendlingscykelnit som att resor fill fots, med cykel och kollektiv-
ar latt att nd fran hela staden. Strukturen kopplas till utvecklingen av trafik ska 6ka samtidigt och resor med bil
en tit blandstad i anslutning till utpekade malpunkter. Behov av lingre ska minska.

resor ska ocksd minska genom en 6kad service nira bostaden. Milet dr

ett lattillgingligt regioncentrum, dir det dr litt att na viktiga platser och

funktioner, oavsett firdmedel och férutsittningar.

For stadsrum dr malet att bidra till mer skapa attraktiva stadsmiljoer
ddr ménniskor kan och vill bo, arbeta och vistas. Strategin for att uppna
det dr att anpassa gaturummen och motortrafikens hastigheter mer till
fotgingares och cyklisters behov. For att 6verbrygga barridrer behover
gatunitet vara finmaskigt, ssmmanhingande och ldtt att orientera sig i,
i synnerhet for fotgingare och cyklister. Da ytan i staden dr begridnsad
behéver bilparkering frimst ske i parkeringshus, for att ricka till f6r de
behov som finns.

Malbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram for stomnatet i Go-
teborg, MéIndal och Partille

Programmets malbild beskriver hur kollektivtrafiken i det samman-
hingande storstadsomradet i Goteborg, Molndal och Partille ska ut-
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vecklas fram till 2035 for att attrahera och ta hand om fler resenirer.
Malbilden ir en vidareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet K2020
och fokuserar pa stomnitet, det som idag omfattar sparvagns- och
stombusstrafik samt expressbussar och pendeltidg dir de trafikerar stor-
stadsomridet.

For programmet for Frolunda innebdr detta att Frolundabanan pekats
ut som stadsbana, pa strickan mellan Linnéplatsen och Opaltorget.
Frolunda Torg blir ett dnnu viktigare nav som bytespunkt och méalpunkt
tor kollektivtrafiken. En stadsbana ska binda samman lingre strak och
téra dem nirmare city.

En annan satsning dr s kallad metrobuss som har egna koérbanor lings
trafiklederna och stationsliknande hallplatser. Metrobusslinjerna ska ge
snabba resor mellan tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter. De
kommer dven trafikera ytterstaden och grannkommunerna och ir pi
det sittet en vidareutveckling av dagens expressbussar. Inom program-
omrédet foreslas en metrobuss utmed Visterleden och stationsldge vid

Frolunda Torg.

Riktlinjer for handel

I Riktlinjer f6r handel i planeringen i Goteborg (2017) pekas Frolunda
ut som ett av stadens stadsdelscentrum. De har potential att utvecklas
till attraktiva stadsmiljéer med ett varierat utbud av handel och servi-
ce, sivil dagligvaror som sillankép och dven volymhandel i strategiska
ligen. Stadsdelscentrum sammanfaller till stor del med de strategiska
tyngdpunkterna i 6versiktsplanen

Eftersom de strategiska tyngdpunkterna kraftigt kommer fortitas med
fler boende och arbetande, samt fa bittre kollektivtrafik kommer po-
tentialen for handel ytterligare forstirkas. Stadsdelscentrum fyller ofta
bade funktionen av att vara den lokala handelsplatsen i omrédet samti-
digt som det har ett storre upptagningsomrade. Utvecklingen av stads-
delscentrumen behover ske si att utbyggnaden éven stdttar potentialen
tor lokal handel och service i niromradet. I utvecklingen av stadsdels-
centrumen kan det finnas en motsittning mellan att utveckla attraktiva
stadsmiljoer och behilla stora ytor for parkeringsplatser.

Riksintressen

Riksintressen dr ett sitt for staten att paverka och bevaka intressen av
nationell betydelse. Det kan till exempel vara riksintresse for transport,
kulturmilj6 eller totalforsvaret.

I ndromradet, utanfoér programomradet finns flera storre naturomraden
som har stora virden for naturvard, landskapsbild och friluftsliv. Det ror
sig om Sandsjobacka, sydost om Frélunda, som delvis dr naturreservat
och Natura 2000-omride samt Anggéirdsbergen, nordost om Frolun-
da, som ir av riksintresse och till storre delen naturreservat. Den sodra
kustremsan med skirgard ligger ocksa nira vilket innebdr att Frolunda
ligger i ett naturndra sammanhang.

Goteborgs Hamn med anslutande farleder dr utpekat som riksintresse
vilket motiveras med hamnens viarde och funktion i ett nationellt och
internationellt perspektiv. For att sikerstilla hamnens funktion i ett
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sammanhingande transportnit dr ocksi den anslutande landinfrastruk-
turen del av riksintresset. Visterleden och Séderleden ingar i det pri-
mira vignitet som bildar stommen i det rekommenderade vignitet f6r
transporter. Leden utgor bland annat en viktig transportled f6r tunga

transporter och for transporter med farligt gods.

RIKTVARDEN

Som stdd i avvagningen av olika ansprdk pd markanvéndning
inom programomrddet kan riktvarden inom staden anvdndas
som vdagledning for att f& en balans s& att goda kvaliteter kan
sdkerstdllas i planeringen. Nedan sammanfattas ndgra av de

riktvarden som programmet har tagit stod i.

PRINCIPER FOR FORDELNING AV MARKANVAND-
NING

Goteborgs Stads utbyggnadsstrategi redovisar var och hur berdknad
befolkningstillvixt kan ske. Prioriteringar av bebyggelseutveckling bor
alltid goras s att det bidrar till att skapa kvaliteter och att méta de vik-
tigaste utmaningar 6versiktsplanen har identifierat — delad stad och ett
tériandrat klimat.

Stadens gronstruktur har en avgérande roll f6r en hallbar utveckling.
Utbyggnadsstrategin utgar frin en bebyggelseutveckling som ér f6ljsam
till de naturgivna férutsittningarna och den grona strukturen. Natur-
och kulturmiljer skapar kvaliteter som har betydelse for Goteborgs att-
raktivitet och hallbarhet. En gronstruktur som ér vil integrerad siker-
stiller tillgdngen till parker och natur dven i den tita staden.

Utbyggnadsstrategin redogor dven for hur trafiksystemet ska anpassas
till den vixande stadens behov och stodja nya sitt att réra sig i staden.
Nya infrastruktursatsningar behover samordnas med bebyggelseutveck-
lingen. (Se vidare i Oversiktsplan tor Goteborg, 2022)

Behovet av offentliga platser/parker/natur

UN Habitats rekommendation om minst 15% for offentlig friyta ar ett
bra matt utifrin en analys som gjorts av skandinaviska stdder (Stock-
holm, Géteborg, Oslo, Bergen) samt jimférelser med andra stider.
Minst 2/3 av detta bor vara park eller natur.

Tillging till parker och friytor dr en viktig tillgang och férutsittning for
bebyggelse. Enligt Oversiktsplan f6r Goteborg (2022) ska god tillging

till parker och naturomriden bland annat uppnas genom att:

» Planera for att park eller naturomréide ska finnas inom 300 meters ging-
avstind frin bostider, skolor och arbetsplatser och vara minst 0,2 hektar
stora.

» Bostadsnira parker eller naturomraden bor gi att nd utan att korsa en
betydande barridr, sdsom till exempel bergsbrant, trafikled eller vatten-

drag.

Storre parker eller naturomraden med en variation av sociala funktioner
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och ekosystemtjdnster ska finnas inom en km fran bostaden och vara
minst tvd hektar stora. Milniva for gronytefaktor f6r mellanstaden lig-
ger pa 0,35 i detaljplaneskedet.

Behovet av utbildningsplatser
En begrinsande faktor for hur manga bostider som kan tillkomma
inom programomradet dr mojligheten att erbjuda utbildningsplatser.

Skol- och férskoleetableringar har krav pa tillricklig friyta med goda
luft och bullervirden.

Styrande volymnyckeltal forskola (2024):

» Smihus 0,35-0,45 barn per bostad
» Flerbostadshus 0,15-0,20 barn per bostad

Styrande nyckeltal lokalyta forskola (2024):

» LOA 10 kvm per barn +/- 10%
» BTA 14-15 kvm per barn +/- 10%

Styrande nyckeltal friyta vid nyproduktion av forskolor (2024):
» God niva: 35 kvm/barn

» Acceptabel nivé: 25 kvm/barn

» Sammanhingande friyta: 3000 kvm

Styrande volymnyckeltal grundskola (2024):

» Smihus 0,5-0,7 barn per bostad
» Flerbostadshus 0,2-0,23 barn per bostad

Styrande nyckeltal lokalyta grundskola (2024):
» LOA 10 kvm per barn +/- 10%
Styrande nyckeltal friyta grundskola (2024).

» Ak F-6:

» Ak 7-9: » God nivi: 25 kvm/elev

» Acceptabel niva: 15 kvim/elev

» Sammanhingande friyta:
acceptabel nivd 3000 kvm
god nivd 4000 kvm (+/- 20%)

» God nivi: 25 kvm/elev
» Acceptabel niva: 10 kvm/elev

» Sammanhingande friyta:
acceptabel nivd 3000 kvm
god nivd 4000 kvm (+/- 20%)
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PAGAENDE UTVECKLING

Stadsdelen genomgdr dven forandringar just nu. Det pdgaér
byggprojekt i programomrddet och antagna planer stér infor
utbyggnad.

PAGAENDE PLANERING OCH UTBYGGNAD

Vid Gitarrgatan norr om Altplatsen byggs 200 bostidder med verksam-
heter i bottenplan. Intill har en detaljplan nyligen antagits som majlig-
gor en utokning av intilliggande f6rskola.

Lings Distansgatans markparkeringar har en plan nyligen vunnit laga
kraft som mojligg6r 400 nya bostider f6r utbyggnad. Nordvist om Jarn-
brottsmotet byggs en ny bussdepa.

Vid Tratten, lings Marconigatan, pagir ett detaljplanearbete som moj-
liggdr t6r en ny skola.

Detaljplan fér stadsutveckling vid Frolunda Torg

Syftet dr att utveckla omradet kring Frolunda Torg och Marconiga-
tan som en utvecklad tyngdpunkt, i enlighet med stadens 6versiktsplan.
Detta genom att ersitta dagens omfattande markparkeringar med ny
bebyggelse innehillande bostider och verksamheter samt ny allmin-
plats i form av lokalgator och park.

Detaljplan for stadsutveckling nordvést om Jarnbrottsmotet

Syftet dr att utveckla omradet med nya byggnader f6r verksamheter och
bostadsindamail, innehéllande cirka 500-600 bostider, skola och verk-

samheter.
Program for Tynnered

Programarbetet for Tynnered planeras godkinnas under 2024.

Syftet med programmet dr moéjliggora en fortsatt stadsutveckling mel-
lan Frélunda torg och Opaltorget med en mer sammanhingande stads-
milj6 samt nya bostider, verksamheter och social service.
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FROLUNDAS UTVECKLING

Dagens planering &r en del i en Idng och kontinuerlig
forandringsprocess. Vi behdver forstd platsen idag for att kunna
planera fér framtfiden.

HUR FROLUNDA HAR VAXT FRAM

Frolunda har en variation av bebyggelseomriden som har vuxit fram
genom dren. Vistra Frolunda (Tofta, Jirnbrott och Frolunda Torg) pla-
nerades frin borjan utifrin att bli en stad i staden med utrymme f6r 30
000 invanare dir det dagliga livet skulle kunna fungera med en bland-
ning av bostider, arbetsplatser, kultur och service. Bebyggelsen bygg-
des ut i enklaver med grannskapsplaneringen som stadsbyggnadsideal.
Det innebar en planering for 6kad samhorighet och trivsel, blandade
bostadstyper och girna ett mindre torg i mitten. Detta ser vi tydligast
inom till exempel Jarnbrott med Radiotorget som samlande stadsdels-
centrum.

Bilismens utveckling under 1900-talet paverkade livsstilen och stads-
byggnaden i grunden. Nir Frolunda byggdes ut priglade detta plane-
ringen tydligt som utgitt frin tidens s kallade SCAF T-princip. Vigar
byggdes ut som ett differentierat system med en ringvig (Visterleden),
lokalgator (Marconigatan/Radiovigen), vigar runt bostadsomridena
och slutligen atervindsgator som slutar i omréidets parkeringsplatser.
Denna princip separerade trafiktyperna och innebar i stort sett bilfria
bostadsomraden, men skapade samtidigt franvinda enklaver som skil-
des it av storskaliga trafikytor dir framkomlighet for bil prioriterades.

Planeringen av bebyggelsen utgick frin tanken om att optimera for ljus-
torhallanden dir husen skulle vara nira naturen, detta for att frimja
folkhilsan. I Frolunda har vi flera enklaver av skulpturala punkthus-
landskap som atskiljs av grona mellanrum, tydligt exempel dr "Losgom-
marna’ (1960) vid Mandolingatan/Fagottgatan. Formen pé husen ri-
tades fOr att vara bra ur bade funktionell och estetisk synvinkel. Dess
konkava form syftade till att minska husdjupet pa mitten dir ljustérhal-
landena dr som sidmst, samtidigt som husen fir en karaktiristisk form
som utmirker sig i stadslandskapet.

Frolunda Torg invigdes 1966 av divarande kommunikationsminister
Olof Palme och var under en period stérsta képcentrumet i Norden.
"Torget” byggdes med tydlig inspiration frin amerikanska kopcentrum
och gallerior. Mer storskalig bostadsbebyggelse uppfordes i nira anslut-
ning till Frolunda Torg och i centrala delarna av Frélunda ofta som
punkthus eller skivhus. Frolunda Torg fick ar 1967 pris ur Per och Al-
mas fond med en motivering som delvis bestod av: ”...de amerikanska
idealen gor sig synliga i detta affirscentrum och exemplifierar storska-

ligheten under 1960-talet”.

Storre delen av de bostadsomréden som finns i Vistra Frélunda dr bygg-
da mellan ar 1955 — 1975 och ir kulturhistoriskt virdefulla miljéer.

Under perioden 2014-2021 genomforde Goteborgs stad ett samver-
kansprojekt mellan staden och byggaktorer som kallades BoStad2021.
Malet var att hitta ett nytt arbetssitt som kortar tiden fran idé till fir-



digstillda bostdder och att bygga 7000 bostider utéver den ordinarie
produktionen.

I Frolunda genomfordes foljande projekt:
» Distansgatan: Ny bostadsbebyggelse i form av kvartersbebyggelse i 4-8

viningar i ett omréide som tidigare anvints till markparkering. Den nya
bebyggelsen ska dven bidra till Marconigatans framtida utveckling till en
attraktiv stadsgata och att stadsstrukturen lings striket mellan Frolunda
torg och Marklandsgatan blir mer sammanhingande, bland annat genom
att mojliggdra lokaler i bottenvaningarna.

» Gitarrgatan: Planen méjliggor for bostadsbebyggelse och verksamheter
vid handelsetableringen Althallen. Med den nya bebyggelsen kan en ny
fond och malpunkt skapas for Altplatsen, som utgor en viktig motesplats
i omradet.

» Mandolingatan: Detaljplanen méjliggor for fler bostider och verksam-
heter lings Mandolingatan. Nya allminna rorelsestrak mellan Marconi-
gatan och Positivparken foreslis. Befintliga byggritter kompletteras med
ytterligare en vining bostidder samt girdshus.

ANDRA VANOR ANNAT FROLUNDA

Fran de inledande stadsbyggnadsidealen pa 1900-talet da trafiksepare-
ring och grannskapsplaneringen ridde sa har tiderna forindrats och sa
aven Goteborg och Frolunda. Idag ser man att dven om de dldre idealen
har sina fordelar si foljer en del f6rutsittningar som blir negativa utifrin
dagens sitt att leva. Idag rader en uppfattning om blandstadens fordelar
jamfort med en uppdelning av bostider, arbetsplatser och service med
mera. Resandet dr fortfarande i fokus och hogaktuellt i takt med att
staden vixer, men idag med stort fokus pd kollektivtrafik och hallbart
resande. Gang- och cykel prioriteras i hogre grad och di forindras dven
sittet man ser pa sin omgivning och de anpassningar som bor ske f6r
att man ska klara sin vardag utan att anvinda bilen i forsta hand. De
gangtunnlar och storre parkeringsytorna som separerade fotgingare och

cyklister pga trafiksikerhet upplevs idag som otrygga.

Frolundas kvalitéer med ndrhet till natur och rekreation ar dnnu vikti-
gare att behilla i dagens lige nir klimatfragor lyfts fram i hogre grad
liksom behovet av offentliga ytor.



NULAGE

Dagens Frélunda préaglas av stora skillnader i livsvillkor mellan
invénare samt en hdog andel bostadsldsa. Frolunda utvecklas

och pd ménga platser planeras och byggs det for fullt.

ANALYS AV NULAGET

Bostadsbristen dr ett fortsatt problem for staden. Stadsomréidet Sydvist
ar en av de platser dir det byggs mest. Staden behéver méota upp ckade,
minskade eller férindrade behov av kommunal service med anledning
av exploateringen pa kort och ling sikt.

Programomradet priglas till stor del av att det ér relativt sma boendey-
tor, samt i vissa omraden en stor andel hyresritter, dir det dr positivt f6r
mangfalden att komplettera med andra boendealternativ som bostads-
ritter och/eller smahus. Byggnation av storre ligenheter och hus med
hiss skulle ge 6kade méjligheter till kvarboende f6r de dldre och fér den
vixande barnfamiljen. Behov finns ocksd av fler tillgingliga bostider
med hiss i flerbostadshus, for dldre och f6r personer med funktionsned-
sdttningar.

En o6kad exploatering 16ser dock inte de socioekonomiska utmaning-
arna som finns inom programomradet. Grupper med lig inkomst, unga
vuxna, dldre och nyanlinda dr sirskilt utsatta grupper som bor inom
programomradet. Manga star utanfér bostadsmarknaden. Det tillkom-
mande utbudet har sma férutsittningar att matcha de sékandes behov
eller ekonomiska forutsittningar. Exploateringen kan dock skapa férde-
lar i form av fler arbetstillfillen samt trygga, trivsamma och dndamals-
enliga utemiljéer f6r de boende i omrédet.

SOCIAL KONSEKVENSANALYS OCH BARNKONSEK-
VENSANALYS SKA/BKA

Vid tvi méten genomforda 2015, fick deltagarna pé en karta markera
virdefulla platser och platser som behéver forbittras. Ett tydligt resultat
visade att gronomradena i Frolunda dr mycket virdefulla och uppskat-
tade och att det inte dr dnskvirt att det byggs dar.

Vid dialogmétena framkom bland annat f6ljande synpunkter:

» Bygg ihop de stora mellanrum och barridrer som skapats av trafiksepare-
ringen.

» Fler bostider vid Frolunda Torg.

» Forbittra utformningen av tunnlarna under Visterleden.

» Blandad bebyggelse med olika upplatelseformer 6nskas.

» Bittre kopplingar med cykelvigar och gingvigar.

» Frolunda Torg, en knutpunkt, bra kollektivtrafik.

» Gronomridena ir en kvalitet.

» Bevara gronomriden, Ruddalen, Géinglaten, Jarnbrottsskogen. Utveckla
Radiotorget och Rundradioparken.

» Fler moétesplatser behovs.



» Flytta ishallen och bygg bostider.

» Bittre tillginglighet f6r rorelsehindrade.
En barnkonsekvensanalys, BKA, genomférdes 2015 i form av ett dia-

logprojekt med elever i drskurs 7 och 8 pa Frolundaskolan. Visioner om
Frolundas framtid diskuterades.

Eleverna uttrycker sig positivt om hogre bebyggelse med héog arkitek-
tonisk kvalitet, fantasifull och varierande. Bostiderna ska passa olika
grupper i samhillet. Frolunda ska vara till for alla.

Framtidens Frolunda ska vara ett trevligt stille med coola byggnader.
Det ska vara roligt att besoka Frolunda.

Eleverna framhaller dven allmédnna platser som gronomréden, torg, ga-
tor och héllplatser. Bittre trygghet och belysning 6nskas. Eleverna vill
att verksamheten i biblioteket i Frolunda kulturhus utvecklas.

Eleverna illustrerar sina visioner i datorprogrammet Minecraft. Se bi-
lagd rapport.

DEMOGRAFI

Det ir stora skillnader i dldersférdelning mellan de olika primirom-
ridena inom stadsomride Sydvist. Till exempel dr 28 procent av de
invanare som bor i omradet Billdal barn mellan 0 och 18 ar och endast
9 procent dldre 6ver 75 ar. I omridet Ruddalen ir i stillet 20 procent
personer 6ver 75 ar samtidigt som barn mellan 0 och 18 ar endast dr 12
procent.

I stadsomradet sydvist dr 2 av 10 personer utlandstédda (2020). 6 av 10
invanare i primdromrade Frolunda Torg dr utlandsfodda, i jimforelse
med endast 1 av 10 i Billdal.

SOCIOEKONOMI OCH FOLKHALSA

Medelinkomsten i primiromradet Frolunda Torg ligger 2022 nist ligst
i stadsomrédet och drygt 40 % av vuxna (dldern 20-64 ir) har en arlig
medelinkomst under 207 000 kr. Arbetslosheten i mellanomradet Fro-
lunda Torg - Tofta ligger 6ver stadens genomsnitt pa 10 % ( 13 % f6r de
todda utomlands, 6 % for de fodda i Sverige).

De flesta med ekonomiskt bistdnd bor i stadsomréidets norra del. Aven
hir utmirker sig primiromradet Frolunda Torg samt Tofta med en hog
andel som har langvarigt férsorjningsstod (10 ménader eller mer). Var-
annat hushall med barn i mellanomridet Frolunda torg-Tofta lever i
relativ fattigdom (2022). Trangboddhet ir ett problem i bland annat

Frolunda men dven i vissa omraden i Hogsbo.

Primiromridena Frolunda och Tofta, som har hogre arbetsloshet, ho-
gre andel av familjer med fors6rjningsstod och ligre medelinkomst, har
simre resultat i métningar av folkhailsofaktorer som tandhilsa, hogre
psykiatrisk sjuklighet, och en storre upplevelse av utanforskap samt
otrygghet i jimforelse med stadsomridets mellanomrade Askim-Hovis.

Ruddalen har dven ett strategiskt geografiskt lige med nirhet till omra-



den med vitt skilda socioekonomiska forutsittningar.

Inom primiromradet Frolunda Torg dr barn och ungdomar i lig ut-
strickning aktiva inom féreningslivet. Av 1 390 boende mellan 7-25 ar
ar endast 18,8 % pojkar och 11% av alla flickor delaktiga i foreningslivet.

TRYGGHET

En forutsittning for social hallbarhet dr att befolkningen i ett samhille
kidnner sig trygga i sitt omrade och att de kinner tillit till sig sjdlva, sina
medminniskor och sambhillet.

Inom ramen for det brottsférebyggande och trygghetsskapande arbe-
tet i stadsdelen dr Frolunda Torg ett prioriterat omride. Invinarna dir
upplever en storre otrygghet utomhus dn medelsnittet i Géteborg (Kil-
la: Folkhilsoenkiten — Hilsa pé lika villkor, VG-regionen). Upplevd

otrygghet avviker mot 6vriga omriden i stadsdelen.

Inom programomradet finns framfér allt tvé platser dér personer i bero-
endeproblematik samlas: dels vid Frélunda torg men ocksé pa en plats
i skogsomridet bakom Tratten. Frolunda torg har service som system-
bolag, bibliotek och kollektivtrafik, vilka édr faktorer som 6kar sannolik-
heten f6r att personer med beroendeproblematik kommer att samlas pa
en plats.

I skogsomridet bakom Tratten finns sedan ar 2009 en anvisad plats for
personer med beroendeproblematik, som tidigare vistades vid Frolunda
torg. Milgruppen fick denna plats att samlas vid och uppehalla sig pa
som en konsekvens av den stadsutveckling som skedde vid Frolunda
torg vid den hir tidpunkten. Att skapa en anvisad, avgrinsad plats vil
integrerad i stadsmiljon for den hdr mélgruppen ar angeldget i den fort-
satta planeringen och utbyggnaden inom programomradet.

BEBYGGELSEINNEHALL

Inom programomridet bor det idag ca 13 500 invanare. Férdelningen
av bostadsbestindet dr olika i olika delar av programomradet. Overlag
i Frolunda dr det en 6vervigande del hyresritter och en lag andel sma-
hus/bostadsritter (2016).I omradet Ruddalen finns det dock en férhal-
landevis stor andel bostadsritter och andelen bostadsritter Gverstiger
ddr stadens genomsnitt.

VERKSAMHETER OCH ARBETSPLATSER

Verksambheter dr centrerade inom programomridet vid Frolunda Torg.
Den stérsta handelsnoden i stadsdelen édr Frolunda Torg som star for
8 % av Goteborgs sillanképshandel (Overgripande Handelsutredning,
WSP, 2015) och ir ett regioncentra. Utover Frolunda Torg finns min-
dre handel och verksamheter pi andra platser. Butiker och service finns
bland annat dven vid Altplatsen och utmed Radiovigen finns dven han-
dels- och kontorsverksamhet.

I nirliggande Grimmereds industriomride strax utanfér programom-
radet finns ett flertal verksamheter inom olika branscher, bland annat
inom bilservice.



SKOLA OCH FORSKOLA

Inom programomradet finns idag tvd skolor (kommunal/privat) och sju
torskolor (kommunal/privat). Enligt aktuella lokalbehovsplaner finns
det idagsligget ett hogt tryck pé skolorna i stadsdelen. En fortitning av
programomrédet och omgivande omraden innebdr att nya férskolor och

skolor kommer att beh6va uppforas i omridet.

OMSORG OCH VARD

Inom programomridet finns idag cirka 50 bostider med sirskild service
BmSS, tre trygghetsboenden och ett dldreboende. I direkt anslutning
till Frolunda torg finns en befinlig byggnad som kan anvindas f6r vird-
dndamal och som tidigare huserade Frolunda Specialistsjukhus.

IDROTT OCH LEKPLATSER

Ett antal idrottsanlidggningar finns i programomridet, dir Ruddalen
ir den storsta. Utover naturomridet med dess mojligheter f6r motion
och friluftsliv finns Ruddalens idrottscentrum med en bred variation
av anldggningar. Dessa kan delas in i fyra kluster, isanldggningar, fot-
bollsplaner, motionscentral samt anliggningar for friluftsliv. Idrottsom-
radet anlades 1969 och under slutet av 90-talet och borjan pa 2000-talet
kompletterades anliggningen med bland annat gym, tak 6ver skrinnar-
banan, fyra konstgrisplaner och en fotbollsarena med konstgrisplan f6r
elitspel.

Idag finns foreningslivet representerat inom bland annat skridsko, ban-
dy, inlines, orientering samt fyra olika fotbollsféreningar. Flera foren-
ingar har egna foreningsstugor men det finns ett stort behov av mer
utrymmen for kansli, sociala sammankomster och f6rrad.

Omrédet har dven bandybana och ett flertal fotbollsplaner, inklusive
Ruddalens IP. Inom Frélunda finns ytterligare bollplaner, liksom hard-
gjorda ytor for bollsporter savil som skateboard etc. Vid Marconigatan
finns ocksé en ishall.

I Frélunda finns 20 kommunala lekplatser. Bland dessa finns en ut-
flyktslekplats som ér lokaliserad i Positivparken, sju stadsdelslekplatser,
12 omradeslekplatser samt ett flertal naturomriden som erbjuder olika
typer av lekmiljer. Ménga av lekplatserna ligger i anslutning till park

eller naturmiljder vilket ger goda forutsittningar for lek.

KULTURVERKSAMHETER

Kulturhuset har en viktig funktion i Frolunda bide som métesplats och
samlingsplats for kulturutévning. Hir anordnas olika arrangemang.
Frolundabadet, Frolunda bibliotek och 6vriga hallar och lokaler ligger
hir.

Forutom kulturhuset sa finns ett antal lokaler f6r féreningar utspridda
inom programomradet.



LANDSKAPET

En landskapsanalys (2017) har genomforts f6r programomradet som
beskriver bade landskaps- och bebyggelsestrukturen.

Programomridet bedéms ha en svagt sammanhingande gronstruktur
som utgdrs av fragmenterade 6ar utan tydliga grinser.

Bebyggelsen inom omrédet har ett stort visuellt virde med flera ikon-
klassade byggnadstyper som bidrar till omradets karaktir. Bebyggelsen
med sin stora variation av byggnadstyper och exploateringsgrad med
stora mellanrum ger dven den ett splittrat intryck.

Analysen pekar pa att nir takten i byggandet okar dr risken for ytter-
ligare fragmentering av bade stadslandskapet och naturmarken 6ver-

hingande.

Vistra Frolundas 6vergripande gron- och bebyggelsestrukturer behover
tortydligas. Genom en klarare uppdelning i sammanhingande gronom-
raden och tydligare definierade bebyggelseomriden kan bigge struktu-
rer stirkas. Mojligheter finns att bilda ett sammanhingande gronstrak,
med stora rekreativa virden, frin Vilen i soder till Ruddalen i norr.

B|Id S’rodsplonemons’rre’r ar s’rorskollg’r glest och oppe’r med avgrénsade bostadsenklaver med stora friytor kring sig.



Pi motsvarande sitt kan bebyggelsekompletteringar inom stadsdelen
styras till utpekade omraden f6r att undvika att gronstrukturer splittras,
samtidigt som bebyggelseomraden fortydligas och underlag for service
och kollektivtrafik stérks.

Ett ssmmanhidngande gront strik frin Ruddalen ned mot Vilen skul-
le innebira ett stort rekreativt tillskott. Definitionen av grona strak ar
langstrickta, grona och i stort sett bilfria offentliga rum med mer eller
mindre sammanhingande vegetation. Férutom att koppla samman tva
hogkvalitativa omraden, skulle en oavbruten gron vandring med skif-
tande park- och naturkaraktir skapas.

Aven mellan Jirnbrottsskogen och Slottsberget/Ruddalen skulle det
grona striket behéva kompletteras, exempelvis med hjilp av tridalléer.
Mojligheterna till lingre vandringar och cykelturer skulle ddrmed for-
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bittras och Frolunda skulle fa kontakt med vattnet i Stora an och med
havet i Vilenviken. Aven barridrer i form av Visterleden och spirvigen
skulle kunna 6verbryggas. En tydligare gron kil genom omrédet dr ett
forsta steg mot att stirka gronstrukturen i ett storre perspektiv. Det
ar aktuellt att utveckla kopplingar mot Anggardsbergen, Sandsjobacka,
Pavelund/ Torp och Slottsskogen. Detta kan ske genom tridalléer och
grona ridder i stadsmiljon.
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KULTURVARDEN

Kulturvérden bestdr av fem olika faktorer. Kulturmiljo, identitet,
kreativa verksamheter, kulturella métesplatser och konst.

KULTURMILJIO

Stadsbilden i dag priglas till stor del av den utbyggnad av Frolunda
som skedde under 1960-talet. I de centrala delarna av programomradet
bestir bebyggelsen av hoga, skulpturala flerbostadshus omgirdade av
gronomriden och parkeringar medan andra delar bestar av lig villabe-
byggelse eller industriverksamheter. Den héogre bebyggelsen dr framfor
allt lokaliserad i nirheten av Frolunda Torg och spérvigen. I program-
omrédets norra del finns féretriadesvis flerbostadshus om 3—4 vaningar
medan villabebyggelsen om 1-2 viningar frimst finns i 6ster mot Dag
Hammarskjoldsleden samt lings Nisetvigen. Flera byggnader och mil-
joer i programomréadet har ett karaktiristiskt utseende och har stort
virde.
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bete, 2019.
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Likt ménga omréaden utbyggda i samma tidsperiod dr stor del av marken
hardgjord och dmnad f6r trafik. Detta ger i delar av programomridet en
upplevelse av att det dr vdgar snarare dn gator. I tva riktningar avgrin-
sas dven Frolunda av storre trafikleder, Visterleden och Dag Hammar-
skjoldsleden, vilka utgor en barridr i stadsviven. Aven sparvigen utgor i
dag en barridr med fi korsningsmojligheter.

Inom programomradet finns ett antal miljder som é4r utpekade i be-
varandeprogrammen f6r Géteborg och Moderna Géteborg (ir 1955 -
1975), ett kulturmiljéprogram.

Se vidare i bilaga Kulturmiljéunderlag (2017).

Omré&det som tvd karaktdarstyper
Programomradet kan sammanfattningsvis delas in i tva olika karaktars-

typer:
Karaktirstyp 1: Rester av en tidigare lantlig idyll och jordbruksbygd.

Miljén oster om Toftadsen utgdr ett exempel pd en lantlig karaktir,
priglad av dldre, sméskalig och fristiende bebyggelse placerad pa impe-
diment som minner om hur trakten sig ut di det var en jordbruksbygd.
I denna milj6 ingdr Frolunda dldre sockenkyrkan, som kronan pa verket
utgor ett synligt landmirke fran stora delar av programomréidet. Kyr-
kans placering pa ett hojdparti eller en as dr ikoniskt och speglar idag
aven de fornnordiska kulturens nirvaro, det ir alltsa sannolikt att mar-
ker som dessa ér rika pa fornlimningar.

Karaktirstyp 2: Det modernistiska stadslandskapet

Storskaligt och modernistiskt stadslandskap priglat av rekordarens ide-
al och ett 6ppet och glest stadsbyggnadsmonster samt skulpturalt ut-
placerad bebyggelse i enklaver med punkt-, skiv-, stjarn- och lamellhus,
ddr byggnader inom samma enklav givits samma utformning. Omradet
utmirker sig genom sin dramatiska arkitektur och speglar tidens ideal
vad giller byggnadernas utformning, stadsplanemoénster och trafiklés-
ningar. Idealet dr priglat av dramat pa hall och omsorg i det nira dir
avstanden var viktiga for minniskans moéjlighet att ha 6verblick. Lagen-
heternas dispositioner har noggrant studerats for maximalt solljus och
linga utblickar. Under denna tid manifesteras inte bara det rationella
och hogkvalitativa boendet utan dven de servande funktionerna som
visar pa minniskans tekniska framging och vilfird formges av promi-
nenta arkitekter.

IDENTITET

Identitetsbirande platser i Frolunda utgérs bland annat av Ruddalens idrotts-
och naturomride samt andra gronomraden i omridet som uppskattas av de
boende i omridet eftersom de dr grona och lugna platser. Ruddalen utgér
dven en viktig motesplats £6r olika idrotter, liksom Positivplatsen. Aven
Kulturhuset dr en identitetsbarande plats i Frolunda eftersom den utgér en
betydelsefull métesplats. Frolunda uppskattas eftersom det dr gront och lugnt,
gronomridena dr viktiga for Frolundas identitet och behover bevaras.
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Bild: Tofta Nordgdrd byggdes 1882 och
anvandes tidigare som Prastgard.



KREATIVA VERKSAMHETER

I Frolunda finns kreativa verksamheter i huvudsak samlade inom Kul-
turhuset som fungerar om en moétesplats med utstillningslokaler och
salar for forestillningar dir det ordnas musik- teater-, dans-, och bio-
torestillningar. I Kulturhuset anordnas dven arrangemang som 6ppna
verkstider med olika teman. Textila dventyr, ett nitverk for textil hant-
verk har sin bas i Frélunda med regelbundna utstillningar i bland annat
Frolunda kulturhus.

Utéver nimnda verksamheter saknas det kreativa verksamheter i Fro-
lunda. Behov finns att skapa fler métesplatser ddr kreativa métesplatser

kan fa ta plats.

KULTURELLA MOTESPLATSER

Kulturhuset och biblioteket dr centrala métesplatser for arrangerade
verksamheter. Kulturhuset erbjuder arena for scenkonst sd som teater
och dans, konserter, film och utstillningshall f6r konst och kultur. Hir
finns kreativa verkstdder inom bild och form, musikstudios, skapande
verksamhet for barn och unga inom olika konstartsomraden samt en
sdrskild yta f6r konstarten Figur — och dockteater med verkstad f6r ani-
mation. I byggnaden finns ocksa en kommunal simhall. I nira anslut-
ning till kulturhuset ligger motesplatsen 1200 m? for dldre ungdomar.
Fritidsgirden arrangerar olika aktiviteter, som musik, dans och maleri,
och dr en plats for umginge.

Motesplatser i det offentliga rummet dr begransade till Positivparken
och de mojligheter som Kulturhuset har att nyttja parken till arrang-
emang. I 6vriga Frolunda saknar idag tydliga och stérre kulturella mo-
tesplatser i det offentliga rummet.

KONST

Konsten i Frolunda utgors av ett flertal skulpturer och muralmilningar, bland
annat Dimman vid fiolgatan, och muralmélningarna pd Mandolingatans bo-
stadshus.

For att alla minniskor ska kunna uppleva konst i det offentliga rummet tillim-
par Goéteborg stad 1% regeln som innebir att stadens f6rvaltningar och bolag
ska avsitta 1 % av byggkostnaden f6r konstgestaltning nir man bygger nytt,
bygger till eller bygger om. Regeln giller f6r bostdder, kontor, och offentliga
platser (lekplatser, torg, parker och trafikplatser).



GRONSTRUKTUR
PARKER OCH NATU ROMRi\DEN

Programomradet innefattar ett flertal parker- och naturomraden. Poi-

tivparken, tillsammans med Ruddalen, dr en av Géteborgs stadsparker.

Ruddalens natur- och rekreationsomriaden ir det mest omfattande na-
turomradet i programomrédet.

Jarnbrottsskogen har stora virden for landskapsbild och friluftsliv och
kan erbjuda en relativt ostérd naturupplevelse med utblickar 6ver om-
givningarna.

Den grona kilen Ruddalen-Vilen gir genom planomradet och innefat-
tar bade Ruddalen och Jarnbrottsskogen. Kilen ar virdefull f6r bevaran-
det av den biologiska mangfalden och viktig 6vergripande link.

ANALYS

Total andel offentlig friyta inom analysomradet uppgar till cirka 11 % av
den totala markarealen, exklusive Ruddalen. Total andel offentlig friyta
inklusive Ruddalen utgér cirka 32 % av den totala markarealen.

Oftentlig friyta som dr tillginglig utgor cirka 4 % av den totala marka-
realen. Offentlig friyta med begrinsad tillganglighet utgér cirka 7 % av
den totala markarealen. Offentlig friyta med begrinsad tillginglighet

inklusive Ruddalen utgér cirka 27 % av den totala markarealen.

Viktigt att beakta r att Ruddalen, tillsammans med Positivparken, dr
en utpekad stadspark samt ett storre natur- och rekreationsomride. Det
ar en stadspark som dr viktig ur ett helastadenperspektiv och forsorjer
ménga stadsdelar.

Av den totala andelen offentlig friyta som finns inom analysomridet
bedéms stora delar utgdras av svartillginglig naturmark. Det finns viss
potential att tillgingliggéra mindre delar av dessa omridden och till-
skapa parkkvaliteter men detta bedoms generellt kriva storre insatser.
Det finns 6verlag goda forutsittningar for vistelse bland stora som sma
naturomraden for boende i stadsdelen som erbjuder tysta och rekreativa
miljoer.

Sammanfattningsvis visar analysen att malsiffran om minst 15 % of-
fentlig friyta uppnis inom analysomradet. Tillging pi tillginglig of-
fentlig friyta dr relativt begransad inom analysomradet. Fortsatt dr det
av stor vikt att sdrskilt virna och sikerstilla de mer plana ytorna i stads-
delen som dnnu inte har bebyggts i den fortsatta planeringen. Vidare
bor tillginglig offentlig friyta tillskapas inom stadsdelens bristomraden
och befintliga parker samt naturomréden utvecklas. Ett flertal lokala
bristomraden finns inom stadsdelen. Dessa omraden ér vid Frolunda

torg, soder om Radiovigen och lings med norra delen av Marconigatan.

BEHOV

» Tillskapa bostadsnira parker som inrymmer vistelsekvaliteter vila, métes-
plats, grén oas och varierat djur- och vixtliv inom bristomraden.

Vad dr offentlig friyta?

Med offentlig friyta menas all
offentligt tillgdnglig obebyggd
markyta, fri frdn fordonstrafik
och industriverksamhet. Har
ingar torg, kajer gagator, parker
och naturomraden.

Goteborgs 6versiktsplan slér fast
att minst 15 procent offentlig
friyta ar ett bra matt. Det &r
ocksd rekommendationen enligt
UN-Habitat, FN:s boende och
bosattningsorgan.

Minst 2/3 av den offentliga fri-
ytan bor vara park eller natur.
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FROLUNDA IDAG

Utveckling plats
Utveckling lekplats

Utveckling ny park

Bild: Férslag pd& utveckling. Gronstrukturutredning 2020
Program for Frélunda




» Utveckla fler entréomraden for att tillgingliggéra Ruddalen och Jarn-
brottsskogen. Koppla samman med strik och arbeta med naturomriden
som grona malpunkter.

» Utveckla vistelsekvaliteter bland befintliga parker/natur som saknar
dessa.

» Stirk grona samband och strik.

» Utveckla Altplatsen. Platsen har stor potential att genom upprustning
fungera som en offentlig motesplats med hela stadsdelen som upptag-
ningsomrade.

» Utveckla lekplatser. Prioritering utifrin inventering, invinartithet och
foreslagen framtida fortitning for att sikerstilla att boende har tillging
till omradeslekplats inom 500 meter.

Se vidare i gronstrukturutredningen (2020)

NATURVARDESINVENTERING

Stora delar av aktuellt programomrade bestir idag av hirdgjord mark
med inslag av naturmark med ldgt virde for den biologisk méngfalden.
Det finns dock tva storre skogsomraden, ett i anslutning till Ruddalen
och ett i anslutning till Jarnbrottsskogen, vilka i naturvirdesinvente-
ringen har tilldelats patagligt respektive visst naturvirde. Dess natur-
virde i kombination med dess forhillandevis stora areal medfor att de
bildar ett gront strak.

De arter som har méjligheten att nyttja de grona striken i urbana mil-
joer som spridningshjilp dr primirt arter med god spridningsf6rmaga,
sasom exempelvis faglar. Eftersom ingen riktad inventering av pro-
gramomrédets fagelfauna genomforts saknas information om i vilken
utstrackning de grona striken nyttjas som livsmiljé och spridningslank.
Det i sin tur medfor att det inte med sidkerhet gér att analysera miljons
kinslighet och paverkan vid en eventuell exploatering. Riktade artin-
venteringar rekommenderas dirfor

Inom omradet finns en stor méingd alléer som bedéms omfattas av gene-
rellt biotopskydd. En enskild allé tillf6r inte nimnvirt virde till stadens
grona samband i jimforelse med stérre sammanhingande naturomra-
den men har i sig ett virde for flera ekosystemtjinster. Langre alléer
kan dven fungera som ledlinjer genom staden for framfor allt faglar och
andra rorliga arter. En allés naturvirde beror framfor allt pa antal trad
och de ingéende tridens alder och grovlek. Finns dessutom haligheter
eller tradarter med bér 6kar virdet da triden kan utgéra boplats och
tédoresurs. Alléer med friska, rodlistade tradslag kan ocksi bedémas ha
hogre virde.

Hur enskilda férekomster av naturvérdsarter, skyddsvirda trid och al-
léer paverkas i och med planerad byggnation bér utredas i detalj for
respektive omride.

I de skogsomriden dir byggnation planeras, foreslas fordjupade fagel-
inventeringar genomféras. Dirtill foreslas fladdermusinventering inom
samma omrdden da miljéerna dr limpliga dven for dessa arter.

Bild: Kartan &ver naturvdrdesobjekt samt
de omrdden dar stadsbyggnadsforvalt-
ningen planerar utbyggnad av ndgot
slag. (Naturvdrdesinventering, 2023)



TRAFIK
OVERGRIPANDE FUNKTION

Gatunitet i Frolunda dr i stort den struktur som etablerades nir omra-
det byggdes ut, dir de senare delarna planerades enligt SCAFT-princi-
pen med trafiksidkerhet i fokus. Detta innebir att olika trafikslag firdas
i separata system i stora delar av Frolunda och biltrafiken fokuseras pa
ett farre antal gator, i jaimforelse med kvartersstadens mer finmaskiga
gatunit.

Denna struktur skapar méinga atervindsgator och leder till att méinga
delomriden inom Frolunda dr slutna och har bristande bilkopplingar
till angrinsande omraden, vilket begrinsar manniskors rérlighet med

Storre bilvag
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Bild: Befintlig trafikstruktur



bil och gor att vissa platser upplevs som otrygga. Samtidigt leder struk-
turen till en hog trafiksikerhet och att bostddernas innergérdar ofta ar
bilfria si att barn kan leka fritt.

Marconigatan och Frolundabanan dr omridets viktigaste strak for bil-
och kollektivtrafik i riktning mot centrala Géteborg. Giende och cy-
klister anvinder frimst den parallella Mandolingatan som har en battre
koppling till Frélunda Torg dn vad Marconigatan har.

Radiovigen och Lergoksgatan dr omréidets viktigaste strak i ostvastlig e
riktning och sammanbinder Frolunda med Tynnered, Fiskebick, Grim- Bild: Gang- och cykelirafiken ar fill stor
mered, 6stra Hogsbo, Sisjons handelsomride och de vistra delarna av del separerad frén biltrafiken i omradet.

Molndal

RESVANOR

Frolunda har ungefir samma firdmedelsfordelning som genomsnittet
tor hela Goteborg. Narmare hilften av alla resor till, frin och inom Fro-
lunda gérs med bil, 32 % gors med kollektivtrafik och 25 % ir gang- och
cykelresor.

Korta resor (under fem kilometer) utgor cirka hilften av alla resor. I
Frolunda gors betydligt fler av dessa resor med bil dn i hela Géteborg.
For korta resor finns en stor potential for 6verflyttning fran bil till cykel
och ging.

Stadens mil for resor dr att andelen resor med kollektivtrafik samt
gang- och cykelresor ska 6ka i Frolunda. Okningen av andelen resor
med kollektivtrafik, cykel och ging innebir att andelen bilresor kom-
mer att minska.

Den férvintade overflyttningen frin bil till kollektivtrafik medfor till-
sammans med den planerade 6kningen av antalet boende i omradet att
antalet resor med kollektivtrafik kommer att 6ka kraftigt. Den stora
okningen av antalet resendrer kommer att medfora behov av 6kad kapa-
citet i kollektivtrafiken, vilket giller bade sparvagnar och bussar.

Bild: Frélunda resecentrum. Foto: Ramball
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Bild: Potentiella strak fér gdende.
Choice-analys inom en radie av 800 m.
De morka fargerna visar dkat iléde for
gdende.

Cirka 90 procent av den forvirvsarbetande befolkningen inom pro-
gramomréidet pendlar ut frin omridet. En betydande inpendling med-
tor att dagbefolkning dnda ér relativt stor. Nattbefolkning dr dock storre
an dagbefolkning vilket indikerar att omradet har en hog andel bosti-
der i forhallande till antalet arbetsplatser.

GANG OCH CYKEL

Inom Frolunda ér ging- och cykeltrafiken i hog grad separerad fran for-
donstrafiken. Flera gangbanor eller kombinerade ging- och cykelvigar
ligger idag separerade frin annan trafik, vilket innebér hog trafiksiker-
het och rorelsefrihet f6r bade barn och vuxna. Ibland upplevs ging- och
cykelvigarna dock som otrygga.

Den storsta bristen i dagens gang- och cykelnit i Frélunda dr den bar-
ridr som Visterleden utgor, for kopplingen mellan Frélunda Torg och
Tynnered. Kvaliteten pi flera cykelbanor ir ocksé lagre dn vad som f6-
reskrivs i stadens cykelprogram. Marconigatan dr exempelvis utpekad
som ett pendlingscykelstrak, vilket bland annat innebr att cykelbanan
ska vara vil separerad fran giende, vilket den inte 4r idag. Aven Radio-
vigen och Lergoksgatan dr utpekade som pendlingscykelstrak.

I syfte att peka ut strik som ér viktiga for cyklister och gingtrafikan-
ter i Frolunda har det genomf6rts Space syntax-analyser och sa kallade
Choice-analyser.

Analys pa lokal nivé (800m radie) visar att Frolunda utgérs av ett antal
mindre stadsrum med korta lokala strik. Langre strak med potential f6r
rorelse stricker sig frin Hogsbohojd lings Marconigatan mot Frolunda
Torg och vidare mot Tynnered. De lokala striken bildar ett tydligt sam-
manhingande strak lings prioriterade utbyggnadsomraden i Frélunda,
frin Marklandsgatan via Axel Dahlstrdms Torg och Frolunda Torg till
Opaltorget. Marconigatan utgér en link i detta strak.

Nir det giller lokala gangresor till nirliggande stadsdelar séder om
Visterleden visar analysen att gangnitet inte ger tillrickligt bra forut-
sittningar for interaktion mellan de olika stadsdelarna. Kopplingarna
mellan Hogsbo/Frolunda och omridena sdder om Visterleden behover
ddrfor forstarkas.

Potentiella lingre strik som framtrider i analysen stimmer 6verens med
det 6vergripande cykelnidtet. De topografiska férhallandena i omradet
och befintlig infrastruktur dr faktorer som kan paverka tillgingligheten
och dirmed férutsittningarna for ging- och cykelstriken.

KOLLEKTIVTRAFIK

Frolunda Torg dr en stor och viktig knutpunkt for kollektivtrafiken, som
ang0rs av sparvagnar, stombussar, expressbussar och lokala bussar. Spar-
vagnstrafiken utgors av linjerna 1, 7 och 8, vilket innebér mycket hog
turtidthet under hogtrafik. Linje 1 och 7 fortsitter till Opaltorget i Tyn-
nered.

Restiden frin Frolunda Torg till Brunnsparken uppgér till 22 minuter
tor linje 1 och 26 minuter for linje 7, som gir via Sahlgrenska. Med



stombuss 50, som gar via Visterleden och Oscarsleden, ir restiden 23
minuter.

Inom programomradet finns tva ytterligare sparvagnshillplatser, Posi-
tivgatan och Musikvigen. Bussar trafikerar Radiovigen och Visterle-
den. Inom storre delen av programomradet finns héllplats inom 400
meter.

Hallplats Radiomotet, som ligger strax utanfér omradet, trafikeras av
expressbussarna X2, X3 och Lila Express samt flera lokala busslinjer.

Vid Radiomotet finns en pendelparkering.
BILTRAFIK

Programomridet trafikmatas fran Visterleden och Dag Hammar-
skjoldsleden. Frolunda Torg matas via Frolundamotet och Tynnereds-
motet. De norra och 6stra delarna av Frolunda matas till stor del via
Marconimotet och Radiomotet.

Den mest trafikerade gatan i omradet dr den s6dra delen av Marconiga-
tan med cirka 15 000 fordonsrérelse per vardagsmedelsdygn. Marconi-
gatans norra del har ca 10 000 fordonsrérelser per vardagsmedelsdygn
(f/d) medan strickan mellan Musikvigen och Frélunda Torg har cirka
8 000 f/d. Striket Lergoksgatan - Radiovigen har mellan 8 000 och 13
000 /d och Musikvigen har ca 4 500 f/d. Ovriga gator i programom-

radet har ligre trafikfloden.

PARKERING OCH MOBILITET

For program Frolunda har det tagits fram forslag till parkerings- och
mobilitetsstrategi for Frolunda (2020). Vidare ir att forhélla sig till Par-
keringspolicy f6r Goteborgs stad och Riktlinjer f6r mobilitet och par-

kering med dess anvisningar.

Stadsutvecklingen i Frélunda kommer att resultera i en forindrad par-
keringssituation. Ungefir 2 500 parkeringsplatser kommer att f6rsvinna
i takt med att nuvarande markparkeringar bebyggs. Samtidigt tillkom-
mer det cirka 4 500 bostider i stadsdelen, vilket kommer att 6ka efter-
fragan pa parkering.

Avgorande {6r hur vil de foreslagna atgirderna i parkerings- och mobi-
litetsstrategin faller ut dr hur parkeringsfrigan hanteras och integreras
i planeringsprocessen. Det viktigt att ha en helhetssyn och se till hela
omréidet och 6ver grinsen for varje enskild detaljplan nir det giller till-
giang och efterfrigan pa parkering. Framforhillning i planeringen dr
visentligt och att tidigt gora en kartldggning och inventering av hela
omradet — bade nir det giller befintlig parkering, i vilken omfattning
parkeringsyta forsvinner och vilket behov som finns att ersitta den.

Den foreslagna strategin for parkering och mobilitet i Frolunda kan
sammanfattas i f6ljande punkter:
» Prioritering av hallbara transportmedel

» Strategiska placeringar av parkeringar och mobilitetshubbar i férhallande
till bostader, handel, service och verksamheter



»

»

»

»

»

Olika typer av mobilitetstjinster for boende, besokare och verksamma i
omridet

Boendeparkeringar lokaliserade i gemensamhetsanliggningar
Moobilitetshubbar
Inférandet av krav pa grona transportplaner

Upprittande av riktlinjer for ersittning av befintliga parkeringsplatser
som tas bort



TEKNISK INFRASTRUKTUR

GRUNDVATTEN

En grundvattenférekomst enligt vattenfoérvaltningsférordningen finns
i programomradets sydostra del. Vid exploatering som berér grund-
vattenférekomsten ska skyddsatgirder utredas.

DAGVATTEN

Miljokvalitetsnormer fér vatten (MKN)

En stor majoritet av programomréidet avrinner i Stora an, som ar ett
markavvattningsforetag, och bestir i huvudsak av tvd delavrinnings-
omréiden. Det 6stra avvattnas mot Dag Hammarskjoldsleden och Jarn-
brottsdammarna innan vattnet leds till Stora an. Stora 4n har problem
med 6vergodning, miljégifter och morfologiska férindringar och konti-
nuitet. En stor andel av féroreningarna kommer fran urbant dagvatten,
vilket innebdr att reningsbehovet ér stort. En stor killa till mingden
utslippt fosfor i Stora 4n kommer fran dagvatten frin urbana ytor. Be-
hovet av rening ir stort i programomradet, bide pa kvartersmark och
allmédn plats. Kommande detaljplaners genomférande ska bidra till
torbattrad eller oférindrad vattenkvalitet i recipienten, i enlighet med
miljokvalitetsnormer (IMKN) och stadens riktvirden/mélvirden. Enligt
schablon ska 5% av ytan avsittas for rening av dagvatten.

Fordrdjning

Idag finns det duplikat system for spillvatten och dagvatten inom om-
radet. Det finns dven diken och backar inom programomradet. For att
undvika en storskalig och kostsam uppdimensionering av ledningssys-
temet behover dagvattensystemet goras trogt och ytor for f6rdrojning
behover tillskapas. Samtidigt okas kraven pa ledningskapacitet for att
svara upp mot ett klimat i forindring. Exploatering av gréonytor bor
undvikas eftersom dagvattenavrinningen dirmed 6kar.

Nybyggnation och klimatférindringar kommer kriva 6kad kapacitet pa
ledningsnitet och behov av nybyggnad. Den frimsta flaskhalsen i be-
fintligt dagvattensystem som bedoms vara i behov av atgirder pa kort
sikt dr soder om Frolunda Torg, omridet mellan Marconigatan och
Mandolingatan strax norr om Dragspelsgatan samt ett omrade kring
Transistorgatan. Stora delar av dagvattenledningsnitet dr hart belastat
vid ett 10-arsregn. Det gor att det dr svért att ansluta ny bebyggelse till
dessa ledningar utan att utfora extra arbete. Ett forslag dr att anligga
tordrdjningsytor i omradet. I nybyggnadsprojekt pa kvartersmark ska

dagvattnet f6rdréjas 10mm/kvm reducerad area.

Ett antal ledningar 4r i konflikt med foreslagen bebyggelse, hir kan det
vara aktuellt med ledningsflyttar. Detta behover studeras narmre i de-
taljplaneskedet. Kretslopp och vatten har kinsliga ledningar i omradet.
Dessa ledningar bor undvikas att flytta, da detta innebir teknisk kom-
plexitet och ménga ganger stora kostnader. Nya ledningar inom plan-
omradet ska dimensioneras for ett 20-drs regn. Ledningarna beskrivs

mer ingdende i PM Dagvatten.

Vad innebdr morfologiska
forandringar?

Morfologi beskriver utform-
ningen av ett vattendrag.
Féré&ndringar i vattenfore-
komstens morfologi kan
uppstd pd grund av att olika
sorters bebyggelse och an-
ldggningar, flottledsrensning,
skogs- och jordbruk, vagbyg-
gen med mera pdverkar
vattnet och dess miljé.



Stora an dr slutrecipient for dagvatten och skyfall och drivs genom ett
markavvattningsforetag, det finns begransningar i utloppsflodet.

SKYFALL

Flera av de pagiende detaljplanerna dr idag riskomrade for 6versvim-
ning. Stora mingder vatten ansamlas lings med Stora én, i stora delar
av Dag Hammarskjoldsleden, i Visterleden kring Fiskebicksmotet och
i Frolundamotet, vid Ruddalens idrottsanliggning, den planerade buss-
depén vid Jarnbrottsmotet samt pa mindre ytor inom programomradet,
som tex Frolunda torg, Musikvigen och Radiovigen.

Gillande skyfall dr utgingspunkten, enligt Tematiskt tilligg for Gver-
svimningsrisker (2019), att tillkommande bebyggelse inom program-
omrédet ska skyfallssikras for minst ett 100-arsregn med klimatfaktor
1,2 (ar 2100). Dirtill ska tillkommande bebyggelse inte forvirra situa-
tionen for befintlig bebyggelse. Samhillsviktiga anlidggningar ska vid ett
100-drsregn ha en marginal pa 0,5 meter frin vattenytan till vital del av
anldggningen. Byggnader ska ha en marginal pa 0,2 meter. Hogprio-

riterade vdgar och utrymningsvigar ska maximalt ha ett vattendjup av

0,2 meter
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Bild: Klimatanpassat 100-arsregn for Frolunda. Kalla Géteborg stad
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Bild: Skyfollsleder och skyfallsytor fér att undvika scenonoT vid eftt klimatan-
passat 100-&rs regn (Kdlla: Goteborg stad)

AVFALLSHANTERING

Atervinningsstationerna (AVS) i omradet ir relativt hirt belastade, tre
ar pd kommunal mark (inom och utanfor programomridet) och det dr
svart att lokalisera nya inom omrédet.

Nirmsta Atervinningscentral (AVC) finns i ostra Hogsbo, Hogsbo

atervinningscentral.

Det dr ungefir cirka 25 % av alla fastigheterna i omradet som har fast-
ighetsnira insamling av forpackningar och tidningar (FNI). Det finns

° Avc

Bild: Karta 6ver éterviqningssfoﬁoner inom programomrdadet och ndrmaste atervin-
ningscentral, Hégsbo AVC(2021).



dven vissa fastigheter, sirskilt inom den sydostra delen av det geogra-
fiska utredningsomradet som har langt till AVS och langt till FNI.

Det vanligaste insamlingssystemet for restavfall r kirl (45%), men det
térekommer dven underjordsbehillare och sopsug i omradet. For FNI
anvinds enbart kirl.

Det ir viktigt att vdirna om de édtervinningsstationer som finns kvar,
samt sikerstilla nya platser f6r de atervinningsstationer som eventuellt
ber6rs av detaljplaner, for att komplettera den framtida utbyggnaden av
FNI. Vid planeringen av nya bostider och verksamheter ska utrymme
finnas f6r FNI i alla avfallsfraktioner som uppkommer i vardagen.

BERGANLAGGNINGAR

Programomradet ligger i nirheten av berganliggning. Arbeten som ris-
kerar att paverka berganlidggningen till exempel springning, spontning,
palning och borrning ska utforas sa att skador ej uppkommer pa ber-
ganlidggning eller i dess installationer.

Forbesiktning av berganliggning och installationer ska utforas. Krets-
lopp och vatten ska kontaktas tidigt i planeringsskedet, minst sex ma-
nader innan arbetet ska utféras. Se ocksd Kretslopp och vattens anvis-
ningar for arbeten under mark.



MILJO OCH HALSA

BULLER

Lings lederna och spérvigen ér bullernivierna héga. Det ror sig framfor
allt om Visterleden och Dag Hammarskjoldsleden, men dven de omra-
den som ndrmast angdr trafikmoten. Bullerpaverkan dr dven stor i delar
av Radiovedgen och Lergoksgatan.

Flest byggnader som utsitts for hoga bullernivaer finns pa Antennga-
tan, Lergoksgatan, Pianogatan samt runt Frolunda Torg. Bullerplank
finns i dag pa tva platser vid Radiovigen.

Byggnader som uppfors i bullerutsatta ligen behover studeras vl avse-
ende placering och utformning. Ny bebyggelse kan dven minska buller-
riskerna for befintlig bebyggelse bakom.

Bullerutredningar ska tas fram i kommande detaljplanering. Riktvir-
den f6r buller vid och i bostider samt pé uteplatser som ska tillimpas
vid nybyggnation. Det finns ocksé vigledande riktvirden rérande skol-
och férskolemiljoer och rekreationsomraden.

=
Bild: Trafikbuller berdknat p& 2018 ars trafikdata. Max Leq,
Agare: Géteborg stad, Milidférvaltningen
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FORORENAD MARK

Fororenad mark finns vid fore detta panncentralen "Tratten”. Flera
nedlagda deponier finns i programomréadets influensomraden, en i
Grimmered och nagra i Vilen. Vid exploatering av dessa och 6vriga
omraden dir det finns eller misstinkt finnas férorenad mark beh6ver
marken undersokas och saneras.

LUFTMILJO

Miljokvalitetsnormer luft (MKN)

I anslutning till Visterleden och Dag Hammarskj6ldsleden ér halterna
av kvivedioxid hoga.

I Frolundas 6stra del samt lings Marconigatan ér halterna mattliga till
h6ga medan de i 6vriga delar av programomradet dr laga till méttliga.

I detaljplanering ska luftmiljon beaktas och det ska sikerstillas att
luftkvaliteten vid forskolegardar och bostider uppfyller det nationella
miljémalet for frisk luft med avseende pé kvivedioxid och partiklar,
"Luﬁ‘en ska vara sd ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kultur-
vdrden inte skadas". Luftmiljéutredningar ska tas fram déir behov finns.

26

40 pg/m? [
Bild:karta lulftkvalitet, NO2, 2018. Agare: Géteborg stad, Miljdférvaltningen
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RISK

Visterleden édr en primir transportled for farligt gods. Vid planarbete
i anslutning till leden behover sirskild hinsyn tas till detta. Inom 150
meter fran transportled av farligt gods ska riskfrigor beaktas. Omfatt-
ningen av riskutredningen kan dock variera och ibland kan det ricka
med skyddsavstind mellan bebyggelse och transportled.

Ett bebyggelsefritt avstind pa 30 meter frin vig giller oavsett. Detta
omride ir viktigt f6r riddningstjinstens framkomlighet och for att &t-
garder ska kunna vidtas i framtiden vid en utokad trafikering. Narmare
dn 30 meter 6kar dven riskerna for andra olyckstyper 4n vad som ér di-
rekt kopplat till farligt gods. Marken inom det bebyggelsefria omradet
bor utformas for att forhindra att brandfarliga vitskor sprider sig ut frin
en eventuell olycksplats och far inte innehélla element som kan skada
tordon som kor av.

For planering av ny bebyggelse av nira riskomraden eller farligt godsled
ska en riskanalysutredning tas fram.
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UTVECKLINGSINRIKTNINGAR OP

Den nya &éversiktsplanen har tre utvecklingsinrikiningar: néra,
sammanhdallen och robust stad. Nedan féljer en kortfattad
redogoérelse for vad dessa inriktningar innebdr for stadsutveck-
lingen i Frolunda.

NARA STAD

Nira stad innebir korta avstind mellan ménniskor och de funktioner
som behovs for vardagslivet och minskar behovet av att resa. Fler kan
klara vardagen genom att ga och cykla.

Programforslaget aktualiserar behovet av en omstéillning av mobiliteten
och andra typer av 16sningar som 4r mer héllbara dn dagens resande.
Befintliga ging- och cykelstrak utvecklas och gors tryggare genom en
titare bostadsbebyggelse utmed straken. Parkering bor i strategiska ld-
gen samordnas for boende och verksamma i gemensamma mobilitets-
16sningar.

Malet dr att utveckla stadsdelens tyngdpunkter genom att bygga runt
kollektivtrafiknoderna, huvudstriken samt runt Frélunda torg, som pe-
kas ut som en strategisk tyngdpunkt i 6versiktsplanen. Service, kultur,
motesplatser och arbetsplatser samlas kring tyngdpunkten och kollek-
tivtrafikstraken nédr markparkering ersitts av bebyggelse. I de centrala
ligena av Frolunda dr det viktigt med en tithet och ett innehill som
kompletterar och ger service till de stora bostadsomridena runt om-
kring. P4 sa sitt skapas en god balans mellan olika funktioner.

Ny bebyggelse kommer féretridelsevis planeras pi redan ianspriktagen
mark som till exempel ytor for markparkering. Detta for att i storsta
mojliga mén virna park- och naturomriden samt ge mer stadsliv 6ver

dygnet och en enklare vardag med ckad upplevd trygghet.

Parker, natur och offentliga platser ska vara tillgingliga for alla, bade
ndra bostaden och skolan. Bostadsnira park- och naturomraden okar
mojligheten att barn och unga vistas pa platser utan att vara i séillskap av
vuxna och utan att det kostar nagot.

SAMMANHALLEN STAD

En sammanhillen stad handlar om att 6verbrygga savil fysiska som
mentala och sociala barridrer. Sammanhillen stad handlar ocksi om hur
vi fordelar och lokaliserar offentliga funktioner i staden och om att bry-
ta boendesegregationen.

For att 6verbrygga barridrerna Visterleden och Marconigatan, bade fy-
siskt och mentalt krivs fler och tryggare sitt att passera dessa barridrer
samt att de omraden som idag skirs av genom sparvig och parkerings-
platser byggs samman med en titare bebyggelsestruktur.

Nir befintliga parkeringsplatser ersitts med en titare bebyggelse inne-
hallande bostider och lokaler i bottenplan, stirks striken och stadslivet
sprids till fler platser och fler timmar under dygnet.
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Med ett okat befolkningsunderlag krivs en 6kad kapacitet och god
framkomlighet f6r kollektivtrafik. Utveckling ska i huvudsak ske lings
med befintliga och planerade kollektivtrafikstrik.

En forutsittning for en sammanhillen stad ér ett rikt utbud och en
stor variation av bostider, som svarar upp mot ett aktuellt och reellt
behov. Med en 6kad blandning upplitelseformer och vil gestaltade och
omhindertagna offentliga rum kan Frélunda bli en mer inkluderande,

jamlik och trygg stadsdel.

ROBUST STAD

En robust stad har motstindskraft och anpassningsférméiga for att
mota utmaningar och kriser. Naturresurser hanteras pa ett hallbart sitt
och det redan byggda tas till vara genom god resurshushallning. En
hilsosam livsmiljo, ett stabilt infrastruktursystem liksom identitet och
kultur dr virdefulla resurser for robusthet.

Frolunda behover anpassas till framtida extrema vidersituationer ge-
nom att ge plats f6r vatten, gronska och skugga i staden, vilket kan
handla om att bevara och utveckla stadsndra gronska och planera for
skyfallsytor samt ytor for rening av dagvatten.

Med 6kad kollektivtrafik och bittre ging- och cykelstrik minskar bil-
beroendet, vilket bidrar till att begrinsa klimatpaverkan.

En sammanhingande blagron struktur, fran ytterstadens stora natur-
omraden och vattendrag till tydliga och generdsa gronstrak, fraimjar
savil friluftsliv som vixt- och djurliv. Befintliga ekosystemtjdnster och
biologisk mangfald ska si lingt som méjligt bevaras och utvecklas vid
planering och byggande.

Ett mangsidigt och diversifierat néringsliv sikrar arbetstillfillen 6ver
tid och genom konjunktursvingningar. Ett rikt utbud av kulturella och
kreativa ndringar dr avgorande for stadens attraktivitet och bidrar till att
stirka Frolundas kulturvirden, stadskaraktir och identitet. Frolundas
identitet stirks och virnas dven nir hinsyn tas till stadsbildsmassiga
virden och stadsdelens kulturvirden, i gestaltandet av bostider, gator
och torg.
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PROGRAMMETS MAL

Programmets mal utgdr frén dversiktplanens utvecklingsinrikt-
ningar och har anpassats utifrdn de lokala férutsattningarna

for omrddet samt programmets syfte. Programmets mél som

beskrivs nedan ar:

» Forstirka den strategiska tyngdpunkten
» Overbrygga barridrer

» Stirka befintliga grona strik och utveckla Frélundas gronstruk-
tur

FORSTARKA DEN STRATEGISKA TYNGDPUNKTEN

Omridet kring Frolunda Torg dr i Oversiktsplanen for Géteborg ut-
pekat som en av stadens strategiska tyngdpunkter. Den huvudsakliga
tortitningen i delomradet bér ske utmed de huvudstrak som méts i
képcentrumets nirhet: Skattegirdsvigen, Marconigatan, Lergoksgatan
och Radiovigen. Dessa gatumiljoer bor utformas som definierade gatu-
rum med sammanhingande bebyggelse.

Fortitningen i de centrala delarna av omradet bor i forsta hand ske
genom ett innehall som o6kar funktionsblandningen och kompletterar
dagens handel och kringliggande bostadsbestind. Antalet boende kom-
mer att 6ka pi bida sidor om Visterleden (genom den fortsatta fortit-
ningen av Tynnered) och dirmed behovs en vil avvigd markanvind-
ning i centrala Frélunda dir boende, arbetande och besokare kan motas.

En nodvindig atgird for att ge den strategiska tyngdpunkten mojlig-
het att utveckla sin potential dr att stirka strik och kopplingar for fot-
gangare, cyklister och kollektivtrafik inom omradet och till angrinsande
omraden och till 6vriga delar av Géteborg och Mélndal. Tva centrala
korsningspunkter skapas dir Skattegirdsvigen och Mandolingatan/
Niverlursgatan mots och dir Nisetvigen moter Marconigatan. Dessa
korsningar utgérs idag av 6ppna trafikplatser och parkeringsytor men
har potential att i framtiden bli attraktiva ligen for lokaler och mindre
platsbildningar. Det dr framfor allt i dessa lagen och i andra strikkors-
ningar som handel och verksamheter bor samlas.

Radiovigen-Lergoksgatan utgdr den enda lokala 6st-vistliga koppling-
en genom Frolunda och behover utformas med omsorg. Med ny bebyg-
gelse mellan Visterleden och Radiovigen finns bittre forutsittningar
tor en lugnare gatumilj6 lings Radiovigen.

Kollektivtrafiken avses pa sikt kompletteras med ett metrobussystem i
en ytterring kring centrala staden med stationslige intill Visterleden vid
Frolunda Torg. Att samordna en ny metrobuss med dagens kollektiv-
trafik i attraktiva bytespunkter vid strategiska ligen dr grundliggande
foér hur vil Frolunda kommer utvecklas som strategisk tyngdpunkt i
framtiden.

Planeringen av skol- och férskoletomter ér en del av den sociala infra-
struktur som krévs for att kunna méjliggora utbyggnaden av de bostader
som foreslas utmed huvudstriken. Det krivs en samrodning mellan ut-
byggnaden av den kommunala servicen och inflyttningen av nya boende
i omradet.
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OVERBRYGGA BARRIARER

Frolunda dr en stadsdel som ibland, pd vissa platser och under vissa
tider pd dygnet, kan upplevas som otrygg. En viktig uppgift som stads-
utvecklingen har dr att skapa forutsittningar f6r minniskor att kinna
sig trygga och fria att anvinda sig av och réra sig i sin stadsdel pa sina
egna villkor. Andra minniskors ndrvaro pd platser och lings strik dr
grundliggande for att 6ka kinslan av trygghet. Ett viktigt led i att 6ka
den upplevda tryggheten dr att minska barridreftekten frin de stora bar-
ridrer som idag utgors av sparvigen, hogtrafikerade bilvigar, stora par-
keringsytor och linga sammanhingande huskroppar.

Strukturen och funktionsuppdelningen i Frélunda gor att man i stads-
delen idag gor en stor del av sina korta resor med bil. Staden kan arbeta
tor att nd mélen inom trafikstrategin och milj6- och klimatprogrammet
med sin riadighet 6ver allmin plats och den kommunala viginfrastruk-
turen. En stor del av arbetet dr att gora dtgirder i befintliga miljder som
frimjar gang, cykel och kollektivtrafik och gor att restiderna for ging,
cykel och kollektivtrafik blir mer attraktiva dn de for bilen. I fortsatt
planering bor dérfor infrastruktur som leder till nya och/eller forbatt-
rade genomfarter for biltrafik undvikas i méjligaste man till forman for
investeringar i bittre infrastruktur for ging, cykel och kollektivtrafik.
De forvintade eftekterna av detta dr okad trafiksikerhet och trygghet
tor oskyddade trafikanter och battre uppfyllelse av en nira, ssammanhal-
len och robust stad.

Tillsammans med programarbetet f6r Tynnered beh6ver moéjligheterna
att bryta Visterledens barridrverkan undersékas vidare. En tydlig re-
kommendation ir dock att Tynneredsmotets breda planskildhet 6ppnas
tor gang och cykel och att befintliga kopplingar mellan Marconigatan
och Nisetvigen gors tryggare.

Nir befintliga parkeringsplatser och impedimentsytor byggs ut kan ut-
byggnaden inom programomradet pa sikt bidra till ett sammanhing-
ande strik frin Tynnered in till G6teborgs centrum genom att befint-
liga strak forstirks och befolkas. Korsningen dir Marconigatan moter
Musikvigen och Orkestergatan har programmet valt att benimna som
Musikplatsen. Denna nya platsbildning utgér en nod i programomrédet.
Hir kopplas centrala Frolunda med den framtida utvecklingen av Dag
Hammarskjoldsleden och vidare norrut mot centrala Géteborg.

STARKA BEFINTLIGA GRONA STRAK OCH UTVECKLA
FROLUNDAS GRONSTRUKTUR

Det finns stora naturomriden kring Frolunda medan utbudet av till-
ganglig park dr mer begrinsat. Med fler minniskor okar ocksd behovet
av dessa ytor och det blir viktigt att virna och utveckla parkmiljer och
grona strik inom programomradet. En ny bostadsnira park f6reslas os-
ter om Frolunda torg. Dirtill f6reslas att befintliga gronomréiden, sdsom
Jarnbrottsparken, Altallén och gronomridet vid Gnistgatan utvecklas
och gors mer tillgingliga.

En konsekvens av att bygga pa redan ianspraktagen mark ar att fortit-
ning dr mojlig samtidigt som naturomraden kan bevaras. Inom omradet
finns idag virdefulla inslag dven pa redan ianspriktagen mark, till ex-
empel i de alléer som finns utmed Marconigatan och Pianogatan. For
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Bild: Karta éver befintliga barridrer.
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Bild: Stora ytor fér markparkering dr utmarkande
for Frélunda Torg och utmed Marconigatan och
Radiovdgen. Hir finns stor utbyggnadspotential.
Tillkommande bebyggelse behéver pa sikt anpas-
sas till framtida kopplingar for en god stadsmiljé.
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att inte paverka den biologiska mangfalden lings med dessa strik blir
alléerna viktiga att bevara, eller vid behov kompenseras for.

I 6versiktsplanen pekas tre genomgiende Gvergripande grona strik ut
som korsar programomridet; Frolunda-Majornastraket Anggardsber-
gen-Ruddalenstraket samt Anggardsbergen-Vilenstriket. Dessa fore-
slas kompletteras med en mindre tvirkoppling 6ver Musikvigen, vid
Ruddalens entré.

Grona strik dr langstrickta offentliga rum som innehaller mer eller
mindre sammanhingande vegetation med tydlig rumsverkan. De grona
straken bidrar till att bade djur och minniskor kan réra sig till fots ge-
nom stadsdelen och verkar dirigenom f6r hallbar mobilitet. Vid utveck-
ling av grona strik ska god framkomlighet och mer gronska prioriteras.
Orienterbarhet och trygghet lings striken ska 6ka och platsbildningar
tillforas i lampliga lagen.

For att stirka straket frin Vilen till Majorna via Positivparken och Al-
tallén foreslis Topasbron utvecklas till att bli en gron koppling. For att
ytterligare stirka detta strak utvecklas ett gront torg pa den plats dar
Resecentrum ligger idag vid Frolunda torg och Altplatsen utformas
med mer gréna inslag.

Med stirkta kopplingar frin centrala Frolunda till Nasetvigen, Vilen
och Stora an kan Frolunda utvecklas till en stadsmiljé6 med god nérhet
till idrott, hav och bad.

Programomradet drabbas pa flera stillen av 6versvimning vid ett klima-
tanpassat 100-arsregn, som paverkar framkomligheten i omradet samt
kan péverka den befintliga och framtida bebyggelsen negativt. For att
atgirda detta behover tillrickliga ytor avsittas for att vatten ska kunna
hanteras pé ett sitt som uppfyller riktlinjer och lagstiftning. Nya bebyg-
gelseomriden foreslds dirfor placeras och anpassas efter identifierade
ytor f6r hantering av skyfall.

I f6rsta hand ska dagvattenhanteringen ske ytligt i anldggningar som sa
lingt som mojligt dr utformade for att gynna omradets behov av biolo-
gisk mangfald och ekosystemtjinster, men dven for att undvika risk for
pumpning som ér bade dyrt och platskrivande. Dagvattenhanteringen
bor ocksa utformas som en resurs i stadsbilden. Gestaltning av anligg-
ningar for dagvattenhanteringen kan med fordel relateras till omridets
karaktar.



Strategier Atgarder

Overbrygga mentalaoch —» ¢ Utveckling av Topasbron, ny géng- och cykel-

e .o siska barridrer vag under Tynneredsmotet, utvecklad tunnel
FOI'Si'GrkG fy under Vdasterleden.
den Sfl'dfegISkG * Byggnader med bostéder och lokaler p&
markparkeringar I&ngs med huvudgatorna
l.yngd punkten minskar det mentala avstandet.

Mer stadsliv 6ver dygnet —» + Fler bostader och lokaler i bottenvaningarna i
en tatare stadsdel skapar ett dkat befolknings-
underlag.

¢ Nya platser som blir nya moétesplatser, fill
exempel vaster om handelsbyggnaden vid
Frélunda torg och Musikplatsen.

e Utveckling av bebyggelse i huvudsak I&dngs
kollektivtrafikstrak.

Okad framkomlighet och —» + Lage fér en Metrobusshdllplats foreslds.

kapacitet pa kollektivirafiken Hansyn tas till eventuell ny spdrvégsdragning

mellan Musikvégen och Marconimotet.

¢ Befintlig Frélundabana vérnas avseende kapa-
citet och restid.

e Eft nyft busskérfalt IGngs delar av Radiovagen
féreslds for att 6ka kapaciteten.

Rikt utbud och stor variation —— « Forutsattningar skapas fér en blanding av upp-
pa bostadsutbudet IGtelseformer.

Omstdlining av mobiliteten — ¢ Parkering samordnas fér boende och verk-
samma i gemensamma mobilitetsldsningar i
strategiska Iagen.

e Utveckling av géng- och cykelstrék.

Komplettering infrastruktur __, Ny metrobusshdiliplats.

och beb else
Y99 * Konceniration av ny bebyggelse och utveck-

ling av Frélunda torg.
» Tathet kring huvudstraken.

*  Kompletterande innehdll i tilkommande be-
byggelse, s& som kultur, service och arbets-
platser.
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Mal Strategier Atgarder

Nya och utvecklade fysiska — « Utveckling av Topasbron, ny g&ng- och cykel-
kopplingar vag under Tynneredsmotet, utvecklad tunnel
under Vésterleden.

Overbrygga

o e Ny 6vergdng déver framtida eventuella spdr-
bqr"qrer vagslank maojliggdrs vid norra Marconigatan.

* Den planerade metrobussen, med hdllplats
l&ngs Vasterleden blir en ny mdlpunkt fér bo-
ende och verksamma i b&de Tynnered och

Frélunda.
Fortdtning och utveckling av — « Ny bostadsbebyggelse med lokaler p& befint-
stadsrum lig markparkering ldngs med huvudgatorna

minskar det mental avstdndet.

* Nya mbdtesplatser vid nya torg och férbattrade
parker.

Omstdllning av mobiliteten —  «  Parkering samordnas fér boende och verk-
samma i gemensamma mobilitetsldsningar i
strategiska Iagen.

e Utveckling av géng- och cykelstrdk.

e Kollektivtrafik forbattras med metrobussystem
och en eventuell ny sparvagslank i norra Mar-
conigatan.

Mal Strategier Atgarder

Utveckla platser lings med —» * Utveckling av de i dversiktsplanen utpekade

utpekade gronstrak gronstraken.

e Utveckling av Topasbron som en ny grén
koppling.

¢ Utveckling av Alfplatsen till ett gront torg, med
inslag av trdd och annan vegetation.

¢ Nytt forg véster om Frélunda torg utformas
med inslag av trédd och annan vegetation.

Bevara och utveckla — + Exploatering pd& redan iansprékstagen mark

biologisk mangfald innebdr att natur-/parkmiljé kan bevaras.

* Nya mdtesplatser, fill exempel vid Musikplatsen
och Ruddalens entré ska utformas med inslag
av frédd och annan vegetation.

¢ Alléer bevaras om mdjligt och kompensations-
A&tgérder genomférs vid behov.

e Gron koppling séder om Ruddalen i dst-vastlig
riktning skerstalls.

Hantera klimatférdndringar —— « Férbattrade parker och dkad stadsnéra grén-
ska.

e Utrymme l&mnas fér hantering av skyfall. Be-
byggelse planeras for att minimera konsekven-
ser vid dversvdmningar.

Bevara naturomraden —> + Exploatering pd redan iansprékstagen mark
innebdr att natur-/parkmiljé kan bevaras.

PROGRAMFORSLAG
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PROGRAMFORSLAG

Har beskrivs programmets utbyggnadsstrategier fér hur bygg-
nader, parker, gator och torg ska gestaltas och byggas ut.

BEBYGGELSE

Programmet har som strategi att bebygga de ytor som idag upptas av
markparkeringar och 6vriga ytor och mellanrum som inte har nidgon
direkt anvindning idag. Behov av kommunal service och offentliga fri-
ytor dr viktiga aspekter som styr och sitter grinser f6r hur manga nya
bostider som byggs ut.

Bostader

Programférslaget innehaller cirka 3000 nya bostidder varav ungefar 200
beriknas vara smahus. Den tillkommande bebyggelsen foreslds inne-
halla en blandning av bostadstyper. Tillkommande bebyggelse ska dels
tillféra bostadsformer som dr underrepresenterade i niromradet, dels
lokalt tillféra en blandning av bostadsformer i nyproduktion, for att
undvika att omradet upplevs som socialt och bebyggelsemissigt skiktat.

Hur bostdderna i programomradet gestaltas och hur den fysiska miljon
utformas har paverkan pa den upplevda tryggheten i omradet. Ett om-
rade med blandad bebyggelse och en funktionsblandning av verksam-
heter, bade utomhus och inomhus, skapar gynnsamma forutsittningar
f6r manniskorna som bor och verkar i omridet. Det kan medféra en
upplevelse av okad trygghet, vilket kan bidra till att omridets attrakti-
vitet ockséd okar.

Det innebar:

» Bostider foreslis utmed utpekade strak och dir behov finns att
stiarka upp och oka tryggheten.

» Tillkommande bebyggelse ska anpassas till kulturmiljévirdena pa
platsen.

Verksamheter och kulfur

Programmet pekar inte ut specifika ytor for etablering av kulturverk-
samheter utover att lokaler tillskapas i nybyggda skolor, men f6érordar
att lokaler tillférs omradet och integreras med 6vrig bebyggelse lings
med huvudstrak som Marconigatan och Radiovigen. Behovet av kul-
turverksamheter okar med antalet invinare, tillkommande kulturverk-
samhet bor ges centrala placeringar dir méinniskor ror sig.

Pi grund av buller f6reslas bebyggelsen narmast Visterleden utgoras av
blandade verksamheter sdsom kontor och handel. Denna typ av verk-
samheter har inte lika hoga bullerkrav som bostdder och skulle fung-
era som bullerskydd 4t bostiderna bakom. Ytor f6r nya verksamheter
toreslds dven vid knutpunkter si som Musikplatsen. Samtidigt bor be-
byggelse utmed striken dven moéjliggora f6r en framtida etablering av
lokaler i bottenvaningar.

PROGRAMFORSLAG

INNEHALL:

Bostdader ftotalt: 3000
varav smdhus: 200
Skola: 3 nya grundskolor

Forskola: cirka 10 ny- och fill-
byggda férskolor (totalt cirka 40
avdelningar)

Metrobusshdllplats/Resecen-
frum/sparvag

Utveckling av parker
Nya torg

Om- och nybyggnad av gator
och gdng- och cykelvégar

Lagen for skyfallshantering

Utvecklade kopplingar éver
Véasterleden



TRAFIK OCH MOBILITET

Inriktningen for infrastrukturen dr att omvandla 6verdimensionerade
trafikytor till mer attraktiva och framkomliga gaturum f6r giende, cy-
klister och kollektivtrafikresenirer, samt att sa lingt det bedoms mojligt
undvika att skapa fler genomfarter f6r biltrafik.

Det innebar:

» En mer ging- och cykelvinlig utformning av Marconigatan och
dess sparvidg men utan att sinka kollektivtrafikens framkomlighet
och restid.

» Forbittrade kopplingar 6ver och under Visterleden for fotgingare
och cyklister vid Tynneredsmotet samt Topasbron.

» Mojlighet att anldgga en ny koppling i sparvigsnitet mellan Mu-
sikvigens hallplats och Marconimotet, om beslut om denna atgérd
fattas.

» Forbattrade kopplingar f6r ging- och cykeltrafikanter i bland an-
nat Radiovigens och Marconigatans strickningar.

» Forbittrad framkomlighet for kollektivtrafiken i Radiovigens
strickning.

» Trygga hillplatser och attraktiva gingvigar till hallplatserna.

Det ir viktigt att de atgirder som tas fram och 16sningar som viljs f6r
parkering och mobilitet i omridet ér flexibla 16sningar som kan forind-
ras 6ver tid. Parkeringsutbudet behéver vara skalbart och kunna for-
andras utifrin de behov som finns, bade i friga om 6kat behov nir fler
bostider kommer till men ocksa nir det giller att méta en minskad
efterfrigan da transportsystemet stills om och bilanvindandet minskar.
En kollektivtrafik som erbjuder ménga resalternativ och snabba resor
till stadens tyngdpunkter kommer ocksa att paverka hur manniskor vil-
jer att dga, dela eller leva utan bil.

Gemensamhetsanldggningar och samnyttjande innebir en effektivare
markanvindning dir fler ir med och delar samt bir kostnaden f6r varje
enskild parkeringsyta och dir man betalar for det faktiska nyttjandet.
Parkeringshus som byggs med ambitionen att kunna f6érindra innehall
ger en flexibilitet 6ver tid. Exempelvis kan en eller flera viningar i ett
parkeringshus omvandlas till studentbostider eller verksamhetslokaler
om efterfrigan pi parkering minskar. Men for att ni framging med
gemensamhetsanliggningar och samnyttjande dr det ocksa viktigt att
tidigt i planeringsprocessen identifiera aktorer som kan medverka och
som kan ingd i samarbetsavtal for att 16sa parkerings- och mobilitets-
behoven for boende, besokare och verksamma i omridet oavsett om de
gar, cyklar, dker kollektivt eller anvinder bil.

GRONSTRUKTUR

Inriktningen f6r programmets gronstruktur ér att de park- och natur-
omriaden som finns i omridet ska bevaras och utvecklas och sambanden
mellan dem ska stirkas.



Det innebar:

» Gronstriket i nord-sydlig riktning mellan Ruddalen och Topas-
parken forstirks genom en utveckling av Topasbron, gront torg
vister om Frolunda torg och en utveckling av Altallén och Altplat-
sen.

» Genom att mojliggora en passage 6ver norra Marconigatan for-
stirks kopplingen mellan Jarnbrottsberget och Flatis park.

» I 6st-vistlig riktning forstirks ett vergripande gront strak frin
Ruddalen via Positivgatan och som sedan kan kopplas 6ver Dag
Hammarskjolds leden och vidare mot Anggardsbergen.

» Lokala grona strik utvecklas genom en tydligt gestaltad promenad
med grona inslag, sisom tradrader och grona platsbildningar, och
kopplar ihop parker och naturomréden inom Frolunda.

» Stadsdelsparker och bostadsnira parker utvecklas i takt med att
stadsdelen fortitas.

» Sikerstill grinserna till befintliga parker och naturomriden med
syfte att bevara och tydliggora dessa omriaden.

» Plantering av nya alléer och foérlingning av befintliga alléer.

» Sldpp i bebyggelsestrukturen for att skapa mellanrum som stodjer
grona kopplingar, exempelvis vid Positivgatans hallplats.

» Utrymme limnas for hantering av skyfall.

PUBLIKA PLATSER

Gator, torg, parker och gardar dr en viktig del av vardagen dir méten
uppstar och barn kan leka. Inriktningen f6r programmet dr att Frolun-
das publika platser ska priglas av en omsorgsfull arkitektonisk gestalt-
ning och placeras vid korsande strik for att oka tillgingligheten och
attraktiviteten. Pa grund av omridets storskalighet krivs extra omsorg
om detaljrikedom och omvixling i utemiljéerna for att uppmuntra till
utevistelse och rorelser till fots och med cykel.

Det ar viktigt att behalla och stirka de grona omradena, parker, lekytor
och rekreationsomriden som finns inom programomrédet. Att platser
och byggnader designas for att skapa en 6kad naturlig uppsikt 6ver ett
omride samt att skapa platser som ér attraktiva att vara pd, som signale-
rar ordning och som uppmuntrar till anvindning av platsen f6r positiva
aktiviteter kan vara trygghetsskapande i sig (killa: CPTED, Brottsfs-
rebyggande ridet). Det kan rora sig om att utveckla lekplatser, hund-
rastgirdar och se till att det finns tillgingliga lokaler f6r nirings - eller
toreningsverksamhet eller andra typer av motesplatser diar ménniskor
vistas stora delar av dygnet.

Det innebar:

» Stadens verksamheter ska tillimpa och stilla krav pd universell ut-
formning vid ny- och ombyggnationer, for att stadsmiljon ska vara

tillginglig for alla.

» Korsningspunkten vid Musikvigens hallplats utvecklas till en mer
rumsskapande och gron plats.



» Frolunda far ett tydligt gront torg utanfér handelsbyggnaden.

» Korsningspunkten vid Positivgatans héllplats vid Frekvensgatan
utvecklas till en mer strikforstirkande plats.

» Ruddalens entré utvecklas och utformas med inslag av trid och
annan vegetation.

Vid etablering av nya torg och andra allménna platser eller dtgirder pa
befintliga 4r det viktigt att beakta och skapa vilkomnande miljéer f6r
alla mélgrupper som kan tinkas besoka och anvinda platsen. Vid kom-
mande detaljplanering behover utformning och innehall pa de allmidnna
platserna ske utifran att frimja och skapa inkluderande miljéer dven for
socialt utsatta, sisom personer i beroendeproblematik eller i hemloshet.
Genom att skapa genomtinka och inkluderande platser for alla kan det
ge bittre forutsittningar for att bidra till en sammanhallen stad och
bittre samspel mellan minniskor med milet om en jamlik stad.

PROGRAMFORSLAG



DAGVATTEN OCH SKYFALL

En atgirdsstrategi finns framtagen som foreslar atgiarder i form av for-
drojningsitgirder och ledningsomliggningar inom programomradet
for att minska markéversvimningar. Fordrojningsvolymerna dr dock
inte tillrickliga for att hela systemet ska kunna hantera 20-arsregnet
utan markéversvimningar. For att uppna detta krévs lokala atgirder for
vissa ledningsstrickor.

For att undvika konsekvenserna av ett klimatanpassat 100-drs regn be-
hover skyfallet hanteras pa ett robust sitt med skyfallsytor, skyfallsleder
och hojdsittning. De utpekade skyfallsytorna och skyfallslederna dr pla-
cerade pa de platser dir det dr topografiskt limpligt, sa som ligpunkter
och grénytor. Skyfallsytorna och skyfallslederna ér oftast ssmmankopp-
lade. De utpekade omréiden som ér limpade for att hantera skyfallet ska
tas med som forutsittning vid exploatering.

Ytlig hantering av skyfallsvatten dr att foredra ur en ekonomisk och

ekologisk synvinkel.

Planeringen ska ta hinsyn till risk for 6versvimningar och planera byg-
gande si denna risk minimeras inom kommande detaljplaner och fér
nedstroms liggande fastigheter. Det dr viktigt att undvika laga punkter

N

Bild: Forslag pd skyfallsytor.
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samt undvika att placera byggnader i flédesvigar. Annars beh6vs kom-
pensationsatgirder och dven avledande atgirder for att ersitta borttag-
na funktioner.

Byggnader som idr utformade pa ett sidant sitt sa det litt ansamlas vat-
ten intill byggnaden, till exempel u-formade byggnader, b6r undvikas.
Det ir dven viktigt att placering av entréer till kvarter inte placeras i en
ligpunkt sa att vatten ansamlas dir och forsimrar framkomligheten.

SKOLA OCH FORSKOLA

Program for Frolunda foreslir tre nya lokaliseringar for skolor inom
programomridet. En vid Tratten lings Marconigatan, i nirheten av Po-
sitivgatans hallplats, en vid Ruddalens entré och en ombyggnad av den
norra kontorsdelen i Frélunda kulturhus till skola.

Inom och i anslutning programomréadet f6reslas elva nya eller ombyggda
torskolor, placerade i limpliga ldgen i anslutning till 6vrig tillkomman-
de bebyggelse och dir en god utemiljé kan skapas. Sammantaget ger
de utrymme for cirka 36-42 tillkommande avdelningar, vilket bedéms
ticka det behov som den tillkommande exploateringen ger upphov till.
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Bild: Forslag pd lokaliseringar av skol- och forskoleldagen.
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Férskola/skola
Farskola/skola (befintliga)

Farskelafskola (befintliga utdkade)
Forskola/fskola (nya)
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OMRADESVISA BESKRIVNINGAR

Beskrivningen av programfoérslaget har delats upp i fem omrd-
den som utgdr ifrdn omrddets huvudstrdk och végar: Vasterle-
den och Lergdksgatan, Radiovagen och Gnistgatan, Musikva-
gen. Marconigatan ér pd grund av dess Idngd och pdverkan
p& omgivande kvarter uppdelad och behandlas i tvd olika
omr&den, norra Marconigatan och Marconigatan och Man-
dolingatan. Delomré&de Vdasterleden och Lergdksgatan avser
ytorna utmed Vésterleden frédn Tynneredsmotet fill korsningen
vid Marconigatan. Har éverlappar planprogram Tynnered och

planprogram Frélunda och omrédet har darfér studerats ge-
mensamt inom bdda programmen.

| det hér kapitlet beskrivs programférslaget nGrmare med
rekommendationer fér varje omrédde och den fortsatta plane-
ringen. | detta kapitel beskrivs ocksd de gestaltningsfrégor som
ar viktiga att f& med fill detaljplaneskeden och genomférande.
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OMRADE A. VASTERLEDEN

Ytorna runt Visterleden ligger inom bade Program f6r Frolunda och
Program for Tynnered. For att skapa de barridrbrytande kopplingar
som programmen har identifierat som en nodvindiga f6r en 6nskvird
stadsutveckling med en sammanhingande stadsmilj6 dr det sirskilt vik-
tigt att dstadkomma en planering som tar hansyn till f6rutsittningar och
behov pa bida sidor om leden. For att linka samman de bada sidorna
om Visterleden, vilket dr en barande strategi i 6versiktsplanen och bada
programmen, behover befintliga barridrbrytande kopplingar forbattras
och nya tillskapas. Darfor behandlas dessa ytor i eget avsnitt i program-
torslaget, "Visterleden", som dr gemensamt for bada programmen. Den
omridesvisa beskrivningen av Visterleden innehiller fem viktiga kopp-
lingar mellan Frolunda och Tynnered over trafikleden: Tynneredsmotet,
ging- och cykeltunnel mellan Diamantgatan och Lergoksgatan, Topas-
bron, ging- och cykeltunnel mellan Topasgatan och Lergoksgatan samt
Frolundamotet. I omridet foreslis dven atgirder for Lergoksgatan, Fro-
lunda resecentrum och framtida metrobusshéllplatser.

Tynneredsmotet

Tynneredsmotet dr idag en trafikplats f6r motortrafik, beldgen under
Visterleden. Trafikplatsens utbredning under leden uppgr till drygt 80
meter och marken ir i nivi med omgivande gator. Detta ger goda for-
utsittningar att hir skapa en gang- och cykelkoppling under leden som
binder samman striken frin Lergoksgatan och Naverlursgatan pa Fro-
lundasidan med Skattegirdsvigen pa Tynneredssidan. Tillkommande
bebyggelse ska placeras och utformas pa ett sidant sitt det att det ska-
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pas ett attraktivt och visuellt tydligt strik mellan Frélunda och Tynne-
red. Detta giller sirskilt tillkommande byggnader i nirheten av leden.
Det ombyggda motet ska skapa en genomgiende ging- och cykelkopp-
ling samt ta hénsyn till kapacitetsbehoven f6r av- och péfartsramperna
till Visterleden. Pa Tynneredssidan moter det genomgaende striket en
omgestaltad gata med bebyggelse som moéter gatan och som ger plats
it gang- och cykelbanor. Skattegirdsvigen dr rumsligt vil integrerad i
stadsdelen och har potential att skapa ett tryggt och gent strik inom
omridet och vidare mot Frélunda i norr och Akered i séder. Detta
ger goda forutsittningar for att uveckla verksamheter i samband med
att detta strik och ny kollektivtrafik i anslutning till Tynneredsmotet
etableras.

Programmet har 6versiktligt studerat nigra principer f6r hur Tyn-
neredsmotet skulle kunna férindras for att tillféra en attraktiv ging-
och cykelkoppling och samtidigt tillhandahalla tillricklig kapacitet f6r
nuvarande och framtida trafikfldden. Detta behover studeras vidare i
fortsatt arbete.

Gang- och cykeltunnel vid Diamantgatan

I dag finns en ging- och cykeltunnel under Visterleden mellan Dia-
mantgatan och Lergoksgatan. Denna upplevs som ling (cirka 75 meter)
och smal, vilket féranleder ett behov av trygghethdjande atgarder. Om
tunneln bibehalls som en viktig koppling under Visterleden behover
den utvecklas for att 6ka tryggheten for fotgingare och cyklister. En
utveckling av kopplingarna under Visterleden dr en av atgirderna som
foreslis i Atgirdsvalsstudie Sédra mellanstaden. Om nya kopplingar
over Visterleden dstadkoms i ndromradet, vid Tynneredsmotet och To-
pasgatan, kan tunneln behallas som ett alternativ till 6vriga kopplingar
och det blir di inte lika angelidget med en omfattande omgestaltning.
Ur trafiksikerhetssynpunkt dr det en férdel att gédng- och cykeltunneln
gar under bade Visterleden och Lergoksgatan. Det dr dock viktigt att
ytorna vid dess mynningar utformas pé ett saidant sitt att det ges en god
visuell orientering 6ver strikens fortsittning at norr och soder.

Lergéksgatan och Frolunda resecentrum

Lergoksgatan forutsitts fortsatt att ha en hog trafikbelastning och
kommer dirmed utgdra en barriir som gar parallellt med Visterleden.
Lergoksgatan foreslas i samband med att Tynneredsmotet kompletteras
med en ging- och cykelkoppling ges en ny gestaltning som bildar ett
attraktivt ging- och cykelstrak i ost-vistlig riktning genom stadsdelen,
som dven kopplar till Frélunda torg, rececentrum och Frolunda kultur-

hus.

Vister om Frolunda Torg, dir den nuvarande bussplanen for Fro-
lunda resecentrum ér beldgen, har programmen identifierat en limplig
plats for en allmin plats: park eller torg. Med ny bebyggelse vid Ler-
goksgatan skapas goda forutsittningar f6r denna plats avseende stor-
ningar och tillging pa solljus samtidigt som platsen fangar upp stra-
ken lings Naverlursgatan, Lergoksgatan och det nord-sydliga striket
mellan sparvagnshallplatsen och Topasbron. Nyanliggning av allmin



plats i detta ldge innebdr att nuvarande resecentrum behover flyttas,
limpligen till ett lige nirmare Lerg6ksgatan. Programmet har 6versikt-
ligt studerat nagra principer f6r hur Lergoksgatan och dess omgivning
skulle kunna férdndras for att tillfora attraktiva stadsmiljéer och samti-
digt tillhandahilla tillricklig kapacitet for framtida trafikfloden. Detta

behover studeras vidare i fortsatt arbete.

Metrobusshallplatser

Program f6r Frolunda och Program for Tynnered har studerat mojli-
ga liagen for metrobusshallplatser forlagda vid leden, mellan Frélunda
torg och Tynneredsmotet. Utgingspunkter f6r detta arbete har varit hur
mojliga ligen anknyter till befintlig och kommande stadsstruktur, dess
potential till att bidra till social héllbarhet, genomférandeperspektiv
samt trafikala forutsittningar.

En metrobussation bor lokaliseras nira forbittrade eller nya gang-
och cykelkopplingar 6ver Visterleden och pa sa vis bidra till att kopp-
la ihop Tynnered och Frolunda. Inom programmen har fyra ligen for
Metrobuss utretts: Tynneredsmotet, Topasbron, ett lige mitt emellan
Topasbron och Tynneredsmotet samt Frélundamotet.

Forutsittningarna for metrobussen har férindrats under programar-
betenas ging: frin enbart ett till mojligen tvéd ligen (som kan anliggas i
olika skeden), samt avseende avgrinsningen till att metrobussen enbart
far trafikera leden och inte kora av i trafikmoten for att angora hallplat-
ser i anslutning till av- och péfartsramper. Den senare avgrinsningen
har i sent skede mjukats upp varfor en 16sning dir metrobussen kor av
leden i trafikmoten ocksé har analyserats. Dd manga osikerheter fortfa-
rande kvarstar kring metrobusskonceptets genomférbarhet och uppligg
redovisar programmen sina stillningstaganden i tva scenarier for place-
ring av metrobuss:

*  Scenario A: En metrobusshallplats placeras inom programom-

radena

*  Scenario B: Tvd metrobusshillplatser placeras inom program-

omradena

Scenario A — ett héllplatslige

I scenario A framstir en metrobusstation vid Visterleden i h6jd med
Topasbron som det mest fordelaktiga. Forslaget dr att via trappor och
hissar forbinda den ombyggda Topasbron med metrobusshéllplatserna,
vilket skapar en god koppling mellan Topasgatan, metrobuss samt ml-
punkterna och kollektivtrafiken vid Frolunda torg. Frélunda resecen-
trum foreslés flyttas nirmare Lergoksgatan, mellan nuvarande placering
och foreslagen metrobusshallplats, f6r att méjliggora en ny platsbild-
ning vister om Frolunda torg. Ett lige vid Topasbron gér det dirmed
mojligt for géende att rora sig mellan sparvagn, lokalbuss och metro-
buss, utan att behova korsa Lergoksgatan i plan.

Liget vid Topasbron motiveras siledes av att det anknyter till ett
befintligt strik som i bida programmen identifierats som viktigt att
torbiattra. Pi s sitt inforlivas en eventuell metrobuss i en etablerad
stadsstruktur och bidrar till att stirka det nord-sydliga striket 6ver den
ombyggda ging- och cykelbron, genom att metrobusshillplatserna for-



binds med denna och omgivande gator. Hillplatsliget hamnar ocksa
centralt i den stora utbredning som Frélunda torgs tyngdpunkt har idag,
vilket dr positivt niraliggande bebyggelse idag for de exploateringar som
kommer att tillkomma pa 6mse sidor om kdpcentrumet. Denna 16sning
innebir att bussen inte beh6ver kora av Visterleden, vilket dr positivt ur
ett restidsperspektiv.

Hallplatsen i detta scenario skulle f6rstirka nuvarande tyngdpunkt
vid Frolunda torg. I jaimforelse med hillplatsligena som foreslds i sce-
nario B skulle ett lige vid Topasbron i mindre utstrickning bidra till att
tyngdpunkten utdkas geografiskt, vilket den har potential f6r och hade
varit onskvirt ur ett strategiskt perspektiv. Ett lige vid Topasbron har
saledes ett mindre upptagningsomrade avseende mélpunkter f6r boende
och verksamheter och dr begrinsat till en radie om ett par hundra meter.

Scenario B — tva héllplatsligen

Om moijligheten till tva hallplatsligen ges férordar programmen att
metrobusshallplatserna forliggs i Tynneredsmotet och i nirheten av
befintlig ging- och cykeltunnel vid Marconigatan-Topasgatan (nira
Frolundamotet). Dessa hillplatsligen anknyter till viktiga strik genom
stadsdelarna:

* i nord-sydlig: riktning Skattegirdsvigen-Naverlursgatan och
Nisetvigen-Topasgatan-Marconigatan. Striket Skattegardsvi-
gen-Niverlursgatan utgér en del av det lingre sammanhingande
urbana straket som stricker sig genom sydvistra Géteborg, fran
Hogsbo till Tynnered, och som enligt genomférda stadsforms-
analyser har hog potential att bli ett attraktivt strak med hoga
floden.

* i ost-vistlig riktning: Radiovigen-Lergoksgatan och Topasga-
tan.

Utvecklingen av verksamheter vid Frélunda torg bér i forsta hand foku-
seras till den vistra sidan av torget si att verksamheterna forliggs i det
urbana straket Skattegirdsvigen-Naverlursgatan och for att inte sprida
verksamheterna i si stor utstrickning att de inte kan béra sig i denna
geografl. Ett hillplatslige vid Tynneredsmotet skulle da vara en viktig
lokaliseringsfaktor for kommande verksamhetsetableringar da den bi-
drar med nirhet till kollektivtrafik med regional uppkoppling. Detta
skulle i forlingningen bidra till att stirka omradet som en strategisk
tyngdpunkt i staden di tyngdpunkten utvidgas. Ett lage vid Tynnereds-
motet har siledes ett stérre upptagningsomride avseende mélpunkter
tor boende och verksamheter inom en radie om 500-1000 meter.

En metrobusshallplats i Tynneredsmotet forutsitter att en gng- och
cykelkoppling genom motet anliggs samt att bussen tillits kora av Vis-
terleden en kortare stricka och angora hallplatsen i anslutning till av-
och pafartsramperna. Detta ger dock négot lingre restid jamfoért med
om bussen enbart kor pé leden.

En nackdel med hillplatsen vid Tynneredsmotet, om den tillkommer
i en snar framtid, dr att den kommer upplevas ligga relativt isolerad frin



ovrig stadsstruktur, di exploateringar runt Tynneredsmotet ligger lingt
fram i tiden.

Hallplatsldget i nirheten av gang- och cykeltunneln vid Marconi-
gatan-Topasgatan motiveras av att det skulle stirka tillgingligheten till
god kollektivtrafik betydligt f6r kommande bostider pi 6stra sidan av
Frolunda torg samt lings norra Nisetvigen. Tillsammans med liget vid
Tynneredsmotet skulle didrmed en stor del av den strategiska tyngd-
punkten fi en god tillginglighet till kollektivtrafik med bide kommunal
och regional uppkoppling.

Topasbron

Den befintliga ging- och cykelbron Topasbron 6ver Visterleden har
ett strategiskt lige och ansluter till viktiga nord-sydliga strak genom
stadsdelen: mellan Angéshéjden och Ruddalen, via malpunkterna runt
Frolunda torg och den kapacitetsstarka kollektivtrafiken. Tillkomman-
de bebyggelse ska genom placering, gestaltning och innehall stirka det
nord-sydliga striket samt motet mellan de 6st-vistliga striken lings

Lergoksgatan och Topasgatan.

Topasbron ir idag smal och behover bli en tryggare och attraktivare
koppling 6ver Visterleden. Detta genom att skapa en betydligt bredare
bro 4n dagens. Topasbrons nuvarande lige som anknyter till det nord-
sydliga striket mellan Frolunda Torg och Angishéjden ir dndamils-
enligt, men programmen foreslar att bron tydligare kopplas till Topas-
parken pa Tynneredssidan och pa sa vis stirker kopplingarna mellan
Angishojden och Frolunda samt dven tillgingliggora Topasparken for
boende och verksamma pa Frolundasidan. Den nya brons fisten ska an-

passas till ny bebyggelse pa respektive sida om leden.

Ging- och cykeltunnel mellan Topasgatan-Lergoksgatan

I dag finns en ging- och cykeltunnel under Visterleden mellan To-
pasgatan och Lergoksgatan. Striken fram till tunneln frin respektive
sida har i dagsldget brister avseende genhet och visuell orienterbarhet,
ddr det f6r giende och cyklister saknas Gverblick 6ver tunneln och dess
mynningar. For att gora gang- och cykeltunneln till ett attraktivt och
tryggt strak foreslas dtgirder vid tunnelmynningarna som handlar om
att 6ka den visuella orienterbarheten f6r de som firdas lings striken ge-
nom tunnlarna. Dessa dtgirder genomfors limpligen i samband med ny
tillkommande bebyggelse eller férindringar av nirliggande gator: Ler-
goksgatan och Topasgatan. Gillande Topasgatan kan det vara motiverat
att justera gatans lage for att forbittra anslutningen till tunneln.

Frolundamotet

Programmet féreslar inte nagra forindringar av motet. Vid omgestalt-
ningar av anslutande gator bér dock méjligheten att forbittra ging- och
cykelkopplingarna upp pa bron éver motet ses 6ver. Det finns dven en
befintlig ging- och cykelbro mellan Toftadsen och Frolunda kyrka. Pro-

grammen foreslir inga férindringar av denna.



Bild: Sédra delen av Gnistgatan.
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OMRADE B. RADIOVAGEN OCH GNISTGATAN

Omrddet utgdrs av Radiovégen och planerad bebyggelse
mellan Radiovégen och Vdasterleden samt Gnistgatan, Sédra
Dragspelsgatan och kvarteren norr om Frolundamotet. Buss-
depdn, norr om Vésterleden, dr ett pdbdriat byggprojekt som
berdknas std klart 2025/2026.

Markanvéndning

Radiovigens potential som en sammanhingande stadsgata med omgi-
vande bebyggelse studeras delvis i de pagéende detaljplanerna for stads-
utveckling vid Frélunda Torg och vid Jarnbrottsmotet. Program f6r Fro-
lunda foreslir att gatan ges en mer stadsmissig utformning, delvis med
bebyggelse pi bida sidor, i en skala om 2-6 viningar.

Pigiende detaljplan séder om Radiovigen méjliggor for en sydlig for-
skjutning av gaturummet som kan ramas in av ny bebyggelse i norr.
Samma detaljplan mojliggor for bostider, verksamheter, kontor och
skola, norr om bussdepan.

Stor hiinsyn behover tas till kulturmiljon kring pristgirdarna och den
fore detta rundradiostationen vid utveckling av dessa omriden. Aven

oppenheten runt Frolunda kyrka dr viktig att bevara. Kyrkan ligger hogt
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Bild: Principsektion for Radiovégen.

placerad och syns frain méinga platser i Frolunda. Denna stadsbild dr
viktig att bevara och stor hinsyn behover dirfor tas till kyrkan om man
bygger i dess nirhet.

Pi parkeringarna vid Sédra Dragspelsgatan kan bebyggelsen komplet-
teras med mer smiskalig struktur i form av radhus eller ligre flerbo-
stadshus som inte konkurrerar i skala med de befintliga husen.

Parkeringsytan i den s6dra delen av Pianogatan mot Radiovigen f6-
reslds bebyggas med fler bostider. For att frigora parkeringsytorna vid
Pianogatan foreslis parkeringen samlas i ett mobilitetshus. Familje-
centralens byggnad inom Kippen foreslis ersittas med en ny forsko-
la, vilket innebdr att Familjecentralen behéver flyttas till nya lokaler.
Verksamheten behover hitta nya lokaler i Frolunda, foretridesvis inom
programomridet, som kan inrymma Familjecentralens BVC, f6rildra-
stod samt 6ppen forskola inom en 10-drsperiod. En lokalisering av lo-
kaler for Familjecentralens verksamhet behover dirfor studeras vidare i
samverkan med berorda parter.

Ytterligare en forskola foreslis i den nu vilande detaljplanen vid prast-
gardarna. Jarnvigsreservatet gor dock att det inte gar att rikna med de
avdelningarna i dagsldget, utan bor ses som en framtida moéjlighet.

Lings med Gnistgatan ir ett planbesked beviljat for bostider och ut-
byggnad av befintlig férskola. Hir foreslas en utveckling med 6vervi-
gande radhusbebyggelse, dven enstaka mindre flerfamiljshus kan stude-
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ras. Befintlig forskola pa Gnistgatan foreslds dven flyttas lingre séderut
och utdkas med tva avdelningar. Kulturmiljén, terringforhéllanden och
inslag av virdefull natur kriver vidare studier f6r att bedoma lamplig
grad av exploatering, utformning och antal bostider.

Den ildre trivilla som ér placerad nedanfér Gnistgatan i anslutning
till radhusbebyggelsen foreslis inkluderas i detaljplanen f6r Gnistgatan.
Byggnaden anses bevarandevird men nyttjas idag inte och dess anvind-
ning foreslas dirfor ses 6ver i kommande detaljplanearbete.

Gestaltning av allman plats

Radiovigen utgor programmets andra huvudstridk som knyter ihop Fro-
lunda frin vister till 6ster och dr en del i ett lingre strak som stricker
sig dnda bort till Mélndals kommun. Lings med Radiovigen pigar ar-
betet med en detaljplan som foreslir ny bebyggelse och en skola mellan
Radiovigen och kommande bussdepé. Inom denna féreslas inga oftent-
liga platser men vid skolans entré foreslas en entréplats med fore detta
Rundradiostationen i fonden. En omdaning av vigen mojliggdr dven
for ett mer stadsmissigt strak med ett tydligare offentligt gaturum.

Jarnbrottsskogen dr viktig att beakta i samband med detaljplanering i
dess omgivning. Sirskild hinsyn bor tas till gronkopplingen fran Jarn-
brottsskogen mot Vilen. Befintlig tillginglig parkmark bor virnas och
ny vid behov tillskapas.

Trafik och Kollektivtrafik

Radiovigen foreslas omgestaltas for att mojliggora kollektivtrafikkor-
filt samt nytt pendlingcykelstrék, i enlighet med 6versiktsplanen. Ut-
byggnad av omradet kriver stora ledningsflyttar. Radiovigen 4r dven en
parallell vig till Visterleden och kommer behoéva ha funktionen som
avlastning av leden med 6kad kollektivtrafik.

Stor hinsyn behover tas till det jirnvigsreservat som l6per genom om-
ridet och pekas ut i Oversiktsplan for Goteborg och det faktum att det
finns en stor osidkerhet kopplat till reservatets strickning. Jirnvigsre-
servatet ber6r dven pigaende planering vid Pristgardarna, och fortsatt
planering dr beroende av vidare utredningar kring reservatets lige.

Trafiksystemet i Frolundamotet och lings Radiovigen/Lergoksgatan/
Nisetvigen ligger idag nira sin kapacitetsgrins. Pigiende detaljplaner
bedoms foéranleda behov av att befintliga busskorfilt lings Radiovigen/
Lergoksgatan for att sikra kollektivtrafikens framkomlighet.

Gang- och cykelkoppling fran Gnistgatan till Radiovigen behover for-
bittras. Eventuellt kommer en bilkoppling krivas mellan tillkommande
bebyggelse utmed Gnistgatan och Radiovigen. Gnistgatan ér idag inte
oppen for genomfartstrafik. Vid en utbyggnad av denna del av program-
omridet behover mojliga angdringsvigar ses 6ver och konsekvensen av
att Oppna gatan for genomfartstrafik att studeras vidare. Detta beh6ver
utredas inom kommande planarbete.

Morsestigen blir en viktig koppling mellan Gnistgatan och Frélunda
torg. Stigen bor ses 6ver och forbittras med sittplatser, papperskorgar
och belysning.
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OMRADE C. MARCONIGATAN OCH MANDOLINGA-
TAN

Delomrddet Marconigatan och Mandolingatan ér program-
mets storsta omréde sett fill ytan. Omradet omfattar stréckan
mellan Frélunda torg och Musikvéagen. Kulturhuset, &stra Fro-
lunda Torg, Pianovagen, sédra och mellersta delen av Marco-
nigatan, Mandolingatan, Positivparken, Norra Dragspelsgatan
och omrddet vid Tratten, ar de delar som berérs i det héar
kapitlet.

Markanvandning
For att skapa en titare stadsdel med mojlighet till stadsliv och man-
niskovinliga stadsrum behdver Marconigatan omvandlas. Detta dr en
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Bild: Fére detta panncentralen, Tratten
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av atgirderna som foreslis i Atgirdsvalsstudie Sédra mellanstaden. De
stora parkeringsytor som idag dr placerade invid huvudstriket foreslas
bebyggas for att stirka Marconigatan som strik och minska otrygghe-
ten kring dessa platser. Marconigatan ska utformas med omsorg, och
motet mellan bebyggelse och gata behover studeras. Tydliga kopplingar
genom och utanfor képcentrumet dr ocksa viktiga for att de stora bygg-
naderna inte ska utgora en barridr. Stor vikt bor dven liggas vid utform-
ningen avseemde moétet med de kulturhistoriska virdena i form och

skala.

Titheten pa bebyggelsen lings med de mellersta delarna av Marconi-
gatan kan vara relativt hég men det ér viktigt att den dnda utgar fran
en trivsam stadsmiljo i 6gonhdjd. Tillkommande bebyggelse utmed hu-
vudstriket foreslds utgoras av en kvartersstruktur som moter gatan, i
en skala som huvudsakligen ror sig mellan 4-6 vin och en nigot hogre
bebyggelse i narheten av Frélunda torg. Bottenviningarna som vinder
sina entréer mot gaturummet, bér mojliggora lokaler. Men verksam-
heter foreslas i huvudsak koncentreras till knutpunkter och korsningar.

I programmet foreslés en lagre typ av bostdder pa parkeringarna utmed
Kippen, som till exempel stadsradhus eller mindre flerfamiljshus. Be-
byggelsen bor forhalla sig till gatan och bidra till ett attraktivt stadsrum.
Det ir dven hir 6nskvirt att i strategiska punkter berika omradet med
aktiva bottenvaningar som vinder sig mot gatan

Ny bebyggelse i omradet kan avvika mot befintlig bebyggelse vad giller
typologi dock ska hinsyn tas till volym, skala, form, material- och farg-
verkan samt detaljomsorg. Hinsyn ska dven tas till viktiga stads- och
landskapselement, sd som landmarken, orienteringspunkter, silhuetter
och siktlinjer. Lings med Marconigatan finns en tidigare panncentral,
Tratten, vilken ska bevaras som landmirke. Stor hinsyn ska dven tas till
"Losgommarna" som dr det forsta man ser nir man nar centrala Fro-
lunda med spérvagn.

Korsningen mellan Norra Dragspelsgatan och Marconigatan kan be-
hova anpassas till tillkommande bebyggelse. En samlad parkeringslos-
ning kan placeras hir, vid cirkulationen Orgelgatan - Marconigatan.
Vid exploatering pa befintlig markparkering vid Norra Dragspelsgatan
kan befintlig markparkering ingé i den samlade parkeringslésningen.

Mandolingatan ir i delar redan utbyggt men féreslas kompletteras med
ytterligare bostidder pa de parkeringsytor som ligger kvar mellan "Los-
gommarna" och sparvigen. Nirheten av "losgommarna" och dven Trat-
ten innebdr att skala, volym, placering och 6vrig utformning bor stude-
ras noggrant. Programmet f6reslar en bebyggelse om 2-5 vaningar.

Planering pagar for en ny skola séder om Tratten och omradet kan dven
vara limpligt for utveckling av studentbostidder ihop med skolan. Trat-
ten kan med fordel utvecklas till anvindning av mer publik och offent-
lig karaktir, till exempel kulturverksamhet for unga. Tomten for skol-
verksamheten innebir dock begrinsningar pa grund av sin storlek och
utformning. Ett lage for idrottshall kan behova studeras vidare utanfor
skolfastigheten.

Behovet av skolplatser ryms inom planerna for skolan vid Tratten och



Ruddalen. Skulle behovet 6ka ytterligare kan dven en utbyggnad av Fro-
lundaskolan utredas. Inom programarbetet har dven det identifierats att
de kontorslokaler som idag finns i kulturhuset skulle kunna omvandlas
till en hogstadieskola. Hur detta gors pa bista sitt, hur en tillrdcklig
skolgard kan tillskapas och hur kultur och skola kan samexistera pi ett
bra sitt behover di studeras vidare.

Frolunda kulturhus innehaller idag bade simhall, bibliotek och andra
kulturfunktioner. Verksamheten nyttjar sommartid dven Positivpar-
ken for olika evenemang och kopplingen mellan kulturhus och park dr
mycket positiv. I samband med att det blir fler ménniskor som béde bor
och arbetar i Frolunda och Tynnered kommer underlaget f6r utveckling
av kulturverksamheter att 6ka och bli dn viktigare.

Mojligheten for att utveckla kulturverksamheter centralt i omridet
samt ut med Marconigatan dr ocksa nagot som bor undersokas och
studeras vidare i samverkan med berérda parter och allménheten. Kul-
turverksamheter som vinder sig ut mot gator och strik kan bidra till att
skapa liv och rérelse och en 6kad kinsla av trygghet pé platsen

Omrédet runt kulturhuset kan idag upplevas otryggt. Detta ir en viktig
friga i den fortsatta utvecklingen av omradet. Hir kan arbete med ut-
formningen av allménna platser, sittplatser, planteringar och belysning
spela en stor roll.

En bostadsnira park foreslas tillskapas oster om Frolunda Torg.

Pia Norra Dragspelsgatans parkeringsyta, i anslutning till Jarnbrottssko-
gen, foreslds en ny forskola. Ytterligare forskola foreslas i norra delen av

Kidppen i en befintlig byggnad som byggs om till forskola
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Bild: Principsekfion fér mellersta Marconigatan.

PROGRAMFORSLAG




Inom pagaende detaljplanearbete for Frolunda torg foreslas dven
en ny forskola placeras 6ster om Frolunda torg. Denna ingir inte
i berikningarna av planerade forskoleavdelningar d4 kommunen
inte dger fastigheten.

Gestaltning av allman plats

Utvecklingen av Marconigatan gér fran en vig som idag kantas av
oplanerade ytor och parkeringar till ett mer definierat gaturum.
Utformningen av Marconigatan ska goras utifrin att skapa ett
mer sammanhingande gaturum som knyter ihop den vistra och
den 6stra sidan. Lings med Marconigatans vistra del, finns en
ensidig lindallé. Programmets intention dr att bevara allén lings
med den vistra delen av Marconigatan och att en breddning av
gaturummet sker i dstlig riktning, enligt sektion pa foéregiende
sida. De befintliga triden pa Marconigatans Ostra sida paverkas
av den breddade gatusektionen. De flesta av dessa trdd ér i sidan
kondition att de kan flyttas och omplanteras.

Inom Kippen ska Spinetten bevaras och stirkas. Programmet £6-
resldr dock att en befintlig byggnad i parkens norra del byggs om

till forskola och en del av parken kommer dirav bli forskolegard.

Gronstraket som binder ihop Ruddalen med Jarnbrottsskogen
torstirks genom tradrader och mindre platsbildningar med grona
inslag. Utrymme behover reserveras for f6rdréjningsytor.

Kopplingen 6ver Marconigatan och korsningen vid Tratten kan
bilda en ny lokal plats vid Positivgatans hallplats. Platsen knyter
ihop den vistra och den 6stra sidan. D4 Marconigatan domineras
av planskilda korsningar som har bedémts svara att bygga bort
blir korsningspunkterna, som denna, extra viktiga.

Gillande detaljplan mojliggor dven for en gingkoppling ifran
Norra Dragspelsgatan till Positivparken genom bostadskvarteren
lings Mandolingatan. Detta skulle bidra till att minska den bar-
ridreffekt som de hopbyggda bostadshusen idag ger upphov till.

Trafik och Kollektivtrafik

Marconigatan dr ett av huvudstriken genom programomridet.
For att minska barridrverkan av Marconigatan och sparvigen {6-
reslds alla trafikslag, lings delar av gatan, samlas pa samma hojd-
nivd och bildar dir ett gemensamt gaturum med tydliga ging-
strak, ett pendlingcykelstrak pa gatans 6stra sida och bebyggelse

som moter gatan.

Korsningar i plan for gang- och cykel finns vid sparvagnshall-
platsen vid Tratten. Att tillskapa fler korsningar for ging- och cy-
kel 6ver sparvigen skulle paverka framkomligheten for sparvigen
negativt. En vil utvecklad kollektivtrafik dr en forutsittning for
att binda ihop olika delar i staden nirmare varandra. Det ir ett

viktigt verktyg for att skapa en hillbar stadsutveckling.
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OMRADE D. MUSIKVAGEN

\ Musikvégen omfattar Musikplatsen, Musikvégen, omrddet vid
.\. Altplatsen och Ruddalen. Utveckling av bosté&der och aldrebo-
e ; ende vid Altplatsen &r ett p&gdende byggprojekt och berék-
nas st& klart under 2024.

Markanvandning

De stora parkeringsytor som idag dr placerade vid Musikvigen foreslas

bebyggas for att minska otryggheten kring dessa platser. Vid Altplatsen

ol pagir byggnation av ett nytt punkthus som kommer inrymma bostider

Y WS : A och verksamheter i bottenplan. Utformningen méjliggér en forlingning

N » - av Altallén mot Musikvigen.

ST - Lings Fiolgatans parkeringsytor finns méjlighet for ny bebyggelse i
e form av stadsradhus, som forhaller sig till radhusomradet i séder och

bidrar till det 6ppna géirdslandskapet kring Altplatsen.
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Ny bebyggelse foreslis dven vid korsningen Musikvigen och Marconi-
gatan, och bidrar till att skapa Musikplatsen. Hur denna bebyggelse ska
placeras och utformas studeras vidare i senare skeden. Hir limpar sig
hogre och titare bebyggelse, cirka 4-10 van. Stor vikt bor liggas vid ut-
formningen av métet med de kulturhistoriska virdena i form och skala.
Stor hénsyn ska tas till "Lésgommarna" som ér det forsta man ser nir
man nér centrala Frolunda med spéarvagn.

Musikplatsen ir entrén till Frolunda om man kommer med sparvagn
norrifrin och en korsningspunkt dir manniskor ror sig frin Marco-
nigatan mot Dag Hammarskjoldsleden mot Frélunda Torg och Mu-
sikvigen. Genom att knyta ihop straken ifrin Frélunda ut mot Dag
Hammarskjoldsleden och mot innerstaden finns potential fér en ny
platsbildning med lokaler och verksamheter i bottenvéningarna.

Parkeringen samlas i en parkeringslosning, vid Marconihallen eller pa
andra sidan gatan vid "Lésgommarna”, med mobilitetsfunktioner sa-
som paketutlimning, cykelverkstad, cykel- och bilpool, servicebutik, p-
platser med mera. Viktigt att denna byggnad har utitriktad verksamhet
som bidrar till platsen, och bra om den ir placerad nira torgytan och
hallplatsldget for att bidra till 6kad kinsla av trygghet och 6gon pa plat-

sen.

Séder om Musikvigen foreslis en bebyggelse, om ca 2-5 vaningar, som
tar upp de hojdskillnaderna som finns med entréer frin gata. Bebyg-
gelsen behoéver hantera nivéskillnaderna mellan Musikvigen och Fa-
gottgatan.

Utover skolan vid Tratten foreslds en skola vid parkeringsytorna vid
Ruddalens entré. Kommande planeringsarbete av Ruddalens entré
behover ta ett helhetsgrepp i syfte att skapa en vilgestaltad miljé och
struktur med tillrickliga ytor for rekreation, idrott och skola. Maijlig-
heterna till samutnyttjande mellan skola och idrott behéver studeras i
det fortsatta arbetet, till exempel lokaler i form av omklddning, forrad,
moétesrum och att skolan kan anvindas f6r 6vernattning vid arrange-
mang och exempelvis Gothia och Partille Cup som spelas pa Ruddalen.
Kompensation for ianspriktagande av idrottsmark ér tillsammans med
parkeringsfragan en knickfraga utifran yta och ekonomi.

Med en etablering av en ny skola vid Ruddalens entré riskerar en viktig
gron koppling att byggas bort. Viktigt i fortsatt planering blir ddrfor att
sikerstilla en gron korridor om minst 30 meter for att gronkopplingen
i ost-vistlig riktning inte ska skiras av helt. Med ritt utformning kan
delar av denna grona koppling nyttjas som skolgird.

Forskolan vid Gitarrgatan byggs om f6r att rymma fler avdelningar. Vid
framtida behov bor méjligheten att dven bygga ut Fiolgatans forskola
studeras vidare.

Utifran befolkningsokning, skolutveckling, férenings- och verksam-
hetsperspektiv bedoms tva tillkommande idrottshallar inom program-
omradet vara beho6vliga, varav Ruddalen pekas ut som en av limpliga
lokaliseringar. Ytansprak och koppling till befintliga anliggningar dr en
utmaning och behéver studeras noggrant med beaktande av bland an-
nat verksamhetsperspektivet.
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Gestaltning av allmén plats

Ruddalen ir en stadspark och en viktig malpunkt f6r idrott och rekrea-
tion och omridet kommer att bli dn viktigare med fler boende i stads-
delen. Hir finns potential for ett stirkt entréomrade med utbyggnad av
framf6r allt ytterligare idrottsfunktioner och skolverksamhet. Naturen
norr om Musikvigens dragning ér en viktig del i att stirka den grona
kopplingen mellan Ruddalen och Marconimotet.

Séder om Skrinnarhallen i Ruddalen foreslis parkrummet forstirkas
pa den befintliga gronytan som fungerar som en kopplingspunkt mel-
lan striken genom Ruddalsomradet. En eventuell skola utformas si att
denna plats stirks och sé att den grona kopplingen bevaras. Skyfallsytan,
soder om skolan, ska beaktas vid fortsatt planering da detta idag dr en
plats som ofta vattenfylls vid kraftiga regn.

Viktiga trygghetsskapande dtgirder f6r Ruddalen ér att stirka straken
genom omridet. Stigen 6ster om Skrinnarhallen bor upprustas och go-
ras tryggare. Vid en utveckling av skolverksamhet i Ruddalen blir det
aven viktigt att sikra trygga ging- och cykelvigar ifrain Hogsbohojd for
att skolan vid Ruddalen ska fi elevfléden fran alla hall.

Altplatsen bér ombildas till en plats med fler grona virden och vistels-
ckvaliteter. Vid Musikplatsen bor finnas ytor att vistas och métas pa,
samt mycket gronska och sittplatser.

Trafik och Kollektivirafik

Delomradet kollektivtrafikforsorjs framfor allt genom sparvigen. I
dagsliget gir ingen busstrafik i de hér delarna av Frolunda men Musik-
vigens strickning till Ruddalen ska med sin bredd méjliggora f6r buss-
trafik i framtiden. Progammet har undersokt mojliga gatusektioner f6r
Musikvigen, med anledning av att den framéver kommer att anvindas
som skolvig. Utrymmet dr pi delar av strickan begrinsat, men pro-
grammet f6reslar en ging- och cykelvig pa norra sidan av kérbanan och
en gangbana pa s6dra sidan. Riktlinjerna i teknisk handbok kommer att
vara svara att uppna i detta laget, men programmet gor avvigningen att
toreslaget lige for skolan trots detta dr limplig.

Kopplingen mellan Musikvigen och Altplatsen bor forstirkas med en
ny gang- och cykelvig.

Att bygga ut Musikplatsen i sin fulla potential kraver en rumslig tydlig-
het och tillginglighet for gaende och cyklister. Korsningar i plan for
gang- och cykel finns vid sparvagnshillplatsen och ett nytt strik for
ging- och cykel tillfors norr om Musikplatsen, som leder bort till den
vistra sidan av Frolunda mot Altallén. Att omvandla den planskilda
korsningen for bil mellan Musikvigen och Marconigatan skulle paverka
framkomligheten f6r sparvigen negativt. En vil utvecklad kollektivtra-
fik dr en forutsittning for att binda ihop olika delar i staden nirmare
varandra. Det dr ett viktigt verktyg for att skapa en hallbar stadsutveck-
ling.
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7 OMRADE E. NORRA MARCONIGATAN

4 Omréadet fér norra Marconigatan ér programmets minsta om-

5 rdde och omfattar norra Marconigatan. En ny detaljplan for
k = bostdder pd parkeringsytan norr om Marconigatan vann laga
"-;_\_:_ ; A r— kraft 2021 och ar nu ett padgdende byggprojekt.
/ N ]

7/ Markanvéndning

ey \ Marconigatan som i hela sin strickning dr ett av huvudstriken inom
g programomradet foreslds fi en 6kad stadsmissighet och ha fokus pa
gang- och cykeltrafik.

e i
NN \[ Bebyggelse foreslis pa befintliga markparkeringar, och for flertalet av
| N dessa finns det en nyligen antagen detaljplan. Lings med Marconigatan
EEr, ey y toreslas dubbelsidig bebyggelse och entréer ut mot gatan for att ska-

T | pa en mer stadsmissig gatubild. Bebyggelsen trappas upp hoéjdmaissigt

=t mot Musikplatsen. S6der om gatan mot Gster kan bebyggelsen utfor-
mas som stadsradhus som moter gatan. Ny bebyggelse pa sodra sidans
parkeringsytor behover forhalla sig till en eventuell framtida sparvagns-
dragning mellan Musikplatsen och Dag Hammarskjoldsleden.

Vid den befintliga panncentralen séder om Marconigatan prévas moj-
ligheten till f6rskola i suterring mot Jarnbrottsberget, for att mota ett
okat behov av forskoleplatser.

] WL e~ i

Bild: lllustration 6ver|_oégc°1ende byggprofekt vid Dis’rcmsg-c;Ton.
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Gestaltning av allman plats

Omrédet stricker sig mellan naturomriden som Ruddalen, Jirnbrotts-
berget och bort mot Anggérdsbergen, vilka kopplas samman och for-
stirks genom tilligg i form av tridrader och grona platsbildningar i
Marconigatan och lings Musikvigen.

Soder om Marconigatan, vid platsen som foreslas f6r ny forskola, nyttjas
den grona forskolegirden for att mojliggora en gron koppling mellan
Flatis och Jarnbrottsberget.

Trafik och Kollektivtrafik

I Oversiktsplan for Goteborg finns forslag till en ny sparvig i norra
Marconigatans striackning frin Musikplatsen till Marconimotet. Denna
ska kopplas till den féreslagna sparvigen i omdaningen av Dag Ham-
marskjoldsleden, och genomférs endast om spéarvigen i Dag Hammar-
skjoldsleden kommer till stind.

Det dr viktigt att sikerstilla att sparvigen lings norra Marconigatan far
gd i reserverat utrymme i gatan och inte behéver gi i blandtrafik.

PROGRAMFORSLAG
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Foto: Frida Winter



GENOMFORANDE

Planprogrammet utreder strukturella fragor och limplig markanvind-
ning pa ett 6vergripande plan och ska ligga till grund f6r kommande de-
taljplanering samt finansiering. Utbyggnaden av omradet ska ske etapp-
vis vilket stiller krav pa flexibilitet i programférslaget samtidigt som
vissa delar har beh6vt konkretiseras for att sikerstilla ett ekonomiskt
och effektivt genomférande. Programmet forutsitts ha en utbyggnads-
tid pa cirka 15-20 ar efter godkdnnandet.

En del i programarbetet ér att identifiera och beskriva de kostnader som
krivs for ett genomférande av programmet. Milet har varit att nd en
exploateringsekonomi i balans.

Flertalet detaljplaner inom programomradet dr pigiende eller avslu-
tade och néigra projekt dr utbyggda. For att uppné en kalkyl i balans
behéver vinst frin tidigare avslutade projekt riknas in i exploaterings-
kalkylen. Detta krivs for att investeringar, som ar nédvindiga for de nya
bostiderna, ska kunna byggas ut. Med nédvindiga investeringar menas
bland annat kommunal service i form av skolor och férskolor samt ga-
tor, gang- och cykelbanor.

For att visionen ska bli méjlig har de ekonomiska forutsittningarna och
genomfoérandefrigorna utretts i en tidig ekonomisk bedémning. Forut-
om investeringsmedel med direkt koppling till den f6reslagna exploate-
ringen aktualiserar programmets genomférande dven investeringar for

ny kollektivtrafik.



GENOMFORANDEFRAGOR

TILLGANGLIG MARK

Staden genom exploateringsndmnden ér en stor markigare inom omra-
det men en betydande del av denna mark ér idag upplaten med tomtritt
och arrendeavtal for olika dndamal (parkeringsanlidggningar, bensinsta-
tioner, verksamhetslokaler med mera) vilket innebir att marken inte i
dagsliget dr tillginglig. Avtal behover 16pa ut, sigas upp och eventuellt
behover ersittningsmark tas fram for att mojliggora flytt av verksam-
heter. Samverkan behover ske mellan exploateringsnimnden och tomt-
rittshavare/arrendator.

HUVUDGATOR OCH LEDNINGAR

Huvudgator inom programomridet dr Marconigatan, Lergoksgatan
och Radiovigen som foreslas utvecklas till gator med mer definierade
gaturum och sammanhingande bebyggelse. Ombyggnad av huvudgator
bor ingd tidigt i detaljplaneringen som startar for varje delomridde da
gatuutformningen dr en forutsittning for den nya bebyggelsen. Om-
byggnaden av gator innefattar dven ledningsomliggningar. Det ir tro-
ligt att respektive huvudgata behover byggas ut etappvis i en samman-
hallen utbyggnadsfas. Det édr ocksa troligt att endast en huvudgata kan
byggas ut at gangen di trafiken behover ledas om till annan gata under
utbyggnadsfasen.

SKOLOR OCH FORSKOLOR

Vid utbyggnad enligt planprogrammets vision ir det en viktig forut-
sittning att det finns tillgingliga skolor och férskolor nir de nya bo-
stdderna star fardiga. Utbyggnadsordningen f6r planomradet bor darfor
planeras dven med hénsyn till skolfragan. Befintliga skolor inom omra-
det dr Frolundaskolan och Ebba Petterssons privatskola.

En tidplan for helhetsbilden f6r samtliga skolor och férskolor ska ar-
betas fram av stadsfastighetsférvaltningen dir féljande forutsittningar
vigs in: befintliga lokalers livslingd, behov av renovering, majlighet att
utvecklas till storre enheter, evakueringslokaler under byggtid samt nir
behovet av nya lokaler uppstar.

GEOTEKNIK, MARKMILJIO OCH KOMPENSATIONS-
ATGARDER

Undersokningar gillande geoteknik och markmiljé har inte gjorts i na-
gon storre utstrickning i detta skede.Markmiljorisker inom omradet dr
bland annat bensinstationer och tjirasfalt frin 1950 - 1970-talet. Det
finns tva bensinstationer inom omradet. Beroende pé vad den framtida
markanvindningen blir krévs olika grad av sanering.

Beroende pa var tillkommande bebyggelse och gator kommer att an-
liggas kan det bli aktuellt med kompensationsitgirder, som belastar
exploateringsekonomin.



HALLBAR MOBILITET

Andelen bilresor och behovet av parkeringsplatser inom planprogram-
omradet behdver minska for att mojliggora en utbyggnad enligt pro-
gramforslaget. For att detta ska bli mojligt kravs en god ging- och
cykelinfrastruktur samt en fungerande och effektiv kollektivtrafik. Till-
kommande parkeringsplatser behover samordnas och samnyttjas i hog
grad mellan boende och verksamheter.

Arbetet med att sikerstilla en tillracklig kapacitet i kollektivtrafiken,
samt stadens och privata aktorers arbete med mobilitetsitgirder som
frimjar ett hallbart resande dr en forutsittning for att kunna uppni sta-
dens mil om minskad klimatpéaverkan och ett hillbart transportsystem.

MOBILITETSANLAGGNING
Vid hallplatsligen och knutpunkter inom Frolunda och Tynnered fore-

slas konceptet mobilitetshubb eller mobilitetsanliggning prévas. Inom
planprogramomradet f6r Frélunda har tva olika ligen identifierats som
mojliga: torget vister om Frolunda Torg, Smycketorget, Topasbron
sodra fiste och omrédet i anslutning till Mio mobler-Frolundamotet-
Hogsbo basket. Ytterligare ligen kan bli aktuella.

En Mobilitetshubb kan ses som en fysisk plats som ger forutsitt-
ningar for fysisk samlokalisering av olika transportsitt samtidigt som
fler tjanster kan kopplas pa och stirka platsens attraktivitet.

Exempel pa innehall: parkering, bilpool, cykelpool, uthyrning av for-
don, paketutlimning, dtervinningstation, servicebutiker och annan ser-
vice, café, kontor, kultur, bostider med mera.

I dagsliget riskerar nyproduktion av p-hus under eller ovan mark
att bli en forlustaftdr, for bade miljén och fastighetsigaren. Genom att
skapa gemensamma mobilitetslosningar, skapas forutsittningar f6r en
bittre projektekonomi bland annat genom eftektivare markanvindning
och ett minskat behov av p-platser.

Ekonomiska aftfirsmodeller for detta dr ett omrade dir mycket ut-
veckling sker. Flera goda exempel finns i Malmé och Helsingborg, dir

bade kommuner och privata aktorer arbetar intensivt med konceptet.

Mobilitetsanlidggningarna bor ligga tidigt 1 utbyggnadsordningen foér
att samordna parkeringsbehoven och skapa de bista férutsittningarna,
till exempel for att kunna frigéra ytor som idag anvinds f6r parkering
men dven for att tillhandahilla parkering och mobilitstjanster for den
nya och befintliga bebyggelsen, samt serva resendrer utanfér planomra-
det och for att visa pa fordelarna med det nya mobiltetskonceptet.

SAMVERKAN

Det finns flera privata aktorer inom planprogramomradet (Skandia
fastigheter, Bostadsbolaget, Poseidon med flera) som har ett stort en-
gagemang och intresse av att bidra till utvecklingen f6r omréidet. For
att skapa de bista forutsittningar f6r omradets utveckling bor god sam-
verkan ske mellan stadens férvaltningar och markégare inom omréidet.
Samverkan behéver ockséd ske med aktorerna inom omréadet f6r plan-
program Tynnered. I utvecklingen av stadsdelen kommer 4ven samver-



kan med regionala och statliga aktorer som Vistra Goétalandsregionen
och Trafikverket var nédvindig for att utveckla kollektivtrafiken, skapa
barridrbrytande kopplingar 6ver Visterleden och sikerstilla funktionen
tor Visterleden, som utgor riksintresse f6r kommunikation.

EKONOMI

EKONOMI GOTEBORGS STAD

Inom Géteborgs stad finns flera nimnder som hanterar sin egen bud-
get: exploateringsnimnden, stadsfastighetsnimnden och stadsmiljo-
nimnden.

En kalkyl f6r exploateringsnimndens och stadsmiljéonimndens bed6m-
da kostnader har tagits fram inom ramen for arbetet. Resultatet visar pa
en balans mellan intikter och utgifter. Det finns dock en risk att priser
for entreprenader kan komma att stiga mer dn markpriser framéver vil-
ket skulle kunna leda till ett underskott i kalkylen.

EXPLOATERINGSNAMNDEN, STADSMILJIONAMNDEN

Kalkylen beskriver bedémda kostnader for iordningstillande av kvar-
tersmark och mark fér allmin plats, kostnader f6r ledningsflyttar, an-
liggning av gator, torg, ging- och cykelbanor, parker, skyfallsatgarder
och kostnader for inkép av mark. Intikter kommer fran forsiljning av
kvartersmark och intdkter fran fastighetsigare/exploatorer i form av ex-
ploateringsbidrag. Intikterna paverkas av markvirdet och antalet bosta-
der som byggs inom stadens mark.

Det mest kostnadsdrivande dtgirderna ir:

» omvandling av Marconigatan och Radiovigen till stadsmissiga ga-
tor

» ombyggnad av gingbron mellan Frolunda Torg och Topasgatan
(Topasbron)

» ombyggnad av tunnlar under Visterleden (vid Pingstkyrkan och vid
Miomébler)

Kalkylen beskriver bide dtgirder som forvintas bekostas av exploate-
ringsbudgeten (markf6rsiljning och exploateringsbidrag) samt atgirder
som foreslds bekostas helt eller delvis av skattebudgeten. Det ir stads-
miljoférvaltningen som ansvarar f6r utveckling, drift och underhill av
stadens anldggningar och som finansieras med skattemedel.

Vilken investeringsbudget som ska bekosta en dtgird beror pa vem som
har nytta av den. Det kan dven goras en procentuell férdelning mellan
exploateringsbudget och skattebudget.

STADSFASTIGHETSNAMNDEN

Nya skolor beslutas, uppfors och finansieras av stadsfastighetsnimnden.
Tre nya grundskolor och cirka tio ny- och ombyggda forskolor foreslds

inom omrédet. Detta innebir en betydande kostnad.



OVRIGA INVESTERINGAR
For att utbyggnad av programférslaget i sin helhet ska bli méjlig krivs,

utover Goteborgs stads dtaganden, stora investeringar som behéver go-
ras av andra parter.

Trafikverket dr vighallare for Visterleden. Ny kollektivtrafik planeras pa
Visterleden (metrobuss/expressbuss) oaktat om programmen genom-
tors eller ej. Finansiering av ombyggnad av Visterleden med ny kol-
lektivtrafik dr i dagslidget oklar men ansvaret behover fordelas mellan
Trafikverket, Visttrafik och Vistra Gétalandsregionen och staden.

EXPLOATERINGSAVTAL

Exploateringsavtal upprittas mellan staden genom Exploaterings-
nimnden och en privat markigare. Avtalsférhandlingar inleds si snart
ett detaljplanearbete paborjas avseende exploatering av privatigd mark.
Syftet med ett exploateringsavtal dr att sikerstilla genomférandet av
detaljplanen.

EXPLOATERINGSBIDRAG
Staden avser ta ut exploateringsbidrag i enlighet med PBL 6 kap. 40 §

och i enlighet med stadens “riktlinjer f6r exploateringsavtal”. For att ta
ut exploateringsbidrag for en atgird behéver atgirden vara nédvindig
tor en detaljplans genomférande och bidraget skiligt i forhéillande till
en exploatdrs nytta av planen.

Planprogrammet bestar av elva delomraden med ett etappvis genom-
torande enligt vad som redovisas nedan. Detta planprogram sikerstiller
kommunens mojlighet att ta ut exploateringsbidrag av samtliga fastig-
hetsigare i en sidan etappvis utbyggnad, alltsd dven for investeringar
som gors innan ett exploateringsavtal ingis.

Investeringar som kan komma att géras fore det att exploateringsavtal
tecknas dr t.ex. overgripande anliggningar sisom utbyggnad av huvud-
gator, skyfallsanldggningar, mobilitetshubbar och 6vergripande parkan-
liggningar.

Overgripande anliggningar som delvis ska bekostas av exploaterings-
bidrag ar:

» Radiovigen, ombyggnad

» Marconigatan, ombyggnad

» Musikvigen, ombyggnad

» Parkomraden och grona strik

» Musikplatsen, samlad trafiklosning

» Ombyggnad hillplats Musikvigen

» Tynneredsmotet

» Ombyggnad gingbro mellan Frolunda Torg och Topasgatan
» Strukturella atgirder f6r hantering av skyfall

» Atgirder som dnnu inte definierats



MEDFINANSIERING

Medfinansiering anvinds for statliga och regionala anldggningar vid
dtgirder som genererar virdestegring som exempelvis stadskvaliteter.
Visterleden dgs av Trafikverket och dr dirmed en statlig anliggning.
Vissa delar i konstruktionen (broarna) ir kommunala anlidggningar och
innefattas inte i begreppet medfinansiering.

Programférslaget innebir att kopplingar 6ver och under Visterleden
ska forbittras och eventuellt ska nya kopplingar tillforas. For att finan-
siera detta avser staden ta ut medfinansieringsersittning i enlighet med
PBL 6 kap 40 § frin samtliga exploatérer inom programomradet. Aven
exploatérer inom planprogram f6r Tynnered forvintas bidra till med-
finansiering i lika stor utstrickning di forbittrade kopplingar mellan
Tynnered och Frolunda bedéms fa lika stor positiv effekt f6r bada om-
raden.

Overgripande anliggningar som Tynneredsmotet bekostas delvis av
medfinansiering.

Utbyggnad och utveckling av 6vergripande anliggningar sdsom Topas-
bron och Tynneredsmotet dr en naturlig konsekvens av pagiende stads-
utveckling i Frélunda — Hégsbo och av en vixande stad. Det dr méinga
som har nytta av denna utbyggnad, bade ett stort antal nya bostidder och
dven befintliga.

RESURSHUSHALLNING OCH KLIMATANSVAR

Ekonomi handlar inte bara om intikter och utgifter utan dven om hur
vi hushallar med véra resurser och anvinder dem for att uppni storst
maluppfyllelse. Det dr ocksé av stor vikt att Program f6r Frolundas £6-
reslagna stadsutveckling tar ansvar for att skapa ett sa litet klimatfot-
avtryck som mojligt. Genom att utga fran det vi har, bevara byggnader
och gatustrukturer som fungerar, undvika onédiga ledningsflyttar samt
utveckla 6verdimensionerade vigar och parkeringsytor till blandstad bi-
drar planprogrammet till en klimatsmart stadsutveckling.

MARKAGANDE

Marken inom planprogramomrédet dgs till storsta del av Goteborgs stad
genom exploateringsnimnden samt de kommunala bolagen Bostadsbo-
laget, Poseidon och Géteborg Energi. Det finns ocksé privata marka-
gare inom omradet dir Skandia fastigheter dr en av de storsta. Ovriga
markégare dr: Castellum AB, Vistra Fr6lunda pastorat, AB Marconi.

Det finns flera tomtritter och avtal inom omridet dir det foreslds en
dndrad markanvindning. Aktuella tomtritter f6r utveckling:

» Fastigheterna Jarnbrott 758:67, 758:68

Tomtritt for parkeringsindamal till Riksbyggen Brf Ruddalen 1, upp-
sagd 210919, direfter korttidsavtal for parkering med 3 mén uppsig-
ning Parkering tillhor intilliggande flerbostadshus vid Fagottgatan-
Mandolingatan inom fastigheterna Jarnbrott 138:1-138:10

» Fastighet Rud 760:41

Tomtritt for parkeringsindamal till HSB Géteborg. Parkeringen till-
hor bostadsomradet vid Fiolgatan, HSB Brf Pukan 1 Géteborg



DELOMRADEN

Ett delomréde ar ett omréde
med starka interna beroenden
som behdver planeras i ett
sammanhang, anfingen som
en detaljplan eller flera samord-
nade detaljplaner. Vissa bero-
enden kan dven férekomma
mellan delomraden.

Tynneredsmotet

f
1N

» Fastighet Jarnbrott 102:4
Tomtritt f6r parkeringsindamal till HSB Brf Jarnbrott

DELOMRADEN

Planprogram Frolunda har delats in i elva delomréden enligt principen
att det inom varje delomrade finns starka interna beroenden sisom om-
eller nybyggnad av allmin plats, viktiga strik, mobilitesitgirder, gronst-
ruktur och kommunal service. Detta féranleder att varje delomrade be-
hover planeras i ett ssammanhang, antingen som en detaljplan eller flera
samordnade detaljplaner. Vissa beroenden kan dven forekomma mellan
delomriden. Tva av programmets delomraden - Tynneredsmotet och
Strategisk Tyngdpunkt Frolunda Torg - ligger bade inom Program for
Frolunda och Program for Tynnered och ingér pa identiskt sitt i bada
programmen.

Inom delomradena 1-7 kan detaljplanering piboérjas, utan behov av
vidare utredningar av planeringsforutsittningar. Fore detlajplanering av
delomrade 10. Tynneredsmotet och 11. Strategisk tyngdpunkt Frolunda
Torg kan paborjas behover en forstudie tas fram. For att detaljplane-
ring inom delomrade 8. Radiovigen vist (och delomride 2 Radiovigen
ost, omradet norr om Radiovigen) ska ges goda forutsittningar behover
principerna for eventuell utbredning av Radiovigen vara utredda.
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Forstudie

Inom delomradena 1-7 och 9 kan detaljplanering paborjas, utan behov
av vidare utredningar av planeringsforutsittningar. For att detaljplane-
ring inom delomréide 8. Radiovigen vist (och delomride 2 Radiovigen
ost, omridet norr om Radiovigen) ska ges goda forutsittningar behover
principerna for eventuell utbredning av Radiovigen vara utredda.

De delomraden dir sambanden med andra delomriden idr starka och
ddr viktiga strukturella frigor behover ha retts ut fore detaljplanering
paborjas dr:

* 5. Strategisk tyngdpunkt Frolunda torg
* 6. Tynneredsmotet

En forstudie for dessa delomraden behover svara pa foljande:

* Utreda och foresld en trafiklosning f6r motet som svarar mot
framtida trafikala behov och moéjliggor en gang- och cykelkopp-
ling genom motet.

*  Utreda konsekvenserna av foreslagen trafiklosning avseende an-
slutningarna till Lergoksgatan och Skattegirdsvigen. Detta ska
utgéra en forutsittning for detaljplanering vid Skattegirdsvi-
gen/Smycketorget och vister om Frolunda Torg och behdvs dir-
tor som planeringsforutsittning for kommande detaljplaner vid
Skattegardsvigen/Smycketorget.

* Utreda och foresld placering av kollektivtrafikhallplatserna (i
samverkan med Visttrafik) samt dess moéjliga kopplingar till
eventuella metrobusshéllplatser.

+ Utreda lige och utformning av en ny ging- och cykelbro som
ersitter den befintliga samt hur denna férhaller sig till befintliga
byggnad och méjliga framtida byggritter.

*  Opversiktligt studera mojliga byggritter, exploateringsekonomi
och kommunala investeringar i delomradet.

For att detaljplanering vid Skattegirdsvigen inom Program f6r Tyn-
nered ska ges goda forutsittningar behéver principerna f6r hur Skat-
tegardsvigen ansluter till Tynneredsmotet vara utredda.

1. DELOMRADE SODRA MARCONIGATAN
I detta delomrade foreslas foljande atgéirder:

*  Forskola

*  Park och lekplats

* Lokalgator - nybyggnad

*  Lergoksg. — ombyggnad

*  Marconig. — ombyggnad
Skyfallsytor och skyfallsled
*  Nya byggritter




Aktorer—fastigheter: Goteborgs stad, markdgare (fastigheter: Jarn-
brott 758:75, 758:66, 758:621), Goteborgs Stads Bostadsaktiebolag,
(fastigheter: Jarnbrott 758:102, 758: 124, Bostadsaktiebolaget Poseidon,
(fastigheter: Jarnbrott 142:4-142:6), Skandia fastigheter, (fastigheter:
Jarnbrott 142:16), Stadsmiljoforvaltningen (gata, park), Kretslopp och
vatten (ledningar)

Ekonomi: Ovan nimnda atgirder finansieras av exploateringen eller
delfinansieras av exploateringsmedel och kommunala medel, férutom
torskolor som finansieras av kommunala medel.

Samband/beroenden: Detaljplanering pagar inom delomradet. Markpar-
keringarna runt Frolunda Torg ingir i pagiende detaljplan for “blandad
stadsbebyggelse vid Frolunda Torg”. Ingiende fastigheter dr Jarnbrott
142:16 som dgs av Skandia fastigheter, Jirnbrott 142:4-142:6 som igs

av Poseidon.

2. DELOMRADE RADIOVAGEN OST

I detta delomrade foreslas f6ljande dtgirder:
* Skola

*  Forskola

* Lokalgator - nybyggnad

* Radiovigen — ombyggnad

e Gronstrak

»  Skyfallsytor och skyfallsled

A
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*  Nya byggritter

Radiovigen foreslds omgestaltas for att mojliggora kollektivtrafikkor-
filt och ett nytt pendlingcykelstrik och ny bebyggelse utmed gatan.

Aktorer—fastigheter: Goteborgs stad, markigare (fastigheter: Jarnbrott
758:66, 758:562, 758:421, 758:422, 758:415). Ebba Petterssons privat-
skola (Castellum fastighetsigare) (fastighet: Jirnbrott 168:1), Castel-
lum, kontor idag (fastighet: Jarnbrott 168:1), Stadsmiljoforvaltningen
(ombyggnad Radiovigen), Kretslopp och vatten (ledningar, skyfallsét-
girder)

Awtal: Arrendeavtal finns inom omradet.

Ekonomi: Ovan nimnda atgirder finansieras av exploateringen eller
delfinansieras av exploateringsmedel och kommunala medel, férutom
torskolor som finansieras av kommunala medel.

Samband/beroenden: Detaljplanering och utbyggnad pagar inom delom-

radet vid Jarnbrottsmotet, mellan Radiovigen och Visterleden.

Ombyggnad av Radiovigen behover samordnas med ledningsflyttar
Utbyggnad av omréidet norr om Radiovigen kan ske forst efter flytt
av gata+ledningar. En forutsittning for att starta detaljplanering norr
om Radiovigen kriver att en studie har klarlagt den framtida gatans
ytansprak.



3. DELOMRADE GNISTGATAN

I detta delomrade foreslas foljande atgirder:

*  Park

* Lokalgator

*  Eventuell ny anslutning till Radiovigen eller annan trafiklésning.
*  Forskola

*  Nya byggritter

Aktorer-fastigheter: Goteborgs stad, markidgare (fastigheter: Jarn-
brott 758:66, 61:1, 62:2, 758:125, 172:1, 51:1, 95:1), Stadsfastighets-
torvaltningen (forskola), Stadsmiljoforvaltningen (park, stig, gata),
Kretslopp och vatten (ledningar), Géteborg Energi (ledningar och an-

liggningar)

Ekonomi: Ovan nimnda atgirder finansieras av exploateringen eller del-
finansieras av exploateringsmedel och kommunala medel, forutom for-
skolor som finansieras av kommunala medel.

Samband/beroenden: Omradet behover planeras som en helhet inom
kommande detaljplan. Behover eventuellt samordnas med detaljplan
eller genomforandestudie f6r Radiovigen om en ny anslutning till
Gnistgatan krivs.

4. DELOMRADE MARCONIGATAN, NORRA DRAG-
SPELSGATAN

I detta delomrade foreslas foljande atgirder:
Skyfallsleder och -ytor

*  Transistorparken - upprustning

*  Jarnbrottsparken - upprustning

*  Lokalgator

*  Ombyggnad Marconigatan

Skola och tva Forskolor (10 avdelningar)
*  Nya byggritter

Aktorer-fastigheter: Goteborgs stad, markigare (fastighet: Jarnbrott
758:66), Goteborg Energi (fastighet: Jarnbrott 133:1), Bostadsbolaget,
(fastigheter: Jarnbrott 758:73,133:2-133:10, 134:1, 134:3), Stadsfastig-
hetsforvaltningen (forskolor), Socialforvaltning sydvist (Vistelseyta i
Jarnbrottsparken), Visttrafik (hillplats Positivgatan).

Avtal: Kommunintern markupplitelse till SFN {6r dldreboende (Jarn-
brott 134:2), dir forskola dr foreslagen.

Ekonomi: Ovan nimnda étgiarder finansieras av exploateringen eller
delfinansieras av exploateringsmedel och kommunala medel, f6rutom
skola/f6rskola som finansieras av kommunala medel.
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XL%V‘S\J\ 5. DELOMRADE FROLUNDA KULTURHUS
\\[Frolunda | ;

I detta delomrade foreslas foljande atgirder:

: = y
kulturhus | == «  Skyfallsleder och -ytor

* Ny skola och/eller f6rskola i anslutning till kulturhuset.

Aktirer-fastigheter: Goteborgs stad, markigare och verksamhetsutovare,
Stadsfastighetsférvaltningen (skola/forskola)

Ekonomi: Ovan nimnda atgirder finansieras av kommunala medel.

6. DELOMRADE MUSIKPLATSEN

X ) I detta delomrade foreslas foljande atgirder:
*  Forskolor, utokning av tva befintliga
*  Lokalgator
*  Musikvigen — ombyggnad
*  Altallén — upprustning park.

»  Skyfallsytor och skyfallsled.

*  Nya byggritter

Aktorer—fastigheter: Goteborgs stad, markigare (fastigheter: Jarnbrott
758:66, 758:67, 758:68, 102:4), Kretslopp och vatten (ledningar)

Avtal: Kommunintern markupplitelse till SFN for dldreboende (Jarn-
brott 134:2), dir forskola dr foreslagen.

Ekonomi: Ovan nimnda atgirder finansieras av exploateringen eller
delfinansieras av exploateringsmedel och kommunala medel, f6rutom
skola/forskola som finansieras av kommunala medel.

Samband/beroenden: Detaljplaner for delar av omridet 4r nyligen ut-

byggda.

= [ 7. DELOMRADE NORRA MARCONIGATAN

I detta delomrade foreslas foljande atgérder:

+  Tva forskolor, 9 avdelningar
*  Bebyggelse och lokalgator
+  Skyfallsytor och skyfallsled

*  Nya byggritter
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Avtal: Tomtritt, arrenden.

Ekonomi: Ovan nimnda atgarder finansieras av exploateringen eller del-



finansieras av exploateringsmedel och kommunala medel, forutom for-
skolor som finansieras av kommunala medel.

Samband/beroenden: Eventuell kommande sparvigsanslutning till Dag
Hammarskjoldsleden. Detaljplan f6r del av omridet har vunnit laga
kraft.

8. DELOMRADE RADIOVAGEN VAST
I detta delomrade foreslas foljande atgirder:

+  Forskola , 6 avdelningar

*  Lokalgator

* Radiovigen - ombyggnad.
*  Skyfallsytor och skyfallsled.
*  Nya byggritter

Aktérer-fastigheter: Goteborgs stad, markigare, Kretslopp och vatten:
(ledningar), Stadsmiljoforvaltningen (gata, Radiovigen)

Avtal: Tomtritt, arrenden.

Ekonomi: Ovan nimnda atgirder finansieras av exploateringen eller del-
finansieras av exploateringsmedel och kommunala medel, forutom for-
skolor som finansieras av kommunala medel.

Samband/beroenden: Ombyggnad av Radiovdgen behover samordnas
med ledningsflyttar Utbyggnad av omradet norr om Radiovigen kan
ske forst efter flytt av gata+ledningar. En forutsittning for att starta de-
taljplanering norr om Radiovigen kriver att en studie har klarlagt den
framtida gatans ytansprak.

9. DELOMRADE RUDDALEN
I detta delomrade foreslas foljande atgirder:

*  Skola.

+  Altplatsen — upprustning

*  Gronkoppling

*  Musikvigen, - ombyggnad
*  Nya byggritter

+  Skyfallsyta

Aktirer-fastigheter: Goteborgs stad, markigare, Kretslopp och vatten:
(ledningar), Stadsmiljoférvaltningen (gata, Musikvigen)

Avtal: Tomtritt, arrenden.
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Karta visande delomrdde
Tynneredsmotet.

Karta visande delomrdde
Strategisk tyngdpunkt Frélunda
Torg.

Ekonomi: Ovan nimnda atgirder finansieras av exploateringen eller del-
finansieras av exploateringsmedel och kommunala medel, forutom for-
skolor som finansieras av kommunala medel.

10. DELOMRADE TYNNEREDSMOTET

Genom motet foreslds ett nytt ging- och cykelstrak, vilket sannolikt
kommer kridva mer eller mindre omfattande ombyggander av motet och
kringliggande ytor. Metrobusshillplats kan dven bli aktuell i anslutning
till motet.

Aktorerfastigheter: Goteborgs stad (Tynnered 761:687 del av, Tyn-
nered 97:2, Jarnbrott 758:621 del av), Pingstkyrkan i Tynnered (Tyn-
nered 97:1), Stadsmilj6férvaltningen: anliggning gata, Kretslopp och
vatten (ledningar), Géteborg Energi transformatorstation (Tynnered
98:2), Trafikverket (Visterleden)

Awtal: Inom omradet finns en rad arrenden som behdver tas hinsyn
till i kommande arbete.

Ekonomi: Skattefinansierade investeringar, men dven delfinansiering
av exploatering inom delomridena Skattegardsvigen och Strategisk
tyngdpunkt Frolunda torg kan bli aktuell.

Samband/beroenden: Delomradena Skattegirdsvigen och Strategisk
tyngdpunkt Frolunda Torg. Forstudie behovs fore fortsatt arbete med
detaljplanering samt fordjupade utredningar av genomférbarhet och
kostnader kan paborjas.

11. DELOMRADE STRATEGISK TYNGDPUNKT FROLUN-
DA TORG

I detta delomrade foreslas foljande atgirder:

*  Offentlig plats-torgyta.
*  Lergoksgatan-ombyggnad
Nya byggritter
Flytt av befintligt resecentrum
Ny gang-och cykelbro, ersittning av befintliga Topasbron.
Metrobusshallplatser
GC-tunnel, forbittring mynning
Skyfallsytor och skyfallsled samt kompletterande skyfallsatgird
med sparvagnshallplats Frolunda Torg och Topasgatan.
Aktorer—fastigheter: Goteborgs stad (Jarnbrott 758:621, 758:288),
Skandia fastigheter (Jarnbrott 142:16), Stadsmiljoforvaltningen (an-
liggning gata), Kretslopp och vatten (ledningar), Trafikverket (Vister-
leden).
Avtal: Arrendeavtal for parkering till Bostads AB Poseidon, fastig-
het: Jirnbrott 758:288
Ekonomi: Delfinansiering av exploateringsmedel och kommunala in-
vesteringsmedel kan bli aktuellt f6r samtliga ovan nimnda édtgirder.
Samband/beroenden: Delomridena Skattegirdsvigen och Tynnereds-
motet. Forstudie beh6vs fore fortsatt arbete med detaljplanering samt
térdjupade utredningar av genomférbarhet och kostnader kan pabérjas.
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KONSEKVENSER

Oversikisplan

Avstdmning mot malbild
Sociala konsekvenser
Trafik

Kulturmiljo och stadsbild
Parker och naturomraden
Teknisk forsorjning
Miljokonsekvenser

Ekonomiska konsekvenser



OVERSIKTSPLAN

Forslaget overensstimmer huvudsakligen med Oversiktsplan for Gote-

borg, antagen av kommunfullmiktige 2022-05-19.

Dir forslaget inte Gverensstimmer med gillande Oversiktsplan rér £6-
reslagen utveckling av Ruddalens entréomrade. Oversiktsplanen anger
for detta omriden sirskilt stora virden for naturvird, friluftsliv, land-
skapsbild, och/eller kulturlandskap. Ruddalen ir en viktig mélpunkt f6r
idrott och rekreation och omradet kommer att bli 4n viktigare med fler
boende i stadsdelen.

Programmet foreslir att Ruddalens entré fortitas med bebyggelse ge-
nom att en ny skola prévas pa platsen 6st om Skrinnarhallen. Det finns
ett virde av att samutnyttja gemensamma funktioner for idrott och sko-
la. Hur detta ska ske behover studeras vidare i kommande detaljplanear-
bete. Vid en f6rtitning av entréplatsen till Ruddalen behover f6rdjupade
studier goras av platsens funktion och struktur si att forutsittningarna
finns for att skapa en vilgestaltad och trygg milj6 dér skola, idrott och
rekreation ryms. Sammantaget bedéms virdet pa platsen kunna stirkas
och utvecklas till en trygg och vilkomnande entré.

For Gnistgatan beslutade Byggnadsndmnden om positivt planbesked
tor bostider, BmSS och férskola 2021-06-22. Inom detaljplanearbetet
ska paverkan pd kulturmilj6-, natur och landskapsvirden samt mojlig-
heten att f6lja 6versiktsplanens intentioner utredas ytterligare. Det dr
dock nodvindigt att studera bebyggelseforslaget vidare och omarbeta
tor att sikerstilla att forslaget inte paverkar omridet med patagligt na-
turvirde negativt da det skulle riskera att paverka strakets funktionali-
tet negativt. Hir har programmet gjort bedémningen att omfattningen
av den foreslagna bebyggelsen i planbeskedet behover utredas vidare i
detaljplan, framfor allt med hinsyn till Jirnbrottsskogens naturvirden.

AVSTAMNING MOT MALBILD

Programmets mal utgir frin 6versiktplanens utvecklingsinriktningar
och har anpassats utifrin de lokala férutsittningarna f6r omradet samt
programmets syfte. Programmets mal ér:

» Forstirka den strategiska tyngdpunkten
» Stirka befintliga grona strik och utveckla Frolundas gronstruktur

» Overbrygga barridrer

Programforslaget innebir en f6rstarkning av befintliga strik, bade grona
och huvudsakliga ging- och trafikstrik, vilket frimjar ging- och cykel-
trafik samt gor det genare att rora sig mellan méilpunkter inom och ut-
anfor programomradet. Detta tillsammans med en utbyggnad av verk-
samheter och bostdder som bidrar till mer stadsliv 6ver dygnet verkar
tor en forstirkning av Frolunda torg som en strategisk tyngdpunkt.

Fore detaljplanering paborjas inom delomrade Visterleden foreslar pro-
grammet att en forstudie tas fram som utreder placeringar och méjlig-
heter kring gatudragningar, metrobuss, resecentrum, ny bebyggelse och
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nya ging- och cykelstrik vid Tynneredsmotet.

Programmet verkar for en forstirkning av befintliga strak genom att £6-
resld nya grona platsbildningar och stadsrum i anslutning till utpekade
gronstrak, till exempel vister om Frolunda torg. Programmet foreslir
inga nya grona strak utan verkar for att utveckla och forbittra befintliga
grona platser, parker och grona strak.

En av programmets utgingspunkter har varit att huvudsakligen bygga
pa redan i ianspriktagna ytor: vigomréiden, parkeringsplatser och impe-
diment. Detta innebir att bostdder och stadskvaliteter som svarar mot
programmens syfte och mal tillf6rs, men att stadsdelarnas struktur och
overgripande stadsbild inte férindras. Denna utgingspunkt innebir
dven att det inte bedoms vara mojligt att o6ka exploateringen av bosti-
der, med hinsyn till de 6kade behov av kommunal service som f6ljer av
detta, da limpliga ytor for till exempel skolor och férskolor inom pro-
gramomrédet dr begrinsade. Utgangspunkten om att bygga pd redan
ianspriaktagen mark innebir dven att det blir viktigt att i utvecklingen av
programomradet hushalla med befintliga resurser avseende infrastruk-
tur. Om- och nybyggnader av gator ska motiveras av tillkommande ex-
ploatering och av brister i den befintliga stadsdelens struktur.

Programmet verkar for en 6verbryggning av Visterleden, som fysisk
men dven mental barridr och foreslar en ny koppling f6r ging- och cykel
under leden, vid Tynneredsmotet. Den nya metrobussens hallplatsligen
blir en viktig pusselbit for att 6verbrygga det mentala avstindet. Lings
Frolundabanan, vid Macrconigatan féreslar programmet inga nya 6ver-
gangar da sparvigens framkomlighet hir bor prioriteras. Programfér-
slaget syftar till att minska den barridrverkan som de stora trafikytorna
ger upphov till och dirmed kan det mentala avstindet minska genom
att man bebygger parkeringsytorna med nya bostider och pa s sitt
befolkar striken utmed spéarvigen. Visterleden och de for stadsdelen
viktiga gatorna Marconigatan, Radiovigen och Lergoksgatan kommer
dock fortsatt att vara en mental och fysisk barridr inom stadsdelen.

Lis mer om 6verbryggande av barridrer i nista stycke, Sammanhillen
stad.

AVSTAMNING MOT GUI

Program f6r Frolunda och Tynnered har stimts av mot pigéende arbete
med Goteborgs utvidgade innerstad (GUI). Programet bedoms vara i
linje med de prelimindra slutsatser och forslag som arbetet resulterat i
gillande stadsdelarna Frolunda och Tynnered. P4 négra punkter skiljer
sig program och GUI it, dir GUL:n pekar ut mojliga framtida gena
gatudragningar (till exempel mellan Marconigatan och Frolundamotet)
som programforslaget inte tar hinsyn till, utan utgar frin dagens gatu-
struktur.
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[SKA/BKA]

Sammanhallen stad

Samspel

Identitet

Halsa och sakerhet

SOCIALA KONSEKVENSER

SOCIAL KONSEKVENSANALYS, SKA

En barnkonsekvensanalys och social konsekvensanalys (BKA/SKA)
har tagits fram inom Program for Frolunda. I kapitel 3 Frolunda idag
beskrivs hur detta arbete har gitt till. I programarbetets slutskede ge-
nomfordes dven en workshop med tjinstepersoner som syftade till att
kartligga programforslagets konsekvenser ur socialt perspektiv och
barnperspektiv och utgora ett underlag till foreliggande avsnitt. Nedan
toljer en tematisk sammanstillning av programforslagets konsekvenser
sedda utifran ett socialt perspektiv.

» En tigstations eventuella placering i anslutning till tigreservatet
hamnar avsides i férhallande till hur stadsdelen ser ut idag.

» Risk att den upplevda otryggheten 6kar nir verksamheter och par-
keringshus samlas lings Visterleden.

» Minga i omradet har byggt upp sitt liv kring mobilitet kopplat till
bil och detta kan bli en utmaning i en férindrad stadsdel. Flytt av
befintliga parkeringsplatser nira bostaden kan paverka dldre mén-
niskors mobilitet negativt.

» Sparvigen dr en viktig aspekt av omridet men utgér dven en lokal
barriir.

» Arkitekturen ir identitetsskapande. Tillkommande bebyggelse ris-
kerar att forindra detta. En omgestaltning av platsen vid Musikvi-
gen och Marconigatan kan innebira en férindrad identitet.

» Programforslaget innebir en férindrad identitet for omradet, vilket
bade ir positivt och negativt.

BARNKONSEKVENSANALYS, BKA

Nedan foljer en tematisk sammanstillning av programforslagets konse-
kvenser sedda utifran ett barnkonsekvensperspektiv.

» Forslaget innebir forbittrade méjligheter f6r barn att pa egen hand
fa det enklare att rora sig i omréadet och att tryggare ta sig till sina
malpunkter.

» Programforslaget innebdr biltrafik i miljéer dir barn ror sig men
gatornas utformning ska vara anpassad till barns och oskyddade tra-
fikanters perspektiv.

» Den bilfria parken och de grona géirdarna i bostadsgrupperna bibe-
halls som en trygg plats for de mindre barnens lek.

» Variationen i byggda miljoer, med viss blandning av nytt och gam-
malt, underlittar identifikation och orientering i niromradet.

» En trafikseparerad milj6 dr en trygg milj6 for barn att leka och réra
sig i, sd for barnens skull dr det positivt att spara de kvalitativa och
trygga delarna av den trafikseparerade miljon.
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» Den trafikstruktur som finns i dag skapar barridrer med trafik i hoga
hastigheter som kan innebira allvarliga olycksrisker.

» De foreslagna ombyggda gatorna innebir att hastigheter for bil-
trafiken sinks samt ging-och cykelbanorna forbittras. Strukturen
av bilfria miljéer inne i bostadsomradena kommer att finnas kvar.

» Programforslaget innehiéller flera utpekade platser nira bostider f6r
att bygga ut forskolor och skolor. Vid utbyggnad av skola vid Trat-

ten behover sikra skolvigar sirskilt beaktas med tanke pd om elever
ska korsa sparvigen.

SAMMANHALLEN STAD

Forslaget syftar till att minska barridrverkan som de stora trafikytor-
na innebir, framfor allt for att stirka kopplingen mellan Frolunda och
Tynnered. Aven befintliga huvudstrik for biltrafik och spirvig inom
Frolunda utgér barridrer idag och ska linkas samman till en samman-

hillen stadsdel.

Bittre kopplingar och tryggare gang- och cykelvigar minskar barridr-
verkan och gor programomréidet mer nabart f6r fler manniskor fran oli-
ka delar av staden, vilket dr positivt ur social synvinkel.

Programforslaget innebir nya och férbattrade kopplingar 6ver och un-
der Visterleden. Dessa kopplingar dr viktiga for utveckling av den be-
fintliga strukturen men éven for tillkommande bebyggelse. Nya kopp-
lingar forvintas bidra till att minska de kraftiga barridreffekter som
Visterleden har idag. Om étgirderna genomférs med hog kvalitet och
med universell utformning kan det innebira goda forutsittningarna
tor att skapa en mer sammanhallen och nira stadsdel. Samtidigt kom-
mer mojligheterna att korsa Visterleden fortsatt vara begridnsade. Bar-
ridroverbyggande kopplingar 6ver Visterleden dr viktiga atgirder for
stadsdelarna som det finns ett behov av dven utan programmets exploa-
tering.

Framtida metrobusstationer med hiéllplatser lings Visterleden kommer
ha viss barridrbrytande effekt och fungera som malpunkt for boende
och verksamma i bide Tynnered och Frolunda.

Norra Marconigatan, med sina intilliggande parkeringsytor, dr idag en
barridr som kommer att byggas samman nir bada sidor om gatan be-
byggs. Dock kommer en eventuell framtida spirvagnsdragning i gatan
att medfora en barridreftekt dd mojligheterna att ta sig 6ver sparet kom-
mer att vara begrinsade.

Det ir inte enbart infrastruktur som utgor barridrer inom programom-
radet. Aven bebyggelse kan férsimra mojligheten att rora sig enkelt frin
en punkt till en annan. Nattetid, nir kopcentret Frolunda Torg ir stingt,
ar det en lang vig att passera runt den stora byggnaden. Vigen norr om
Frolund Torg kan upplevas som otrygg dir man passerar mellan den
slutna fasaden och parkeringsplatserna.
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SAMSPEL

Forslaget innebdr utveckling av allminna platser, av gator, strik, torg
och park. Forslaget bedoms ge stirkta forutsittningar f6r samspel och
moten i vardagen.

Den nya skolans placering i Ruddalen kan ge upphov till negativa kon-
sekvenser for rorelsemonstret i vardagen di den inte ligger i ett natur-
ligt rorelsestrak eller i anslutning till hallplats for kollektivtrafik. Da det
saknas bostadsbebyggelse utmed norra Musikvigen kan vigen upplevs
otrygg for bade skolbarn och besokare till Ruddalen. Det dr darfor vik-
tigt att Ruddalens entré gestaltas som en trygg och vilkomnande plats.

VARDAGSLIV

Samhadllsservice

Forslaget innebdr storre underlag och mer utrymme f6r service, savil
handel och kontor som for samhillsservice som skolor och forskolor.

Tre nya placeringar av grundskoleverksamhet forslas inom programom-
radet. Med dagens mal och krav pi friytor i kombination med krav pa
enhetsstorlekar dr det svirt att hitta ytor stora nog att rymma grund-
skoleverksamhet. Vissa av placeringarna kan dérfor fi konsekvenser for
andra delar inom programomridet. Den skola som f6reslas vid Rudda-
lens entré ligger pd lingre avstind till kollektivtrafik 4n rekommende-
rat. M6jlighet att rymma en busslinje lings Musikvigen finns i gatans
matt, dven om det kan vara svart att helt uppfylla rekomendationerna
tor gators utformning. Om skolan byggs utan att busslinjen gar upp till
Ruddalen kan detta fa konsekvenser f6r fordldrar och barn som ska ta
sig till och frin skolan. Skolans placering dr avsides vilket innebir ett
storre behov av att jobba med trygghetshéjande atgirder tidigt for att
sikerstilla sikra skolvigar for barnen. Skolans placering riskerar dven
att skdra av en gron korridor som frimjar biologisk mangfald. Detta ir
viktigt att beakta i framtida planering och gestaltning av platsen.

En ny skola i den norra delen av befintligt kulturhus kan ge goda sy-
nergieftekter, forutsatt att kulturverksamheter dven fortsatt ryms inom
byggnaden.

Sett till volym s& bedoms de foreslagna skoltomterna rymma den till-
kommande kapaciteten, tillsammans med befintlig kapacitet, méta det
behov av skolplatser som skapas till f6ljd av bostadsbyggnationen. I
kommande arbete dr det dock viktigt att sidkerstila finansiering och ge-
nomférbarhet av utpekade skoltomter.

Det forskolebehov som foljer av tillkommande bostider dr omhindeta-
get i programmet genom utpekade ytor f6r nya och tillbyggda férskolor.

For att tillgingliggora stadsmiljon for alla, framforallt for dldre méann-
iskor med nedsatt rorelseférmaga ska stadens verksamheter tillimpa
och stilla krav pd universell utformning vid ny- och ombyggnationer.

Verksamheter och arbetsplatser

Frolunda Torg utvecklas vidare med fler bostidder och arbetsplatser och
kommer fortsitta att vara stadsdelens tyngdpunkt. Handel och sma-
verksamhet kan utvecklas i bottenvéningarna vid framfér allt korsnings-
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punkter utefter striken lings Marconigatan, Radiovigen och vid Mu-
sikplatsen.

Bebyggelsen utmed Visterleden och delvis utmed Lergoksgatan kom-
mer att beh6va utgora bullerskydd f6r tillkommande bostadsbebyggel-
sen norr om och dirmed bor bebyggelsen innehalla verksamheter och
kontor mm.

En framtida utveckling av niringsverksamhet, handel och service i pla-
nomréidet kan bidra till att arbetsmarknaden vixer utat frain Goteborgs
centrum. I det fall fler arbetstillfillen uppkommer inom planomridet
skapas dven flexibilitet och méjligheter f6r ménniskor med olika forut-
sittningar att i tillgdng till arbete i sitt ndromrade.

Bostader

Forslaget innebir ett betydande tillskott av bostdder. Bostaderna stiller
ocksi krav pd 6kad bostadsnira service sisom forskolor, skolor, parker,
idrottsomraden, kollektivtrafik och annat som behdvs féra att vardags-
livet ska fungera.

Frolunda star infor en utveckling med en stor 6kning av antalet bosti-
der. Genom att lyfta och prioritera behovet av ett differentierat bostads-
utbud, ytor for forskola, skola och annan kommunal service samt of-
fentliga motesplatser, kan den sociala infrastrukturen i omréidet stirkas.
Ett differentierat bostadsutbud kan bidra till en mer blandad befolk-
ning vad giller dlder samt socioekonomiska férhéllanden, och ge 6kad
valfrihet i typ av boende oberoende var i livet man befinner sig.

Exploatering av befintlig markparkering forutsitter andra parkerings-
16sningar, sisom mobilitetshubbar, som i ménga fall 4r mer kostsamma.
Dyrare parkeringslosningar kan dock fa konsekvenser for boende med
lagre inkomster.

Park, idrott och rekreation

Forslaget innebdr att fler manniskor kommer att nyttja de offentliga
gronomradena vilket okar parkernas betydelse ur social synvinkel. En
okning av antal bostdder i omradet medfor ett 6kat behov av park- och
naturomraden, lekplatser och utemiljéer, framf6r allt f6r barn, men be-
hovet av tillgingliga omraden 6kar ocksé f6r dldre och f6r personer med
funktionsnedsittningar. Risk finns att malpunkter och platser som idag
anvinds av barn for fritid och lek paverkas genom vissa intrang.

Tillgingligheten till Ruddalen 4r en utmaning. Musikvigen mojliggor
en kompletterande kollektivtrafik men utan en ny busslinje till Rud-
dalens entré ligger nirmsta sparvagnshallplats cirka 800 meter bort i
kuperad terring. En del sportaktiviteter, till exempel ishockey kriver
utrustning som kan vara tung att transportera. Detta gor att minga f6-
redrar att dka bil till omradet och parkeringen blir ofta fullbelagd under
hogsisong. Di omréidet dr malpunkt f6r hela staden och dven kringlig-
gande kommuner ir parkeringsmojligheterna av stor betydelse. Samti-
digt finns en stor potential f6r manga boende i stadsdelen att ta sig till
omrédet till fots eller med cykel om omrédet tryggas med belysning och
sikra ging- och cykelvigar.
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Trygghet

Planomradet omfattar flera delomriden som idag anvinds och uppfat-
tas pé olika sitt och dir tryggheten i omradet dérfor upplevs olika, under
olika tider pd dygnet och med en individuell variation. En utveckling av
Frolunda med en ¢kad andel bostdder med blandade upplatelseformer
och bostadsstorlekar skapar en variation i den fysiska miljon och kan
oka upplevelsen av trygghet, bland annat eftersom en blandstad skapar
rorelser under fler av dygnets timmar. Inom planomradet kan attraktiva
offentliga platser skapas dir ménniskor kan métas, exempelvis vid de
lokala torgen, parkerna eller fritids- och idrottsanliggningarna.

Overblickbarheten och méjligheten att vilja flera alternativa vigar pi
en plats eller i ett omride dr en viktig aspekt for att 6ka kinslan av
trygghet. I och med den fortitning som foreslas finns risk att den visu-
ella orienterbarheten i vissa delar av planomréadet blir mindre. Genom
att arbeta med fria siktlinjer, tydlig skyltning och tydliga strak kan Gver-
blickbarheten stirkas och gora det bide littare att hitta och att ha kon-
troll pé vilka andra personer som befinner sig i nirheten.

Forslaget ger forutsittningar att skapa sikra trafiklésningar i form av
exempelvis bredare gang- och cykelbanor, fler och sikrare passager 6ver

trafiklederna samt en god tillgéng till kollektivtrafik.

IDENTITET

Bebyggelsen i Frolunda bestér av tydligt avgrinsade grupper av bostads-
hus. Arkitekturen dr expressiv med skulpturala former i stor skala i flera
fall i form av punkthus och skivhus. Det modernistiska stadslandskapet
ar praglat av savil spektakuldra vyer och storskaliga gester som omsorg
i miljén ndrmast bostaden. Vid foértitning kring befintlig bebyggelse
finns en fara att viktiga siktlinjer och vyer byggs bort. Landmirken i
form av enstaka byggnader eller sammanhallna bebyggelseenklaver ut-
gor en del av Frolundas identitet. Vid fortitning i anslutning till dessa
omraden eller pa platser dir stadssiluetten tydligt priglat platsen ris-
kerar bebyggelsens identitetsskapande virde att byggs bort. En fortit-
ning med en kvartersstruktur med kringbyggda girdar som inte finns
i Frolunda idag, kan forminska det identitetsskapande virde som det
modernistiska stadslandskapet utgér.

Aven exploatering av stora parkeringsytor innebir en forindring av om-
radets identitet. Nérheten till parkering i anslutning till bostaden och
bilens betydelse f6r de boende i Frolunda kommer att férindras. En
kraftig fortitning kan dven paverka kinslan av luftighet i omradet nagot
som idag upplevs som positivt frin boende.

Programmet innebdr kompletteringar och férindringar som koncentre-
ras till de genomgéende straken. Strikens framtida utveckling for stads-
livet ar beroende av omgivande stadsdelars utveckling och koppling till
straken genom Frolunda. For att uppni det goda grannskapet dr motes-
platser och platser f6r samvaro viktiga, bade inom de allminna platserna
och inne i kvarteren.
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Programmets avsikt dr att bevara sammanhang, funktioner, vissa platser
och bebyggelsegrupper for att omradets historia ska fortsatt vara lasbar
och bidra till omradets identitet dven i framtiden.

HALSA OCH SAKERHET

De ombyggda gatumiljoerna ger motiv till att sinka hastigheten pa flera
av gatorna i programomradet, till exempel s6dra delen av Marconigatan.
Utformningen av gatorna ska stédja den skyltade hastigheten for att
den ska fa effekt pa bullernivierna.

Den nya bebyggelsen utmed gatan utformas med tysta girdsmilj6er. De
befintliga bostiderna skdrmas frin gatan och utsitts for minskat buller.
Nya bostadskvarter behéver utformas s att de hanterar den samlade
paverkan av buller, vibrationer samt tillgodoser tillging till dagsljus. Nya
bostadskvarter behover utformas sa att de tar hinsyn dagsljus och sol-
ljus pd bostadsgarden. Detta kan bli en utmaning om hogre bebyggelse
behéver placeras inom kvarterets sédra sida for att hantera en gata med
hoga bullernivaer.

Staden arbetar aktivt i enlighet med malsittningarna i trafikstrategin
for att biltrafiken ska minska och kollektivtrafiken och gang- och cykel-
trafiken ska prioriteras. Utslipp frin trafiken ska inte oka.

Pi Visterleden transporteras farligt gods. Ett plank och en vall finns
lings leden idag. Eventuella behov av ytterligare dtgirder utreds i de-
taljplaneskedet.

Genom att inte planlidgga for bostider i de delar av planomradet som
ligger nira Visterleden utan istillet planera f6r verksamhetsindamal i
dessa ldgen, undviks boendemiljéer med risk f6r méinniskors hilsa. En
forutsittning for att kunna skapa ett stadsliv med blandad bebyggelse
norr om Visterleden kan vara att skyddande bebyggelse utmed Visterle-
den behover uppforas forst for att utgora risk- och bullerskydd.
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TRAFIK

Planprogrammet medger cirka 3000 nya bostider, och tillsammans
med redan antagna men inte utbyggda detaljplaner sd mojliggors crika
4000 nya bostider inom programomradet. Denna utveckling kommer
innebira ett 6kat transportbehov genererat inom program Frélundas
geografi. Med implementering av trafikstrategin forvintas vi resa mer
hallbart dn vad vi gor idag, storre andel resor kommer att ske till fots,
per cykel eller med kollektivtrafik, och en mindre andel kommer att ske
med bil. Om milet att omfordela trafikresorna till ging, cykel, och kol-
lektivtrafik inte nis kommer troligen bilresandet att oka.

Ett genomférande av bade Frélunda- och Tynneredsprogrammets
exploateringar bedoms leda till ett 6kat antal resor med bade spérvig
och buss. Planprogrammen kommer séledes, tillsammans med omgi-
vande stadsutveckling, skapa si manga nya resor att det kommer att kréi-
vas kapacitetsforstarkningar i kollektivtrafiken. Aven antalet bussresor
okar i omridet, men inte i lika stor utstrickning. Kapacitetshojningar i
Goteborgs sparvigstrafik dr inplanerade, frimst i form av lingre spar-
vagnar. Med nuvarande kunskap bedéms den framtida kollektivtrafik-
kapaciteten lings Frolundabanan inte ricka for bade ett fullstindigt ge-
nomforande av programmen och bostadsutvecklingen i anslutning till
Dag Hammarskjoldsleden enligt Gversiktsplanen och Atgirdsvalsstu-
die Dag Hammarskjolds boulevard. Om Frélunda, Tynnered och om-
givande stadsdelar ska vixa enligt plan kommer ytterligare satsningar
pa hallbart resande att behovas — alternativt kommer kollektivtrafik-
torsorjningen utgora en begrinsande faktor for tillvixten i denna del
av staden. Planeringen av metrobusstationer i omradet kan innebéra en
okad tillginglighet till stadens kollektivtrafikndt och kan 6ka resande
med kollektivtrafik till och fran Frélunda. Metrobussens placering kan
dven bidra till en barridroverbryggande koppling och mélpunkt mellan
Frolunda och Tynnered.

Det tillkommande antalet bilresor gor dven att Tynneredsmotet kan
komma att behéva kapacitetshojande atgirder, av trafiksikerhetsskal.
Programmet redovisar dirfor ett exempel pa atgirder som kan genom-
toras i motet, om trafikutvecklingen blir sisom trafikanalysens resultat
visar. Atgirderna omfattar bland annat ett antal trafiksignaler i cirkula-
tionsplatsen och extra korfilt pa Visterledens avfartsramper.

Den 6kade trafiken inom programomridet, kommer i sin tur innebi-
ra 6kade storningar och barridreftekter. Planférslaget kan dock innebira
torbattringar for befintlig bebyggelse genom att tillkommande bebyg-
gelse forliggs pa ett sadant sitt att stérningar fran trafik — buller, luft-
milj6, med mera, skirmas av.

MARCONIGATANS UTFORMNING

Marconigatan ér ett huvudstrik genom programomradet och dess ut-
formning ska, i s stor utstrickning som moéjligt, méjliggora for en gata
kantad av bostadshus med lokaler i bottenvaningarna pi bada sidor om
gatan. Enligt kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll2035 ska Frolun-
dabanan utgdra en del av det snabbaste sparvigsnitet i Gteborg med
en forbittrad framkomlighet. Med hinsyn till detta har nya korsnings-
punkter 6ver spirvigen inte bedomts vara moéjliga utmed Marconiga-
tans mellersta del. Detta dr en avvigning mellan det lokala stadslivet
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och kollektivtrafikens framkomlighet. Attraktiv kollektivtrafik ir ett
viktigt verktyg i att skapa en hallbar stadsutveckling och sammanhil-
len stad och da dr det viktigt att virna en s kort restid som majligt. Da
fler korsningspunkter 6ver sparvigen inte har bedémts lampliga blir de
korsningspunkter som finns extra viktiga.

For att minska gatans och sparvigens barridrverkan foreslas en omda-
ning av gaturummet, med bredare gang- och cykelstrak pi den Ostra
sidan av gatan kombinerat med ytterligare en tridrad och lingsgéende
parkering. Programmets intention 4r att bevara allén lings med den vis-
tra delen av Marconigatan och att en breddning av gaturummet sker i
ostlig riktning.

Utmed den sodra delen av Marconigatan finns stérre mojligheter att
arbeta med forbittrade kopplingar 6ver gatan. Detta sker inom ramen
tor detaljplanen for Frolunda torg.

Programmet foreslar till viss del en ombyggnad av gaturum som ér re-
lativt nybyggda och fortfarande har kvar merparten av sin tekniska livs-
lingd. Detta dr negativt ur ett resursperspektiv, men trygga och gena
gang- och cykelstrik har i de hir fallen bedémts viktiga att genomfora.

RADIOVAGENS UTFORMNING

En omgestaltning av Radiovigen med fler entréer och titare bebyggelse
utmed gatan skapar forutsittningar for ett livligare stadsliv utmed gatan
frin Frolunda torg och 6ster ut mot Jarnbrott och Dag Hamarskjolds-
leden. Ny bebyggelse pi frimst Radiovigens norra sida kan péaverka
sol- och skuggforhallandena hos bakomliggande bebyggelse, limplig

Bild: Radiovigens nuvarande strickning.
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hojd pa bebyggelsen behéver studeras vidare i kommande skeden. En
tortitning med bebyggelse utmed gatan minskar barridreftekten mellan
befintlig bebyggelsen norr om Radiovigen och bebyggelsen séder om.
Genom att gestalta om gatan till en stadsgata kan fler tvirkopplingar
over vigen tillskapas och tryggheten f6r oskyddade trafikanter kan 6ka.

I fortsatt planering behover kollektivtrafikens méjligheter att utveck-
las genom nybyggnation av busskorfilt hela vigen bort till Radiomotet
sakras.

Om gatan gestaltas som en stadsgata kan hastigheterna sinkas vilket
kan bidra till en battre bullersituation for befintlig bebyggelse norr om
Radiovigen. Ny bebyggelse utmed Radiovdgens norra sida kan dven
ha positiv effekt for befintlig bebyggelse genom att bilda ytterligare ett
skydd mot buller frain Radiovigen. Féreslagen skyfallsyta norr om Ra-
diovdgen behdover sikerstillas i ndsta planeringsskede genom mer precis

placering, omfattning och gestaltning i férhéillande till ny bebyggelse.

Utbyggnad av omradet utmed Radiovigen kraver stora ledningsflyttar
vilket kan paverka gatans framkomlighet under utbyggnaden.

BARNENS SKOLVAGAR

Programmet ska bidra till f6rbéittrade gang och cykelvigar med mins-
kade barridreffekter och 6kad upplevd trygghet. Detta i sig ska bidra till
att barn och ungdomars rorelsefrihet ska 6ka, framfor allt till och fran
skola men @ven i sin vardag. Se dven under Barnkonsekvenser.

Nya skolvigar, for gang och cykel, till Ruddalen behéver gestaltas och
belysas vil med hinsyn till trygghet till omkringliggande bostadsomra-
den men dven till kollektivtrafiken vid Musikplatsen.

Skolan som foreslas vid Tratten behéver ha tillgang till nirligganade
idrottshall pd den ostra sidan av Marconigatan for att inte skapa en
otrygg och farlig skolpassage over sparvigen utmed Marconigatan. Det
ar efterstravansvirt att skolan disponeras sa att elevernas hela skoldag
kan genomf6ras utan att Marconigatan eller sparvigen behover korsas.
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KULTURMILJO OCH STADSBILD

Programmet innebir att den f6reslagna nya bebyggelsen i huvudsak lo-
kaliseras till omraden som idag bestir av hardgjorda ytor, impediment
eller omvandlade trafikomriden.

De karaktiristiska bostadsgrupperna med vilplanerade grona girdar bi-
behalls di de nya bostadskvarteren byggs lings trafikstriken och pa par-
keringsytor. Parkerna och de sammanhingande gronomradena bevaras i
s stor utstrickning som méijligt.

Den foreslagna bebyggelsen planeras med inriktning pé att komplettera
stadsdelen med fler bostider och verksamheter i ett stadsmissigt sam-
manhang. Det innebir att de trafikseparerade striken med omgivande
oplanerade ytor kan utnyttjas effektivare i en titare stadsmilj6 lings ga-
tor som Marconigatan, Pianogatan och Radiovigen.

Inom programomradet har ett stort antal byggnader och bebyggelse-
miljoer pekats ut for sina kulturhistoriska virden av olika karaktir och
representerande for olika tidséldrar. I samband med att Frolunda forta-
tas finns risk att viktiga stads- och landskapselement, si som landmir-
ken, orienteringspunkter, silhuetter och siktlinjer paverkas negativt. Det
ar viktigt att i kommande planering sikerstilla det dven efter en fortit-
ning gar att lidsa och forstd det historiska stadslandskapet for att mini-
mera uppkomsten av negativa konsekvenser f6r kulturmiljén. Forslaget
redovisar de viktigaste kulturmiljévirdena och ger rekommendationer
tor den fortsatta planeringen om att forhilla sig till dessa for att minska
risken for skada.

Planens paverkan pa fornlimningar och fornlimningsmiljéer kan inte
bedémas i detta skede. Vid fortsatt planering inom planomridet blir
det aktuellt med inventering, arkeologisk utredning och bedémning av
fornlimningar.

Bild: Bostadsomradet Kommandobryggorna
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Bild: Ruddalens idrottsomrade. Foto: Joanna Klasén

PARKER OCH NATUROMRADEN

Foreslagen exploatering innebir 6kat tryck pa parker och naturomra-
den. Kompletteringar med ny bebyggelse koncentreras till de hardgjorda
omréadena for att parker, lekplatser och sammanhingande naturomra-
den ska bevaras. Gronstrukturanalysen for programmet visar att mal-
siffran om minst 15 % offentlig friyta uppnis. Tillgang pa tillginglig of-
tentlig friyta dr dock fortsatt relativt begrinsad inom programomradet.
Programmet foreslar att kommande arbete ska virna, nyttja, utveckla
och tillskapa park och naturomraden f6r att méta det 6kade behovet.

Inom omrédet finns uppvuxna tridalléer som omfattas av biotopskydd.
I méjligaste man bor alléer inom omradet sparas da de dr virdefulla
bade ur ett ekologiskt, estetisk och kulturhistoriskt perspektiv. Inten-
tion dr att bevara allén lings den vistra delen av Marconigatan genom
att breddningen av gaturummet sker i stlig riktning. Aven alléer lings
med Radiovdgen kan beroras. Staden maiste soka dispens om triden
eventuellt tas ner. Kompensationsatgirder som att ersitta triden med
nya trid méste avtalas.

Naturvirdesinventeringar ska genomféras vid behov i samband med
fortsatt detaljplanering. Detta dr sirkilt aktuellt i omradena vid frimst
Ruddalen och Jarnbrottsskogen.
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TEKNISK FORSORJINING
DAGVATTEN

Programforslaget innebdr i huvudsak att redan hirdgjorda ytor tas i an-
sprak for bebyggelse medan grona ytor bevaras.

Atgirder i form av fordréjningsitgirder och ledningsomliggningar be-
hover analyseras och genomféras inom programomridet f6r att mini-
mera risker kopplat till markéversvimningar och pd grund av begrin-
sande krav frin markavvattningsforetaget Stora én. Ytor f6r {6rdrojning
behover dirfor avsittas inom respektive detaljplan och f6rdréjningsbe-
hovet pa allmidnsplatsmark behover analyseras utifrdn ett helhetsper-
spektiv.

Det finns ett stort behov av rening bade pi kvartersmark och allméin
platsmark pd grund av att Stora én 4r klassad som en mycket kinslig
recipient. Det finns dven utpekade storskaliga reningsanlaggningar ut-
anfor programomréidet nira Vilen dir delar av dagvattnet fran Frolunda
planprogram hamnar.

SKYFALL

Strukturen har anpassats efter foreslagna skyfallsleder och skyfallsytor
tor att minska konsekvenserna av ett 100-drs regn. Dir skyfallsyta och
omride for ny bebyggelse foreslis i direkt anslutning till varandra beho-
ver dessa samordnas genom funktion och gestaltning. Overiga dtgirder
behéver studeras vidare i framtida detaljplanearbeten.

OVRIGA LEDNINGAR

Inom omradet finns ett antal storre ledningar som kan vara svira och
kostsamma att flytta. Programférslaget har i moéjligaste man forsokt att
forhalla sig till dessa for att inte skapa behov av ledningsarbeten i oné-
dan. Behov av ledningsflyttar kommer att studeras inom respektive de-
taljplanearbeten.

AVFALLSHANTERING

Genomforandet av detaljplaner med programmet som underlag kriver
atgirder for att hantera avfall. Idag dr itervinningsstationerna (AVS) i
omréidet hért belastade. Det dr viktigt att virna om de dtervinningssta-
tioner som finns kvar, samt sikerstilla nya platser for de atervinnings-
stationer som eventuellt berors av detaljplaner, for att komplettera den
framtida utbyggnaden av fastighetsnira insamling (FNI). Vid plane-
ringen av nya bostider och verksamheter ska utrymme finnas fér FNI i
alla avfallsfraktioner som uppkommer i vardagen.
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MILJOKONSEKVENSER

Ur de flesta aspekter innebir ett genomférande av programmet och
kommande detaljplaner positiva miljokonsekvenser. Komplettering av
bostider och verksamheter inom ett befintligt omrade innebir ett nytt-
jande av befintlig infrastruktur och service pa ett bittre sitt, vilket bi-
drar till minskat behov av biltransporter i staden. Med ett 6kat antal
invinare kommer dock biltrafiken att 6ka.

Dagvattenhantering och vattenrening forbittras i och med att f6rore-
nad mark kommer saneras och hardgjorda ytor omvandlas till infiltre-
rande for att kunna ta hand om vatten.

BEHOVSBEDOMNING

Stadsbyggnadstérvaltningen bedémer att programmet inte riskerar att
innebira betydande miljopaverkan sa som avses i Miljoébalken 6 kap 11
§. Avstimning har gjorts med Linsstyrelsen 2016-09-23. Lansstyrelsen
delade dd kommunens bedémning att programmet inte medfér bety-
dande miljopaverkan.

Beslut om behovsbeddmning giller f6r programmet och nya stillnings-
taganden kommer att tas for fortsatta detaljplaner.

MILJOMAL

I Géteborgs stads milj6- och klimatprogram 2021-2030 som antogs av
kommunfullmiktige 2021-03-25 presenteras tre 6vergripande mal med
sammanlagt tolv delmil. De tre malen och de delmal som har storst re-
levans for programforslaget ar:

Naturen: Géteborg har en hog biologisk méngfald

» Delmal: Goteborgs Stad arbetar f6r renare hav, sjéar och vatten-

drag

Stora an ér en cirka fyra kilometer ling 4 som rinner genom bide Go6-
teborgs och Mélndals kommun. An 4r recipient for dagvatten for om-
ridena Frolunda, Hogsbo, Tynnered, Dag Hammarskjold och Sisjon,
vilket innebir att den 4r hart belastad med avseende pi féroreningar och
fléden. Vid nederbord med ling varaktighet har 6versvimningar kring
an férekommit.

Stora 4n tar i dagsldget emot en hogre foéroreningsbelastning dn vad
som dr onskvirt. Dagvattendammar beh6vs for att kunna rena vattnet
innan det rinner vidare mot Askimsviken. Ett projekt kring dagvatten-
dammar ir under arbete.

En grundvattenférekomst finns i programomrédets sydostra del. Paver-
kan och atgirder for att skydda denna ska utredas i kommande detalj-
plan.

Stora an kan péverkas positivt av att dagvatten inom omradet efter ge-
nomforandet av programmet f6rdrdjs och renas pa ett bittre sitt an vad
som gors i dagsldget. Planforslaget bedoms bidra till méjligheten att
uppné delmalet.
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» Delmal: Goteborgs Stad 6kar den biologiska méngfalden i stads-
miljon
Inom programavgrinsningen finns skog och gronomraden bide i Rud-

dalen och Jarnbrottsskogen. Programmet syftar till att tydliggora grin-
serna mot dessa naturomraden for att sikra dess bevarande.

Utbyggnaden av Frolunda gérs med hinsyn till biologisk mangfald och
de nyttor som manniskan har av naturen. Nya kopplingar skapas och
befintliga forstirks. Parker, gronomraden och naturomriden limnas i
mojligaste man obebyggda. Grona strik kartliggs och utvecklas. For-
utom tridens egna naturvirden kan nya alléer och lingre alléer fung-
era som ledlinjer genom staden for framfor allt figlar och andra rorliga
arter, vilket dr positivt f6r den biologiska mangfalden. En naturvirdes-
inventering som pekar ut befintliga naturvirden har genomférts. Om
mark med konstaterade naturvirden exploateras kommer kompensa-
tionsatgirder att krivas for att uppna aktuellt delmal.

Klimatet: Géteborgs klimataviryck ar nara noll

» Delmal: Goéteborgs Stad minskar klimatpéverkan fran resor och
transporter

Programmet innehaller tillkommande bostdder och verksamheter, vil-
ket innebdr okat antal transporter inom omradet. Samtidigt ger pro-
gramforslaget goda méjligheter till ett 6kat antal héllbara transporter
genom nirheten till kollektivtrafik av hog standard samt férbattringar i
och utbyggnad av ging- och cykelnitet. Detta innebir att programmet
verkar f6r en omstéillning mot héllbara transporter och programforsla-
get bedoms bidra till méjligheten att uppné delmalet.

Mdé&nniskan: Géteborgarna har en hdlsosam livsmiljé

» Delmal: Goteborgs Stad minskar anvindningen av skadliga dm-
nen

Ett genomforande av programmet innebdr att eventuellt férorenad
mark behover saneras, vilket ger bra forutsittningar for att klara miljo-
milet. Det forutsitts att tillkommande bebyggelse ar giftfri. Planforsla-
get bedoms bidra till méjligheten att uppné delmalet.

» Delmal: Goteborgs stad sikrar en god luftkvalitet for goteborgar-

na.

Programforslaget innebir att bebyggelse tillkommer i anslutning till
hogt trafikerade vigar, vilket sannolikt innebér en lokal férsimring av
luftmiljén. Samtidigt f6reslar programmet fortitning av ett omrade med
god kollektivtrafikforsorjning, en blandad stadsmiljé med nirhet mellan
bostider, handel och service samt utbyggt gang- och cykelvignit. Detta
kan pa sikt minska antalet transporter och frimja hallbara transporter,
vilket i sin tur leder till minskade utslipp av luftféroreningar fran vig-
trafik. Planf6rslaget bedoms bidra till méjligheten att uppna delmalet.

» Delmal: Goteborgs Stad minskar buller for géteborgarna

Planomradet dr pa grund av sitt lage utsatt for trafikbuller. En god ljud-
miljo gar att skapa pa innergardar tack vare foreslagen kvartersstruk-
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tur lings gator med hog trafikbelastning. Ny bebyggelse kommer dven
att ha en avskdrmande effekt vilket kommer att minska bullernivierna
vid befintliga bostider. Planforslaget bedoms bidra till mojligheten att
uppni delmalet.

» Delmal: Goteborgs Stad sikrar tillgingen till gronomraden och

nyttjar ekosystemtjanster

Planférslaget utvecklar befintlig parkmark samt okar tillgdngligheten
till naturmark. Programmet bedéms bidra till méjligheten att uppna
delmalet genom att grona strik avseende biologiska och sociala sam-
band pekas ut i programmets markanvindningskarta.

KLIMATANPASSNING

Frolundas gronomriden dr av stor betydelse for anpassningen till ett
torandrat klimat, di de hyser potential att ta hand om, avleda och jimna
ut fléden frin allt mer frekventa och intensiva skyfall. En f6ljd av att
bygga pa befintliga parkeringsplatser dr att naturmark kan bevaras sam-
tidigt som vi nyttjar befintlig infrastruktur.

Ett fordndrat klimat innebir att fler antal varma dagar kan forvintas.
Detta okar risken for urbana virmedeftekter i titbebyggda omraden
med mycket hoga temperaturer som f6ljd. Vegetation kan bidra till att
sinka temeperaturen i staden. Det dr dirfor viktigt att i fortsatt plane-
ring bevara och dir det behovs ersitta samt komplettera de alléer som
paverkas av ombyggnation av Marconigatan, Pianogatan samt Radio-
vigen. Nir parkeringsytor gérs om till bostadshus blir dven viktigt att
bevaka bostadsgéirdarnas gronytefaktor.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Inom ramen for arbetet med Program for Tynnered har en ekonomisk
bedémning i tidigt skede tagits fram. Denna visar pa forutsittningar
tor en ekonomi i balans dir Exploateringssnimndens bedémda kost-
nader for iordningstillande av kvartersmark, allmin plats, kostnader
tor ledningsflyttar, atgirder for hantering av dagvatten och skyfall samt
kostnader for inkép av mark har vigts mot Exploateringssndmndens
bedémda intikter frin forsiljning av kvartersmark och intikter frin
fastighetsigare/exploatérer i form av exploateringsbidrag. En viss andel
av investeringarna for infrastruktur forvintas delvis bekostas av Stads-
miljondmndens driftsbudget.

Den tidiga ekonomiska beddmningen har inte tagit med kostnader som
ligger utanfor exploateringsekonomin och siledes bekostas av statliga,
regionala och kommunala investeringsmedel. Statliga och regionala
medel forvintas bekosta ombyggnad av Visterleden och nya kollektiv-
trafikanldggningar som till exempel metrobusshéllplatser. Kommunala
investeringsmedel forvintas tillsammans med exploateringsmedel del-
finansiera infrastrukturatgirder inom Delomrade Visterleden dér bland
annat foljande ingar:
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*  Nybyggnad av ging- och cykelkoppling genom Tynneredsmotet
samt forindrade anslutningar mellan motet och Skattegardsvi-
gen och Lergoksgatan.

*  Nybyggnad av ging- och cykelbro som ersitter nuvarande To-
pasbron.

*  Nybyggnad av allmin plats vister om Frolunda Torg.

o Nytt lage for kollektivtrafiken vid Frolunda Torg.

+  Forbittrade anslutningar till befintliga ging- och cykeltunnlar.

Kostnaderna och férutsittningarna for ovan nimnda atgérder behéver
redas ut i enlighet med den forstudie f6r Delomrade Visterleden som
beskrivs i kapitel 5 Genomforande. Storleksnivéan for dessa kostnader ar
siledes en osikerhet i dagsliget, men bedoms totalt sett att rendera i be-
hov av kommande politiskan inriktnings- och investeringsbeslut. Aven
ombyggnad av Skattegirdsvigen med tilligg av gang- och cykelbanor
samt ombyggnad av Radiovigen med busskorfilt fram till Radiomotet
forvintas finansieras av kommunal investeringsmedel och exploate-
ringsmedel.
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