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Samrad om lokalisering av ny sparvag pa
Linnéplatsen

Forslag till beslut
1. Stadsmiljéndmnden beslutar att avstyrka Ostligt alternativ 2, och dversinder
forvaltningens tjansteutldtande som eget yttrande till exploateringsndgmnden.
2. Stadsmiljondmnden beslutar att justera drendet omedelbart.

Sammanfattning

Stadsmiljondmnden har fatt mojlighet att [dmna synpunkter till exploateringsndamnden
géllande remiss om lokalisering av ny spérvig pé Linnéplatsen. Forslaget &r en del av
arbetet med en jarnvégsplan for Lindholmsférbindelsen.

Ny sparvig foreslas mynna ut pa Linnéplatsen genom tunnel under Naturhistoriska
museet och Slottsskogens huvudentré. Pa Linnéplatsen foreslés spérvéigen via en
traglosning ansluta till befintlig sparvag och nya hallplatsldgen i markplan.

Remissen beskriver forutsittningarna pa och runt Linnéplatsen samt tre framtagna
alternativ for lokalisering av spar pa Linnéplatsen.

Forvaltningen har granskat remissen frén olika perspektiv och ansprak. Exempel pa detta
ar kvaliteter for vistelse, trafikslag som behover samverka pé platsen och virdefulla
parkmiljéer och trdd som behover vérnas och stérkas.

Forvaltningen noterar att avsikten med remissen &r att fastldgga lage for ny sparvag, trag
och hallplatser, medan andra ansprék och vérden for stadsutvecklingen avses utredas i
kommande arbeten med detaljplan. Forvaltningen ser risker med att besluta om lage for
spér innan viktiga systemfragor dr utredda och innan det finns en samlad
stadsbyggnadsidé for platsen som verkar for en god helhet och vél gestaltad livsmiljo.

Forvaltningens bedomning r att alla alternativ rent spértekniskt &r genomforbara men att
det fran olika perspektiv finns betydande for- och nackdelar med samtliga alternativ.
Férvaltningen kan inte fororda ett alternativ men ser att Ostligt alternativ 2 har fa fordelar
och framstar som klart simre &n Ovriga alternativ.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Forslag till ny sparvdg pé Linnéplatsen innebédr oavsett val av alternativ stora
investeringar for Staden. Utifran detta bor krav sarskilt stéllas pa vil genomtinkta
16sningar som bidrar till en god sammanvégd helhet och viardeskapande stadsutveckling.
Med ritt utformning kan Linnéplatsen lyftas, Slottsskogens huvudentré stérkas och
kvaliteter tillforas, men det ar ett komplext stadsrum som ldtt kan férvanskas.
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Slottsskogen dr Sveriges storsta besoksmal och som sddant viktigt for besdoksnéaringen.
Darfor ar det angeléget att parkmiljoerna tas till vara och att huvudentrén forstérks i
enlighet med Slottsskogens utvecklingsplan.

Forslaget om ny sparvédg pa Linnéplatsen innebar vid ett genomforande férdndrade
driftskostnader for stadsmiljondmnden for tillkommande infrastruktur och allmén plats.

Att fler véljer att resa héllbart kan innebara samhéllsekonomiska vinster.

Bedomning ur ekologisk dimension

For att kunna n& mélen i Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram behdver antalet
bilresor i staden minska och fler behdver gé, cykla och resa med kollektivtrafik.
Sparvéagsstrackan Lindholmen-Linnéplatsen utgdr del i en planerad innerstadsring som
forvéntas bidra till att avlasta det lokala kollektivtrafiksystemet och skapa kortare restider
over dlven. Overflyttning fran bil till sparvagn eller cykel innebir vinster for miljon.
Spérvag framhalls ocksa som ett mer hallbart trafikslag &n buss.

For att inte enbart nd Mdlbild Koll2035 utan dven kunna né uppsatta mal i Trafikstrategi
for en ndira storstad behdver ett mer attraktivt och gent cykelvagnit utvecklas. Det dr
tydligt att de alternativ som redovisas i remissen har haft fokus pa sparvig med foljden att
16sningar for cykel har blivit lidande.

Samtliga alternativ innebér for Slottsskogens parkmiljoer att stora och vardefulla trad
riskerar att forsvinna. Detta bidrar till forlust av ekosystemtjanster och minskad biologisk
mangfald, vilket motverkar mal i Géteborgs gronplan och Slottsskogens utvecklingsplan.

Beddmning ur social dimension

Genom att genomfora sparvagsprojektet Lindholmsforbindelsen kommer Géta dlv som
barridr dverbryggas béttre. Hisingen och centrala staden knyts genom sparviagsprojektet
niarmare varandra. Ett utbyggt och mer sammankopplat sparvagsnat innebar en mer
jémlik tillgang till stadens malpunkter. Barn, unga och andra som inte kan eller vill kora
bil kan forflytta sig langre stréckor enklare och fortare. Fler kan na Slottsskogen inom 30
minuter med kollektivtrafik, vilket ar ett mal i Trafikstrategi for en ndra storstad och ett
riktvirde i Géteborgs gronplan avseende nérhet till stadspark.

Samtidigt som barriéiren Gota élv minskar finns risk att bestdende barridreffekter skapas i
stadsrummet kring nytt stationsldge. Trafiksituationen dr mycket komplex med stora
fléden av ménniskor och flera trafikslag med olika ansprék som behdver samordnas.
Linjetrafik forvéantas ankomma och avga fran platsen en géng i minuten vilket bidrar till
att forsvara korsande rorelser for till exempel géngtrafikanter. Att se till helheten i
stadsrummet utanfor Slottsskogen &r avgoérande for att inte negativt pdverka
tillganglighets- och barnperspektiv da betydande barridrer och komplexa trafikmiljoer
inskrénker ungas och andra gruppers mojlighet att sjélvsténdigt rora sig i och nyttja
staden pé ett tryggt och sékert sétt.

Slottsskogen som besoksmal har stor betydelse for méten mellan ménniskor, och en
fortsatt attraktiv och tydlig entré till parken ar viktig for anvindandet av Slottsskogen,
vilket dven har positiv paverkan pa manniskors hélsa och vilmaende. En 16sning dér
sparviagen angor Linnéplatsen via ett Gppet trag (det vill sdga en nedsénkt sparvagsstracka
utan tak ovanpd) innebir negativ paverkan pa Slottsskogens parkmilj6é med riksintressen
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for kulturmiljo och friluftsliv. Mjligheterna att dterskapa parkens huvudentré och
ursprungliga grinser i linje med Slottsskogens utvecklingsplan begransas i samtliga
framtagna alternativ. Ett trag pa Linnéplatsen skapar nya barridrer samtidigt som ytor f6r
vistelse bade forsvinner och kan tillkomma i olika utstrackning beroende pé alternativ.

Sammantaget bedoms de framtagna alternativen till lokalisering av ny héllplats p
Linnéplatsen {4 negativ paverkan pa det sociala mélet i Goteborgs grénplan.

Bilagor
1. Foljebrev
2. Broschyr: Samrdd om lokalisering av ny spdrvig pd Linnéplatsen
3. Samradshandling: PM — Lokalisering av ny spdrvdg pd Linnéplatsen

inom projekt Lindholmsforbindelsen

Pa webbsidan https://goteborg.se/projektbrunnsbolinne finns allt remissmaterial samlat,

liksom ytterligare material som till exempel visualiseringar som visar hur de olika
alternativen skulle kunna se ut.

Goteborgs Stad Stadsmiljo, tjansteutlatande

3 (14)


https://goteborg.se/projektbrunnsbolinne

Arendet

Exploateringsforvaltningen har skickat en remiss till bland annat stadsmilj6forvaltningen
och flera andra forvaltningar och intressenter gillande PM — Lokalisering av ny spdarvig
pd Linnéplatsen.

Exploateringsforvaltningen vill ha svar senast 31 maj 2023. Stadsmiljoforvaltningens
beddmning skickas som en férhandskopia senast detta datum.

Beskrivning av arendet

Bakgrund och syfte med forslaget
Arendet avser lokalisering av ny sparvig inom Lindholmsforbindelsen.

Lindholmsforbindelsen pekas ut i Mdlbild Koll2035 som kollektivtrafikstrak for
stadstrafikens stomnit och ingér i det storre projektet Sparvag och citybuss Brunnsbo—
Linné via Lindholmen.

Kommunfullméktige beslutade 2021-09-16 § 24 att forbindelsen mellan Lindholmen och
Linnéplatsen ska vara tunnelalternativet, det vill sdga sparvig i tunnel under Goéta dlv och
i berg fran Stigbergskajen till Linnéplatsen. Nya héllplatsldgen skapas under mark pé
Stigbergstorget och i markplan pa Linnéplatsen.

Hallplats pa Linnéplatsen har inte varit alternativskiljande vid beslut om hur forbindelsen
over Gota élv ska etableras. Enligt tidigare framtaget forslag skulle spérvigen mynna ut
pa Linnéplatsen genom tunnelpéslag under Naturhistoriska museet, som &r en del av
Slottsskogens parkmiljé. Dé en sddan 16sning innebér stora utmaningar med att hantera
barridreffekter i markplan kring spérvégstunnelns mynning, med péverkan pé sévél
Linnéplatsen som Slottsskogens parkmiljé med riksintressen for kulturmiljé och
friluftsliv, har fortsatt arbete studerat andra mojligheter for ny sparvég att ansluta till
Linnéplatsen.

Som en del i arbetet med att ta fram en jarnvégsplan for Lindholmsforbindelsen beskriver
PM — Lokalisering av ny sparvdg pa Linnéplatsen forutsittningarna pa och runt
Linnéplatsen samt tre framtagna alternativ for lokalisering av spar pa Linnéplatsen.

I remissvaret ser exploateringsforvaltningen gérna att ett alternativ for lokalisering av ny
sparvag pa Linnéplatsen forordas och motiveras. Inkomna remissvar kommer vara en del
av underlaget for beslut om lokaliseringen av sparvigen.

Beskrivning av de tre framtagna alternativen
De tre alternativ till lokalisering av ny sparvég p& Linnéplatsen bendmns enligt f6ljande:

e Vistligt alternativ
e Ostligt alternativ 1
e Ostligt alternativ 2

Gemensamt for de tre alternativen dr att sparvédgen korsar Slottsskogens entré planskilt
och ansluter till Linnéplatsens hallplats i markniva via ett sa kallat 6ppet trag, vilket
illustreras i figur 1 nedan.

Det som skiljer alternativen &t dr trégets, sparens och héllplatsldgenas lokalisering och
utformning. Detta i sin tur skapar olika foérutsittningar for andra trafik- och
stadsutvecklingsansprak. Stadsmilj6férvaltningen har med utgangspunkt i
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remissunderlaget inte fullt ut kunnat bedoma hur férutséttningarna skiljer sig at. Viktiga
skillnader som forvaltningen har identifierat finns under rubriken ”Alternativskiljande
synpunkter”.

GOTEBORGS HATURHISTORISKA
MUSELM

L m SLOTTSEKOGS-
- 'ﬁh FROMENADEM HALLPLATSLAGEM
__ P

BERGTUNMEL | BETOMGTUMMEL 1 GPPET TRAG | MARKPLAN

Figur 1. Princip for hur sparvigen kan ansluta till Linnéplatsen i éppet trag. Bild hdmtad ur
remissunderlaget.

Forvaltningens bedomning

Stadsmiljéforvaltningen ser stora utmaningar for hur ny sparvag kan ansluta till
Linnéplatsen i ett trdg. Detta behdver ske pa ett sddant sétt att det skapar en omsorgsfullt
gestaltad livsmiljo och en vél avvagd helhetsldsning som tillgodoser ansprak utifran saval
plats for vistelse som god framkomlighet och attraktivitet for olika trafikslag — och med
sdrskild hénsyn till Slottsskogens parkmiljéer som &r av riksintresse for kulturmiljé och
friluftsliv. Det behdver likafullt ske i samverkan med andra pagaende och planerade
projekt och beroenden.

Forvaltningen efterlyser en samlad beskrivning av en dnskvérd stadsutveckling vid
Linnéplatsen. Forvaltningen vill sdrskilt betona vérdet av en stadsutvecklingsprocess dér
systemfragorna kan hanteras och ge forutséttningar till projektet, samt att ett helhetsgrepp
tas om det offentliga rummet och den samlade framkomligheten innan beslut fattas om
lage for sparvigsspar, tradg och héallplatser.

Aspekter som i stadsmiljoforvaltningens remisshantering lyfts fram som sérskilt viktiga
att betona handlar om vikten av att jimte ny sparvdg pa Linnéplatsen skapa
forutsattningar for

e attutveckla Linnéplatsen till ett attraktivt och tillgdngligt offentligt rum for savél
vistelse som rorelse,

e att kunna aterskapa Linnéplatsens runda form och stérka griansen mot stadsparken
vilket forutsitter mojlighet till tradplanteringar,

e att undvika intrang i Slottsskogen och att sérskilt virna och stirka parkens
huvudentré med dess kulturhistoriska virden.

e god framkomlighet i gdng- och cykelnitet for att f4 overflyttning fran i forsta
hand biltrafik och i andra hand kollektivtrafik,

e Overbryggande av barridrer samt trygga och trafiksékra stadsrum.

Linnéplatsen som offentligt rum

Linnéplatsen dr en komplex milj6 dér olika stadsrum méts och paverkar varandra.
Sparvig och buss forvintas fortsatt trafikera Linnéplatsen med fler linjer och turer som
gor att Linnéplatsen far en 6kad betydelse som bytespunkt. Enbart den trafikala
situationen dr bade komplex och ytkrdvande. Detta vacker fragor om konkurrerande

Goteborgs Stad Stadsmiljo, tjansteutlatande 5(14)



ansprak, prioritering av trafikslag och om hur trafikytor kan disponeras och samlas for att
ocksa gora plats for vistelsekvaliteter pa Linnéplatsen. Forvaltningen ser inte att dessa
fragor har omhéndertagits som en helhet. Underlaget som bifogats denna remiss beskriver
framst forutséttningarna for att genomfora en stadsbana enligt malen i Mdlbild Koll2035.
Det finns ett stort behov av att fortydliga vilka stadsbyggnadskvaliteter Staden vill virna
och utveckla pa Linnéplatsen.

I ett fortsatt arbete ser forvaltningen att Linnéplatsen behdver studeras i en helhet
tillsammans med Slottsskogen, Linnégatan, Ovre Husargatan och Dag
Hammarskjoldsleden. Forvaltningen bedomer att avvagning mellan olika
markanvandningsansprék och intressen inte kan hanteras i tillrdcklig utstrickning genom
enbart genomforandestudie och framtagande av detaljplan. Ett mer samlat grepp om
fragorna skulle kunna tas genom till exempel forvaltningsévergripande arbete med
omrédesplanering.

Synpunkter som tidigare har framforts till projektet dr att Linnéplatsen som offentligt rum
behover utvecklas, bade storleks- och kvalitetsméassigt. Sociala varden ska tas med som
forutséttningar pa platsen. Ett yttre entrérum med entrépassage bor utformas som ett
mjukt format entrérum, vilket foljer Linnéplatsens ursprungliga cirkelform med en
samlande funktion och inbjudande utformning. Den centralt lokaliserade entrépassagen
ska vara tydlig och locka besokare in i parken.

Synpunkter pa process fram till remiss

Forvaltningen har uppfattat att remissen ska ses som ett underlag for beslut om lage for
sparvag, hallplatser och trag pa Linnéplatsen. Andra trafik- och stadsutvecklingsansprak
som redovisas i de framtagna alternativen ska ses som illustrationer i ett forsok att
visualisera alternativen. Remissen ska ddrmed inte betraktas som ett bearbetat forslag for
varken gangstrak, cykel eller biltrafik, vilket kommer att hanteras i fortsatta arbeten med
detaljplan och i samrad med de specialister som Staden har for dessa fragor. Har ser
forvaltningen att det finns ett gap mellan projektets styrning och 6vergripande planering
som kan forsvara ett helhetsgrepp. Da enbart kollektivtrafiken har studerats ser
forvaltningen svarigheter att bedoma hur de samlade anspréken pa platsen ska métas och
hur forutséttningar skapas for en god gestaltad livsmiljo.

En kritik som lyfts i remisshanteringen 4r att stadsutvecklingen for Linnéplatsen sker i fel
ordning och att viktiga systemfragor limnas obesvarade, som till exempel:

e hur illustrerade cykelbanor fungerar tillsammans med befintligt cykelnét,

e hur framtida utvidgat sparniit med eventuella spér i Ovre Husargatan och Dag
Hammarskjoldsleden med tillkommande kopplingsansprak hanger ihop,

e hur en sammanhingande gronstruktur viarnas och stirks,

e hur skyfall ska hanteras i omrédet utifran ett helhetsperspektiv dér olika ansprék
har sammanvégts.

Att projektet inte kan hantera alla fragor pé alla nivéer &r fullt forstéeligt. Foresatsen att
efter remissen sla fast 14ge och utformning for spar, trag och hallplatser utan att det finns
en 10sning for systemfragorna riskerar dock att i fortsatta arbeten kunna resultera i bade
sdmre systemldsningar och betydande hinder for projektet med risk for omtag och
forseningar. Det dr angelédget att arbeten med olika planerande dokument sdsom
oversiktsplan, program, detaljplan, genomforandestudie och jarnvagsplan i mdjligaste
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man taktar med varandra sa att Stadens styrande dokument far forutsittningar att utgéra
ett stod i stadsutvecklingsprocessen och ge viktiga ingangsvérden i ritt skede av
planeringen. Forvaltningen ser att oldsta fragor som inom projektet ar for stora att hantera
kan behova redas ut parallellt for att kunna ge végledning till projektet innan beslut tas
som kan begransa mojligheterna till goda 16sningar utifrén ett storre perspektiv.

Forvaltningen vill dven framfora att det i remissen framstar som oklart hur synpunkter
som tidigare har spelats in till projektets samverkansgrupp har tagits om hand och varfor
dessa synpunkter inte har fétt stérre genomslag i de alternativ som tagits fram.

Overensstammelse med Stadens dversiktsplan

Genom att sparvigens lage avses lasas fast innan det finns en god helhetsldsning savél for
platsen som pa systemniva, kommer andra funktioner och varden dn de sparrelaterade att
hanteras som sekundira och underordnade. Det framgér inte i remissen hur detta
overensstimmer med de inriktningar och rekommendationer som uttrycks i Stadens nya
Oversiktsplan. Att det inte framgar i remissen vilka stdllningstaganden for platsen som ar
gjorda i Oversiktsplanen innebér att viktiga forutsittningar in i projektet kan ha forbisetts.

Forordande av alternativ

Forvaltningen ser att det utifran framtaget underlag inte dr majligt att fororda ett
alternativ. Beroende pa vilka perspektiv som betonas framstar betydande for- och
nackdelar for samtliga alternativ, dock forefaller fortjénsterna med Véstligt alternativ och
Ostligt alternativ 1 vara stdrre dn for Ostligt alternativ 2.

Forvaltningen avstyrker Ostligt alternativ 2 di detta alternativ till lokalisering av ny
sparviag bedoms innebdra dvervigande otillfredsstillande forutséttningar. Se vidare under
rubriken ”Alternativskiljande synpunkter”.

Forvaltningen vill dven framfora att forvaltningens bedomning av de framtagna
alternativen har péverkats av hur alternativen har illustrerats, &ven om det for respektive
alternativ kan finnas andra 16sningar och sitt att disponera markanvéndningen for olika
funktioner och viarden som gor ansprak pa platsen.

Alternativskiljande synpunkter
Under denna rubrik ges for vart och ett av de tre alternativen en sammanfattning av de
viktigaste synpunkterna som forvaltningen ser skiljer alternativen at.

I yttrandet 1 6vrigt ska framforda synpunkter nér inget annat anges betraktas som
gemensamma for samtliga alternativ.

Goteborgs Stad Stadsmiljo, tjansteutlatande

7 (14)



LpLIKT-DEH |
i PROVHINGSVERKET

Figur 2. Vistligt alternativ. Bild hdmtad ur remissunderlaget.

Vistligt alternativ bedoms utifrén framtagen illustration innebéra minst konfliktpunkter
mellan olika trafikslag, vilket ar positivt inte minst for trafiksédkerhet och framkomlighet.
Alternativet medger en samlad bytespunkt, samtidigt som héllplatsligena hamnar ldngre
bort frén Linnéplatsen 4n idag.

Med spéren i ett samlat strék blir stadsparken mer sammanhéllen och norr om befintlig
minigolfbana kan del av Slottsskogens historiska utbredning aterskapas. Tréagets placering
kan innebéra potential att minska bullerpaverkan fran spartrafik pa Slottsskogen samtidigt
som det medfor att vistelseytorna pa Linnéplatsen minskar och ger saimre mojligheter att
stirka Linnéplatsens runda form.

Om mojlighet skulle finnas att 6verddcka traget och skapa en vistelseyta ovanpa skulle
det eventuellt kunna ge mdjlighet att stidrka den cirkuléra formen samt 6ka vistelseytan i
entrézonen. Huruvida vaxtbaddar for trad skulle kunna rymmas vid en eventuell
overdickning ér oklart.
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Figur 3. Ostligt alternativ 1. Bild himtad ur remissunderlaget.
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Ostligt alternativ 1 beddms ge bist forutsittningar att stirka och utveckla Slottsskogens
huvudentré och aterskapa Linnéplatsens historiska cirkuldra form. Alternativet mojliggor
en storre sammanhéngande yta for vistelse pa Linnéplatsen, fastidn ytan delvis tas i
ansprék av spar. Slottsskogens nuvarande avgriansning behélls i stort.

Befintliga tridd kan i storre utstrackning behéllas och mdjlighet finns att plantera nya for
att bibehélla och stéirka den grona grénsen.

Alternativet ger en mer utspridd bytespunkt dir mojligheten att skapa en trygg héllplats
paverkas negativt av att det sddra hallplatsldget hamnar i en trang atervéndsyta. En
komplicerad korsningspunkt med spar dver Linnéplatsen medfor att god framkomlighet
och trafiksdkerhet kan bli svart att 16sa for alla.

God tillginglighet, fysiskt och visuellt, forsvéras av hojda marknivaer mellan Linnégatan
och Linnéplatsen, och kan dven péverka befintliga forhallanden pé Linnéplatsen och i
Slottsskogen. Aven hdjdskillnader mellan hallplatsléigena gor att det kan bli onddigt
komplicerat att rora sig dver ytan.
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Figur 4. Ostligt alternativ 2. Bild himtad ur remissunderlaget.

Ostligt alternativ 2 beddms innebira storst intrng i Slottsskogen da spér och
hallplatslagen foreslés flytta ldngre in i parken. Tragets och sparens placering gor att &ven
vistelseytorna pa Linnéplatsen minskar och méjlighet att bibehalla och stirka den
cirkulédra formen forhindras.

Slottsskogens grona grians omojliggors dé befintliga trdd behover tas bort och
aterplantering inte kan ske i samma lage.

Alternativet ger en mer utspridd bytespunkt dar mdojligheten att skapa en trygg hallplats
paverkas negativt av att det sddra hallplatsldget hamnar i en trang atervéndsyta. En
komplicerad korsningspunkt med spar 6ver Linnéplatsen paverkar forutsittningar for god
framkomlighet och trafiksdkerhet vilket gor att detta alternativ inte heller ger de bédsta
forutséttningarna for att tillgodose en god losning for olika trafikslag. Ett undantag ar
illustrerad cykelbana som korsar sparen vid Linnéplatsen vinkelrdt och ger en mer
trafiksdker losning &n dvriga alternativ.
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Overgripande disponering av ytor

Samtliga alternativ innebér att biltrafikens markanviandning i omradet minskar, bade pa
Dag Hammarskjoldsleden och i anslutningen fram till Rosengatan. Samtidigt kvarstar
dubbla korfélt vid vissa korsningar med vénstersvangfalt. Det framstar som oklart i vilken
utstrdckning detta beror pa att framkomlighet for bil har prioriterats och nér det har setts
som en atgérd for att undvika kobildningar som forvéntas kunna innebéra forsamrad
framkomlighet for andra trafikslag. Det dr onskvért att i fortsatt arbete med trafiklsning
studera mojligheter till mer yteffektiva 16sningar.

Fastén biltrafiken ges mindre plats &n idag ser nuvarande breda trafikrum ut att kvarsta,
vilket ocksé kan forklaras av att spartrafikens utrymme 6kar. Betydande barridreffekter
for korsande fotgéngare och cyklister forvintas ddrmed besta.

Samtidigt innebér alla alternativ stora impedimentytor och det &r onskvért att i fortsatt
arbete verka for att dessa minskar. Linnéplatsen med omgivande strak utgor ett stort
stadsrum dér trafikytor behdver kunna samnyttjas och ge plats for grona och sociala
vérden. Stora 6ppna ytor dér flera trafikslag ska samsas &r en utmaning som tillsammans
med gestaltningen av platsen behdver studeras vidare avseende trafiksdkerhet,
tillgénglighet och orienterbarhet.

Tillgdnglighet och trygghet

Forvaltningen ser att det finns ett mycket stort behov av en vél studerad 16sning avseende
utformning och utbredning av det trag pa Linnéplatsen som férekommer i samtliga
alternativ. Traget skapar béde en fysisk och en visuell barriér i kombination med ett staket
pa 1,4 meter. For gangtrafikanter kan omradet mellan traget och trafikapparaten upplevas
som otryggt pa en valdigt lang stracka. Kvallstid far gangtrafikanter antingen rora sig via
detta omrade eller ta sig genom parken. Béda alternativen kan upplevas som otrygga och
kan gora att héallplatsen undviks.

Hur hojdsattningen péaverkar platsen — exempelvis vad en meters hdjning av sparen far for
paverkan pa befintliga férhéllanden i entrézonen och i parken — framgér inte tillrdckligt
tydligt, framfor allt inte pa situationsplanerna.

Projektet behdver studera hur kontaktledningsstolpars placering med tillhérande
luftledningar paverkar platsens 6ppenhet och siktlinjer, och hur stor plats som blir
ianspréktagen av spar i markplan — frémst i de Ostliga alternativen. Det &r viktigt att
projektet tillsammans med stadsmiljéforvaltningen arbetar med gestaltningsfragan kring
kontaktledning for att skapa sa liten visuell barridr som mojligt.

Korsningspunkterna mellan gang, cykel och andra trafikslag behover utformas pé ett
tydligt och sdkert sétt for att undvika olyckor. Det finns dven behov av att i fortsatt arbete
studera om det dr mojligt att gora alla passager tillgéngliga.

Dubbla hallplatslédgen 6kar barridren for gdng- och cykeltrafikanter men ar fran
sparperspektiv nodvéandigt for att erhalla dnskat kapacitetsbehov i spérvigsnétet och
kunna hantera de trafikfléden som platsen planeras for. Om det vore mojligt att minska
impedimentytorna (0verblivna ytor som inte ar planerade) och dra ihop trafikrummet som
helhet kan tryggheten 6ka vid tider da platsen dr mindre befolkad samtidigt som mer
sammanhingande ytor for vistelse skulle kunna frigoras.
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Tillginglig passage till park och hallplats langs Dag Hammarskjéldsleden hamnar langst
sOderut da det finns naturliga hojdférhéllanden som md;jliggor detta, dock innebér detta
ett langre avstand fran Linnéplatsen. Att tillgdngliggora den norra passagen, nadrmare
Linnéplatsen, kommer med storsta sannolikhet i konflikt med befintliga trad.

Park- och kulturmiljéer

Slottsskogen dr en mycket véirdefull park med kulturhistoriska, ekologiska, sociala och
ekonomiska viarden. Med uppemot fem miljoner besokare arligen ar Slottsskogen
Goteborgs mest vilbesokta stadspark som utgdr en savil regionalt som lokalt viktig
malpunkt, samt Sveriges storsta besoksmal sett till antalet besokare.

Slottsskogen omfattas bade av riksintresse for kulturmiljo och riksintresse for friluftsliv.
Vegetationen, traden och terrdngen framhalls som mycket viktiga. Kulturhistorisk
bedomning anger att Slottsskogen dr en av Sveriges bést bevarade engelska
landskapsparker och den bésta representanten av sitt slag i landet. Dar parken moter
Linnéplatsen har den tidigare beskurits som en foljd av sparvagens utbyggnad, och
parkens huvudentré mot Linnéplatsen beskrivs som reducerad och idag otydlig. En analys
av Slottsskogens fordndringstélighet anger att omradet kring Linnéplatsen tillhor
kategorin mest kénsligt omrade dé det &r den anlagda parkens kdrnomrade.

Projektet Entré Linné dr ett pagaende uppdrag inom stadsmiljoforvaltningen utifrén
Slottsskogens utvecklingsplan, som ar framtagen och beslutad av park- och
naturndmnden. Syftet med utvecklingsplanen é&r att stirka och fortydliga Slottsskogens
huvudentré och dess yttre grinser samt hantera hur stadsparken méter Linnéplatsen.

Stadens Oversiktsplan anger att Slottsskogen bor utvecklas till ett starkt strukturerande
stadsbyggnadselement som fortydligar och definierar de omgivande stadsrummen och
gatorna, samt att stadsparkens yttre grins ska stdrkas och fortydligas mot Linnéplatsen
och Dag Hammarskjoldsledens framtida boulevard. Oversiktsplanen anger fiven att
byggande och ianspriktagande for andra &ndamal an parkrelaterade inte ska tilltas.

Forvaltningen ser att dessa forutséttningar och beroenden inte beskrivs i remissen i
onskvérd omfattning och att de borde ha varit en viktig utgdngspunkt vid framtagande av
alternativ for lokalisering av ny spéarvéag pa Linnéplatsen. Positivt ar att projektet fangat
upp fragan om Linnéplatsens runda form, men det finns manga fler fragor kopplat till
utformning och anvéndning av platsen som framtagna alternativ inte tar fasta pa, till
exempel intrdnget i Slottsskogen och kulturmiljéfrégor.

Fragor som tidigare har spelats in till projektet via samverkansforum:

e Natur- och kulturmiljon samt de ekologiska och sociala virdena i Slottsskogen
ska virnas. Intrdnget i parken ska vara minimalt. Oversiktsplanens
stillningstaganden ska vara en utgangspunkt. Déribland utokning av parken samt
att inga byggnader som inte ar for parkdndamal ska uppforas inom Slottsskogen.
Detta d& Slottsskogens grians minskat historiskt till forman for trafik.

e Slottsskogens grins mot omgivningen ska fortydligas med gronska och det ska
finnas en markerad entré att trdda in i.

e Entrévigen in i Slottsskogen bor utformas som en mjukt formad parkvig med en
central utgangspunkt vid Linnéplatsen likt den ursprungliga.

e Entrévigens utformning och placering ska ge de inre parkrummen en bra balans
och funktion.
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e En gron tit grans mot omgivningen forstarker och avgriansar dessa rum och
ddarmed entréns och parkens karaktr.

Forvaltningen ser att framtagna alternativ i olika utstrackning innebér intrang i
parkmiljon samtidigt som det ar otydligt hur och i vilken utstrdckning tridd paverkas i de
olika alternativen. Gemensamt for alternativen ar paverkan pa sdrskilt skyddsvirda trid
nedanfor Naturhistoriska museet som inte gér att ersétta i samma lage och som utgdr en
viktig del av Slottsskogens grona grins. Denna fraga skulle behova hanteras tydligare da
stadsparkens ménga och stora trad utgdr en viktig del av savil riksintresset som
Slottsskogens inramning och identitet. Ocksa alternativens paverkan pa befintliga
riksintressen ar otillrackligt beskriven.

Forvaltningen gér bedomningen att foreslaget trag konkurrerar med tridens véxtbaddar
under mark och att det kommer att bli svart/omojligt att plantera trad for att forstirka den
grona grinsen vid entrézonen néra Linnéplatsens cirkuléra linje.

Framkomlighet och kopplingar for cykel

Forvaltningen ser att en 6verflyttning fran resor med bil till kollektivtrafik dr nodvandig
for att Staden ska kunna n sina hallbarhetsmal. Annu bittre ir om resor med bil kan
ersittas med cykel som tar mindre yta i ansprak dn bade bil och kollektivtrafik, varfor
overflyttning fran bil till cykel utgdr en viktig del av en hallbar 16sning. For att kunna
minska trafikens fotavtryck och for att kapaciteten i planerat sparnit ska rdcka &dven pa
sikt dr ocksa Gverflyttning fran kollektivtrafik till cykel betydelsefullt. Det finns en grins
dé ovanjordisk kollektivtrafik behdver kompletteras med planskild och nir den
brytpunkten nés ér bland annat beroende av hur ménga och langa resor som behdver
goras, hur resorna foérdelas mellan olika trafikslag och dver dygnets timmar, samt hur de
fordelas geografiskt mellan mélpunkter i staden. Dérfor dr det angelédget att den 16sning
som tas fram for platsen stodjer en lagesbaserad planering och inte prioriterar spartrafiken
pa bekostnad av andra trafikslag. Framtagen 16sning bor mojliggora attraktiva cykelvégar
som gor det létt att ta sig mellan olika malpunkter.

Enligt Malbild Koll2035 ar det viktigt att hitta en balans mellan & ena sidan kollektiv-
trafikens krav pa framkomlighet, & andra sidan ménniskors behov av bra kopplingar i
géng- och cykelnéten. Utifran det bor skrivningarna om stadsbana i remissen nyanseras.

Forvaltningen noterar vidare att det saknas en beskrivning av kopplingar till Gvriga
cykelvignitet for att sikerstilla en fungerande helhet for cykeltrafiken. Overgripande hog
framkomlighet i hela cykelvégnétet ar av stor vikt for att nd mal om framtida
fardmedelsandelar enligt trafikstrategin och miljo- och klimatprogrammet. For samtliga
alternativ finns behov av att studera hur cykelbanornas strickning och utformning kan
uppfylla cykelprogrammets krav och att intuitiva kopplingar finns for alla reserelationer. I
illustrationerna for de olika alternativen &r det pa flera stéllen omotiverade svingar och
skarpa kurvor som medfor lagre attraktivitet, komfort och framkomlighet for cykel.
Linnéplatsen utgor en komplex miljo med ménga olika ansprék, dér flera betydande strak
sammanstrilar och dir den utvidgade innerstaden méter stadskdrnan. En genomlysning
av cykelbanornas kvalitet bor goras i ett tidigt skede for att undvika att i ett senare skede
hamna i konflikt med andra ansprak.

I de framtagna alternativen framgar inte om cykelbanorna foreslas utformas som enkel-
eller dubbelriktade. Det saknas utritade principer for hur systemet ér uppbyggt pé

Goteborgs Stad Stadsmiljo, tjansteutlatande 12 (14)



Linnéplatsen i forhallande till trafikféringen pa anslutande gator. Detta behdver
fortydligas da det har stor paverkan pé hur platsen kommer att fungera for cykeltrafiken,
och utan den informationen &r det svart att avgdra hur rorelserna kommer att se ut.
Forvaltningen ser att ett enkelriktat system ér att foredra for Linnéplatsen da det dr mer
logiskt och yteffektivt i korsningspunkter. Ett enkelriktat system stéller samtidigt krav pa
fler 6vergéangar for cykel for att genheten i systemet inte ska paverkas negativt. I
illustrationerna for de framtagna alternativen ér dvergangarna for cykel fa och minst en
helt nddviandig koppling for cykel saknas.

Figur 5. Bld linje i bilden illustrerar gangpassage som utgor en naturlig passage for bdde gdng-
och cykeltrafikanter, som ddrfor om mdjligt bor utformas som en tillganglig passage for bdde
gdng- och cykeltrafik. Aven en koppling mellan Dag Hammarskjoldsleden och
Linnéplatsen/Slottsskogen saknas for sdvdil gdang som cykel i de tre alternativ som presenteras.

Cykelflodena till och fran Slottsskogen &r redan idag stora och med ett 6kat cykelresande
forvantas fler cykla genom Slottsskogen. Parkens generosa strak ger 6verlag god
framkomlighet for cykel, men kopplingen dver Linnéplatsen mot Linnégatan och Ovre
Husargatan (som har 4000 cyklister per arsmedeldygn) utgoér en kritisk punkt och &r
viktig att ta om hand pa ett bra sétt. Att tills vidare halla mdjlighet 6ppen for tydligt
markerade cykelbanor 6ver Linnéplatsen kan vara av stor vikt for att skapa ett gott
samspel mellan cykeltrafik, fotgdngare och ytor dar ménniskor vistas. Det dr dven viktigt
att tidigt peka ut ytor for cykelparkering och andra mobilitetslosningar pa platsen, da
dessa ofta dr ytkravande och behover hanteras parallellt med andra ansprak pé platsen.

Genomforbarhet utifran sparvagens ansprak
Forvaltningen ser att alla alternativen dr genomforbara utifran konstruktionstekniska
forutséttningar och sparvigens trafiksidkerhetsperspektiv.

Framtagna alternativ illustrerar yta for byggnad som ska kunna innehalla funktion for
resendrer. Om fortsatta studier visar pa behov av sddan resenirsfunktion behdver lampligt
lage provas gentemot oversiktsplanen.
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Ovriga synpunkter géllande lisbarhet och tydlighet

Uttrycket i spraket, i samradshandlingen generellt men i1 broschyren i synnerhet, medfor
att mottagaren kan fi uppfattningen att alternativen ar provade och beslutade i sin form. I
vissa fall refererar texten till tidigare fattade beslut men det behdver tydligare framga att
l6sningarna och ddrmed markanvéndningen dnnu inte &r provade i detaljplan.

Fler bilder pa befintligt omrdde bor finnas med i handlingen for att det léttare ska gé att
jamfora och forsta vilken paverkan pa befintliga varden som de olika alternativen far.

Det vore 6nskvirt att remissen tydligare redovisade vilka alternativ som har provats och
forkastats och pé vilka grunder som dessa stéllningstaganden har gjorts.

Under punkt 1.5 bor malen med projektet framga.

Hur Ovre Husargatans utveckling ser ut och vilka beslut som ir fattade kring detta
framstar som oklart.

Kalle Magnér Kerstin Elias
landskapsarkitekt avdelningschef
park- och trafikplanering planering och investering
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