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Inriktning for fortsatt planering i fordjupning
av oversiktsplanen for Sodra Alvstranden,
delen Klippan till Jarnvagen

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

1. Fortsatt planeringsarbete med dndringen genom fordjupning av oversiktsplanen
for Sédra Alvstranden, delen Klippan till Jirnvagen, godkénns i enlighet med
inriktningen i tjdnsteutlatandet.

Sammanfattning

Att studera Oscarsledens utveckling beskrivs i det igangsattningsbeslut for arbete med
dndring av dversiktsplanen genom fordjupning for Sodra Alvstranden, delen Klippan till
Jarnvagen, som godkindes i Kommunstyrelsen den 22 november 2023 (§ 838).
Stadsbyggnadsforvaltningen har inom ramen for detta arbete haft fokus pa arbete med
planeringsforutsattningar och alternativ for Oscarsledens framtida utformning och
funktion utifran olika trafikala scenarion. De alternativ som studerats spanner fran dagens
lage som trafikled separerad i gatunétet med hoga hastigheter och trafikfléden bade under
och 6ver mark, till en stadsboulevard integrerad i gatunitet med laga hastigheter och
minskade trafikfloden. Med utgangspunkt i hostens arbete foreslar forvaltningen att
namnden beslutar om inriktning for fortsatt planeringsarbete, for att avgriansa och
fokusera arbetet givet uppdragets tidplan.

Forvaltningen gor beddmningen att en inriktning i planeringsarbetet &r att fortsétta
planera for Oscarsleden som en mer integrerad gata i markplan med fler plankorsningar.

Inriktningen dverensstimmer med uppdrag och 6versiktsplan och ger en flexibilitet for en
stegvis utveckling 6ver tid. Inriktningen innebér att fortsatt utredningsarbete kring
knéckfrdgor behdver goras samt att alternativ som tunnel inte studeras vidare i arbetet. Da
Oscarsleden ér en statlig vidg med Trafikverket som véighallare saknar staden egen
radighet over ledens funktion och utformning. Inriktningen utgor grund for férvaltningens
fortsatta diskussion med Trafikverket i pagéende projekt och avseende ledens utveckling.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Forvaltningens bedomning ar att foreslagen inriktning for fortsatt planering i nértid inte
far nagon storre paverkan pa den ekonomiska dimensionen. Framst paverkas
forvaltningens resurser utifran nedlagd tid. Vid en avgransning av planeringsarbetet finns
dels ekonomiska risker i att senare behdva komplettera befintlig kunskap och dels i att
inte avgrénsa genom att dverarbeta fragor och dra ut pa tiden i dessa i ett for tidigt skede.

P& langre sikt bedoms Oscarsleden som en mer integrerad gata i markplan med fler
plankorsningar som positivt utifrin den ekonomiska dimensionen. Framtida
stadsbebyggelse norr om Oscarsleden far goda kopplingar till den befintliga
stadsstrukturen s6der om leden och omrédet fér en storre nirhet till befintlig stadskérna,
kollektivtrafikhéllplatser och en méngd urbana verksambheter, vilket 6kar markvéardet. Att
dé kunna skapa en sammanhingande struktur med starka kopplingar bedoms ekonomiskt
gynnsamt for framtida genomférande. Vidare utgdr dven stadens radighet 6ver marken i
anslutning till leden en ekonomisk aspekt som é&r viktig att beakta i fortsatta planerings-
och genomforandefragor. S& dven fragan om vighallarskap och den ekonomiska paverkan
pa stadens budget utifran drift och underhéll som skulle folja av ett eventuellt
Overtagande av leden.

Mojligheten for en etappvis omvandling av Oscarsleden beddms som positiv utifrén den
ekonomiska dimensionen. Etappvis omvandling minskar kommunens riskexponering nér
arbeten och kostnader kan hanteras stegvis och anpassas till radande marknadslédgen,
samtidigt som en mer integrerad Oscarsled innebér l4gre hastigheter pa trafiken och
ddrmed minskat buller, vilket i sin tur innebér att tillkommande bebyggelse i ldgre grad
behover skyddas mot och anpassas till buller. Det ger en storre flexibilitet avseende
framtida bebyggelseutveckling inom planomradet, som ddrmed enklare kan svara mot
framtida behov och 6nskemal fran politik och marknad.

Bedomning ur ekologisk dimension
Forvaltningens bedomning r att foreslagen inriktning for fortsatt planering i nértid inte
far nagon storre paverkan pa den ekologiska dimensionen.

Pé langre sikt bedoms Oscarsleden som en mer integrerad gata i markplan med fler
plankorsningar som positiv utifrén den ekologiska dimensionen. Inriktningen har dven
baring pa stadens budgetmal om att Goteborg ska byggas ihop till en grén och levande
stad. En mer integrerad gata ger forbattrade forutséttningar for okat héllbart resande inom
och till planomradet, och en mojlighet att nd mélpunkter till fots och med cykel péa bada
sidor leden. Att undvika att bygga fast den storskaliga och trafikintensiva strukturen som
Oscarsleden utgor idag ér dven positivt sett till stadens mél om minskad klimatpaverkan
frén transporter, dir Stadens beddmning é&r att elektrifiering inte kommer vara tillrickligt
for att Goteborgs klimatavtryck ska vara néra noll ar 2030, utan att trafiken pé vigarna
dven méste minska.

En mer integrerad gata mdojliggor for gronstruktur att 16pa bade 1dngs och tvirs
infrastrukturen. Strukturerande element sdsom tradrader &r positivt ur ekologisk synvinkel
dé trdd ger ménga ekosystemtjanster och &r viktiga for en robust gron infrastruktur i
staden. De dr visentliga for den biologiska mangfalden eftersom de skapar
livsforutsittningar for andra arter. For stadens formaga att hantera effekterna av det
fordndrade klimatet &r det viktigt att skapa forutséttningar for grona 16sningar och
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ekosystemtjanster. Tradplanteringar i gaturummen &r viktiga for klimatanpassningen,
bade vad géller temperaturutjamning och dagvattenhantering.

Beddmning ur social dimension
Forvaltningens bedomning ar att foreslagen inriktning for fortsatt planering i nértid inte
far nagon storre paverkan pa den sociala dimensionen.

Pé langre sikt bedoms Oscarsleden som en mer integrerad gata i markplan med fler
plankorsningar som positiv utifrdn den sociala dimensionen utifrén att Oscarsledens
barridreffekt kan minska och den framtida stadsutvecklingen norr om leden kan knyta
samman &lven med den befintliga stadsstrukturen sdder om leden. En mer integrerad
Oscarsled med korsningar i plan innebar en lagre hastighet pa trafiken och darmed
minskat buller, vilket dr oerhort positivt for de som bor och vistas 1 omradet langs leden.
Inriktningen har dven béaring pa stadens budgetmal om att Géteborg ska vara en jamlik
och trygg stad utifran att det kan tillskapas tryggare och battre vistelsemiljoer invid leden.

Idag &r leden helt trafikseparerad vilket innebér att gdende och cyklister dr helt separerade
fran fordonstrafiken genom planskilda passager. Att infora korsningar i plan mellan dessa
trafikantgrupper maste ske med noggrannhet i utformningen sa att riskerna for skador i
trafiken hamnar pa en acceptabel nivé.

Bilagor

1. Kunskapsunderlag Oscarsledens utveckling, januari 2024
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har inom ramen for arbetet med fordjupning av
oversiktsplanen for Sodra Alvstranden, delen Klippan till Jirnvagen, arbetat med
scenarier for att studera fem alternativ till Oscarsledens framtida utformning och
funktion. Stadsbyggnadsndmnden foreslas att fatta beslut om inriktning for férvaltningens
fortsatta planeringsarbete med fokus p& Oscarsleden.

Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2023-09-26 (§471) att hemstilla till kommunstyrelsen
om igangsattningsbeslut for arbetet med en dndring genom fordjupning av
oversiktsplanen, delen Jarnvagen till Klippan. Kommunstyrelsen godkdnde
stadsbyggnadsndmndens hemstillan 2023-11-22 (§ 838). I tjansteutlatandet
beskrevsbehov om att omhénderta fragan om Oscarsledens utveckling och att
forvaltningens arbete taktar med Trafikverkets utredning avseende Oscarsleden och
framtida dragning for E45.

Under hosten 2023 har forvaltningen informerat nimnden i drendet. Information har getts
om fokus pa Oscarsledens utveckling i scenarioarbete och att avgrinsa arbetet genom
planeringsinriktningar, dels om forutséttningar for omvandling av Oscarsleden och de
alternativ som studerats for att fa kunskap in i fortsatt arbete.

Inriktningen ska endast ses som en avgransning av arbetet utifran den tidplan som givits
uppdraget. Arendet avser inriktning for fortsatt planeringsarbete till samrad som ett led i
att avgrinsa och fokusera arbetet med struktur och innehéll inom planomradet for den
fordjupade delen av 6versiktsplanen. Struktur och innehall utgdr en andra inriktning for
planeringsarbetet under varen.

En bakgrund till fokus pa Oscarsledens utveckling ér att den utgér en del av en
strukturerande helhet for omradet som beddmts i tidigare planeringsarbeten. har varit att
den darfor &r viktig att arbeta vidare med for att fa full utvéxling av
exploateringsekonomi och potential fér omradet i sin helhet. Vidare &r Oscarsleden en
statlig vig med Trafikverket som véghallare och staden saknar egen radighet 6ver ledens
funktion och utformning. Inriktningen avseende Oscarsleden kommer att utgora
utgdngspunkt for forvaltningens fortsatta diskussion med Trafikverket, bland annat 1
pagaende utredning avseende framtida dragning av E45.

Oversiktsplan och uppdrag definierar syftet med en omvandling av
Oscarsleden

Oversiktsplanen beskriver att det finns ett tryck pa centrala Géteborg att rymma fler
bostider och arbetsplatser i en expanderad stadskérna och innerstad. Eftersom det finns
stora utvecklingsbara ytor i dlvnira lagen, séarskilt pa norra sidan, dr det lampligt att lata
stadskédrnan och innerstaden védxa over och mot dlven i dessa omraden. Leder pa bada
sidor dlven, Lundbyleden och Oscarsleden, skiljer idag stadsomvandlingsomraden fran
befintlig blandstad och utgdr barridrer for att skapa en sammanhéllen stad, men ar
samtidigt en forutséttning for att tillskapa kapacitetsstark kollektivtrafik med buss.

Planeringen av centrala Goteborg ska syfta till att stodja en utvidgning av stadskérnan
och innerstaden utifrén inriktning om ldgesbaserad planering och en bebyggelsestruktur i
enlighet med den traditionella kvarterstaden.
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Uppdraget om dndringen genom fordjupning av dversiktsplanen redogdr for vikten av att
studera Oscarsledens utveckling med utgangspunkt i arbetet med Géteborgs Utvidgade
Innerstad och att skapa forutsdttningar for en utvidgning av innerstadens traditionella
kvartersstad med gena och sammanhéngande strak.

Forvaltningen gor utifran detta tolkningen att syftet med en omvandling av Oscarsleden
ar att mojliggora for en utvidgning av stadskérnan och innerstaden, samt att Oscarsledens
barridreffekt minskar.

Forutsattningar for omvandling av Oscarsleden

Forutsattningar for Oscarsledens utveckling har studerats évergripande utifran bland annat
topografi och hojdséttning av vég, befintlig bebyggelse- och gronstruktur, sociala behov,
buller, luft, klimat och vattenfragor, trafik och mobilitet samt genomférande. Dessa utgor
en grund for arbetet med alternativ och scenarion for trafik.

Sammantaget ger dessa att naturliga forutséttningar i form av berg, dalar och vatten ger tre
delomraden som kan uttryckas st (Jarnvagen till Stigberget), mitt (Stigberget till
Kustmotet) och vist (Kustmotet till Alvsborgsgatan). Potential for att koppla samman den
befintliga bebyggelsestrukturen med ny bebyggelse for en ssmmanhéngande stad é&r storst
i dalgéngarna dér gena strdk med kopplingar till omgivande stadsdelar finns, sérskilt
behover detta viarnas och utvecklas i dst och mitt. Behov av grona och sociala kopplingar
finns dven inom dessa omraden 6ver leden. Samband finns i kulturmiljéon som har delats.

Befintlig bebyggelsemiljo, markyta och topografi begrénsar trafikledens utbredning till
max tva korfilt i vardera riktningen, exklusive sviangfalt. Kollektivtrafik kan forutséttas
hanteras inom befintlig infrastruktur men behov av koppling till hallplatsldgen for
kollektivtrafik sdésom buss och sparvig uppstar for ny bebyggelse norr om leden. Utifran
topografiska forutsattningar och att en skérning i Graberget gjorts for leden, ses Kustmotet
dven fortsdttningsvis hanteras planskilt i alternativ for omvandling.

Teckenfarklaring
B Delomraden Gst,mitt, vast

Potential for utvidgning o
innerstad i dalgangar e K

oI TELLLLE LT 4

A

)\r B Gena strak
8 Gronstruktur
B Skyfall
) I samband kulturmiljo

mm Kollektivirafik befintligt
och nya ansprak

Hllustration over forutsdttningar och ansprak som sdrskilt kan kopplas till Oscarsleden.

Markforhéallanden, ekonomi och genomforande ger grundlaggande forutsittningar for all
omvandling av och for utveckling intill leden. Ytor tillgéngliga for stadsomvandling finns
langs strackan idag, framst invid Jaegerdorffsmotet och delvis i Fiskhamnen. Full
tillgénglighet till hela omrédet norr om leden kan forst vara mdjligt runt ar 2040 givet
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pagéaende planerings projekt sésom Lindholmsforbindelsen och detaljplan for nya
farjeterminaler i Arendal samt givet markforvérv inom staden.

Vighallarskap

Vighallning handlar om byggande och drift av védg, dér staten via Trafikverket ar
vighéllare for Oscarsleden. For Trafikverket finns idag inga incitament att omforma
leden eller lamna over rddighet for leden till staden. Om leden i framtiden inte utgor
riksintresse for kommunikation/E45 sa finns det en viss dppenhet for en diskussion om
ledens funktion och utformning. Okade omvandlingsansprik ékar dock dven incitament
for diskussion om eventuellt dverforande av vighallarskapet till staden.

Trafikverket 6nskar ha en rationell vighallning, vilket de definierar som bland annat ett
funktionellt sasmmanhéngande végnat. Detta innebér att Trafikverket i ett initialt skede ser
Gotaleden/Gotatunneln/Oscarsleden som en sammanhdngande enhet. Utifrén detta 4r det
inte en sjdlvklarhet for Trafikverket att Staden endast skulle ta 6ver vaghallarskapet for
Oscarsleden om denna skulle till att omvandlas kraftigt, utan att Staden da &ven skulle fa
ta 6ver ansvaret for drift och underhall av Goétatunneln och Gétaleden. Da Gotatunneln dr
en komplex anlédggning att drifta och underhalla skulle ett 6vertagande av hela strackan
med Gotaleden/Géotatunneln/Oscarsleden troligen innebéra en stor paverkan pa stadens
driftsbudget. Forvaltningen har inte kunnat fa fatt pa Trafikverkets kostnader for drift och
underhéll i dagsldget, men som en jamforelse kan ndmnas att Trafikverket raknar med att
nér den 21 km langa tunneln Forbifart Stockholm tas i bruk sd kommer deras érliga
driftskostnader 6ka med 337 miljoner kronor. Snittet blir d& 16 mnkr/kilometer. Vid
storre underhéll dr det troligt att den arliga kostnaden okar kraftigt.

Alternativ for Oscarsledens utveckling avseende utformning och funktion

Hur Oscarsleden utvecklas sétter ramar for den bebyggelsestruktur som kan tillkomma
invid leden, och hur den méjliggor for en utvidgning av stadskdrnan och innerstaden,
samt i vilken grad dess barridreffekt minskar. Genom att dvergripande studera olika
alternativ for utveckling av Oscarsleden har forvaltningen under hosten 2023 arbetat med
att tydliggéra utmaningar och moéjligheter utifrén uppdraget och forutsittningarna pa
platsen.

Oscarsleden har studerats fran Jarntorgsmotet till R6da Stenmotet, med huvudfokus pa en
stracka pa cirka tre kilometer fran Gétatunnelns mynning i 6st till underfarten vid
Banehagsgatan i vist. Scenarier for olika trafikfloden (6kade till minskade) och
hastigheters (60 till 30 km/h) paverkan pa mgjlig utformning av bebyggelsestruktur och
vice versa har varit en viktig del i arbetet med alternativ. Alternativen har utformats olika
och som ytterligheter, frén ett ndra dagens ldge till en stadsboulevard och tunnel, for att
synliggdra fordelar och nackdelar.

De fem alternativ pa Oscarsledens framtida utformning och funktion som férvaltningen
studerat (och som illustreras i bild nedan) &r:

Trafikled med fler planskilda passager
Trafikled nedgravd i tunnel

Trafikled 6verdédckad i vissa ldgen
Trafikled med fler plankorsningar
Stadsboulevard utan planskildhet

e
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Schematisk bild over de studerade alternativen. Alternativen presenteras mer i detalj i
Bilaga 1. Kunskapsunderlag Oscarsledens utveckling, januari 2024

Genom alternativen har férvaltningen kunnat géra beddmningar utifrén syfte med
omvandling av led, vilken utformning och funktion som bést svarar mot 6nskad
stadsutveckling och som ger en flexibilitet for utveckling over tid. Vidare paverkar
hanteringen av Oscarsleden @ven andra leder i staden och ddrmed stadsomvandling som
beror dessa. Forvaltningens avsikt &r att arbeta vidare med struktur och innehéll infor
beslut i ndmnd om samradsforslag utifran den inriktning for Oscarsleden som presenteras
under forvaltningens beddmning nedan.
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Stadsbyggnadsforvaltningens beddmning

Genom att studera alternativ for olika utformningar av Oscarsleden har fordelar och
nackdelar med respektive alternativ kunnat identifierats, vilket beskrivs och finns
sammanstallt i bilaga 1, Kunskapsunderlag Oscarsledens utveckling, januari 2024. Med
utgdngspunkt i detta underlag och stdd i stadens mal och styrande dokument har
forvaltningen tagit fram ett forslag till inriktning for fortsatt arbete.

Inriktning i fortsatt planeringsarbete

Forvaltningen gor bedomningen att en inriktning i fortsatt planeringsarbete for dndring av
oversiktsplan genom fordjupning for Sédra Alvstranden, delen Klippan till Jirnvagen ska
vara att;

e Fortsatt planera for Oscarsleden som en mer integrerad gata i markplan med fler
plankorsningar

Forvaltningen kan konstatera att Oscarsleden som en mer integrerad gata i markplan med
fler plankorsningar svarar bast pa hur uppdraget ar formulerat och 6versiktsplanens mal
och strategier. En mer integrerad gata har mojlighet att minska barriéreffekter av leden,
framja ett hallbart resande och stddja en utvidgning av innerstaden genom ett
sammanhéngande gatunit.

Inriktningen innebér dven att forvaltningen arbetar vidare med foljande punkter (1-3):

1) Analys av gena strak och plankorsningar med potential att koppla samman
befintlig stadsstruktur 6ver leden i frimst dalgangarna

2) Konsekvensbeskriva for- och nackdelar med omvandling av planskilda
trafikplatser (Jaegerdorffsmotet, Fiskhamnsmotet) till korsningar i markplan

3) Hur fler plankorsningar ger nya forutsittningar for resande och gatuutformning

1. Analys av gena strak och plankorsningar med potential att koppla samman
befintlig stadsstruktur dver leden i framst dalgéngarna

Landskapet utgor en forutséttning for pa vilket satt Oscarsleden kan mojliggora for en
utvidgning av innerstadens traditionella kvartersstad med gena och sammanhéngande
strdk. Vid analyser av topografi, tillgdnglig markyta intill leden och befintlig stadstuktur,
ses storst potential for en utvidgning av innerstaden i dalgdngarna inom de tre
delomradena 6st, mitt och vést. Det dr dven hir som Oscarsledens barridreffekt dr som
storst och sérskilt i omradet 6st (Jarnvagen) och mitt (Majorna), finns starka incitamentet
for tvargdende kopplingar och forlangning av strak. I vast (Klippan) finns idag flertalet
tvirgéende strak som kopplar ihop, dock planskilt, befintlig stadsstruktur séder om leden
med omradet norr om leden. Invid Stigberget och Majnabbe har potentialen som en
omvandling av Oscarsleden kan bidra med svért att frigdras. Ytorna mellan de
utstickande bergen och élven &r smala och begrinsas ytterligare av hojdskillnaderna.

Ett antal gena strak (5-7 stycken) med storst potential for stadsliv och som kan bidra till
en sammanhéngande stad har identifierats och aterfinns jamnt fordelat i dalgangarna i
omradena Ost, mitt och vést. Det dr plankorsningar i dessa ldgen som ar mest gynnsamma
for att koppla samman befintlig stadsstruktur 6ver leden. Det ar inte nddvéandigtvis
méngden strék eller kopplingar tvirs Oscarsleden som mdjliggér en sammankoppling,
utan att de dr placerade i rétt lage i stadsstrukturen. En mer finmaskig struktur, med flera
korsningar i plan, ses fraimst ha en positiv lokal ssmmankopplande effekt. I fortsatt
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planeringsarbete kommer forvaltningen fortsatt vaga antalet plankorsningar tvars leden
utifran nytta, genomforbarhet och paverkan pé trafiken langs leden, dér framfor allt
paverkan pa kollektivtrafiken behdver avvagas. Vidare behover dessa strak studeras
tillsammans med framtida ldge for gang- och cykelbro som ingér i uppdraget.

2. Konsekvensbeskriva for- och nackdelar med omvandling av planskilda trafikplatser
(Jaegerdorffsmotet, Fiskhamnsmotet) till korsningar i markplan

En inriktning mot en mer integrerad gata med fler korsningar i markplan ger behov av att
sdrskilt i fortsatt arbete fokusera pa omradena runt de planskilda trafikplatser som finns
langs Oscarsleden. Utifran landskapets forutséttningar och befintlig stadsstruktur har
Kustmotet konstaterats fortsatt hanteras planskilt vilket utgjort en forutsittning i alla de
alternativ som studerats. Daremot har olika alternativ inneburit olika hantering av
Fiskhamnsmotet och Jaegerdorffsmotet. Vid alternativ med fler plankorsningar gar det att
ta bort ramper till moten men fortsatt behalla planskildhet mellan Oscarsleden och det
lokala gatunétet. Vid alternativ dér planskildhet byggs bort helt syns hojdsittning av
trafikled och mark vara viktigt for att Oscarsleden och det lokala gatunitet ska kopplas
thop.

For att mojliggora en korsning i plan mellan nuvarande Oscarsleden och Djurgardsgatan
sd maste Oscarsleden forskjutas norrut for att hantera hdjder och lutningar i omrédet.
Detta far en stor paverkan pa vad som kan byggas langs leden och nér, sa att framtida
onskvirda mdjligheter inte byggs bort eller omdjliggors pa andra sétt. For
Jaegerdorftsmotet syns kopplingar mellan att ta bort ramper vid Kustmotet och delvis
ramperna vid Jaegerdorffsmotet med att tillfora fler korsningar i plan. Trafikmotet
mojliggor att ta sig tvérs Oscarsleden i markplan for alla trafikanter idag &ven om
trafiksituationen har mycket utvecklingspotential i disponering av trafikyta till annat. Ett
trafikmot i plan &r utifran hojder mojligt med lutningar motsvarande dagens av- och
pafartsramper. Vid Jaegerdorffsmotet pdgar stadsplanering i nira anslutning till leden
som behdver stdd och styrning kring hur staden ser pa motet pa kort och lang sikt.

Det gér inte att dra entydiga slutsatser i detta skede vilken utformning, planskilt eller inte,
som bist stodjer att minska barridreffekter och utvidga innerstaden. For och nackdelar
kan ses med bada. Tydligt ar att utformningen har stor paverkan pa planeringen i
ndromrédet, vilket gor det angeléget att studera dessa vidare i relation till konsekvenser
for pagaende och framtida markanvéandning. Det &r viktigt att pé kort sikt inte planera for
en stadsstruktur som laser forutsdttningar som inte dr onskvarda pa langre sikt.

3. Hur fler plankorsningar ger nya forutsattningar for resande och gatuutformning

Att béttre integrera Oscarsleden i stadsstrukturen med fler plankorsningar skapar nya
forutséttningar for ledens utformning och for trafiken. For att kunna tillskapa fler
plankorsningar kommer hastigheten pa strickan behdva sinkas, antingen i delar eller pa
hela strackan. Detta utifran bade trafiksikerhetsaspekter och upplevelseaspekter sé att det
blir en gata folk vill nyttja och rora sig langs och tvérs. Sankta hastigheter minskar dven
bullerstérningar, vilket mdjliggér for en mer flexibel markanvéndning i anslutning till
leden. Sénkta hastigheter leder troligen édven till att trafiken som idag gér pa leden i ndgon
man soker nya vagar eller nya satt att resa, vilket i sin tur ytterligare minskar trafiken och
ddarmed bullerstorningen fran leden.

Utifran stadens mal om hallbart resande, Oscarsledens ldgespotential samt konkurrensen
om ytan bor fortsatt planering utgé fran och verka for att ingen ytterligare biltrafik ska
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belasta Oscarsleden och dess ndromrade, samt att tillkommande resor i omradet sker till
fots, med cykel eller med kollektivtrafik. Pa leden ligger idag ett ansprak att kora
metrobuss och arbete med en linjenétsutredning f6r metrobuss pagar. Buss forvintas
trafikera en mer integrerad Oscarsled men fortsatt utredning far pavisa behov och nyttor
med att kora snabbt just pd denna stricka, samt hur leden kan utformas for att fa en
acceptabel framkomlighet pa strickan som helhet mellan Kungsten och centralen.

Bebyggelsemiljo och landskap begridnsar den omvandlade gatans utbredning. Fortsatt
planeringsarbete med en mer integrerad gata behdver beakta en gatusektion med en bredd
i storleksordningen kring 40 meter for att tillse ansprak fran vistelse, gronstruktur och
hallbar mobilitet. Detta innebér att Oscarsleden i framtiden troligen avgransas till tva
korfilt 1 vardera riktning och att kollektivtrafik forutsétts kunna hanteras inom dessa totalt
fyra korfalt, med eventuell omvandling av korfalt till busskorfalt. Detta matt inrymmer
den sektion som redovisas for en stadsboulevard, med referenser till Vasagatan, i
Goteborgs utvidgade innerstad. Sektionsmattet kan vidare fungera for alternativa
utformningar av leden baserade pa samtida forskning, vilket ger en flexibilitet dver tid.
Ett smalare métt skulle innebéra att ambitionen om en boulevard blir svér att genomfora,
ens pé langre sikt.

Konsekvenser av inriktningen i fortsatt planering

Inriktningen i arbetet for med sig att vissa kndckfragor behover besvaras, vilka
synliggjorts i forvaltningens beddmning ovan, samt att de for inriktningen motstridiga
alternativ inte studeras vidare i arbetet. Forvaltningen behover arbeta vidare med vad en
integrerad gata innebér samtvilka och hur méanga plankorsningar som krivs for att skapa
ett sammanhédngande gatunit och en utvidgning av innerstaden. En fortsatt viktig fraga att
hantera utifrdn omvandlingsansprak &r frigan om vaghallarskap och riksintresse for
kommunikation E45.

Detta innebér dven att alternativet om en fullt utbyggd boulevard, i enlighet med
Goteborgs utvidgade innerstad (GUI) med ett 30-tal plankorsningar illustrerade utifran
ett 100-arsperspektiv, behover vigas utifrén de strak som gor storst nytta utifrén en
planeringshorisont om 2050, utblick 2070, i enlighet med 6versiktsplanen. Att virna
mojliga framtida strak kommer dock vara med som en utgangspunkt for fortsatt arbete.

Genom en mer integrerad gata bibehalls mojligheter om en utveckling i etapper Gver tid
och en flexibilitet genom att inte l&sa stadsstrukturen tidigt till en anpassning av en
konstruktion under mark. Tunnel som alternativ avses darfor inte studeras vidare. Med
erfarenheter fran pagéende arbeten 1 innerstaden med omvandlingsomréden ser
forvaltningen att det finns stora risker och komplexitet i genomférande kopplat till
konstruktioner under mark. Dessutom behover planeringen i omréadet ta hansyn till
Lindholmsforbindelsen i tunnel, som utgér en strukturerande forutsittning i omrédet.
Tunnelalternativet har under hdstens arbete inte pavisat sa stora fordelar att dessa
Overviger en storre investeringskostnad och en storre riskexponering. Partiella
overdidckningar &r fortsatt intressanta att undersoka framgent i de ldgen dér en sddan
16sning har stod i den omgivande topografin, vilket framst &r i anslutning till berg.

Beddmningen ér att ju fler plankorsningar och ldgre hastighet som foljer med en
inriktning mot en mer integrerad Oscarsled, desto storre paverkan pa dverflyttning av
fordonsfldden till andra leder genom innerstaden, bland annat Lundbyleden. En
stadsboulevard har konstaterats i referensexempel nationellt och med internationell
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utblick kunna hantera i snitt runt 20 000 fordonsfléden per dygn vilket innebar mer dn en
halvering av dagens trafik hér. Storre dverflyttningar av fordonsfldden mellan nationella
och regionala trafikstrak i Goteborg behover hanteras samlat. Férvaltningen avser att
arbeta med det Overgripande trafiksystemets roll och funktion, och hur hantering av
Oscarsleden péverkar de olika lederna i staden och stadsplanering i anslutning till dessa.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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