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1. BAKGRUND

1.1 UPPDRAGET OCH MAL MED PLANERING
Oversiktsplanen beskriver att det finns ett tryck pd centrala Go-
teborg att rymma fler bostader och arbetsplatser i en expanderad
stadskdrna och innerstad. Eftersom det finns stora utvecklingsbara
ytor i dlvndra lagen, sérskilt pa norra sidan, dr det lampligt att lata
stadskdrnan och innerstaden viaxa 6ver och mot dlven i dessa om-
raden. Leder pa béda sidor dlven, Lundbyleden och Oscarsleden,
skiljer idag stadsomvandlingsomraden fran befintlig blandstad och
utgor barridrer for att skapa en sammanhallen stad. Samtidigt ar de
en forutsittning for att tillskapa kapacitetsstark kollektivtrafik med
buss. Planeringen av centrala Géteborg ska syfta till att stodja en
utvidgning av stadskdrnan och innerstaden utifran inriktning om
lagesbaserad planering och en bebyggelsestruktur i enlighet med
den traditionella kvarterstaden.

Uppdraget om dndringen genom férdjupning av dversiktsplanen
redogor for vikten av att;

Studera Oscarsledens utveckling med utgangspunkt i arbetet med Géteborgs Ut-
vidgade Innerstad och att skapa forutsitiningar for en utvidgning av innerstadens
traditionella kvartersstad med gena och sammanhingande strik.

Genom att sprida floden av minniskor i strdk och noder i ligen
med rétt rumsliga forutséttningar for stadsliv skapas attraktiva l4-
gen for handel, arbetsplatser och besoksndring i ett storre omra-
de. Detta mojliggor for en utvidgning av stadskdrna och innerstad
samt innehar potential att bidra till en sammanhéngde stad.

Vidare utgor det sammanhédngande gatunitet en viktig del av den
traditionella kvartersstadens stadsmassiga kvaliteter. Det ger en
hogre grad av blandning i lokala ndromraden och en storre niarhet
inom staden. Ett sammanhéngande och gent gatunit starker en ut-
vidgning av bade stadskdrnan och innerstaden. Det kan dven bidra
till och stodja stadens milj6- och klimatmal och en 6verflyttning
till hallbar mobilitet och att ge plats for gronska och bebyggelse i
dagens storskaliga trafikytor.

En viktig férandring for att na ett mer sammanhéngande gatunit
ar att helt eller delvis integrera de stora trafikleder som idag knyter
samman stadsdelarna pa langa avstand fran varandra och inner-
staden. Oscarsleden &r en nyckel till i vilken grad tillkommande
bebyggelse kan bidra till att utvidga innerstaden. Att analysera och
undersoka vilka kvaliteter som kan uppnas om hela eller delar av
Oscarsleden omvandlas till en stadsboulevard édr dérfor en viktig
forstaelse for att skapa en sammanhéngande stad pa platsen.
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1.2 OMVANDLINGSANSPRAK PA LEDEN
Oscarsleden utgdr strickan mellan Gotatunneln och Roda stens-
motet och dr ca tre km lang. Leden utgor en av flera stora genom-
fartsleder i innerstaden som omges av omvandlingsomraden for
blandad stadsbebyggelse. Den kan ses som ett kommunicerande
karl med bland annat Lundbyleden och Dag Hammarskjoldsleden.
Hur trafiken p& Oscarsleden hanteras far dirmed en paverkan pa
de andralederna och den stadsutveckling som planeras invid dessa.
Framst ses en paverkan och overflyttning av trafik pa Lundbyleden
vid sdnkta hastigheter pa Oscarsleden.

Forutsdttningar for att ompréva ledens funktion i staden, och roll
for staten, hanger tatt samman med flytt av farjeterminaler och pa-
verkan pa andra leder. Med beslut om flytt av firjeterminaler till
Arendal och pagaende detaljplan for detta andamal finns nu sada-
na forutsittningar. Tills laga kraftvunnen detaljplan och flytt skett
ligger riksintresset for kommunikation kvar som ansprék pa leden.
Ett arbete drivs av Trafikverket tillsammans med Staden i att utreda
riksintresset E45 vid flytt av farjeterminaler som ska hantera kort
sikt och behov av omskyltning av trafik, men dven innefatta en ut-
blick om ldngre sikt.

Oversiktsplanen och Géteborgs utvidgade innerstad pekar pa att
Oscarsledens barridreffekt ska minska. Hur och var gar inte att ut-
ldsa i 6versiktsplanen.Langs leden finns ansprak pé kollektivtrafik i
form av metrobuss. Den stadsstruktur som visualiseras i Goteborgs
utvidgade innerstad redogor for en dnskvird malbild om en stads-
boluvard “"Oscarsgatan’, i likhet med Vasagatan, med aktiva bot-
tenvangar och ett stort antal korsningar i markplan lings strackan.

1.2.1 Riksintresset kommunikation, E45.01 Gotaleden, Oscars-
leden

Idag ar Oscarsleden utpekad som riksintresse for kommunika-
tion enligt 3 kap MB som del av E45 genom Vistra Gotalands lan,
ihop med férjetrafikeringen mellan Goteborg och Fredrikshamn.
Detta innebdr att den ingar i det transeuropeiska transportnitet
(TEN-T) overgripande ndt av vagar som binder samman anligg-
ningar av riksintresse och som bidrar till att uppritthalla nationellt
viktiga strukturer. Det ér ett funktionellt prioriterat vagnat for god-
stransporter, langvéga personresor, och innehéller i vissa delar re-
kommenderad fardvag for farligt gods.

Lansstyrelsen star bakom inriktningen i 6versiktsplanen om att
minska barridreffekten av Oscarsleden och verka for att den inte-
greras i ett finmaskigt gatundt men betonar i sitt utstdllningsutla-
tande att det ar viktigt att atgarderna utformas sa att de inte riskerar
att ge pataglig skada pé berorda riksintressen. Aven forslaget att
skapa ett sérskilt strak for metrobussar lings dessa kommunika-
tionsleder kan paverka riksintresse for kommunikationer beroende
pa utformning.
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1.2.2 Erfarenheter fran omvandling av leder

Inom staden, nationellt och internationellt finns manga exempel
pé stadsutveckling som majliggoérs genom omvandling av trafik-
leder. Omvandlingen kan innebira bade fysisk utformning av dess
gaturum i plan eller genom att dess funktion bibehalls men skiljs i
plan pd olika sitt. I Goteborg finns pagaende exempel pa denna typ
av stadsutveckling som vi behdver dra lirdom och slutsatser ifran.
Gotaledens dverdackning och tunnel ér ett sadant exempel dér sta-
den ser att den typ av omvandling ger strukturella férutsattningar
for stadsbyggnad i tidigt skede och genomférande och driftfragor
kommer vara komplexa och kostnadsdrivande vidare i arbetet.

Trafikverkets rapport Urbana strak (2020) redogor for fragestall-
ningen om ndr nationella transportfunktioner bor prioriteras
framfor lokala och vilka steg i planeringsarbetet som behover han-
teras for att kunna avgora hur en statlig vig kan anpassas till stads-
bebyggelsen. I denna rapport fors erfarenheter fram med arbeten i
atgardsvalsstudier for Lundbyleden och Dag Hammarskjoldsleden.
For Lundbyleden éar Trafikverket vaghallare, vilket dr det motsat-
ta forhallandet mot Dag Hammarskjoldsleden dar kommunen ar
vaghallare. P4 Dag Hammarskjoldsleden reagerar Trafikverket pa
risken att fa overflyttningseffekter vid omvandling till statliga S6-
der-/Visterleden medan situationen dr den omvénda f6r Lundby-
leden ddr mojliga overflyttningseffekter snarare paverkar kommu-
nalt vagnat.

I rapporten konstateras att det finns en storre restriktivitet mot om-
vandling av vdgar med riksintresse som dr europavégar och natio-
nella strak. Men for andra vagar som de édger, givet att framkomlig-
het gér att balansera, kan det vara méjligt att bebyggelsen kommer
ndrmare vagmiljon. I olika fall kan det studeras om det gar att ac-
ceptera en lingre restid men med bibehallen flodeskapacitet. Detta
beskrivs mojliggora for korsningar i plan och minskning av barri-
dreffekten av leden. Det poidngteras att effekten av en omvandling
inte far bli stillastaende trafik

i L ry bms e =4 1-."1_

Visionsbild fér omvandling av Orbyleden av White arkitekter, Stockholm stad

Las mer

Goteborgs Stads dversiktsplan
goteborg.oversiktsplan.se

Urbana Strak rapport, Trafikverket, 2020

Designguide for smarta gator, 2022
www.smartagator.se
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2. FORUTSATTNINGAR

6

2.1 STADEN OCH LANDSKAPET

Naturliga forutsattningar i form av dlven och topografi med berg
och dalar ger savil rumsliga som geotekniska forutséttningar.
Fore leden fanns ett gytter av bostader och verksamheter utmed
alvkanten som sedan separerades pa varsin sida av leden. Rumsli-
ga kopplingar finns mellan Goéta alv och befintliga stadsdelar i
dalarna och strackan langs leden gér att grovt dela in i tre delar;
Ost, Mitt och Vist. Vidare kan ségas att det finns mindre om-
raden som kopplar ihop och 6verlappar dessa delomraden, sasom
omrédet mellan Vist-Mitt (Kustmotet) och Ost-Mitt (Stigberget).
Dessa hianger tydligt ssmman med hojdskillnader, som gor att det
finns andra forutsattningar for hur dessa omraden hanger sam-
man med sin omgivning.

Oscarsleden utgdr en viktig infrastruktur avseende privat- och
kollektivtrafik som kopplar upp stadsdelen i staden, men &r dven
en fysisk barridr bade i stad och ndromrade. Utifran de som
ndrmast berdrs av Oscarsleden, sasom boende i Majorna — Linné,
framfors i lokala utvecklingsprogram och genom Socialforvalt-
ning Centrum, att det finns behov av att minska Oscarsledens
barridreftekter, forbéttra stadsmiljon runt leden och aterskapa en
relation mellan bebyggelsen och dlvrummet.

Langs strackan finns omraden med olika karaktdrer av kulturhis-
toriska miljoer, dldre byggnader, platsbildningar och platsiden-
titeter. Stadens fronter och siluetter har varnats och syns i stads-
bilden ldngs leden. Kulturmiljon hér ér starkt tongivande for hela
Goteborg och utgor en forutsittning for Oscarsledens utveckling.
Den laglanta, glesa, skalan skapar forutsattningar for obrutna sik-
tlinjer, upplevd nérhet och kontakt med dlven. Identiteten dréjer
sig kvar trots att funktionella kopplingar upphort.

Koppling mellan Oscarsleden, vattnet och hamnverksamheter har
tidigare varit mer integrerade med varandra och det finns sam-
band mellan byggnader och élven dver leden historiskt. Omradet
langs leden &r kulturtdtt och dr en viktig del av karaktidren och
identiteten. Kluster for kulturlivet sammanfaller med bebyggelse i
vardefulla kulturmiljoer.
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Landskapet utgor en forutsattning for den roll Oscarsleden har i
att uppna mal utifran 6versiktsplan och uppdrag om fordjupning
av oversiktsplan. Forutsattningar och analyser redogor for att
storst potential for att utvidga innerstaden och skapa ett samman-
hidngande gatunit finns i de tre dalgdngarna inom omradet. Det ar
i de tvirgdende kopplingarna syd-nord i forlingningen av Alvs-
borgsgatan och Slottsskogsgatan, Kustgatan/Chapmansgatan, Sag-
gatan, Djurgardsgatan, Varmlandsgatan och Nordhemsgatan som
sarskild starka gena strak syns idag. Parallellt med Oscarsleden
16per Karl Johansgatan/Forsta langgatan som ett langt samlande
strak som kopplar stadsdelen vésterut och dsterut.

— T il

Amerikaskjulet, Sjdmanshustrun, Sjéfartsmuseet, Masthuggskyrkan och ny bebyggelse vid Jarnvagen i fonden langs Oscarsleden

= e

Kustmotet och bebyggelse vid taubegatan Amerikahuset och Oscarsleden
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Gronstruktur 1angs med Oscarsleden. Fiskhamnen, ett omrade som dversammas ofta.

Jaegerdorffsmotet, en skyfallsvdg som samlar vatten fran ett stérre omrade



Gron och blastruktur

Omrédet norr om Oscarsleden bestar till dvervigande del av
hérdgjorda ytor och det réder stor brist pa gronstruktur. Endast
vid Taubehuset/Kustens hus och vid Klippan finns det fina mil-
joer med park/naturkaraktdr. Sammanhéingande gronytor med
tradrader och buskage i Oscarsledens trafiklandskap hyser vissa
vdrden, kopplade till traden, och som bidrag till en béttre mil-

jo vid fard lings leden. Emellertid finns det idag begransat med
naturvdrden och sociala virden kopplade till gronstruktur inom
omradet. Leden utgdr dven en barridr for att utveckla kopplingar i
gronstrukturen ner mot dlven och behover stirkas for ekosystemt-
janster.

Generellt finns det stor potential att férbattra gronstrukturen i
omradet genom att tillskapa varierad véxtlighet och funktion,
samt genom att lanka ihop nya och befintliga gronomraden via
funktionella strak i nord-sydlig riktning forbi Oscarsleden.

Rinnvégar for skyfall, som koncentreras till dalgangarna hér, visar
pa behov av hojdsittning som sékerstiller avledning av skyfall,
sarskilt vid Fiskhamnen, Jaegerdorffplatsen och véstra Masthug-
get. Det kravs en kombination av 16sningar f6r hogvatten och
hogvattenskydd som hindrar skyfallsvatten att na recipienten bor
undvikas. Det kan behovas rening av dagvatten fran leden som
kraver ytor i/invid leden eller i omkringliggande omraden.
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Kartor som redogér for dversvamningsrisk, hogvattenskydd, ytvattenfléden och
strukturplan for skyfall.
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2.2 BEROENDEN MELLAN PROJEKT

Flytt av farjeterminaler och flytt av E45

Beslut om och planering for flytt av farjeterminaler gor att an-
sprak pa riksintresse fér kommunikation pa Oscarsleden forvan-
tas dndras alternativt flyttas. Farligt gods-anspraket i delar av
leden forvéntas flyttas i och med flytten av Tysklandsterminalen.
For paverkan pa trafiken pa leden se kapitel 3, och for vidare
resonemang om riksintresset se kapitel 1.

Trafikverket bedriver under 2024 en utredning som syftar till att
svara pa hur E45 ska skyltas/ledas fortsattningsvis, nar férbind-

elsepunkten mellan vig och fdrja flyttar till Arendal. Stadsbygg-

nadsforvaltningen medverkar i denna utredning.

Lindholmsforbindelsen

Beslut om Lindholmsforbindelsen och att forlagga striackan i
tunnel mellan Lindholmsplatsen och Linnéplatsen gor ansprak pa
ytor for Oscarsleden under byggtid. Preliminért dr byggtid plane-
rad till cirka atta ar och ar 6nskvért om den hanger samman med
flytt av farjeterminaler, detta mellan 2030 - 2040. Ytan som pre-
liminért behover tas i ansprék stracker sig mellan Fiskhamnsmo-
tet och Danmarksterminalen och féranleder troligtvis en mindre
ombyggnad och begrisning av trafik pa Oscarsleden under denna
period.

Pagaende planering och projekt

Detaljplan for idrottshall vid Jaegerdorffsmotet ar under up-
pstart och forhaller sig idag till befintlig struktur, men paverkas
av utformning av led och mot. Férandrade foérutséittningar for
Oscarsleden kan ge andra behov och mojliggora nya ytor, sarskilt
invid leden da ytan dr begransad.

Detaljplan for skola och bostdder vid Carnegie brygga dr under
uppstart och forhaller sig idag till befintlig struktur men péverkas
av utformning av led och mot. Férandrade foérutsittningar kan ge
andra behov och méjliggora nya ytor.

Héllplatslagen for metrobuss vid Klippan/Jaegerdorffsmotet och
Stigberget utgor anspriak och mojlig utformning av moten och
leden paverkar dessa lagen och strackan utifran framkomlighet.
Arbeten pagar bade kring hallplatsernas placering och utformn-
ing, samt linjendtsutredning f6r metrobusskonceptet som helhet.
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Jarnvagsplan f6r Lindholmsforbindelsen pagéar och har baring pa

Oscarsleden dels utifran dess avgransning och framtida arbetsom-
rade, dels huruvida kopplingen mellan Oscarsleden och eventuellt
metrobusshallplastlage och hallplatslige for stadsbana i Stigberget.

Utveckling av Fiskeverksamheterna i Fiskhamnen péverkar leden
beroende pa vilken méangd godstrafik som kan hanteras till och
fran omradet via leden och moten, dels vid omvandlingen av
leden, dels vid en utveckling av fiskerindringen inom omradet

Ortofoto 6ver Oscarsleden idag och tillhdrande beskrivning av projekt i anslutning till leden

1. Lindholmsforbindelsen

2. Detaljplan for Idrottshall vid Jaegerdorffsplatsen

3. Detaljplan for skola och bostader vid Carnegie brygga
4. Hallplastligen metrobuss

5. Fiskeverksamheterna i Fiskhamnen

Andring av 6versiktsplan, férdjupning Sédra Alvstranden delen Klippan till Jarnvagen - Kunskapsunderlag Oscarsleden 11



3. OSCARSLEDEN IDAG

Oscarsleden utgodrs av strackan mellan Gétatunneln och Roda
stensmotet och ér ca tre kilometer ldng. Idag fungerar Oscarsleden
dels som en genomfartsled med skyltade hastigheter om 70 km/h,
dels som en tillfartsled for sodra innerstaden. Hér har den daven

en funktion som lokal lank mellan och till olika stadsdelar. En
tredjedel av fordonstrafiken pa strackan aker hela vigen mellan
Kungsten och Gullbergsvass, och resterande har malpunkt vid
leden. Oscarsleden ér utpekad som riksintresse for kommunika-
tion enligt 3 kap MB som del av E45 genom Vistra Gotalands lén,
ihop med férjetrafikeringen mellan Géteborg och Fredrikshamn

Norr om leden finns ett sammanhingande strdk for lokal gang-

, cykel- och biltrafik - Emigrantvégen i dst, Fiskhamnsgatan i
mitten och Majnabbegatan i vdst. Korsningsméjlighet for gdende
och cyklister finns planskilt med cirka 400 meters avstind mellan
Fiskhamnsmotet och Banehagsgatan. Oster om Fiskhamnsmotet
finns gangbro mellan Sjofartsmuseet och Amerikaskjulet samt vid
Danmarksterminalen vid Masthugget. Ingen av kopplingarna ar
tillgangliga for cyklister, och hissar vid Danmarksterminalen &r
till for férjeresendrer.

3.1 TRAFIKEN PA OCH INVID LEDEN

Gang och cykel

Gangmojligheter finns parallellt med cykelbanorna i omradet,
men beddms inte anvindas for genomfart utan endast for att
komma till platser. Med nirhet till vattnet finns potential att locka
folk till mer ldngsgaende rorelse till fots genom omradet i fram-
tiden.

Pendlingscykelstraket 1dngs leden dr av stor vikt och behover
varnas och utvecklas. P4 Emigrantvigen vid Jarnvégen passerar
en genomsnittlig vardag 2 000 cyklister, vilket stiger till 2 500
cyklister per vardagsdygn under sommarhalvaret. Ingen mojlighet
finns idag att ga eller cykla smidigt ldngs hela leden, men norr om
leden finns god standard pé vissa delstrackor och ett ssmmanhan-
gande strak med fa korsningspunkter.

Kollektivtrafik

Tillgangligheten till befintliga sparvagnshallplatser &r relativt god.
Om det blir enklare dn idag att passera leden kan omradet nir-
mast kajen fa god tillganglighet till kollektivtrafik.

Strket lings sodra Alvstranden foreslas i arbeten med Metrobuss

Karta 6ver hallplatslagen kollektivtrafik
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anpassas till metrobusskonceptet genom en genomgéende 16sning
dér befintliga korfalt tas i ansprak.

For narvarande pagér flera utredningar om Metrobuss dér an-
spraken av Oscarsleden kommer tydliggoras.

Sparvégen ldngs Karl Johansgatan bedoms inte vara en av de mer
belastade strackorna i G6teborg, men om stadens utbyggnad-
sprognos uppfylls och det héallbara resandet 6kar kan det pa sikt
uppsta brister i sparvagens kapacitet. For att kollektivtrafikforsorja
omradet kan kompletterande busstrafik krévas.

Bil och gods

For fordonstrafiken dr Jaegerdorftsmotet, Kustmotet och
Fiskhamnsmotet angoringspunkter/trafikplatser pa striackan.
Kustmotet har bara ramper pa ena sidan. Oster om Fiskhamns-
motet finns en avfart for 6stgaende trafik via Oscarsgatan strax
innan pumpstationen vid Amerikahuset, samt en hoger-in hoger-
ut-koppling vid Ostra Sankverksgatan. For vistgéende trafik finns
inga korsningar mellan Jarntorgsmotet och Fiskhamnsmotet.

Idag uppgar fordonsflodet pa Oscarsleden till cirka 45 000-50 000
fordon per dygn, dar cirka 10 % utgodrs av tung trafik. Cirka 1/3

av trafiken fardas hela strickan mellan Kungsten och Tingstad/
Marieholm. Arsdygnsflodet pa lokalgatorna norr om leden ligger
pa 2 500-3 000 fordon/dygn. Resandeefterfragan ar 2040 bedéms
enligt prognos uppga till cirka 80 000 fordon pa leden, givet att
inga trafikstyrande och trafikminskande dtgédrder vidtas. Det beror
bland annat av befolkningsutveckling och tillkommande exploat-
ering.

Vid en flytt av firjeterminalerna férvéntas ingen storre avlastning Jaegerdorffsmotet
av trafikfléden fran Oscarsleden ske. I nuldget bedoms alstringen

till terminalerna till cirka 2 000 fordonsrorelser per dag (vardagar)

dér férdelningen mellan lastbilar och personbilar varierar 6ver

aret. Dock forsvinner leveranser med farligt gods som idag ar

kopplade till Tysklandsterminalen.

Buller och luftmiljé

Trafiken pé leden skapar problem med hoga halter av luftféroren-
ingar som paverkar hur och vad som kan planeras narmast leden.
Bullernivaerna fran trafiken dr hoga och kan antas fortsitta vara
hoga om inte hastigheten sénks till under 30 km/h. I detaljplan
for Jarnvagsgatan m.fl. konstateras att "De lokala utslappen av
luftféroreningar domineras helt av E45/Oscarsleden, i nulidget
savdl som i framtiden”. Genomford bullerutredning redovisar att
“omradet delvis dr mycket bullerutsatt. Framsta kéllan ar E45/Os-
carsleden”

Andring av 6versiktsplan, férdjupning Sédra Alvstranden delen Klippan till Jarnvagen - Kunskapsunderlag Oscarsleden
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3.2 KONSTRUKTION OCH HOJDPROFIL

Oscarsleden som den ser ut i dag etablerades i tvda omgangar
under 1960- respektive 1970-tal. Den forsta etappen hangde ihop
med byggandet av Alvsborgsbron och Rédastensmotet som 6p-
pnades 1966.

De huvudsakliga konstruktionerna (trafikplatser) pa strackan dr,
fran ost till vast (byggnadsar, konstruktionslangd och yta);

1. Fiskhamnsmotet, bro 6ver Oscarsleden. (1974, 44 m, 941 m2)
Bro 6ver GC-vig vid Sdggatan, plattram for passage under Oscarsle
den. (1987,6 m, 123 m2)

3. Kustmotet, bro 6ver Oscarsleden. (1974, 27 m, 608 m2)

4, Jaegerdorflsmotet, broar dver Slottsskogsgatan. (1974, 76 m, 760 m2

5. Bro éver GC-vig vid Alvsborgsgatan, plattram for passage under
Oscarsleden. (1966,5 m 137 m2)

6. Bro 6ver Banehagsgatan, plattram for passage under Oscarsleden.

(1966, 12m, 481m2)

Vigbroar i betong raknas oftast med en teknisk livslangd pa 80 ér.
Detta innebdr att konstruktionerna véster om Jaegerdorffsmotet
ndr sin tekniska livslangd 2046, medan de planskilda trafikplatser-
na vid Fiskhamnsmotet(1), Kustmotet(3) och Jaegerdorfismo-
tet(4) gor detta vid 2054 (om 30 ér). En schablon pa 80 ar innebér
inte att dessa konstruktioner kommer behéva rivas runt ar 2050.

Det kan finnas olika forbattringsatgarder som kan forldnga kon-
struktionernas livslangd och innebara samhéllsekonomiska bespa-
ringar jamfort med att bygga nya broar. Vigbanan med under-
och 6verbyggnad har ocksa en livslaingd som ofta ér kortare dn de
storre betongkonstruktionerna. Med dagens trafikering ar under-
héllsintervall uppskattat till 10-13 ar.
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Befintlig gang/cykel
= Ny gangleykelforb.
M Befintiig bebyggelse

Mejlig ny bebyggelse g

1

~e- Sparviglhaliplats
Torg/platsbildning

Jaegerdorffs- Chapmans Hpl. Stigbergs-

£7 Planerad ny sparvég . platsen torg Kaptensg. torget
%, Ny busshallplats Alvsborgsg. Slottsskogsg. Kustgatan Saggatan Djurgardsg. Oscarsg i Nordh
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© Farjelage 2:alang
3¢ Méjligt nytt farjelage Jaegerdorffsmotet Kustmotet Fiskhamnsmotet
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lllustration éver Oscarsledens nulage och siffror for de befintliga konstruktionerna langs strackan
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Hojdprofil och anslutande gator

En hojdprofil har tagits fram for hela Oscarsleden i laingsgaende
riktning frdn Goétatunneln i ost till Banehagsgatan vid Vagnhallen
Majorna i vast.

I 6st finns mycket sma hojdskillnader mellan Oscarsleden (eller
Andréegatan som denna stricka ocksa kallas) och tvérgator i om-
givningen. Vid Fiskhamnsmotet dr héjdskillnaden mellan leden
och en tankbar anslutningspunkt pa Djurgardsgatan sdder om
motet cirka 4 meter. Detta innebar en lutning pa néstan 10 pro-
cent om leden inte flyttas (beraknat med ett avstand pa cirka 50
meter). For att etablera en korsning i plan med acceptabel lutning
pa Djurgéardsgatan kan leden darfor behova forflyttas ytterligare
50 meter norrut i detta lage.

Vid Kustmotet kan ett borttagande av ramper skapa méjlighet for
nya anslutningar till leden, men forutsattningar for nya kopplingar
behover ses i relation till en mer omfattande ombyggnad i omra-
det. Mellan Kustgatan och Majnabbegatan vid Tysklandstermina-
len fanns vid ombyggnaden 1966 en fyrvigskorsning i plan. Med
dagens utformning dr hojdskillnaden i denna punkt drygt 2 meter,
vilket innebdr en lutning pa néstan 8 procent 6ver ett avstand pa
30 meter. For att skapa en koppling i plan i denna punkt med ac-
ceptabel lutning kan leden behova skjutas norrut eller sa behover
anslutningspunkten mot Kustgatan flyttas soderut, nairmare Karl
Johansgatan.

Kustmotet

En ny korsning i plan i Kustgatan bedoms av trafikmassiga skél
inte kunna samexistera med av- och péfartsramper i den ostra
delen av Jaegerdorffsmotet. En ombyggnad av Jaegerdorftsmotet
till en korsning med Slottsskogsgatan och Majnabbegatan i plan ér
mojligt med lutningar motsvarande dagens av- och pafartsramper.
En svagare/jamnare lutning skulle dock underlitta for ytterligare
kopplingar mot befintliga strak i omgivningen

Hojdprofil vid Fiskhamns-, Kust- och Jaegersdorffsmotet och anslutande gator
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4. ALTERNATIV FOR
UTVECKLING

Oscarsledens utveckling utgor en nyckel for att skapa
forutsattningar for en utvidgning av innerstadens traditionella
kvartersstad med gena och sammanhiangande strdk mellan befint-
lig bebyggelsestruktur och stadsomvandlingsomradet vid élven.
Hur Oscarsleden kan utvecklas sétter ramar for den bebyggelse-
struktur som kan tillkomma invid leden. Enkelt uttryckt finns det
i dagens utformning och funktion en begransning i vad som gar
att bygga invid leden och i vilken grad tillkommande bebyggelse
kan bidra till att utvidga innerstaden.

Genom att vergripande studera olika alternativ for utveckling

av Oscarsleden kan kunskap och lairdomar fran dessa bidra till

att klargora utmaningar och mojligheter utifran uppdraget och
forutsattningarna pa platsen. Vidare framtréader i analyser av olika
alternativ viktiga knédckfragor att ta stéllning till i fortsatt planer-
ing.

Scenarier for olika trafikfloden och hastigheters paverkan pa
mojlig utformning av bebyggelsestruktur och vice versa har varit
en viktig del i arbetet med alternativen. Detta for att besvara vart
det lings Oscarsleden finns storst incitament f6r en utvidgning av
innerstaden och hur en utveckling av Oscarsleden kan stodja det.
Hela Oscarsleden fran Jarntorgsmotet till Rodastensmotet har
studerats, men fokus ligger pa en tre kilometer lang stricka fran
Gotatunnelns mynning i 6st till underfarten vid Banehagsgatan i
vast.

1"
—— T

lllustration av Oscarsleden och befintliga kopplingar 6ver leden
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4.1 STADENS LANDSKAP UTGOR
FORUTSATTNINGAR

Med utgangspunkt i de forutsdttningar som studerats ses ett

antal slutsatser som vidare utgjort en grund for framtagande av

olika alternativ for utveckling av Oscarsleden. Det handlar om att

geografiska forutsittningarna i form av berg, dalar och vatten ger

tre delomraden som kan uttryckas ost (Jarnvagen till Stigberget),

mitt (Stigberget till Kustmotet) och vést (Kustmotet till Alvsborgs-

gatan).

Potential for att koppla samman den befintliga bebyggelsestruk-
turen med ny bebyggelse for en sammanhéngande stad ar storst

i dalgangarna dir gena strdk med kopplingar till omgivande
stadsdelar finns, sérskilt behover detta varnas och utvecklas i
delomrade Ost och Mitt. Befintlig bebyggelsemiljé, markyta och
topografi begrinsar trafikledens utbredning till max tva korfalt
vardera riktning, exklusive svangfilt. Kollektivtrafik forutsitts
hanteras inom befintlig infrastruktur, men behov av kopplingar
till hallplatsldgen for kollektivtrafik uppstar for ny bebyggelse norr
om leden. Med utgangspunkt i befintlig topografi gors aven slut-
satsen, da en skdrning gjorts i berget for Osccrsleden, att Kustmo-
tet dven fortsdttningsvis i olika utvecklingsalternativ bor hanteras
planskilt.

Markforhallanden, ekonomi och genomférande ger grundlaggan-
de forutsittningar for all omvandling/utveckling. Ytor tillgangliga
for stadsomvandling finns ldngs strickan idag, men full till-
ginglighet till hela omradet norr om leden kan forst vara mojligt
runt ar 2040. Givet pagdende planerings projekt sasom Lindhol-
msforbindelsen och detaljplan for nya farjeterminaler i Arendal.

3 ¢

Teckenférklaring

Il Delomraden ost,mitt vést

Potential for utvidgning xs —-»"‘,:Zi:::”'::::“- 4
innerstad i dalgangar ; e [ R — = ‘

B Gena strak
| I Grénstruktur
B Skyfall
| M Samband kulturmiljp

B Kollektivtrafik befintligt
och nya ansprak

Samlad illustration av forutsattningar och pa ansprak éver Oscarsleden
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4.2 SCENARIER FOR TRAFIK GER OLIKA
UTFORMNING OCH FUNKTION

Hégre fordonsfléden Genom att utforska olika scenarion, dar fortsatt hoga hastigheter
Genomfartstrafik och trafikfloden utgor en forutsittning och minskade hastigheter
Sepdrerad och trafikfloden en annan, identifieras flera olika alternativ for

utveckling av Oscarsleden.

Med hogre hastigheter avses 60 km/h, vilket 4r mindre dn da-
gens 70 km/h, som en utgangspunkt tillsammans med majlighet
att bibehalla dagens trafikfloden och eventuellt omhénderta

en okning av trafik. For detta scenario har tre olika utformn-
ingar studerats, fran en befintlig trafikled, sa som det ser ut
idag, till partiell 6verddckning pa vissa delar av striackan och en
nedgravning av leden i tunnel.

Integrerad

Stadsliv/vistelse

Lagre fordonsfloden

Vidare har ett fjarde alternativ studerats dédr hastigheten pa strack-
an minskar helt eller i delar till 40 km/h med fler korsningar i
markplan, men fortsatt med viss planskildhet och med méjlighet
att hantera befintliga trafikfloden.

Det femte och sista scenariot utgor en stadsboulevard i enlighet
med vad som foreskrivs i Goteborgs utvidgade innerstad. Detta
scenario som foreslar flertalet nya korsningar i plan foranleder
minskade hastigheter till 30 km/h och ingen fortsatt planskildhet,
vilket bedoms krava upp till en halvering av dagens trafikfloden
pé leden.

Alternativ 1: Trafikled med fler planskilda passager

18 Andring av 6versiktsplan, fordjupning Sédra Alvstranden delen Klippan till Jarnvagen - Kunskapsunderlag Oscarsleden
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Alternativ 5: Stadsboluvard utan planskildhet
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ALTERNATIV 1: TRAFIKLED MED FLER

AT PLANSKILDA PASSAGER

/ \ Alternativ 1 dr ett tillndrmat nollscenario dédr Oscarsleden ligger

. kvar ovan mark i samma lage som idag. Oscarsleden ar fortsatt ett
transportrum for bilar och kollektivtrafik. Mojligheter finns att ta

s bort ramper i Kustmotet och att tillskapa planskilda tunnlar och

broar for gdende och cyklister.

Mojliga byggratter kan tillskapas vid leden i en struktur som i sa
stor utstrackning som mdjligt ar i enlighet med den traditionella
kvarstaden, men som dnda forhéller sig till ledens utbredning och
funktion.

For byggnader som uppfors invid leden antas liknande
forutsattningar géilla som for bebyggelse i detaljplan f6r Mast-
huggskajen del 1. Inom planomrédet medgavs i huvudsak kon-
tor och parkeringshus i bullerutsatta ligen i mote med E45/
Oscarsleden. Enkelsidiga bostader kan tillatas franvint E45/
Oscarsleden. "Genomford bullerutredning redovisar att omradet
delvis ar mycket bullerutsatt. Framsta kéllan ar E45/Oscarsleden
som trafikeras av cirka 55 000.”

Principsektion

Nedan sektion motsvarar dagens utformning med relativt breda
korfalt och parallell lokaltrafik pa Emigrantvdgen, Fiskhamnsga-
tan och Majnabbegatan. Varierande bredd, avstand till leden for
ny bebyggelse samt bullerreducerande atgirder bade vid fasad och
i gaturummet kraver utrymme. Bebyggelse som sannolikt far en
baksida mot leden och en framsida mot vattnet. Viss mojlighet

till ny bebyggelse pa delar av strackan, men stora ytor i attraktiva
lagen tas upp av ramper och slanter vid planskilda trafikplatser.

Nollalternativ+
50-70m

1

.rﬂ
il

lllustration principsektion

Befintlig gang/cykel
& Ny gangloykelforb. I k" N Y
[l Befintlig bebyggelse 94 \'Q,I. 1 ‘::,
Majlig ny bebyggelse @y e RSO
\ > I
A e —— :

~e- Sparvig/hallplats

Torg/platsbildning T
&7 Planerad ny sparvé vl e Kaplor

v spanvag platsen torg aptensg.
P busshallplats Alvsborgsg. Slottsskogsg. Kustgatan Saggatan Dijurgardsg. Oscarsg.  J

X Jérntorgs-
nytt farjelage Jaegerdorffsmotet Kustmotet Fiskhamnsmotet motet
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Illustration 6ver strackan som helhet
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Delomréde Ost

For den 6stra delen kan en ny;, tillgédnglig men
planskild koppling behovas for att koppla ny
bebyggelse vid kajen till Masthuggstorget.
Detta gor att tillkommande bebyggelse kan
hamna inom 400 m gangvag fran befintlig
hallplats.

Gillande kollektivtrafik kan mojlig Metrobuss
och farjelage anldggas i 6stra delen.

Byggnader nérmaSt leden behéver anpassas' Oscarsg.  Johannespl.  Masthuggstorget Varmlandsg. Nordhemsg.
Bullerskydd och andra atgirder kan kriva Zating Jarntorgs-

. . . motet
plats i gaturummet. Emigrantvégen eller 00 900 800 700 600 500

400 300 200 100 C
—r—T T T T T T T

motsvarande lokal angéringsfunktion behéver
ligga kvar pa hela strackan.

Delomréade Mitt

For mittdelen kan en ny koppling behévas
over eller under leden for att tillgdngliggora
kollektivtrafiken vid Kaptensgatans hallplats
for ny bebyggelse. Mojlig héllplats for Metro-
buss samt mojligt nytt farjeldge finns i anslut-
ning till Fiskhamnsmotet.

Befintliga planskilda korsningar vid Sjo-
fartsmuseet och Saggatan behalls.

Hpl. Stigbergs-
Kaptensg. torget

Byggnader narmast leden behover anpassas.
Bullerskydd och andra éatgédrder kan krava
plats i gaturummet.

Saggatan Djurgardsg.

Fiskhamnsmotet
00 1900 1800 1700 1600 1500 1400 1300 1200 1100 10
—r—r—T T 7T T T T T T T T T T T T T T

Delomrade Vést

For vdstra delen kan ramper vid Kustmotet
plockas bort, vilket kan frigora viss yta for ny
bebyggelse nordost om Kustmotet.

Alternativet mojliggér en mer attraktiv kop-

pling for gaende och cyklister mot hallplatsen o =1 ,
vid Chapmans torg. Byggnader narmast leden 1 N
behover anpassas. Bullerskydd och andra 7 [ [
atgirder kan kréva plats i gaturummet. ¢ ¢
Jaegerdorffs- Chapmans

Ramper vid Jaegerdorffsmotet innebér be- Avsborgsg. Sloresronsa. Kusgatan
gransad plats for ny bebyggelse i kollektivtrafi-

Jaegerdorffsmotet Kustmotet

knara lage krlng denna punkt' 100 2900 2800 2700 2600 2500 2400 2300 2200 2100 20
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ALTERNATIV 2: TRAFIKLED NEDGRAVD I
TUNNEL

I alternativ 2 forldggs Oscarsleden i tunnel. Oscarsleden ar fortsatt
ett transportrum for bilar och kollektivtrafik.

Moijliga byggritter kan tillskapas dver befintlig led eller - mest
sannolikt - i anslutning till leden dér ytor ovanpé tunneln an-
vands till lokalgator och park. Detta kan goras i en struktur som i
sa stor utstrackning som mojligt ar i enlighet med den traditionel-
la kvarstaden.

Principsektion

Att bygga ovanpa en eventuell tunnel dr kostnadsdrivande. An-
vandning till lokal trafik inklusive gang och cykel samt enklare
gronska sannolikt. Tunnelns bredd beror pa antal korfalt, men fler
an 2+2 kan diskuteras for att sakerstélla framtida funktion inklus-
ive effektiv kollektivtrafik.

i AN

lllustration principsektion

Befintlig gang/cykel

= Ny ganglcykelforb. I‘&: 2\

1 o
[l Befintlig bebyggelse 00 P I. 1 ‘s‘:‘
S N

Msjlig ny bebyggelse

-e- Sparvag/haliplats I
Torg/platsbildning * °
. Jaegerdorffs- Chapmans Hpl Stigbergs-

&7 Planerad ny sparvig Dlatsen torg Kaptensg. torget

busshallplats Alvsborgsg. Slottsskogsg. Kustgatan Saggatan Djurgardsg, Oscarsg.

2:a Lan,

rieldge o Jarntorgs-

Zs Mjligt nytt farjelage Jaegerdorffsmotet Kustmotet Fiskhamnsmotet motet
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Illustration 6ver strackan som helhet
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Delomrade Ost

Utan koppling till Gétatunneln bedoms
mynning for ny tunnel hamna i nivd med
Ostra Sinkverksgatan/Masthuggstorget.Med
koppling till Gotatunneln pa en lagre niva kan
fortfarande av- och pafartsramper vid Jarnt-
orgsmotet behovas och krdva viss plats.

Ny bebyggelse soder om leden har anpassats
efter befintliga vigytor och fastighetsgrinser
Vister om Masthuggstorget kan en lokalga-
ta folja Andréegatan eller 16pa lings kajkant
fram till pumpstationen

Delomréade Mitt

Det behover finnas ett genomgaende strak
ldngs dlven, sarskilt for kollektivtrafik och
cykel.

For att ansluta till Djurgardsgatan behéver
korsningen skjutas norrut — avstandet beror
pa plushdjd for ny lokalgata (minimum 2,87).
Vister om Saggatan kan Fiskhamnsgatan/ Ma-
jnabbegatan vara aktuell som lokalgata. Har
illustreras bebyggelse pa "locket™

Bebyggelse pa 6verdidckningen innebar dyrare
konstruktion @n park/lokalgata. Lokalgata i
detta lage bevarar sikt mot Sjomanstornet.

Delomréade Vést

Jaegerdorflsmotet illustreras som vastlig
mynning for en nersankt Oscarsled. Detta
kraver att befintlig trafikplats rivs, och péaver-
kar ocksa undergang i vést da hela leden
behover sdnkas.

Mojliga alternativ f6r tunnelmynning kan
ocksa vara Kustgatan eller Kustmotet, men
da forsvinner den storsta potentialen for ytor
kring motet.

Bebyggelse illustreras ovanpa locket kring
Kustmotet, med gynnsamma geologiska
forutsattningar.

Oscarsg. Johannespl.  Masthuggstorget Varmlandsg. Nordhemsg.
2:alang

Jarntorgs-
motet

00 900 800 700 600 500 400 300 200 100 (

Hpl. Stigbergs-
Kaptensg. torget

Saggatan Djurgardsg.

Fiskhamnsmotet
00 1900 1800 1700 1600 1500 1400 1300 1200 1100 10

L g @
{ Jaegerdorffs- Chapmans
. platsen torg
Alvsborgsg. Slottsskogsg. Kustgatan
Jaegerdorffsmotet Kustmotet
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ALTERNATIV 3: TRAFIKLED OVERDACKAD I
VISSA LAGEN

Alternativ 3 innebdr en 6verddckning av hela eller delar av Os-
carsleden. Det finns mojligheter att 6verddcka leden vid Stigberget
och Kustmotet. Mdjligheten att griava ner och 6verdacka leden
skulle &ven kunna finnas vid Haingmattan vid Masthuggstorgets
forlangning, se illustration. Mojligheten att tillskapa GC-passager
over leden i nya plan uppstar med denna l6sning.

Oscarsledens trafikmissiga funktion ligger kvar i ungefir samma
lige och med samma hastighetsgréns.

Principsektioner

En 6verdickning vid Kustmotet kan innebéra allt frén en bredd-
ning av befintlig bro, en sociodukt eller betongtunnel i befintligt
ldge 6ver ldngre striacka som mojliggdr nya kopplingar och bebyg-
gelse ndrmare leden. Losningen kan cementera Oscarsleden som
ett strak med fokus hog framkomlighet och hastighet. Som fér
tunnelalternativet bedéms ytor ovanpa 6verdackningen i forsta
hand vara aktuell for lokal trafik, gang, cykel och gronska - och
inte bebyggelse

En 6verdidckning vid Stigbergstorget kan pa samma sitt bidra till
att binda samman béada sidorna av Oscarsleden, framfor allt fér
gidende, genom nya kopplingar integrerade i landskapet som gr-
advis trappas ner mot kajen. Hojdskillnader mellan 6verdidckning
och kajkant skulle kunna tas upp inom kvarter intill leden, men
det finns mycket begransat utrymme mellan leden och élven i
omradet och utfyllnad kan krévas for att skapa tillrdckliga ytor
for bebyggelse och lokalgator (sdrskilt eftersom leden inte fyller
nagon lokal funktion i detta alternativ).

~e- Sparvig/hallplats
Torg/platsbildning
7 Planerad ny spérvag
hé!lpl lats

Aivsborgsg.

16jligt nytt farjelige
Topografi

Jaegerdorffsmotet Kustmotet
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Illustration 6ver strackan som helhet
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Overdickning har tidigare studerats pa den ostliga delstrickan,
norr om Masthuggskajen inom arbetet med Program fér Norra
Masthugget. Overdiackningen innebér att en 7-9 m hog barriir
byggs mellan dlven och bostadsbebyggelsen pa andra sidan kon-
struktionen. En fordel med 6verdackning ér lagre kostnad jamfort
med ett tunnelalternativ (i Program for Norra Masthugget up-
pskattat till cirka 60 procent av tunnelkostnaden). Har krivs ocksa
lokalgator, men pé grund av hojdskillnaden finns svarigheter att
leda biltrafik 6ver leden, vilket kan innebéra behov av parallella
lokalgator bade norr och séder om 6verdackningen samt ramper
vid nord-sydliga passager.

Overdickning
Omradet vid Stigberget

Overdickning
Ovriga delar

lllustrationer for principsektioner
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ALTERNATIV 4: TRAFIKLED MED FLER PLAN-
KORSNINGAR

I alternativ 4 kombineras en ombyggnad av Oscarsleden till en
stadsgata med plankorsningar och planskildhet.

Scenariot forutsatter att flera korsningar i plan tillskapas. Gang
och cykel mojliggors invid gatan/leden som utgor ett integrerat
transportrum. Alternativet mojliggor skapande av bebyggelse
invid gatan i enlighet med principerna for Goteborgs utvidgade
innerstad. Inom alternativet finns olika scenarion for olika delom-
radens utveckling 6ver tid.

Genom fler korsningar sanks hastigheten och ger en férandrad
bullersituation, vilket kan mojliggora fér annan anvindning dn
kontor och verksamhetslokaler lings med leden. Da detta scenar-
io innebdr att leden inte kan hantera storre fordonsfloden dn idag
forvantas luftfororeningarna pa sikt minska nagot ndrmast leden.
Sanks hastigheten i delar till 30 km/h (hastighetssidkrade punkter
vid passager) kan det leda till en ndgot mer gynnsam ljudmiljo
lings leden.

Principsektion

I forbindelse med reducerad hastighet till 40 eller 50 km/h re-
duceras ocksa korbanorna till 3,5+3,5 meter, med trolig has-
tighetssékring till 30 km/h vid passager 6ver leden for gdende och
cyklister. Befintlig gronyta med trddrad kan behova tas i ansprak
till svingfalt i korsningar. Behov kan finnas fortsatt av bulle-
rdimpande atgarder i gaturummet och bebyggelse kan behova
anpassas. Eventuell risk for att Oscarsleden fortsatt dr baksida och
framsida finns mot vattnet. Det kan finnas behov av en paral-

lell lokalgata norr om leden eller vid kajkant for angéring av ny
bebyggelse och uppsamling av biltrafik. Denna behéver inte vara
genomgaende om nya in- och utfarter for fordonstrafik placeras
pa vl valda stillen. Gang- och cykelstrdk forutsitts vara ge-
nomgaende genom hela omradet norr om leden.

Lokalgata \ Genomfartsgata A
15 m 35-40 m
o , o ! ) ‘;! o
A== AR R ”? = = = g0 »y,“\
LR =R i = | P e 1
3 3 6 3 Kvarter 3 3 3 7 3 7 3 3 3

lllustration principsektion
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Illustration 6ver strackan som helhet

Delomrade Ost

Tvé nya korsningspunkter — enkelriktade
gator (genomgdende). Korsningarna kan
ocksa vara T-korsningar, exempelvis mot
soder vid Masthuggstorget och mot norr
vid laget i nivd med Johannesplatsen/Andra
Langgatan.

Fler passager/6vergangsstillen kan vara mo-
jliga for gaende och cyklister, forslagsvis vid
ett mojligt nytt busshallplatslage vid pump-
stationen véster om Amerikahuset.

Oscarsg.

Johannespl.
2:alLang

Masthuggstorget Varmlandsg.

00 900 800 700 600 500 400 300 200
T T T T T T T T

100
T

Nordhemsg.

Jarntorgs-

motet
C

[ T T T T T T T T T

Infart mot Oscarsgatan i vést kan tas bort
for att oka trafiksidkerheten for gaende och
cyklister i denna punk.

Gangbro vid Stena Line-terminalen kan
ligga kvar, eftersom den forsta prioriterade/
foreslagna korsningspunkten i plan ligger
vid Masthuggstorget/Ostra Sinkverksgatan.
Det kan skapa behov av att hantera buller
med 50 km/h och héga floden.
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Delomrade Mitt

Tva nya korsningspunkter i plan; Djurgardsga-
tan korsar pa bro for att behalla huvudgata/led
i befintligt lage. Kan ocksa innebdra att ramper e
behover ligga kvar.

Behov av lokalgator kan finnas kvar pa bada
sidor om leden p.g.a. korsningsavstand. Ak-
tuellt med “glapp” utan parallell lokalgata i
midjan vid Sjofartsmuseet.

Hpl. Stigbergs:

Bebyggelse kan fortfarande behova dras tillba- Kaptensg. torget

ka fran huvudgata for att hantera buller. Saggatan Diurgardsg.

Oscarsgatan/genomfartsgata i befintligt lage 00 1900 1800 1700 1600 1500 1400 Fll?;;a"m,n::,:‘:it","° -
sakerstaller sikt mot Sjofartsmuseet/Sjoman-

stornet fran vést. Skapar forutsattningar for

ny, dubbelsidig bebyggelse i denna del, men

riskerar ocksa att blockera befintliga siktlinjer

mot Sjofartsmuseet och Sjomanstornet.

Delomrade Vést

En ny signalreglerad tre- eller fyrvigskorsning

vid Kustgatan ger majlighet att plocka bort av-

och pafartsramper 6ster om Jaegerdorffsmo-

tet. Detta frigor ytor for ny bebyggelse, som IL'r
behover utformas for att hantera buller och _~
luftkvalitet. Det medfér en risk/méjlighet att iq <I !
hastighetsgrans 70 km/h finns kvar pa strackan —
vaster om Saggatan dé begransad méjlighet till { °

ny bebyggelse och nya korsningspunkter finns.
Trafikytor under Jaegerdorffsmotet kan goras
om for att hantera skyfall och minska barridref-

fekten for gdende och cyklister. Jaegerdorffsmotet Kustmotet
100 2900 2800 2700 2600 2500 2400 2300 2200 2100 20

Jaegerdorffs- Chapmans
platsen torg
Alvsborgsg. Slottsskogsg. Kustgatan

Utover en ny korsning 6ster om Jaegerdorff
illustreras ocksa en korsning i nivd med Alvs-
borgsgatan. Detta kan i teorin mojliggora att
ramperna pa Jaegerdorffsmotets véstra sida kan
plockas bort. Bron ligger kvar om fléde och
framkomlighet kraver detta.

Det kan eventuellt finnas mojlighet att leda en
cykelbana 6ver bron. Mojlighet till dubbelsidigt
cykelstrak, men norr om leden kan ocksa be-
fintligt strak eller kajkant fylla denna funktion.
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ALTERNATIV 5: STADSBOULEVARD UTAN
PLANSKILDHET

Alternativ 5 dr en omvandling av Oscarsleden till en boulevard
“Oscarsgatan” i enlighet med Goteborgs utvidgade innerstad.

Scenariot innebar att ett flertal plankorsningar tillkommer 6ver
tid och att gangstrak och cykelstrak tillkommer ldngs med gatan. I
Alla tunnlar (férutom vid Kusttorget) fylls ut och jamnas ut for
att mojliggora korsningar i markplan. Stadsgatan utgor ett mjuk-
trafikrum. Korsningar och hallplatslagen samlokaliseras.

Hir forutsitts att Oscarsleden ligger kvar samma lige vid "Ost”
men att gatan flyttas norrut i “mitt” och att Fiskhamnsmotet
omvandlas till en plankorsning. I dst foreslas nya pafarter ner

till Gétatunneln fran Oscarsgatan, som baseras pa Klaratunneln

i Stockholm dér enbart mittsektionen sjunker ner och kanterna
fortsétter i markplan. Detta forutsdtter i sin tur d&ven en “nedging
i tunnel” vid Jarntorget frdn Linnégatan. Gatan i sitt ldge ar kvar i
del av "vdst” och plankorsningen vid Kusttorget likasa men ramp-
er norrut rivs. Jaegerdorffsmotet och resterande nivaskillnader for
leden tas bort samtidigt som bebyggelse tillskapas i gatuliv.

Moijligheter att tillskapa bebyggelse invid gatan i enlighet med
principerna for Goteborgs utvidgade innerstad och innebar kvar-
terstad i olika skalor invid gatan. Verksambheter, kontor och andra
andamal foreslds i bottenplan blandat med bostédder fran andra
plan langs med gatan.

Alternativet ska ses mdjligt pa ett 100 ars perspektiv enligt Gote-
borgs utvidgade innerstad. Inom denna finns olika scenarion/
etapper for olika omradens utveckling 6ver tid

Befintlig gangloykel

= Ny gangleykelforb l&f .\ N o

[ Befintlig bebyggelse N, '0 o0 “:,
N ST

-e- Sparviig/aliplats H
Torg/platsbildning v ° °
. Hpl Stigbergs-
@ Planerad Jaegerdorffs. Chapmans.
sh

ny sparvag plats o Kaptensg torget
ally

en to
liplats. Alvsborgsg. Slottsskogsg. Kustgatan Saggatan Djurgardsg. Oscarsg.  J

Jérntorgs-
Jaegerdorffsmotet Kustmotet Fiskhamnsmotet motet
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Illustration 6ver strackan som helhet
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Principsektion

Med reducerad hastighet till 30 km/h kan gaturummet fungera
utan bullerddmpande atgarder och mojlighet att skapa 6ppnare
fasader riktade mot Oscarsgatan (i sydldge for ny bebyggelse norr
om gatan). Tétare korsningar och lagre flode pa Oscarsgatan in-
nebar troligtvis en verflyttning av lokal biltrafik fran huvudgatan
till parallella lokalgator, vilket ytterligare 4r gynnsamt for luft- och
bullersituationen ldngs gatan. Lokalgatan parallellt norr om leden
samt lokalgatan soder om leden (Karl Johansgatan och Forsta
linggatan) kan fa o6kade trafikméngder jamfort med dagslaget da
de tre gatorna far en mer jambordig funktion vilket kan leda till
storre spridning av dagens trafikfloden.

Lokalgata \ Huvudgata /.
12-15m 35m
f/;\
/L:% # 4 =T : M@zé
3 3 9 Kvarter 3 25 6,5 ,5 3

lllustration principsektion
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Delomréde Ost

Légre floden och kortare korsningsavstand
innebdr att huvudgatan i hogre grad ocksa kan
fungera som uppsamling och angoring for intil-
liggande bebyggelse.

Vid ldgre biltrafikfloden i framtiden kan ytter-

ligare korsningspunkter for gaende och cyklister

bli aktuella. Kan vara kompatibel med bade
princip 1 och 2 om det tas hdnsyn till denna
ambition i planeringen

Delomrade Mitt

Koppling mellan Oscarsgatan och Djurgards-
gatan i plan innebdr att korsningen och gatan
flyttas norrut for att hantera hojder.
Kopplingen kan underlittas av en eventuell
héjning av marknivan i denna punkt. Med 0,5
meter hojning av markniva for Oscarsgatan kan
avstandet till Djurgardsgatan reduceras med 10
meter (forutsatt en max lutning pa 5 procent).
Undersok om forskjutning av straket mot norr
vid Fiskhamnsmotet ocksd kan underlatta

for en fyrvagskorsning mellan Saggatan och
Fiskhamnsgatan.

Forskjutningen kan ocksa ha potential att skapa
utrymme for en ramp integrerad i landskapet
Oster om Sjomanstornet och en ny koppling for
gaende i plan mot Amerikaskjulet.
Forskjutningen mot norr riskerar att skymma
sikt mot Sjofartsmuseet och Sjomanstornet fran
vaster, men mojliggor nya siktlinjer mot Eriks-
berg fran oster.

Ny korsning véster om Séggatan kan bidra till
hastighetsreglering, men fa mojligheter finns
pa grund av hojdskillnader i omgivningen. En
koppling visas vid Benzengatan.

Delomrade Vést

Jaegerdorffsmotet ligger i plan, vilket ocksa mo-
jliggor kopplingar ett kvarter dster och véster
om denna punkt vid behov.

Hpl. Stigbergs-
Kaptensg. torget
Saggatan Djurgardsg.

Fiskhamnsmotet
00 1900 1800 1700 1600 1500 1400 1300 1200 1100 10

Oscarsg.  Johannespl.  Masthuggstorget Varmlandsg. Nordhemsg.
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Jarntorgs-
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5. ANALYS

5.1 BEBYGGELSEPOTENTIAL PER
DELOMRADE

Inom delomrédena Ost, vdst och mitt ser ytor norr och sdder om
leden for majlig bebyggelseutveckling olika ut, ddrfor varierar
bebyggelsepotentialen mellan omradena. Hogst i vdst och minst
i 0st. Det ar framst ytor i dalgangarna som kan bidra bade till ny
bebyggelse samt en struktur av ett sammanhédngande gatunit.

I 6st begransas bebyggelsepotentialen norr om leden till ett fatal
mindre kvarter om inte utbyggnad i vatten provas har. Vidare
finns det starka begransningar for vad som kan byggas utifran den
luftproblematik som éterfinns invid Gétatunnelns mynning. Invid
Stigbergets fot finns minst utrymme for bebyggelse dér topogra-
fin, omgivande kulturmiljé samt ansprak pa kaj fran befintlig
hamnverksamhet ar en starka begransningar . Fram till cirka 2040
kommer dven byggnationen av Lindholmsférbindelsen paverka
stora delar av delomréde Ost.

For mittenomradet kan ytor frigéras bade norr och séder om
leden for bebyggelse beroende pa hur Oscarsleden ska utvecklas,
flyttas leden norrut for att mojliggora en korsning i plan med
Djurgardsgatan sa frigors yta pa bada sidor leden. Dock finns det
ekonomiska incitament i form av hogre markviarden for att fa till
en storre sammanhdngande yta norr om leden for ny bebyggelse.

I delomrade vést finns markytor som béde péaverkas av och ar
oberoende Oscarsledens utveckling. For omradet invid Kustmotet
och ut mot dlven, i vad som idag utgors av containeruppstalln-
ing, ses inga direkta beroenden mellan utvecklingen av leden och
potential for ny bebyggelse annat én motets funktion. Runt Ma-
jnabbe och omradet invid Jagerdroffsmotet finns stora ytor med
bebyggelsepotential som ser olika ut beroende pa hur och i vilken
grad som Oscarsleden kan utvecklas och integreras i gatunitet.

En méjlig etappvis tillgang till mark

Staden har ingen radighet 6ver Oscarsleden idag, men har mo-
jlighet till att 6ka sin radighet av mark invid leden. Detta hanger
tatt ssmman med att mojliggora for en utveckling av Oscarsleden,
som dr avhingt majligheten att fa intdkter fran exploatering for
omvandling. Idag dger staden mark invid Jaegerdorffsmotet och
har i uppdrag att férvirva mark fran Higab invid Fiskhamnen.
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5.2 POTENTIAL FOR OSCARSLEDEN ATT
BIDRA TILL EN UTVIDGAD INNERSTAD

Innerstadens kvaliteter baseras pa ett gatundt med en stomme

av lagesbaserade strak som tillsammans bidrar till en samman-
hidngande stad med ldgen med varierande stadslivspotential. En
fraga i fortsatt arbetet ér att forsta om, eller i vilken grad, som en
omvandlad Oscarsled ér ett lagesbaserat strak som kan bidra till
malet att utvidga innerstaden for att bidra med en storre narhet,
bade lokalt och inom hela staden, och ddrmed en battre samman-
héllning och en 6kad robusthet.

For att klassas som ett lagesbaserat strak som kan fungera som
levande stadsgata maste tre kriterier vara uppfyllda.

1.Striket ska vara gent det vill sdga nis av/l6pa genom stadsdelar bide nira
och lingre ifran och striket ska pa jimna avstind korsas av gena tvirgiende strak

som drar till sig rorelser frin lingre avstind

2.En mer finmaskig gatustruktur ska korsa striket s att det kan bidra till
lokal nirhet, alt: Striket ska vara en del av ett en mer finmaskig struktur si att

striket integreras i ett lokalt sammanhang

3.Det ska finnas ytor runt striket som kan bebyggas si att ritt/en stédjande
tithet kan uppsta

Nir tva strak som uppfyller kriterierna for levande stadsgator
korsas kan en ligesbaserad nod med dnnu bdttre forutséttningar
for stadsliv uppsta.

For att forsta i vilken grad en omvandling av Oscarsleden kan
bidra till ett mer sammanhéngande gatunit i en utvidgad inner-
stad och hur detta paverkar néarheten i hela staden har ett antal
scenarier med olika utformning analyserats schematiskt i stadens
stadsformsmodell. Analyser har gjorts pa genhet 3,5 km och
integration 1 km. Analyserna visar att Oscarsleden uppfyller ett av
de tre kriterierna ovan: det dr ett gent strak som stracker sig hela
vagen fran de vastra stadsdelarna till de 6stra stadsdelarna genom
hela innerstaden. Daremot begrinsas strakets potential att bidra
till ett finmaskigt natverk av att det ligger utmed dlven, och av att
delar av straket blir enkelsidigt dér det ligger i anslutning till de
hojdryggar som separerar innerstadens stadsdelar fran varandra.

Det innebir att effekterna blir storst lokalt, i det direkta influen-
somradet till Oscarsleden, men att nirheten inom hela staden inte
paverkas i nagon markbar utstrickning. Analyserna visar ocksa
att de tvirgdende straken som letar sig in i dalgdngarna har storre
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betydelse for den rumsliga integrationen/nérheten och det ér forst
med en tillkommande bro i forldngningen av nagot av dessa strak
som potentialen att férandra narheten inom hela staden uppstar.

Analyserna visar vidare att en omvandling av leden bidrar till att
forstarka de befintliga kvaliteterna i de plana delarna runt Mast-
huggstorget, invid hangmattan i Majorna och runt Jaegerdorft-
splatsen. Genom 6kad narheten inom och mellan stadsdelar och
ny potentiell bebyggelse utmed élven finns potential att stadsut-
veckling norr om leden kan integreras med den befintliga bebyg-
gelsestrukturen soder om leden. De tre dalgangarna ar dirmed
viktiga att hantera medvetet och varsamt i den fortsatta planerin-
gen.

Parallellt med Oscarsleden loper Karl-Johansgatan som dr ett gent
och genomgaende strak i 6st-vistlig riktning som dels kopplar
vasterut mot Kungsten och 6sterut vidare mot Jarntorget. Med en
flytt av farjeterminalerna uppstir en mojlighet att skapa ett till-
kommande gent strdk utmed dlven hela vigen fran Jarntorget till
Klippan och det befintliga straket forbi Roda Sten. I strackorna
vid Stigberget och Majnabbe har den potential som en omvan-
dling av Oscarsleden kan bidra med svart att frigoras da ytorna
mellan de utstickande bergen och dlven ar smala och begrénsas
ytterligare av hojdskillnader. Detta innebdr att det finns risk att
den tdthet som krivs for att kunna béra ytterligare ett parallellt
genomgaende strak i Oscarsleden inte kan uppnas.

Fortsatt planering behdver viga samman tithet, integration och
genhet for att sikerstilla att funktioner placeras i ritt ldgen. I det
fortsatta arbetet kommer olika planstrukturer testas l16pande i
skissprocessen och det forvantas storre forandringar i lagespoten-
tial ndr nya forbindelser 6ver dlven laggs med i analyserna.

lllustration befintliga tvarkopplingar och potential f6r en utvidgad innerstad
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6. KONSEKVENSER AV
ALTERNATIVEN

6.1 EKONOMISKA KONSEKVENSER

Inriktningen fér Oscarsledens utformning och markutvecklin-
gen som &r beroende av denna har betydelse for de ekonomiska
genomférandeférutsittningarna. Fragan om vaghaéllarskap ar ndra
forenad med sévil incitament for omvandling som med kostnader
for drift och underhall.

I ett alternativ som innebdr att den nuvarande utformningen av
och funktionen for Oscarsleden fortsatt géller finns ett antal fak-
torer att beakta ur ett ekonomiskt perspektiv.

En trafikled i fortsatt befintligt ldge begrinsar inkomstpotentialen
i stor utstrackning till alternativ f6r byggnadshojder, férdelning av
upplatelseformer och bebyggelsens innehéll i ovrigt.

I den pagaende utbyggnaden av den forsta etappen for Masthugg-
skajen har det utifran ett bullerperspektiv varit nodvandigt att
tillskapa en barridarbebyggelse soder om Oscarsleden i form av
kontorsbebyggelse och parkeringshus fran Jarntorget till Amer-
ikahuset. I ett alternativ dir omradet norr om leden utvecklas
behover sannolikt samma typ av barridrbebyggelse krdvas pa den
norra sidan om leden.

En omstdndighet som staden behover forhalla sig till ar att det
rader stor osdkerhet kring efterfragan pa ytterligare kontor samt
att inkomstpotentialen begransas. For att 6ka inkomstpotentialen
behover det kompletteras med byggritter for bostadsbebyggelse
norr om barridrbebyggelsen, vilket kan innebira att staden be-
hover tillskapa allmian plats genom byggbara konstruktioner i
dlven. Forhallandena bedoms vara sadana att det &r fo6r brant och
for djupt for att fylla ut och slénta, vilket innebar att de mindre
kostnadsdrivande losningarna i dagslaget inte bedoms finnas for
en utbyggnad i dlven. Vidare ar palkajen ldngs sodra dlvstranden
gammal, vilket innebdr att stora delar av omradet i dagsldget inte
tal ny bebyggelse. Det betyder att palkajen behover rivas for att
sedan aterfyllas och forstdrkas for att sedan ater byggas ut i dlven.
Att tillfora byggratter for bostadsbebyggelse utifran ovanstaende
omstdndigheter ar kostsamt och medfor ekonomiska risker. Med
utgangspunkt i erfarenheterna fran utbyggnad i dlven vid Mast-
huggskajen etapp 2 dr den sammanvigda bedomningen att det ar
osannolikt att en sadan utbyggnad har mojlighet att generera ett
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exploateringsekonomiskt dverskott. Ett sadant vigval medfor des-
sutom att anspraken pd sammanhingande kopplingar i gatunitet
och kollektivtrafik 6kar. Denna omsténdighet gor dven att om

det ur ett bullerperspektiv ar mojligt att i viss utstrackning gar att
fa till bostdder precis invid leden, okar anspraken pa kopplingar

i gatunitet, vilket stéller krav hastighet och utformning av Os-
carsleden vid Gétatunnelns mynning.

I ett alternativ som innebdr att delar av Oscarsleden sianks och
overdéckas finns ett antal faktorer att beakta. Erfarenheterna fran
overddckningen av E45 inom Centralenomradet talar for att ett al-
ternativ for utformningen av Oscarsleden vaster om Gotatunneln
skulle innebéra att bade kommunen och eventuella exploatorer
tar stora tidiga risker. Detta eftersom en 6verdidckning innebér
omfattande ataganden med stora tidiga kostnader. Foérutom att
en Overdackning skulle innebdra risker och stora dtaganden &r
agarfragan viktig att beakta sa tidigt som mojligt. Exemplet fran
overddckningen av E45 inom Centralenomradet innebdr ett
langsiktigt atagande for staden att dga och forvalta grundliaggn-
ingskonstruktionen for ovanliggande byggnader pa privata fas-
tigheter.

Utdver ovanstdende skulle en 6verddckning av Oscarsleden bli
starkt strukturerande for detaljplaneringen eftersom grundlagg-
ningen for bebyggelsen helt bor utgéras av tunnelkonstruktionen.
Omvandling av trafikled till boulevard

En stadsutveckling som skulle innebdra en omvandling av Os-
carsleden fran trafikled till boulevard skulle sannolikt skapa storre
ekonomiska varden, men samtidigt ocksa medfora storre invester-
ingar och kostnader pa bade kort och ldng sikt.

En utformning av Oscarsleden i form av en stadsgata med vag-
korsningar istillet for ytkravande viadukter skulle paverka den
potentiella markanvandningen och méjlig exploateringsgrad och
byggrattsvarden. Bedomningen ar att det finns en stor potential

i att sinka hastigheten eftersom byggnationen inte behover ut-
formas med bullerskyddad sida. Detta skulle mojliggora bade en
storre andel och ett storre antal bostdder och ddrmed paverka

de potentiella inkomsterna pd ett positivt sitt. Exploateringsmo-
jligheterna kan 6ka fran Alvsborgsbrons féste hela viigen in till
Jarntorget om hastigheten pa strackan sénks.
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En omvandling av Oscarsleden till stadsgata/boulevard skulle
kunna innebéra ett dvertagande av leden och innebira stora
initiala utgifter for staden. Det skulle dirmed innebéra en ekon-
omisk risk for staden eftersom scenariot bygger pa antaganden
om framtida viardeutveckling av stadens mark. Detta sarskilt mot
bakgrund av att omvandlingen och utbyggnad kan ta lang tid och
att vardeutvecklingen darfor kan bli langsam.

Mot bakgrund av tidigare erfarenheter bedoms det inte vara
mojligt att finansiera en omvandling utan att tillféra skattefinan-
siering. Oscarsleden utgor idag en stor trafikanlaggning som om-
héndertar omfattande trafikfloden. Anldggningen skulle till stora
delar att behova rivas och ersittas med ett nya anldggningar vilket
skulle medfora stora utgifter. Dessutom behdover trafiken fungera
for samtliga trafikslag under utbyggnadstiden vilket skulle kréva
kostnadsdrivande dtgérder sasom bygglogistik och temporira
trafikomlaggningar.

Att i planering reservera mark for en upp till 40 meter bred gata
genom ett utbyggnadsomrade dr en avvigning mellan exploat-
erbar mark och gatans framtida funktion och kvalitet. Samtidigt
foljer mattet intentionerna i Goteborgs utvidgade innerstad om
Oscarsgatan som en huvudgata och majliggor for att utformnin-
gen av Oscarsleden kan fordndras 6ver tid. En bredare gatusektion
mojliggor dven for en gronbla struktur som kan bidra till ekon-
omiska losningar for klimatanpassning, rening av dagvatten och
liknande.

Markatkomst

En stadsutveckling som innebir ett fordndrat ldge for Oscarsleden
underldttas i stor utstrackning av markatkomst och kommunalt
markédgande. Denna forutsdttning ar sarskilt aktuell i Fiskhamnen
och dr dirmed beroende av stéllningstagande kring tomtrattsup-
platen mark.

Forutom att det kommunala markinnehavet ér betydelsefullt

for ledens lagesplacering ér storleken och vardeutvecklingen pa
det disponibla kommunala markinnehavet instrumentell for de
potentiella inkomsterna och utgoér dirmed en viktig genomforan-
deforutsattning for stadsutvecklingen. En inte obetydlig andel av
det kommunala markinnehavet i Fiskhamnen och terminalom-
radet dr upplaten med tomtrétt. I det avseendet dr potentialen

for inkomsterna beroende av stillningstagande kring dessa tom-
trattsupplatelser.
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Vaghallarskap

For Trafikverket, som ér vaghallare, finns idag inga incitament uti-
fran dagens funktion att omforma leden eller limna 6ver radighet
for leden till staden. Om leden i framtiden inte utgor riksintresse
for kommunikation/E45 sé finns det en 6ppning for en diskussion
om ett overtagande av staden. Dock har Oscarsleden utover dess
funktion som riksintressevag dven en funktion som en robust lank
i det statliga vdagnatet som fortsatt kan vara viktig for Trafikverket
att varna.

En hallning ar att Trafikverket 6nskar ha ett funktionellt vignit
vilket betyder att det inte bor delas upp i mindre strackor utan
hénga samman, exempelvis skulle det da vara tdnkbart att man
har statlig vdg till och 6ver Hisingsbron for att binda samman
statliga leder. Det ar viktigt att forst utreda vilken funktion som
Oscarsleden ska ha for att sedan diskutera vighéllarskapet. Okade
omvandlingsansprak som gor ansprak pa vigens nuvarande funk-
tion Okar incitament for diskussion om eventuellt 6vertagande.
Det finns i dagsldget inga medel fran Trafikverket att arbeta med
minskade barridreffekter och for att bekosta delar av en omvan-
dling. Det dr dven séllan forekommande att vagar gors om som
mister en funktion for att anpassas till nagot annat.

Bild 6ver bygget av nya halvén vid Jarnvagen
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6.2 EKOLOGISKA KONSEKVENSER

De ekologiska konsekvenserna som ses oversiktligt genom att
studera de olika alternativen/scenarion varierar stort avseende de
olika alternativen och for de olika delomrédena.

For de olika alternativen ses de ekologiska konsekvenserna variera
kraftigt fran positivt till negativt men @ven utifran de olika delom-
radenas forutsittningar.

En trafikled med fler passager planskilt som den &r innebir att

det "ekologiska underskott” som rader lings leden bibehalls och
att potentialen att stilla om trafiksystemet i riktning mot mer
hallbart resande inte tillvaratas och att den befintliga strukturen
byggs fast. En bibehallen funktion av trafikled men nedgrévd eller
overddckad i delar ger bade positiva och negativa konsekvenser.
Det finns potential i att kraftigt minska buller och luftféroreningar
inom omradet, tillskapande friytor med mojlighet for park och
andra vistelseytor vid nedgriavning. Samma effekt fast betydligt
mindre och i delar ses i 6verddckning. Dock utgér en nedgravning
en storre averkan pa mark dn 6verddckning och béda alterna-
tiven paverkar befintlig gronstruktur langs leden. Tillskapade ytor
kan utgdra en resurs for att skapa viarden och stadskvaliteter och
ledens vatten och ekologiska barridrfunktion kan byggas bort i
delar eller i omrédet som helhet.

Genom dessa alternativ cementeras dock en storskalig infrastruk-
tur som understddjer ett bilorienterat resande. Den tillgangliggor
fortsatt innerstaden for bilakande och for en fortsatt hog genom-
fartstrafik, dér alternativa fairdmedel far svért att bli konkur-
renskraftiga. Vid tunnelalternativ dr det tydligast men dven for
overdackning och bibehallen utformning, om 4n i mindre omfat-
tning. Vid 6verddckning finns dven en stor risk att vattenavrinnin-
gen soderifrdn kan hindras.

Vid en omvandling mot en mer stadsmassig led ses sdnkta has-
tigheter och minskning av buller, och utrymme for triad lings
leden bidrar till 6kade ekosystemtjdnster samt att ett mer hallbart
resande kan framjas. Korsningar i markplan 6ver leden dkar mo-
jlighet till atminstone sociala kopplingar men kanske éven i viss
man ger grona kopplingar. Buller- och luftproblematik kvarstar i
ndgon man och leden riskerar att kvarstad som ekologisk och vat-
tenmadssig barridr.

Alternativ om stadsboulevard majliggor for 6kade kopplingar

lings nya tvdrgaende strak och gator som har potential att fram-
ja en blagron struktur, med till exempel tradkantade gator. Med
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minskade hastigheter och trafikmangder blir hallbara fardsitt mer
konkurrenskraftiga vilket ar gynnsamt sett till att klimatutslappen
fran trafik ska minska. Borttagna mot innebér mojligheter for
gronblaa ytor och 6kade kopplingar kan ge béttre forutsédttningar
for att leda vatten och gronska langs med gatan.

Tillracklig plats &t trad och andra funktioner i gatusektioner-

na bidrar till stadens robusthet, bland annat genom integrerad
dagvattenhantering. Fordrojning av dagvattenfloden i vaxtbaddar
minskar dversvaimningsrisken, ledningsnatet avlastas och dagvat-
tnet kan renas.

6.3 SOCIALA KONSEKVENSER

Oscarsleden utgor idag en stor barridr for omkringliggande stads-
delar gentemot édlven och vattnet, men inte i Jaegerdorfismotet.
Trafikled sdsom den ser ut idag men med fler krav pa planskil-

da passager kan skapa fler otrygga gang- och cykelkopplingar
samt en 0kad svarighet for de som har nedsatt rorelse- och ori-
enteringsforméga. Dock binder det ihop gangnitet lite battre dn
idag. Det innebdr att leden fortsatt utgor en stark barriar mellan
omraden sdder och norr som snarare forstarks genom att bebyg-
gelsen tillskapas. Tillgangligheten for bil och kollektivtrafik forblir
hog. For alla alternativa utformningar tar kollektivtrafik i ansprak
infrastruktur for bil, vilket ar positivt for att stirka attraktiviteten
for kollektivtrafik. En bibehéllen led innebér att buller- och luft-
problematik langs leden kvarstar och riskerar att paverka an fler
om omradet norr om leden exploateras med bostader och verk-
sambheter.

Vid en nedgrdvning i tunnel minskar barridrverkan nagot jamfort
med led i plan. Luftkvaliteten och vistelsemiljon riskerar att bli
dalig vid tunnelmynningar, samtidigt som den forbattras kraftigt
ldngs sjdlva tunneln, samt att ytor kan frigéras som kan anvéindas
tor park och andra vistelseytor. Mojlighet finns att skapa mal-
punkter langs dlven som kopplar till 6vriga malpunkter i befintlig
stadsstruktur, sasom for parker och torg, kan méjliggora for att
kommunal service kan vara lampligt i vissa ldgen ddr barridrfria
gator till och frdn service kan skapas. Kan forstarka natet fér gang
och cykel med nya kopplingar i plan.

En 6verdickning i vissa delar ldngs strackan kan for dessa om-
raden innebéra en minskad barridrverkan beroende pa utformn-
ing, och minskad luft- och bullerproblematik lings delar av leden.
Vid omraden med stora topografiska skillnader finns det tydligare
incitament for 6verdickning medan i flackare omraden kan en
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overdickning i stéllet bli en ny uppbyggd barriir. Overdickning
forandrar stadskaraktdren och befintlig landskapsbild och far stor
paverkan pa lasbarheten av staden men ger mojlighet till breda
kopplingar i nord-sydlig riktning med potential att fungera som
socio- och ekodukter.

Genom dessa ter alternativ cementeras dock en storskalig infras-
truktur som understodjer daliga buller- och luftkvalitetsforhéllan-
den i staden som helhet. Hir ar tunnelmynningar sérskilt prob-
lematiska.

En trafikled mer fler korsningar i plan har potential att starka
kopplingar mellan befintlig bebyggelse i soder med omradet

norr om leden. Det ger fortsatt en i huvudsak trafikal miljé med
fa vistelsekvaliteter langs leden med bibehéllna floden dven om
hastigheten sanks. Svagheter i att alternativet skapar otrygghet
och risker i trafiken for gangtrafikanter vid korsningspunkter, har
ar vissa grupper sdsom barn sdrskilt utsatta. Upptagningsomrade
for kommunal service spanner over leden vilket gor att beaktande
behover tas for sakra gdng- och cykelvégar till och fran skolor
over leden.

En stadsboulevard med manga korsningar i plan och minskade
hastigheter skulle forbattra vistelsekvaliteterna vid leden och
koppla samman befintliga stadsdelar med omradet norr om dlven
val. Det innebdr att gaende och cyKklister tydligt prioriteras fram-
for andra fairdmedel men att fler gator inom befintlig stadsdel far
ta mer biltrafik. Med laga hastigheter och trafikfloden minskar
storningar fran utsldpp och buller vilket méjliggor for att fler
bostdder kan byggas invid leden som kan medverka till ett socialt
blandat boende.
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Bild pa cyklist invid Oscarsleden vid Fiskhamnen
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