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Svar paremiss fran
exploateringsfdrvaltningen avseende PM
Lokalisering av ny sparvag vid Linnéplatsen
inom projekt Lindholmsférbindelsen

Forslag till beslut
| stadsbyggnadsndmnden

1. Tjansteutlatandet godkanns
2. Tjansteutlatandet dversands till Exploateringsforvaltningen som yttrande 6ver
remissen.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen
inom projekt Lindholmsforbindelsen - Underlag for samrad Jarnvagsplan
Lindholmsforbindelsen (fortsattningsvis kallat PM) pa remiss av
exploateringsférvaltningen. PM &r ett underlag till kommande jarnvégsplan for
Lindholmsférbindelsen.

Samradet handlar om var en ny sparvag i trag ska lokaliseras pa Linnéplatsen. Tre
alternativa lokaliseringar pa Linnéplatsen ar framtagna, kallat Vastligt, Ostligt 1 samt
Ostligt 2. 1 PM beskrivs de tre alternativens for- och nackdelar utifrdn projektets
genomforandeperspektiv, samt en redogérelse av tva forkastade lokaliseringar av
Lindholmsforbindelsen vid Linnéplatsen i markplan samt som trag i Rosengatan.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att det utifran underlaget i PM inte gar att ta stallning
till vilket av de beskrivna alternativen som bést tillvaratar Linnéplatsens potential. De tre
presenterade alternativen ar relativt likartade och har den lokala trafikens rérelser som
utgangspunkt. Det saknas till stora delar bakgrund och forklaring till varfor den
foreslagna losningen med ett trdg mitt pa Linnéplatsen valts ut utifran saval
Oversiktsplanens intentioner som paverkan pa dvergripande trafiksystem. For att helt
kunna ta stallning till teknisk 16sning maste paverkan pa Linnéplatsen utredas vidare
utifran saval lokal paverkan som systemperspektiv samtidigt som anspraket avvags mot
andra allmanna och enskilda intressen pa platsen i parallellt pagaende planprogram och
detaljplan.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Forvaltningen har inte funnit ndgra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension
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Beddmning ur ekologisk dimension

Lindholmsférbindelsen kommer stérka stadens kollektivtrafiksystem och kommer skapa
nya kopplingar som underlattar ett hallbart resande. De foreslagna anlaggningarna far stor
lokal paverkan vilket kommer utredas vidare inom ramen for jarnvagsplan, planprogram
och detaljplan.

Beddmning ur social dimension

Lindholmsfdrbindelsen ger moéjlighet till nya resmonster med kollektivtrafiken i staden
och starker Linnéplatsen som nod for kollektivtrafik och stadsutveckling. Placeringen av
en ny infrastrukturanlaggning pa Linnéplatsen kommer fa stor paverkan pa medborgarnas
upplevelse av platsen. Entrén till Slottsskogen &r ett av stadens viktigaste rum och en
tillganglig och attraktiv utformning av stadsrummet &r avgérande for hur platsen kommer
fungera i framtiden.

Paverkan pa den sociala dimensionen kommer utredas vidare i pagaende planprogram och
detaljplan.

Bilagor
1. Broschyr samrad ny sparvag pa Linnéplatsen
2. Samradshandling lokalisering ny sparvag
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen
inom projekt Lindholmsforbindelsen - Underlag for samrad Jarnvagsplan
Lindholmsforbindelsen pa remiss av exploateringsforvaltningen. PM é&r ett underlag till
kommande jarnvagsplan for Lindholmsforbindelsen. Remissen har skickats till saval
allménhet som berérda myndigheter. Remisstiden var 9 mars till 5 april.

Stadsbyggnadsférvaltningen driver parallellt med Jarnvagsplanen ett planprogram for
Linnéplatsen for att avvaga olika intressen och konsekvensbeskriva
Lindholmsforbindelsens ansprak. Preliminart kommer samrad for Program Linnéplatsen
ske i december 2023. Flera detaljplaner kommer uppréttas for att mojliggora
jarnvagsplanens genomftérande och dessa &r under uppstart.

Beskrivning av arendet

Tidigare fattade beslut

Lindholmsforbindelsen ar ett projekt inom Sverigeférhandlingen, dar det ingar i avtalet
om storstadsatgirder. Projektet ir benimnt Sparvig och citybuss Norra Alvstranden,
centrala delen inklusive Backaplan och Lindholmsforbindelsen”. Ram- och objektavtal
for storstadsatgarderna fattades av kommunfullméktige ar 2017. I kommunfullmaktiges
beslut &r Lindholmsforbindelsen illustrerad enligt nedan.

Frihamnen

Lindholmen

Linneplatsen

Spérvag och citybuss Norra Alvstranden, centrala delen, inklusive Backaplan och Lindholmsforbindelsen,
underlag till beslut i kommunfullmaktige

Inriktningsbeslut for tunnelstrackning undertecknades av staten, Véstra
Gotalandsregionen samt Goteborgs Stad i december 2017 och godkéndes av regeringen i
augusti aret efter.

Ar 2021 fattades beslut om att Lindholmsférbindelsen ska utformas som en tunnel under
alven, och inte som en bro. Beslutet fattades i kommunfullmaéktige. | projektstyrelsen
fattades under hdsten 2021 beslut om att genomférandestudien i det fortsatta arbetet
studerar trag i vastligt respektive ostligt lage vid Linnéplatsen. Beslutet innebar att
alternativet markplan samt Rosengatan inte studeras vidare. Projektet informerade
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davarande trafiknamnden, park- och naturnamnden samt fastighetsnamnden om beslutet.
Fragan om information gick aven till davarande byggnadsnamnden, men det fanns inget
onskemal om presentation.

Utover beslut som ror projektet behdver aven andra beslut med béring pa Linnéplatsen
ndmnas. | maj 2022 antog kommunfullméktige en ny dversiktsplan for Goteborg, som
bland annat innehaller en inriktning och rekommendation for Linnéplatsen. | december
2020 godkandes startplanen i byggnadsnamnden, i vilken planprogram for Linnéplatsen
ingar. | budgeten for ar 2023 ges stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att, tillsammans med
stadsmiljonamnden och exploateringsnamnden omvandla Dag Hammarskjoldsleden till
ett stadsmassigt strak, i vilka framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Sedan
tidigare finns en atgardsvalsstudie for Dag Hammarskjolds boulevard framtagen.

Lindholmsférbindelsens syfte

Lindholmsforbindelsen ar en central del i malbild Koll2035, och utpekad i
oversiktsplanen som en del av innerstadsringen for sparvagstrafik.
Lindholmsférbindelsen &r av stor vikt for utvecklingen av kollektivtrafiken i Goteborg,
och beddms nodvandig for att skapa ett mer robust sparvagssystem och framja hallbara
resor. Idag saknas en gen forbindelse mellan Norra Alvstranden och innerstaden pa sodra
sidan av alven. Ungefar 80 procent av all kollektivtrafik mellan Hisingen och fastlandet
gar pa Hisingsbron, vilket skapar ett stérningskansligt system. Den kraftfulla
stadsutvecklingen pa Lindholmen och centrala Hisingen skapar behov av fler
kollektivtrafikforbindelser, dar Lindholmsférbindelsen bedoms vara den atgard som har
storst betydelse.

Randvillkor for projektet Lindholmsférbindelsen

| projektet finns ett antal randvillkor, vilka paverkar lokaliseringen av tragen. Som
tidigare ndmnt finns beslut i kommunfullméktige om Lindholmsférbindelsens strackning
och att forbindelsen ska vara utformad som en tunnel under &lven. I beslutet om
Lindholmsforbindelsens strackning framgar att projektet ska stracka sig till Linnéplatsen
pa sodra sidan dlven, dar en hallplats ska vara lokaliserad.

Dérutdver finns ett antal 6vriga randvillkor, som till stor del ger forutsattningarna for var
en tunnelmynning kan placeras och vilka tekniska l6sningar som &r méjliga.
Randvillkoren &r dels en foljd av tekniska begransningar och den funktion som
Lindholmsférbindelsen ar tankt att fylla, dels en konsekvens av remissyttranden i
forstudien for Lindholmsforbindelsen.

e Sparvagar till och fran Lindholmsforbindelsens tunnel ska kunna ansluta
bade mot Sahlgrenska (Medicinareberget) och mot Frélunda.

o Befintlig anslutning mellan Frélunda och Linnégatan ska finnas kvar.

o En mojlig framtida koppling med spartrafik pd Ovre Husargatan bor inte
omojliggoras.

 Den nya hallplatsen vid Linnéplatsen ska vara lokaliserad i markplan.
 Hallplatserna vid Linnéplatsen ska vara anpassade for langre sparvagar, 45
meter langa. Det innebér att hallplatslagena blir 48 meter langa, och med
passager pa 6mse sidor blir hallplatserna totalt sett cirka 65-70 meter langa.
« Slottskogspromenaden ska vérnas, och tragmynningarna ska saledes
lokaliseras 6ster om promenaden.

o Dag Hammarskjdldsleden och bebyggelsen éster om leden begransar hur
Iangt osterut en sparvag kan vara lokaliserad.

e Separata busskorfalt pa Dag Hammarskjoldsleden kravs for att sakerstalla
behovet av framkomlighet for kollektivtrafiken.

« Ambition att bibehalla dagens ytor i parken och undvika tillkommande
parkintrang. Sparvagsanlaggningen ska forlaggas i sa nara anslutning till
befintliga trafikomraden som majligt.
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e Separata sparvagnshallplatser, det vill saga en hallplats for
Lindholmsférbindelsen och en for Frélundabanan, for att skapa god
kollektivtrafikkapacitet pa platsen.

Tréaglosningarna innebér att Lindholmsforbindelsen inte ar forberedd for att anslutas
vidare i tunnel under Medicinareberget eller Dag Hammarskjoldsleden. Om en
genomgaende tunnel under Medicinareberget och vidare till Lindholmsférbindelsen ska
byggas nagon gang i framtiden behdver en underjordisk station skapas.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Linnéplatsen har en stark identitet och &r en av stadens mest frekventerade platser da det
béade ar en kollektivtrafiknod men dven den huvudsakliga entrén till Slottsskogen. Det ar
en valkand motesplats for manga goteborgare och besokare och ar i Gversiktsplanen
utpekad som en framtida nod for stadsutveckling. Vid Linnéplatsen dverlagras flera
riksintressen och det ar darmed en kénslig plats att utveckla vilket kommer stélla hoga
krav bade pa funktioner sasom gang- och cykeltrafik och utformning av allméan plats.

| samradet presenteras tre alternativ som alla ar relativt likartade, de har trafikens rorelser
som utgangspunkt med manga impedimentsytor som féljd. De olika alternativen medfor
paverkan pa mojligheterna att utveckla kollektivtrafiksystemet bade lokalt pa platsen men
aven som knutpunkt for en stor del av staden. Ett val av alternativ bor utga fran vilken
paverkan och vilka méjligheter de olika alternativen ger ur systemperspektiv. Nagra
kopplingar som bor utredas och beskrivas utifrén systemperspektiv ar sparvag i Ovre
Husargatan, spartrafik i Dag Hammarskjolds boulevard, spartunnel under
Medicinareberget och spartrafik pa Linnégatan. Méjligheten till att i framtiden kora
pendeltag i tunneln bor dven den 6verviagas och beskrivas.

Det véxelpaket vid Annedalsmotet som angivits som en fast forutsattning bor véagas mot
mdjligheten och behovet av att inom rimlig tid bygga om och modernisera
Annedalsmotet. En flytt av véixelpaketet skulle kunna ge betydande positiva effekter pa
utformningen av Linnéplatsen och majligheten att koppla kollektivtrafiksystemet mot fler
relationer.

Projektet behover tillsammans med pagaende planprogram och detaljplan fokusera pa att
tillvarata Linnéplatsens potential genom att arbeta for en god helhetsldsning for
Linnéplatsen utifran dversiktsplanens inriktning om stark och tydlig entré till stadskarnan
och Slottsskogen, samt ett val gestaltat stadsrum med plats for vistelse. Det samrad som
nu skickats ut saknar till stora delar bakgrundsbeskrivning inklusive beskrivning av
tidigare utredda och bortvalda alternativ vilket gor det svart att satta in liggande forslag i
ett sammanhang. | det fortsatta arbetet maste det géras en tydlig redovisning av projektets
bakgrund och strategiska val.

Projekt Lindholmsforbindelsens fasta forutsattningar

De presenterade traglokaliseringarna ar mycket snarlika varandra, och begréansar
mdjligheterna till utveckling av Linnéplatsen i linje med 6versiktsplanen.
Traglokaliseringarna &r i hog utstrackning ett resultat av ett antal fasta forutsattningar.
Stadsbyggnadsforvaltningen beddmer att det finns skal att analysera och
konsekvensbeskriva justering av de fasta forutsattningarna, da det kan maéjliggora en mer
fordelaktig utformning av Lindholmsférbindelsens anslutning. Det &r tdnkbart att dversyn
behdver ske inom ramen for planprogram for Linnéplatsen, och det &r &ven sannolikt att
en justering kan innebéra en merkostnad for staden, som inte inryms i projektets
budgetramar.
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o Befintligt véxelpaket strax norr om Annedalsmotet
Att vaxelpaketet vid Annedalsmotet ses som en fast forutsattning paverkar hur
tidigt traget kommer upp i markplan vid Linnéplatsen. En forskjutning av
tragmynningen soderut hade givit battre forutsattningar for stadsrummet vid
Linnéplatsen, varfor det &r av vikt att undersoka bland annat den tekniska
livslangden av véxelpaketet och Annedalsmotet. | AVS Dag Hammarskjélds
boulevard konstateras att livsl&éngden for flera av trafikplatserna langs leden
haller pa att I6pa ut. Att ersatta Annedalsmotet och vaxelpaketet behdver
konsekvensbeskrivas och kostnadsbeddmas.

o Antal hallplatslagen
Samtliga traglosningar och forslag pa utformningar av knutpunkten vid
Linnéplatsen utgar fran fyra hallplatslagen for sparvag, tva for
Lindholmsforbindelsen och tva for Frolundabanan. Darut6ver finns tva separata
hallplatslagen for buss. Antalet hallplatslagen tycks bygga pa en resandeprognos
over antalet pa- och avstigande vid Linnéplatsen. Det &r emellertid oklart vilken
kapacitetsanalys som legat till grund fér bedémningen av behovet av antalet
hallplatslagen. Behovet av hallplatslagen ar i hog utstrackning beroende av
trafikeringen, som dérmed till viss del & mojlig att anpassa. Vid
Chalmershallplatsen, som har stora likheter med l6sningen vid Linnéplatsen,
finns endast tva hallplatslagen for sparvag och tva for buss. Mojligheten att
minska antalet hallplatslagen, exempelvis genom att ha gemensamma lagen for
sparvag eller lata buss och sparvag samsas, bor beskrivas, da det skulle minska
kollektivtrafikens utbredning pa platsen. | PM gors jamfarelse med

resandemangder vid Korsvagen for att motivera behovet av antalet hallplatslagen.

Antalet resendrer ar emellertid i hog utstrackning en konsekvens av den
trafikering som antas och medges. En utformning av Linnéplatsen som liknar
Korsvégens beddms inte lamplig sett till platsens lokalisering, funktion och
potential.

e Undvikande av Vegasvackans lerficka
| PM beskrivs att Vegasvackans lerficka bor undvikas, eftersom utlgsande av
lerfickan kraver arbete i dppet schakt och dérmed rivning av fastigheter,
exempelvis hela eller delar av Vegahemmet. Undvikande av Vegasvackan
innebdr att 16sningar i markplan har forkastats. Losningar i markplan kan vara
fordelaktiga, om sadana kan integreras i dagens gatustruktur och anpassas till
fotgangares villkor. Det &r dock mojligt att en férbindelse i markplan ger upphov
till fler stadsmassigt negativa effekter an traglésningarna. I PM har emellertid
markplan avfardats utifran tekniska aspekter snarare an stadsmassiga.

e Kurvradier
Snavare kurvradier for sparvagen an vad som antagits kan eventuellt skapa
forutsattningar for att traget kan lokaliseras &n mer Gsterut an vad som
presenteras i PM. Forutséttningarna for detta behdver klargoras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning av presenterade

tragalternativ
Nedan presenteras hur stadsbyggnadsbedémningen ser pa de presenterade
tragalternativen, dels utifran ett 6vergripande perspektiv, dels utifran respektive forslag.

Oversiktsplanens inriktning och rekommendationer for Linnéplatsen

Oversiktsplanen mojliggor innerstadsringen for sparvagstrafik. Innerstadsringen, i vilken
Lindholmsforbindelsen ar en central del, beddms vara av vikt for att utveckla ett mer

Stadsbyggnadsférvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik

6 (13)



robust sparvéagssystem och framja hallbara resor. Innerstadsringens utformning och
strackning ar emellertid inte avvagd mot andra, inom dversiktsplanen, utpekade
intressen.
I Oversiktsplanen finns ett antal rekommendationer som ger stod fér avvagningar med
syfte att tillvarata Linnéplatsens potential. Oversiktsplanens rekommendationer till
Linnéplatsens som nod ér:
e Sakerstall i planering viktiga gang- och cykelstrak och stark dess
upplevelsevérden
e Utveckla Linnéplatsen som entreé till stadskarnan och Slottsskogen och ett val
gestaltad stadsrum med plats for vistelse
e Hantera hallplatslagen samlat for en god bytespunkt och verka for att minska de
trafikala markanspraken, for att starka och utveckla Slottsskogens granser och
funktion som malpunkt
Utover ovanstaende finns en rekommendation for U1 -Utredningsomrade som motsvarar
planprogrammets avgransning:
e Slottsskogen bor utvecklas till ett starkt strukturerande stadsbyggnadselement
som fortydligar och definierar de omgivande stadsrummen och gatorna. Parkens
grans bor starkas och fortydligas mot Linnéplatsen och boulevarden

Oversiktsplan for Goteborg &r kommunens dvergripande strategi for mark-, vatten-, och
bebyggelseutveckling och ska vara vagledande vid beslut. Hur projektet forhaller sig till
oversiktsplanens rekommendationer framgar inte i PM. Det ar darfor oklart om, och pa
vilket satt, oversiktsplanen varit en forutséttning for olika lokaliseringar av trag.
Lokaliseringarna tycks istéllet ha tagit sin utgangspunkt i vad som &r tekniskt och trafikalt
mest fordelaktigt, snarare &n om lésningarna stodjer utvecklingen av Linnéplatsen som
entré till stadskarnan, nod och ett val gestaltat stadsrum.

Generella kommentarer till presenterade tragalternativ utifran ett
stadsbyggnadsperspektiv

Det &r svart att se hur presenterade forslag forhaller sig till oversiktsplanens
rekommendationer for platsen. Férslagen tar inte utgangspunkt i historiska spar och de
stora dragen i stadslandskapet utifran topografi, bebyggelse, gronstruktur och rorelser.
Funktion och form hénger inte samman i Linnéplatsens historiskt rundade form. Entréer
samt vad som &r plats for rorelse respektive plats for vistelse behtver tydliggoras.
Illustrerade tradrader anvands inte som ett stadsbyggnadselement, exempelvis genom att
leda till en centrerad malpunkt eller rama in en rumslighet. Tradradernas funktion blir
endast att illustrera och forstarka korbanans riktning och darmed forstarka det trafikrum
som dominerar platsen i dag.

Da det saknas sektioner och visualiseringar i 6gonhojd ar det svart eller omajligt att forsta
hur tragalternativen kommer ansluta till befintliga hojder och hur traget kommer att
upplevas pa platsen.

Samtliga alternativ har trafikens rorelser som utgangspunkt, med manga impedimentsytor
som foljd. Det skapar ett ineffektivt nyttjande av markytor, vilket inte &r stadsmassigt och
inte heller i linje med vad som vanligtvis k&nnetecknar en central innerstad.

Samtliga alternativ innebdr vidare begrasningar av fotgangares och cyklisters fardvégar
jamfort med idag. Inget alternativ stodjer eller forstarker den starka gang- och
cykelkopplingen mellan Ovre Husargatan och Slottsskogen.

Forvaltningen ser att det finns skal att vidare studera fragan om det ar maéjligt att dacka
over stora delar eller hela traget for att minska dess barriarpaverkan. Det & majligt att en
Overdackning istallet forstarker barriareffekten, men konsekvensen av en éverdackning
behdver utredas.

Det &r slutligen otydligt i vilken man olika alternativ stoder eller motverkar en framtida
boulevardisering av Dag Hammarskjoldsleden.
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Bedomning och stéllningstagande avseende presenterade tragalternativ

Alternativ Vast

Vastligt alternativ innebar att Lindholmsforbindelsens sparvag ar lokaliserad vaster om
dagens sparvag till/fran Linnégatan, som i sin tur ar forskjuten 6sterut mot Dag
Hammarskjoldsleden. Det finns fyra hallplatslagen for sparvagn och darutéver tva
héllplatslégenlfbr buss, som alla ligger parallellt med varandra.
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Alternativ Vst innebér att sparvagsanlaggningen skjuts ndrmare Dag
Hammarskjoldsleden &n idag. Det far till foljd att de trafikala anspraken samlas pa en
plats. Hade det varit mojligt att minska antalet hallplatslagen kan en mer sammanhallen
och stadsméssig gatusektion vid en eventuell framtida Dag Hammarskjélds boulevard
skapas. Lokalisering av spar och hallplatser vid leden kan dock &ven innebéra att
barriareffekten kan forstarkas an mer an idag, beroende pa mojligheten for fotgangare och
cyklister att passera.

Frolundabanans nya dragning blir strukturerande for sektionen mellan Linnéplatsen 3-9
och traget, och begransar mojligheten att omdana sektionen. Vidare ar vissa av de
illustrerade cykelvagarna ologiska, och innehaller flera 90-graderssvangar. Som kontrast
ar linjeforingen for bil- och sparvégstrafiken betydligt mer gen och logisk.

| forhallande till vriga alternativ innebar Vastligt alternativ en samlad knutpunkt, vilket
kan underlatta bytesfunktionen och bytesmajligheterna. Illustrerat gang- och cykelstrak
vid hallplatsomradet &r emellertid ologiskt med tvara kurvor. Vastligt alternativ innebéar
att befintlig sparvagnshallplats forsvinner, vilket gor att Slottsskogen far en mer samlad
parkyta jamfort med de 6stliga tragalternativen. Det finns dock risk att traget, och
framforallt tragets mur, paverkar anvandningen av parken negativt. Alternativet innebar
att kvarvarande utrymme vid Slottsskogens entré blir litet.

Till skillnad fran de ostliga alternativen mojliggor alternativ Vst framtida sparvag i Ovre
Husargatan, vilket ar ett utpekat utredningsomrade i dversiktsplanen.

Alternativ Ostligt 1

Alternativ Ostligt 1 innebar ett oforandrat hallplatslage och spar for sparvagn till/fran
Linnéplatsen (Frélundabanan), dock beh6ver sparen hojas cirka en meter vid
Slottsskogens huvudentré. Traget kommer upp langre dsterut an Gvriga presenterade
alternativ. Hallplatslagena for sparvag ar uppdelade pa tva olika platser, dels vid dagens
héllplats, dels vid Dag Hammarskjéldsleden.
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Sektion mellan traget och byggnaden Linnéplatsen 3-9 fredas fran sparvag, vilket skapar
forutsattningar for att skapa en mer stadsmassig gatusektion jamfort med idag.
Korsningen mellan Dag Hammarskjoéldsleden och Ovre Husargatan &r mindre i
utbredning an for Vastligt alternativ, vilket ar positivt.

Jamfort med alternativ Vst blir fardvégarna for fotgangare och cyklister mer gena och
logiska, och antalet konflikter med sparvagstrafiken 6kar inte jamfort med idag.
Bytesfunktionen i de 6stliga alternativen ar eventuellt mindre fordelaktig eftersom
alternativen skapar utspridda och ologiska hallplatslagen. Framforallt for bytet mellan
buss och sparvag mot Linnégatan blir avstanden langa.

Da det saknas sektioner &r det svart att bedoma konsekvenserna av att sparen hojs en
meter och vilken paverkan det far bade for stadsrummet, de visuella sambanden och
entrén till Slottsskogen. Det ar sannolikt att hojningen av sparen innebar en forsamrad
tillganglighet for fotgangare och cyklister. Framférallt personer med funktionsnedsattning
bedoms paverkas negativt.

Ostligt alternativ 1 innebar att entrén till parken inte paverkas mer av sparvégstrafiken an
idag, vilket &r en fordel jamfort med dvriga alternativ.

Alternativ Ostligt 2

Alternativ Ostligt 2 innebér att sparvagen till/frén Linnégatan forskjuts langre in i parken,
jamfort med idag. Traget kommer upp ungefar vid samma plats som for Vastligt
alternativ. Hallplatslagena for sparvag ar uppdelade pa tva olika platser, dels vid dagens
hallplats och dels vid Dag Hammarskjoldsleden.
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Alternativet innebar storst intrdng i Slottsskogen av presenterade alternativ, eftersom
Frolundabanan och dess hallplats lokaliseras langre in i parken. Slottsskogens entré blir
mindre &n i Ovriga presenterade alternativ, till f6ljd av Frolundabanans forskjutning.
Alternativet skapar en stor yta mellan de hallplatslage och trag, men det ar tveksamt om
ytan tillfér nagon kvalitet. Hallplatsytan kommer inte upplevas som en del av parken, och
nyttjandemojligheterna ar sannolikt mycket sma.

Sektion mellan traget och byggnaden Linnéplatsen 3-9 fredas fran sparvag, vilket skapar
forutsattningar for att skapa en mer stadsmassig gatusektion jamfort med idag.
Korsningen mellan Dag Hammarskjoldsleden och Ovre Husargatan ar mindre i
utbredning &n for alternativ Vast, vilket ar positivt.

Jamfort med alternativ Vst blir fardvagarna for fotgédngare och cyklister mer gena och
logiska, och antalet konflikter med sparvagstrafiken 6kar inte jamfort med idag.
Bytesfunktionen i de Ostliga alternativen &r eventuellt mindre fordelaktig eftersom
alternativen skapar utspridda och ologiska hallplatslagen. Framforallt for bytet mellan
buss och sparvag mot Linnégatan blir avstanden langa.

Sammanvagd bedémning av presenterade tragalternativ

Det gar idag inte att ta stéllning till vilket av de presenterade alternativen som bést
tillvaratar Linnéplatsens potential. Det gar dock att se fordelar och nackdelar med de
olika alternativen vilka redovisats ovan.

Av de presenterade tragalternativen bedomer Stadsbyggnadsforvaltningen att alternativ
0Ost 2 ger storst negativa effekter. Alternativet innebdr att Frolundabanan skjuts langre in i
Slottsskogen, vilket far stor paverkan bade pa Slottsskogens entré och pa parkens
utbredning och méjliga nyttjande. Stadsbyggnadsforvaltningen anser darfor att alternativ
0Ost 2 inte bor utredas vidare.

Vilken av alternativ Vst och alternativ Ost 1 som ar mest fordelaktig for Linnéplatsens
framtida utveckling ar delvis svart att bedoma utifran framtaget underlag. Alternativ Ost 1
har till fordel att ingreppen i Slottsskogens entré inte blir storre &n idag. Dessutom
mojliggor alternativet en omdaning av sektionen mellan Linnéplatsen 3-9 och traget,
samt en mindre utbredd korsning vid Ovre Husargatan. Alternativet innebar dessutom
mer gena och logiska fardvagar for fotgangare och cyklister. Det ar emellertid svart att
bedéma hur markhojningen vid Frolundabanan kommer att paverka upplevelsen av
platsen, och det finns en uppenbar risk att hojningen innebar en pataglig negativ
paverkan.

Stadsbyggnadsférvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik

10 (13)



Alternativ Vast har till sin fordel att de trafikala anspraken samlas langre osterut, vid Dag
Hammarskjéldsleden. Dock blir Frélundabanan strukturerande mellan Linnéplatsen 3-9
och traget och svarutnyttjande impedimentsytor riskerar skapas.

Fortsatt process

Tillvarata Linnéplatsens potential — medskick fran stadsbyggnadsanalys och
vidare arbete med planprogram

Linnéplatsen har en stark identitet, &r en valkand motesplats for manga géteborgare och
besdkare och ar i dversiktsplanen utpekad som en framtida nod for stadsutveckling. Inom
ramen for pagaende planprogram for Linnéplatsen har en stadsbyggnadsanalys paborjats,
vilken beskriver platsens huvuddrag, karaktar och historisk uppbyggnad.
Stadsbyggnadsanalysen pekar pa intentioner for en helhetslosning i en stadshyggnadsidé.

Skiss som visar intentioner for vidare utveckling av Linnéplatsen:1, Linnéplatsens runda form med centrerad
entré. 2, koncentrerad bytespunkt, vid Slottsskogens entré alternativt i boulevard. 3, smalare gaturum med
gronska som markerar riktningar och grénser i stadslandskapet. 4, tydlig évergang mellan park, stads- och
gaturum samt bebyggelse. 5, parkens storlek, utbredning och annonsering. 6 kontakt mellan dalsidorna med
dess landmérken.

Medskick utifran intentioner for vidare utveckling av platsen:
e Lyft fram och tydliggor de stora dragen i stadslandskapet. Dalgangens form &r
viktig att bevara da den formar métet med den tatare staden. Grénska mot
Slottsskogen ska bevaras och utvecklas da det forstarker funktioner och
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riktningar i stadslandskapet. L&ge och utformning av vatten och dammar &r av
betydelse utifran bade gestaltning och skyfallshantering. Bebyggelse bor
koncentreras till den dstra dalsidan under forutsattning att den underordnar sig
gronskan och Annedalskyrkan.

e Arbeta med de nyanserade héjdskillnaderna i park-, stads- och gaturum for att
forstarka visuella kopplingar. De sma variationerna i topografin far betydelse for
upplevelsen i 6gonhojd.

e Forstark de historiska dragen som har sitt ursprung i en tydlig stadsbyggnadsidé
sasom Linnéplatsens rundade form i bebyggelse, park och stadsrum, smalare
gaturum, markerad och gron grans som annonserar Slottsskogen, vyer mellan
stadskvarter och park, kommunikation koncentrerad i dalgangen med parallella
tradrader som forstérker.

o Skapa logiska rorelser i tydliga stads- och gaturum samt 6ppna upp entréer och
platser for battre orienterbarhet.

e Placera Slottsskogens entré i symmetri med Linnégatan. Funktion och form ska
hénga samman i Linnéplatsens historiskt runda form. Sarskilj vad som utgér plats
for vistelse och plats for rorelse och se den cirkuldra formen som utgangspunkt
for dess utformning.

e Efterstrava en samlad trafiklosning som tar lite utrymme i ansprak, minska de
storskaliga korsningarna och forstark entrén till parken, som &r en av de
viktigaste gang- och cykelstraken i centrala Goteborg. Utgangspunkt for
dimensionering av trafikytor for bil ska vara dversiktsplanen, trafikstrategi for en
nara storstad och miljo- och klimatprogrammet, som foreskriver en kraftig
minskning av biltrafiken.

¢ Koncentrera bytespunkten och utveckla en tydlig koppling till Slottsskogens entré
och 6vriga gaturum. Utveckla 6vergangen vid Ovre Husargatan/ Dag
Hammarskjolds led som tydlig start pa en boulevard, for att markera ett skifte i
tempo och karaktar i staden. Har ska losningar utformas pa ett satt som gar i linje
med en omvandling av Dag Hammarskjoldsleden till boulevard, vilket ar ett
utpekat uppdrag i kommunfullmaktiges budget for ar 2023.

For narvarande pagar ett planprogram for Linnéplatsen, vilket forvéantas kunna ga ut pa
samrad vid arsskiftet 2023/2024. En av malsattningarna med pagaende planprogram for
Linnéplatsen &r att avvéaga de olika ansprak som finns pa platsen, med 6versiktsplanens
rekommendationer som utgangspunkt.

Om projektstyrelsen for Lindholmsforbindelsen fattar beslut om tragalternativ tidig host
ar det sannolikt att traglosningen behdver bli underlag for planprogrammet, och traget blir
strukturerande for platsen. Planprogrammet behover da koncentreras pa att skapa en sa
bra plats som mojligt, givet forutsattningen att ett trag anlaggs.

Om projektstyrelsen for Lindholmsférbindelsen invantar planprogrammet kan
eventuellt storre frihetsgrad och mojlighet att utnyttja platsens potential skapas.
Om planprogrammet invantas kan detta dock paverka projektets tidplan. Mojliga
frihetsgrader ar emellertid beroende av forutséattningarna att justera nagon eller
nagra av projektets fasta forutsattningar, beskrivna ovan.
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