PM Lokalisering av ny sparvag pa
Linnéplatsen inom projekt
Lindholmsforbindelsen

Underlag for samrad Jarnvagsplan Lindholmsforbindelsen
Samrad om lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsforbindelsen

2023-03-09

PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen




Forord

Detta PM ér ett underlag for samrad om lokalisering av ny spérvig pé
Linnéplatsen inom projekt Lindholmsforbindelsen, vilket dr en del av
Jarnvégsplan Lindholmsforbindelsen.

Underlaget beskriver forutsittningarna p& och runt Linnéplatsen samt de tre
alternativ for lokalisering av spar pd Linnéplatsen som nu samrads.
Lindholmsforbindelsen korsar Slottsskogens huvudentré under mark och
ansluter till Linnéplatsens hallplats i trdg. De tre trdgalternativen beskrivs
utifran for- och nackdelar samt eventuella begransningar och forutsattningar de
ger. Rapporten beskriver dven forkastade alternativa lokaliseringar av
forbindelsen i anslutning till Linnéplatsen.

Samrédet om lokalisering av ny sparvdg pa Linnéplatsen inom projekt
Lindholmsforbindelsen ger nérboende och andra intressenter mojlighet att tidigt
komma med synpunkter gillande lokalisering av den nya spéarvigen pé
Linnéplatsen.
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Sammanfattning

Lindholmsforbindelsen kommer att ansluta till Linnéplatsen via en bergtunnel
strax Oster om Goteborgs naturhistoriska museum. Efter att bergtickningen
upphor fortsétter forbindelsen Osterut i en betongtunnel som passerar under
Slottskogspromenaden. Oster om Slottsskogspromenaden gar forbindelsen dver
i ett Oppet trdg. Strax innan sparvagnshéllplatsen, som lokaliseras dster om
Slottsskogen, nar forbindelsen markniva.

I samband anldggandet av Lindholmsforbindelsen kommer Linnéplatsen att
stirkas som bytespunkt for kollektivtrafiken. Samtidigt ska Linnéplatsen
utvecklas till en trygg, attraktiv och levande entré till savil Slottsskogen som
Linnéstaden.

Detta samréd handlar om var sparvégen, och ddrmed traget, ska lokaliseras pa
Linnéplatsen.

Tre alternativa lokaliseringar av spdrvigen over Linnéplatsen

Projekt Lindholmsforbindelsen har, inom arbetet med att ta fram en
jérnvégsplan for projektet, tagit fram forslag pa tre alternativa lokaliseringar av
spérvégen;

e Vistligt alternativ
e Ostligt alternativ 1

e Ostligt alternativ 2

De tre alternativen ska inte ses som férdiga trafik- och utformningsforslag utan
som forslag i tidigt skede. Nar vl en lokalisering har valts kommer dels denna
lokalisering arbetas in i jirnvigsplanen, dels kan ett mer detaljerat och
genomarbetat trafik- och utformningsforslag for den allménna platsmarken runt
Linnéplatsen tas fram.

Under framtagandet av alternativen har det varit viktigt att hitta 16sningar som
minimerar paverkan pd Slottsskogen och dess huvudentré samtidigt som ett sa
djupt lage som mojligt nds under Vegasvackan. Detta innebér att samtliga
alternativ &r lokaliserade sé l&ngt Osterut pa Linnéplatsen som det gar

For att fa tillracklig kapacitet behdver héllplatsen vid Linnéplatsen byggas ut.
Hallplatsen far fyra hallplatsldgen dedikerade for sparvagnar. Busshallplatserna
rustas upp och fér nya hallplatslidge ute pd Dag Hammarskjoldsleden.

I samtliga alternativ kommer ytan for biltrafik pd Linnéplatsen minskas till
formén for ytor for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter (fotgdngare och
cyklister).

Genom avgrinsade gang- och cykelstrak parallellt med samtliga gator
tydliggors platsen och varje trafikslag far egna utrymmen, nagot som minskar
risken for konflikter. Det finns mdjlighet att anldgga passager for oskyddade
trafikanter, med motsvarande ldge och funktion som idag, 6ver gatorna runt
Linnéplatsen.
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Det &r viktigt att anldggningen utformas sékert. Exempelvis fér inget vatten
rinna ner i Lindholmsforbindelsen vid ett skyfall. For att hindra vatten fran att
rinna ner i tunneln kan skyfallsportar anléggas i anslutning till trdgets mynning.

Vistligt alternativ

I Vistligt alternativ dr Lindholmsforbindelsen lokaliserad véster om
Frolundabanan. Samtliga hallplatslagen ligger parallellt med varandra, vilket
innebér en samlad bytespunkt. Ett mindre antal trdd séder om
spérvagnshéllplatsen samt i anslutning till traget behdver flyttas eller tas ned.
Den rundade formen, som aterfinns i husfasaderna vid Linnéplatsen, kan till
viss del aterspeglas i gestaltningen av Slottsskogens huvudentré.

En tillkommande resenérsfunktion kan lokaliseras i anslutning till traget.

En viss, mindre del parkyta kan behdva tas i ansprak i anslutning till
Lindholmsforbindelsens héllplatslédge. Paverkan pa parken i anslutning till
traget beror pé hur ytan runt resenérsfunktionen utformas.

Frolundabanan ansluter till sparvégen pa Linnégatan i h6jd med korsningen Dag
Hammarskjéldsleden-Ovre Husargatan. Dérigenom kan Linnégatans sektion
med sparvig 1 mitten och kdrbanor samt gang- och cykelbanor pa dmse sidor
forlingas hela viigen till Ovre Husargatan. Det innebir att sparvig tvirs
entréytan vid Slottsskogens huvudentré undviks och platsen tydliggdrs med
fokus pé géng- och cykeltrafiken.

I Vistligt alternativ finns mojlighet att koppla ihop sparvidgen pa Linnéplatsen
direkt med en ny framtida sparvig i Ovre Husargatan.

Ostligt alternativ 1

I Ostligt alternativ 1 dr Lindholmsforbindelsen lokaliserad dster om
Frolundabanan. Frolundabanan har i stort sett kvar sin nuvarande strackning och
placering av héllplatsldge. Dock behdver sparen hojas cirka en meter vid
Slottsskogens huvudentré.

Hallplatsen for Lindholmsforbindelsen lokaliseras i hojd med Plikt- och
provningsverket, vilket gor att de bada spérvagnshéllplatserna forskjuts i
forhallande till varandra.

En tillkommande resenérsfunktion kan lokaliseras pa ytan mellan
Lindholmsforbindelsen och Frolundabanan.

Péverkan pé parken och om mark behover tas i ansprak beror p& hur ytan mellan
park och hallplats utformas. Men sannolikt behover inga tréd léngs
Frolundabanans in mot parken paverkas.

Linnéplatsens rundade form kan tydligt tas upp vid Slottsskogens huvudentré.
Det finns ocksa utrymme att tillskapa en storre yta for vistelse 1 anslutning till
Slottsskogens huvudentré. Léngst Osterut pé den ytan passerar Frolundabanan,
vilket skapar en konfliktpunkt mellan spérvég, fotgéngare och cyklister.

I Ostligt alternativ 1 finns ingen méjlighet att koppla ihop sparviigen pa
Linnéplatsen direkt till en ny framtida sparvig i Ovre Husargatan.
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Ostligt alternativ 2

Ostligt alternativ 2 &r snarlikt Ostligt alternativ 1, men med skillnaden att
Frolundabanans spérlége flyttas langre in i parken. Detta gor att Frolundabanans
spérdragning till och frén Linnégatan kan anpassas till befintliga markhojder
och marken vid Slottsskogens huvudentré behover inte hojas.

En tillkommande resenérsfunktion kan lokaliseras pa ytan mellan
Lindholmsforbindelsen och Frolundabanan.

I alternativet tas parkmark i ansprék och att flertalet trdd vid dagens héllplats
kommer att behova flyttas alternativt tas ner.

Linnéplatsens rundade form kan tas upp vid Slottsskogens huvudentré. Det
finns ocksé utrymme att tillskapa en yta for vistelse i anslutning till
Slottsskogens huvudentré. Pa den ytan passerar Frolundabanan, vilket skapar en
konfliktpunkt mellan spérvég, fotgéngare och cyklister.

Liksom i Ostligt alternativ 1 finns ingen méjlighet att koppla ihop sparviigen pa
Linnéplatsen direkt med en ny framtida sparvig i Ovre Husargatan.
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Viktigaste skillnaderna mellan alternativen

Som framgér av oversikten 1 Tabell 1 Sammanfattning av alternativskiljande

aspekter ger de alternativen olika forutséttningar for anvdndningen och

utformningen av angransande ytor.

Tabell 1 Sammanfattning av alternativskiljande aspekter

Direktkoppling till och fran
spérvig i Ovre Husargatan

Inte mojligt i de Ostliga alternativen.

Hantering av skyfall

Skyfallsportar behover stingas oftare i de
Ostliga alternativen.

Den rundade formen vid
Slottsskogens huvudentré

Sdmre mdjlighet att stirka den rundade
formen 1 det véstliga alternativet.

Péverkan pé trdd léngs
Frolundabanan in mot
parken

Ostligt alternativ 2 har paverkan pa flest trid.

Slottsskogens mote och
utbredning mot
Linnéplatsen

Ostligt alternativ 2 har storst paverkan pa
parken.

Lokalisering av
resenérsfunktion

Resenérsfunktionen far ndgot sémre koppling
till bytespunkten i det véstliga alternativet.

Lokalisering och
utformning av bytespunkten

Samtliga alternativ m&jliggor for en samlad
héllplats.

I det véstra alternativet &r hallplatsldgena
parallella och i de 6stliga alternativen
forskjutna.

Gatunétets struktur och
konfliktpunkter

For de 6stliga alternativen ar
konfliktpunkterna mellan sparviagen och
géng- och cykeltrafiken lokaliserade vid
Slottsskogens huvudentré.

For det véstliga alternativet aterfinns
konfliktpunkten i anslutning till hallplatsen
vid Dag Hammarskjoldsleden.
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Denna rapport ligger till grund for samrad om lokalisering av ny sparvag pé
Linnéplatsen inom projekt Lindholmsforbindelsen som genomf6rs under varen

2023.

Det inledande kapitlet, kapitel 1, ger ldsaren en kortare beskrivning av
bakgrunden till kring projektet samt projektets arbetsgang och tidplan.

Foljande kapitel, kapitel 2 och 3, fokuserar pa de alternativa lokaliseringarna,
vad som skiljer alternativen &t och vad som inte skiljer dem at.

Kapitel 4 beskriver fordjupat de forutsattningar som projektet forhéller sig till.

Kapitel 5 beskriver de forkastade alternativa dragningarna av spéarvag over
Linnéplatsen.

Sista kapitlet, kapitel 6, beskriver hur kommande arbete ska ske.

Ytterligare fordjupning angaende forutsittningarna finns att lasa 1 Bilaga 1-10.
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1 Inledning

Jamfort med mitten av 2010-talet forvéntas det &r 2035 bo cirka 200 000 fler
invanare och 100 000 fler beréknas arbeta i storstadsomradet Goteborg,
MoIndal och Partille. For att kollektivtrafiken ska klara av att hantera en
véxande region har de ovan ndmnda kommunerna och Véstra
Gotalandsregionen tillsammans tagit fram en mélbild for stadstrafikens stomnét,
Malbild Koll 2035, se sammanfattning i Bilaga 1, Tidigare utredningar och
beslut.

I dagens kollektivtrafiksystem maste manga resenérer ta sig dnda in till city for
att byta mellan kollektivtrafiklinjer, vilket bland annat gor att restider mellan
platser langre ut i systemet tar onddigt 1dng tid. Platser som Brunnsparken ér
overbelastade och kan inte ta emot fler fordon. Dessutom gér all sparvagnstrafik
mellan Hisingen och fastlandet 6ver Hisingsbron, nadgot som gor systemet
sarbart och begriansar mojligheterna att utdka trafiken.

Lindholmsforbindelsen pekas i M&lbild Koll 2035 ut som ett av de
kompletterande tvirgéende straken som med dess bytespunkter mojliggdr for
attraktiva byten utanfor city. Lindholmsforbindelsen kommer mdjliggora for en
snabb, kapacitetsstark och tillforlitlig sparbunden kollektivtrafik.
Lindholmsforbindelsen erbjuder éven ytterligare en kollektivtrafikforbindelse
over Gota élv, vilket skapar ett mer robust sparvagsnit och avlastar
Hisingsbron.

1.1 Lindholmsforbindelsen — en del av
innerstadsringen

For att knyta samman de centrala delarna av Norra Alvstranden med
innerstaden kommer en ny forbindelse mellan Lindholmen och Linnéplatsen
anldggas.

Lindholmsforbindelsen blir en del av den sé kallade innerstadsringen, vilken
binder samman bytespunkter och mélpunkter i innerstaden och avlastar de mest
centrala delarna av Goteborg, se Figur 1. Innerstadsringen och utvecklingen av
Linnéplatsen beskrivs bland annat i Oversiktsplan for Géteborg 2022, se
sammanfattning i Bilaga 1, Tidigare utredningar och beslut.

Innerstadsringen ska utgoras av sparvig med sa kallade stadsbanekvaliteter. |
Malbild Koll 2035 definieras stadsbana som ett trafikeringskoncept med tydliga
ambitioner gillande hog turtéthet, langre avstand mellan héllplatser, hogre
maxhastighet samt farre korsnings- och konfliktpunkter med andra trafikslag.
Sparvidg med stadsbanekvaliteter forutsétter &ven separering mellan
sparvigstrafiken och Ovriga trafikanter.

" https://mellanarkiv-
offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-
2120840548-108/SURROGATE/Koll2035 April 2018 rev1-3.pdf
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Lindholmsforbindelsen, som &r en del av det storre projektet Sparviag och
Citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen, delfinansieras av staten via den sa
kallade Sverigeforhandlingen, se Bilaga 1, Tidigare utredningar och beslut.
Ovrig finansiering star Goteborgs Stad och Vistra Gétalandsregionen for.

Byggnation av ny
™ sparviag/stadsbana

Figur 1. Innerstadsringen. Den roda delen av innerstadsringen visar projektet
Sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen. Strédckan mellan
Lindholmen och Linnéplatsen kallas Lindholmsforbindelsen. De bla delarna
visar var innerstadsringen gar i befintlig strdckning. Strdckan mellan
Frihamnen och Lindholmen dr vid detta samrdd dnnu inte utbyggd.

1.2 Linnéplatsen och dess naromrade

Linnéplatsen, se Figur 2, med omgivningar ar av stor betydelse for hela
Goteborgs identitet. Har mots Slottsskogen, den myllrande stenstaden,
ateljéerna kring Konstepidemin och universitetsomradet pa Medicinareberget.
Annedalskyrkan samt Goteborgs naturhistoriska museum pé sin skogklddda
kulle dr tydliga landmérken i stadsbilden.

Linnéplatsen har @ven en viktig roll i stadens kollektivtrafiksystem. Platsen
fungerar redan idag som en viktig bytespunkt och dess betydelse kommer oka
med tanke pé den planerade Lindholmsforbindelsen.

Det planeras dven for omfattande stadsbyggnadsutveckling i ndromradet runt
Linnéplatsen, vilket kan péverka platsens framtida roll och utformning. For
tillféllet arbetar Goteborgs Stad med skapandet av ett kulturreservat for att
langsiktigt skydda Slottsskogen.

En 4tgirdsvalsstudie (AVS) for omdaning av Dag Hammarskjoldsleden fran
trafikled till boulevard med sénkt trafiktempo och exploatering &r slutford och
forklarades fullgjord av kommunfullméktige i november 2022.
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Det pagar dven ett arbete med att skapa en ny, tydligare huvudentré till
Slottsskogen.

Projektet Sparvig i Alléstraket och dirtill mojlig sparvig lings Ovre
Husargatan ar ytterligare exempel pa pagéende arbete.

Figur 2 Linnéplatsen frdn ovan.

Tankar kring en fortsatt dragning av Lindholmsforbindelsen i tunnel under
Medicinareberget, med koppling till Chalmerstunneln, har initierats av
Goteborgs Stad och tvé alternativa dragningar har presenterats.

For mer information rérande stadsutveckling i anslutning till Linnéplatsen, se
Bilaga 2 Stadsutveckling i ndromradet.
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1.3 Lindholmsforbindelsen lokaliseras i
trag vid Linnéplatsen

Ett flertal olika alternativ for lokalisering av Lindholmsforbindelsen i anslutning
till Linnéplatsen har provats. For att minska sévél barridreffekter som péverkan
pa riksintressen och intrang i Slottsskogen ansluts tillkommande spér till
hallplatsen pé Linnéplatsen via en trdglosning under Slottsskogspromenaden.

Denna rapport beskriver tre alternativa lokaliseringar av trdget pa Linnéplatsen
samt vilka aspekter som skiljer dessa &t, se kapitel 2 och kapitel 3.

Figur 3 Exempel pd trag.

Ett trg &r en anldggningsdel eller konstruktionsdel som mdjliggor for
infrastruktur att byta fran markplan till tunnel, det vill siga en slags ramp nedét
och/eller uppat ur en tunnel, se Figur 3.

Tréaget bestér av golv som lutar, med en lutning som uppfyller kraven for
trafikslaget, och véggar som blir hogre ju léngre in och ned i traget man
befinner sig. Vaggarna innebér att markanspréaket blir mindre &n om
konstruktionen skulle ha sldnter ner mot sparet.
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1.4 Formell process

For sjilva sparvigsanldggningen kommer Goteborgs Stad ta fram en sé kallad
jarnvégsplan. For att byggnation av anléggningen ska kunna ske behdver
jarnvégsplanen faststéllas. Faststéllelsen bygger bland annat pa avvagningar
mellan de enskilda och de allménna intressena som berdrs, samt pa hur planen
overensstimmer med lagstiftningens krav pa att intrang och oldgenheter ska
minimeras.

Jarnvagsplanen héanger titt samman med kommunens detaljplaner och far inte
strida mot dessa.

For mer information rérande den formella processen kopplat till jirnvégsplaner
och detaljplaner, se Bilaga 3 Formell planering.

For att se hur omrédet runt Linnéplatsen dr planlagt, se Bilaga 4 Géllande
detaljplaner.

1.4.1 Samverkan under arbetet med att ta fram
alternativen

Under arbetet med lokalisering av sparen 6ver Linnéplatsen har kontinuerlig
dialog med olika kommunala forvaltningar och intressenter forts. Bland annat
har projektet tillsatt en samverkansgrupp med representanter fran Park- och
naturforvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Kretslopp och vatten samt
Fastighetskontoret?. Aven representanter frin Trafikkontoret och
Kulturférvaltningen har varit inbjudna till samverkansgruppen. Mdtena inom
samverkansgruppen genomfordes till storsta del under varen och hosten 2022.

Medverkande i samverkansgruppen har bland annat lyft vikten av orienterbarhet
och tillgénglighet pa platsen samt siktlinjernas betydelse. Platsens
kulturhistoriska miljo, Slottsskogens mdte med staden och Linnéplatsens
rundade form é&r andra aspekter som betonats som viktiga att beakta. Det har
dven lyfts att platsens funktion som moétesplats och evenemangsomrade ér
viktigt att ta med sig i arbetet med utformning av platsen.

Det har dven forts dialog med Visttrafik i fragor rérande trafikering och
utformning samt behov av resenérsfunktioner pé platsen.

Se Bilaga 5 Inspel frén samverkansgruppen samt frén Visttrafik for ytterligare
information kring vad de olika deltagarna i samverkansgruppen samt Visttrafik
har lyft fram som viktigt under arbetet med framtagande av alternativen.

2Vid arsskiftet 2022/2023 tradde fyra nya férvaltningar i kraft och samtidigt upphérde fem
forvaltningar. Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret, Trafikkontoret, Park- och naturférvaltning
samt Lokalférvaltningen upphorde till forman for Stadsbyggnadsférvaltningen,
Exploateringsforvaltningen, Stadsmiljéférvaltningen samt Stadsfastighetsforvaltningen.
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1.5 Mal med projektet

Inom arbetet med jarnvéagsplanen har &ndamal och projektmal tagits fram, se
Bilaga 6 Projektets mal. Projektets &ndamaél beskriver Goteborgs Stads
overgripande syfte med att genomfora projekt Lindholmsforbindelsen och
bygger pé utpekade behov i gillande 6versiktsplan och andra styrande
dokument, tillsammans med dvergripande nationella mal. For aktuell
jarnvégsplan har dndamaélet definierats till:

Lindholmsférbindelsen ska var en snabb, kapacitetsstark och tillforlitlig

forbindelse som mojliggor ett 6kat hdllbart resande i Géteborg, fortsatt
stadsutveckling pd bada sidor Géta dlv samt aviasta kollektivtrafiksystemet

i centrala Goteborg.
For att kunna uppfylla &ndamalet har detta brutits ner 1 ett antal projektmal.
Dessa projektmal har i sin tur anvénts som stdd vid framtagande av
tragalternativen. Se Bilaga 6 Projektets mal.
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1.6 Tidplan jarnvagsplanen

Arbetet med jarnvagsplanen har paborjats under 2022 och planen forvéntas
faststéllas i mitten av 2028. Projektet 4r nu i fasen samradsunderlag.

Projektet genomfor nu under varen 2023 samrad om lokalisering av ny sparvig
pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsforbindelsen for att ge nérboende och
andra intressenter mdjlighet att tidigt komma med synpunkter géllande de tre
tragalternativen.

Ordinarie samrad infor lénsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan for
hela Lindholmsforbindelsen planeras till hosten 2023. Ytterligare
samradstillfillen i jarnvégsplanens process planeras till varen 2024 och véren
2025.

Efter faststélld jarnvégsplan kan sjélva anldggandet av Lindholmsforbindelsen
paborjas. Planerad byggstart forvantas ske under 2031/2032 och anldggandet av
hela forbindelsen véntas ta cirka sju ar. Vissa forberedande arbete kopplat till
projektet kan komma att paborjas tidigare. Projektet kommer byggas i olika
etapper och exakt tidpunkt for byggnation vid Linnéplatsen &r inte beslutad
idag. Se Figur 4 for 6vergripande tidplan for projekt Lindholmsforbindelsen.

Ordinarie
samrad infor
Lans-
styrelsens
beslut om
betydande
miljs-
paverkan for
Arbetet med hela
jarnvags- Lindholms-
planen forbindelsen Planerad
paborjat sker hosten Samrad byggstart
2022 2023 varen 2025 2031/2032 .
Samrad om Samrad Planerad Planerad
lokalisering varen 2024 faststallelse trafik-
av ny mitten av dppning
sparvag pa 2028. 2039
Linné-
platsen
genomfors
varen 2023

Figur 4 Overgripande tidplan for projekt Lindholmsforbindelsen.
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2 Beskrivning av de tre
alternativa
lokaliseringarna

Lindholmsforbindelsens nya spér ansluter till Linnéplatsen via en bergtunnel,
med paslag strax dster om Goteborgs naturhistoriska museum. Paslaget ligger
under mark. Efter det att bergtidckningen upphdr fortsétter forbindelsen Ssterut i
en betongtunnel som passerar under Slottskogspromenaden. Oster om
Slottsskogspromenaden gér forbindelsen dver i ett Oppet trdg, som strax innan
sjélva bytespunkten med dess héallplatsldgen nar marknivén. Hallplatserna, bade
for Frolundabanan (sparviagen mellan Frolunda och city, via Linnéplatsen) och
for Lindholmsforbindelsen, ligger i markplan och &r lokaliserade ster om
Slottsskogen.

Se Figur 5 for en principiell beskrivning dver Lindholmsforbindelsen i
anslutning till och vid Linnéplatsen.

Gateborgs naturhistoriska
museum

Slottsskogs-

promenaden r =
Hallplatsidgen

Bergtunnel Betongtunnel Oppet trdg Markplan

Figur 5 Principiell bild over Lindholmsforbindelsen vid Linnéplatsen.

Det finns olika alternativa lokaliseringar av Lindholmsforbindelsen dver
Linnéplatsen. Utifran forutsédttningar beskrivna i kapitel 4 har projektet valt att
gé vidare och samrada kring tre tragalternativ:

e Vistligt alternativ
e Ostligt alternativ 1
e Ostligt alternativ 2

Alternativen ska inte ses som fardiga trafik- och utformningsforslag utan som

mdjliga forslag i tidigt skede. Syftet med de framtagna alternativen &r att visa

hur olika lokaliseringar av Lindholmsforbindelsen skapar olika forutsattningar
for utformning av kringliggande ytor.

De alternativ som presenteras nedan &r, som ovan ndmns, forslag pa hur
gestaltning runt sjélva sparanldggningen kan utforas och ska ej ses som slutliga
eller kompletta trafik- och utformningsforslag. Det kommer ske fordjupningar
inom pégédende utredningar, bland annat inom natur- och kulturmiljo,
gestaltning samt dagvatten och skyfallshantering. Resultaten av dessa
fordjupningar kan komma paverka gestaltning och utformning av platsen.
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Nir beslut tagits om vilket av alternativen projektet gér vidare med i
jarnvégsplanen kommer ett detaljerat trafik- och utformningsforslag tas fram
inom arbetet med detaljplanen for Linnéplatsen.

2.1 Passage under Vegasvackan samt
paverkan pa Slottsskogens huvudentré

Under Vegagatan, se Figur 6, finns en lerficka, nedan kallad Vegasvackan.
Lerfickan striacker sig sdderut frin Vegagatan och har ett kat djup ju ldngre
soderut den gér. Utforda faltundersokningar visar att djupet ner till berg varierar
mellan cirka 2 och 14 meter. For mer information om geotekniska och
bergtekniska forhallande p& Linnéplatsen samt under Vegagatan se kapitel 4.6
och 4.7.

Under framtagandet av alternativen har det varit viktigt att hitta 16sningar som
minimerar paverkan pa Slottsskogen och dess huvudentré samtidigt som ett s&
djupt lage som mdjligt nds under Vegasvackan. Detta innebér att samtliga
alternativ &r lokaliserade s& langt Osterut pa Linnéplatsen som det gér. Att
komma ner under marknivén sé tidigt som mdojligt ar viktigt for att dels kunna
passera under mark vid Slottsskogspromenaden, dels kunna passera under
Vegasvackan sé djupt som mojligt for att fa tillrackligt med bergtéckning, se
Figur 6.

For att skapa sa goda forutsdttningar som mdojligt for att en attraktiv utformning
av Linnéplatsen samt for att m&jliggora for passage under Vegasvackan har en
storsta lutning for sparvigen i traget satts till 4,99 procent. Maximal lutning
enligt Trafikkontorets Banstandard dr 4 procent. Detta avsteg kommer hanteras
formellt som ett avsteg frdn Banstandad enligt erforderlig process.

-

LinnépTatsen

Figur 6 Lindholmsforbindelsens passage under Vegasvackan. Ytor med lera dr
illustrerade i rott, berg i ljusgront och berg i dagen med mérkgront.
Vegasvackan dr lokaliserad under Vegagatan och illustreras i bilden som en
rod kil ner i den ljusgrona berggrunden.
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2.2 Trad i anslutning till projektet

Projektet arbetar aktivt med trddfragor kopplat till lokaliseringen av
sparvédgsanlidggningen. Lokalisering av bergpaslag, hallplatser och
spéranldggning har i mojligaste man anpassats efter befintliga trad i
Slottsskogen. Trots detta kommer ett antal trdd att paverkas. Paverkan kommer,
i samtliga alternativ, ske i anslutning till bergtunnelpaslaget vid Slottsskogens
huvudentré, pa Linnéplatsen samt pa Dag Hammarskjoldsleden. Hur paverkan
blir i omréadet langs Frolundabanan in mot parken beror pé val av alternativ och
beskrivs under kapitel 3.1.5.

Projektets prioriteringsordning géllande hur tréd ska hanteras i det fortsatta
arbetet ar att i forsta hand bevara och i andra hand flytta trad. I absolut sista
hand kan trdd komma att tas ned. Nedtagna trdd kan komma att placeras ut pa
lampliga platser som dod ved, vilket da blir en biotopstirkande &tgérd.

Om trédd tas ner kan kompensationsatgirder for dessa bli aktuella och behovet
av detta kommer utredas vidare.

Ett arbete med att ta fram ett dtgérdsprogram for trdden, dir exempelvis tradens
vitalitet och status samt eventuella atgirder och skyddsétgérder beskrivs for
varje enskilt trdd, har startats upp.

Se mer i kapitel 4.9.1 om trid.

2.3 Befintliga byggnader, konst samt
andra funktioner

For att fa plats med den nya sparanlédggningen behdver, i alla tre alternativen,
samtliga byggnader inom den befintliga bytespunkten rivas. Dessa funktioner
kan erséttas i1 en eventuell tillkommande byggnad, nedan kallad
resendrsfunktion. Resendrsfunktionen har en viktig roll i att skapa liv och
rorelse 1 héllplatsens nérhet. Det &r viktigt att angdringstrafik till och frén
byggnaden hanteras i utformningen av platsen.

Resenérsfunktionens utformning &r &nnu inte beslutad. I nedan alternativ
illustreras byggnaden endast som ett tredimensionellt ytbehov pa cirka 400 m?
och ska ej ses som en slutlig utformning.

For att mojliggora for ny spardragning 6ver Linnéplatsen kan dven befintlig
konst pé platsen, det vill séga Drakslinga och Badresor till Askim, behdva tas
bort alternativt flyttas. Projektets ambition &r att forsoka behalla befintlig konst
dér den dr placerad idag alternativt flytta den inom ndromréadet. Projektet
kommer @ven jobba med att skapa ytterligare konstnérliga vérden pé platsen.

Aven den befintliga vindslingan vid Linnéplatsen kommer behdva flyttas.
Utredning om var véandning av sparvagnar kan ske pagér.

Se mer i kapitel 4.2.1 om befintliga byggnader, konst samt andra funktioner.
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2.4 Gestaltning och eventuell
overdackning av traget

Hur traget och dess vidggar utformas &r en fraga for kommande
gestaltningsarbete inom projektet och kommer samordnas med arbete kopplat
till kringliggande detaljplan.

Med tanke pé sdkerheten behover det, runt traget, finnas nagon form av skydd.
Skyddet kan utformas pa olika sétt. Exempelvis kan en mur anvéndas, ett staket
eller en 6verdédckning. Vilken typ av skydd som anvénds innebér olika
kostnader och har olika konsekvenser for platsens gestaltning.

Dir det behdvs staket eller mur behdver detta vara minst 1,2 meter hogt, vilket
har illustrerats i nedan bilder. Eventuellt behover skyddshdjden okas till 1,4
meter, nagot som kommer att sdkerstéllas i fortsatt arbete.

Direkt efter det att Lindholmsforbindelsen gér fran betongtunnel till trdg finns
mojlighet att 6verdécka traget pé en kortare stricka. Genom att skapa en kreativ
overdickning av traget kan denna bidra till att forstérka entrérummet vid
Slottsskogens huvudentré.

I den ekonomiska ramen for Lindholmsforbindelsen finns det inte avsatt medel
for en 6verdickning, utan ekonomiska resurser for detta behdver tillforas
projektet.

Se Bilaga 7 Exempel 6verdidckning trag for inspirationsbilder pa hur ett trdg kan
overdéckas.

2.5 Hantering av skyfall

Linnéplatsen ligger i ett avrinningsomrade dir det i tidigare utredningar? °" 4
konstaterats att stora 6versvamningsproblem kan uppsta vid skyfall®. Se dven
kapitel 3.1.2 for med information. Uppskattningsvis braddar cirka 30 000 m?

vatten fran ” Figeldammarna®’ mot Linnéplatsen vid ett skyfall.

En forutséttning for utformning av Lindholmsforbindelsen ér att inget vatten ska
kunna rinna ner i tunneln vid ett skyfall.

For att 16sa problematiken kopplat till skyfall i omrédet kring Linnéplatsen har
Kretslopp och vatten bland annat identifierat tva storre mojliga strukturella
16sningar, dels fordrojning i Slottsskogen (skyddsvall), dels en storskalig
avledning av skyfall via tunnelsystem till Gota dlv (skyfallstunnel). Det saknas
beslut kring genomforande av ndgon av dessa étgérder i dagsléget.

3 Strukturplan fér hantering av éversvamningsrisker Avrinningsomrade Linnéstaden, Kretslopp och
vatten. Mars 2017.

4 Omradesvist planeringsunderlag fér vatten, Kretslopp och vatten.

5 Skyfall kallas de regn som &r valdigt kraftiga. SMHI:s definition av skyfall & minst 50 mm p& en
timme eller minst 1 mm pa en minut. Som jamférelse kan namnas att det normalt regnar mellan 40
och 90 mm i Géteborg under en hel manad.

6 Fageldammarna &r i detta dokument ett samlingsnamn fér norra Fageldammen och den sédra
Karlsrodammen.
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Kretslopp och vatten har modellerat de tre alternativa sparlokaliseringarna 6ver
Linnéplatsen, dels med en utformning utan nigon skyfallsatgérd, dels med en
fordrojning i Slottsskogen (skyddsvall). Resultaten visar att i samtliga tre
alternativ, med eller utan fordrojande atgérd, kommer vatten fortsatt rinna ner i
tunneln.

I samtliga alternativ behdver med andra ord kompletterande atgérder
genomforas. Detta kan vara genom ytterligare fordrojningskapacitet i
Slottsskogen alternativt ytterligare fordrojningsmojligheter uppstroms.

En 16sning for att hindra vatten fran att rinna ner i tunnel/trdg kan vara att
anlédgga ett sarskilt skydd, sa som en vattentét port, se Figur 7. Hur
skyfallsportarna gestaltas och paverkar tragets utformning ér en fréga for
kommande arbete.

Figur 7 Exempel pad skyfallsport. Bild: Unique Self-Closing Flood Barriers |
Flood Control International.

En atgérd for att 16sa problematiken med skyfall i omradet kan vara avledning
av skyfall via tunnelsystem till dlven (skyfallstunnel). Denna 16sning ér
intressant att utreda vidare ur flera avseenden i och med att en tunnel kan ha
potential att avvattna fler problemomraden 4n det vatten som braddar fran
”Fégeldammarna” mot Linnéplatsen. Darmed hanteras ett strukturellt problem
som i mycket kommer sig av att bebyggelsen ligger pa ett historiskt vattendrag
och dess flodplan. Huruvida étgérden bor utredas vidare ligger utanfor
projektets mandat att bestimma.
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2.6 Mojlig framtida gatustruktur

[lustrerade forslag visar pa mdjlig framtida gatustruktur. Denna mojliga
gatustruktur &r pa overgripande niva likvirdig mellan alternativen. Skillnaden
mellan alternativen fokuserar pa olika 16sningar for hur Fr6lundabanan ansluts
till sparvégen i Linnégatan.

I illustrationsplanerna redovisas en mojlig utformning av gatustrukturen for
respektive alternativ. Det finns olika sitt att utforma strak, korsningspunkter och
platser, ndgot som kommer att studeras vidare nér ett alternativ pé spérdragning
valts. I fortsatt arbete kommer utformningen och gestaltningen utvecklas,
fordjupas och sikerstéllas avseende aspekter sdsom tillgidnglighet,
trafiksikerhet, overblickbarhet, trygghet med flera.

2.6.1 Kollektivtrafik

I samtliga alternativ kommer den sparbundna trafiken kréva storre yta da
ytterligare en sparvigsstrickning ska rymmas pa Linnéplatsen. For att skapa
denna yta dr en mojlig 16sning att befintlig bussgata ldngs Linnéplatsen/Dag
Hammarskjoldsleden tas bort och ersitts ute pa leden. Detta medfor att Dag
Hammarskjoldsleden endast fér ett korfalt for biltrafiken i vardera riktningen
forbi bytespunkten. Den sammanlagda totala hardgjorda ytan avsedd for
infrastruktur forbi hallplatserna uppskattas dock bli densamma som idag.
Déaremot omdisponeras ytorna till f6rmén for kollektivtrafiken.

I samtliga alternativ &r busshallplatserna pa Dag Hammarskjoldsleden
lokaliserade nagot lédngre sdderut &n vad dagens busshallplatser dr. Det ar troligt
att det framfor allt &r bytesresendrer mellan bussar och sparvagnar som kommer
att nyttja dessa busshéllplatsléigen. For de bussresenérer som har start- och
malpunkt vid Linnéplatsen och Linnégatan beddms nidstkommande hallplatser
in mot centrum fa storre betydelse da dessa busshallplatser ar lokaliserade
nérmare sjilva Linnéplatsen.

2.6.2 Gang- och cykelbanor

I alla tre alternativ finns det mojlighet att anldgga géng- och cykelstrak parallellt
med samtliga gator. I den framtida I6sningen finns det mojlighet att anldgga
tillgénglighetsanpassade passager, med motsvarande ldge och funktion som
idag, over gatorna. Det kan dven anldggas ytterligare passagemdojligheter om sé
ar onskvart.

Genom avgréinsade gang- och cykelstrék tydliggors platsen och varje trafikslag
fér egna utrymmen, vilken minskar risken for konflikterna dem emellan.

Passagen Over Ostra delen av Linnéplatsen ér inte mdjlig att
tillgdnglighetsanpassa fullt ut pa grund av hojdskillnaderna pé platsen. Denna
passage behover utformas endast for fotgéngare dar trappor, likt de som finns i
anslutning till vandslingan idag, tar upp delar av hgjdskillnaden. Det finns
mdjlighet att anldgga en tillgénglighetsanpassad passage strax Oster om denna
icke anpassade passage.
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I samtliga alternativ finns det mojlighet for gangvagen fran Slottsskogens
huvudentré upp till Géteborgs naturhistoriska museum att ligga kvar i befintlig
strackning.

2.6.3 Linnéplatsens gatustruktur

Pé Linnéplatsen ér det mdjligt att minska ytan for motorfordonstrafiken till
forman for ytor for oskyddade trafikanter (fotgéngare och cyklister). Genom att
samla korbanorna néra sparvégen kan ytor for vistelse framfor Linnéplatsen 1
och Linnéplatsen 3-9 tillskapas.

En mojlig 16sning pa platsen kan vara att behalla endast ett korfélt i vardera
riktningen, men att mojligheten till u-svéng tillbaka till Linnégatan behalls. En
alternativ utformningen ar en storre cirkulationsplats, dir sparvigen passerar
rakt igenom. En sddan 16sning kan anpassas till platsens rundade form och
eventuellt forstirka denna.

2.6.4 Korsningen Dag Hammarskjoldsleden - Ovre
Husargatan

I korsningen Dag Hammarskjoldsleden - Ovre Husargatan ér det mojligt att
ersétta befintlig cirkulationsplats med en signalreglerad korsning. Denna
mojlighet bor beaktas da det finns behov av att fordela kapaciteten mellan trafik
till och frin Linnégatan och Ovre Husargatan, sikerstilla kollektivtrafikens
framkomlighet samt att 6ka tydligheten for fotgéingare och cyklister tvirs
anslutningarna.

Som del i korsningsutformningen kan vissa relationer, vénstersviang fran
Linnégatan mot Ovre Husargatan samt vénstersviing frin Ovre Husargatan mot
Konstepidemins vég, utga och hanteras i en cirkulationsplats sdder om
bytespunkten. Denna cirkulationsplats kan lokaliseras 1 hjd med befintlig
anslutning av Per Dubbsgatan till Dag Hammarskjoldsleden. Pé ostra sidan Dag
Hammarskjoldsleden forutsitts en lokalgata mellan den nya cirkulationsplatsen
och Konstepidemins véig anlidggas.

Den nya cirkulationsplatsen mojliggér de korrelationer som tas bort i
korsningen Dag Hammarskjéldsleden-Ovre Husargatan, kan fungera som “port”
till staden samt mdjliggor en anpassning av platsen till en framtida utformning
av Dag Hammarskjolds Boulevard.

I illustrationsplanerna, Figur 8, Figur 14 och Figur 20 finns ovan beskrivna
mojliga 16sningar for kringliggande gatustruktur illustrerade.
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2.7 Vastligt alternativ

e

| Busshallplatser "3

I Plikt- och prévningg\}érkét ]

pes

Lo

Figur 8 lllustrationsbild Vistligt alternativ.

Hllustrationsplanen ska betraktas som en skiss i ett tidigt skede och inte ett
fardigt trafik- och utformningsforslag. lllustrationsplanen visar pa mojlig

storlek och disponering av kringliggande ytor samt visar var Slottsskogens
huvudentré kan komma att hamna.

Se dven Bilaga 11 Vistligt alternativ for storre illustrationsbild.

2.7.1 Lokalisering sparvagsanlaggningen

I Vistligt alternativ dr Lindholmsforbindelsen lokaliserad véster om
Frolundabanan, det vill sdga ndrmast Slottsskogen. Efter héllplatsldget, som
ligger i markplan, gar Lindholmsforbindelsen ner i ett trdg och passerar
Slottsskogens huvudentré under mark.

Frolundabanan, som passerar genom platsen i markplan, &r lokaliserad langst till
Oster. Denna lokalisering mdjliggdr en anslutning av Frolundabanan direkt till
en eventuell framtida sparvig i Ovre Husargatan. Frolundabanan ansluter till
sparvigen i Linnégatan i héjd med korsningen Dag Hammarskjoldsleden-Ovre
Husargatan. Dérigenom kan Linnégatans gatusektion med sparvig i mitten och
korbanor samt gang- och cykelbanor pa dmse sidor forléngas fram till
korsningen Dag Hammarskjéldsleden-Ovre Husargatan. P4 sa siitt
samlokaliseras all sparvigstrafik och genomgaende géng-, cykel- och
motorfordonstrafik pé en sida av traget.

PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen 24 (129)



I anslutning till trdget finns mojlighet att tillskapa en yta dér den tillkommande
resendrsfunktion kan anléggas. I anslutning till denna behover det dven finnas
ytor for vistelse, fotgéngare och cykelparkeringar.

Sparvigsvixlar mellan de olika banorna, nedan kallat vixelpaketet, anldggs
soder om héllplatserna for att mdjliggora véxling mellan de olika banorna.
Beroende pé den framtida linjeldggningen for sparvagnstrafiken kommer olika
manga sparvagnar behdva korsa varandra i vaxelpaketet. For vistligt alternativ
korsar innerstadsringen och Frolundabanan varandra i vaxelpaketet.

2.7.2 Lokalisering och utformning av bytespunktens
hallplatslagen

Samtliga héllplatser, bade for sparvagnar och bussar, ar lokaliserade parallellt
och samlat h6jd med Plikt- och provningsverket, se Figur 9.

Hallplatsldgena ar lokaliserade négot léngre sdderut &dn dagens, med
konsekvensen att bytespunkten i ndgot mindre utstrickning knyter an till
Linnéplatsen &n vad dagens hallplatser gor. Hallplatsldgena knyter dock an till
Slottsskogen pé i stort sett samma sétt som idag.

Det é&r troligt att ett antal trdd som stér i sddra delen av Lindholmsforbindelsens
véstra hallplatsldge behdver flyttas alternativt tas ner. Kompensationsétgérder
for traden kan bli aktuella och behovet av detta behover utredas vidare.

Mellan Frolundabanan och Lindholmsforbindelsen finns en gemensam
mittplattform. Bada sparvagnshallplatserna utformas med léngre plattformar én
dagens och far ny utrustning sdsom vaderskydd, binkar med mera.

Det finns mojlighet att flytta ut busshéllplatserna till den nya bussgatan lédngs
Dag Hammarskjoldsleden. Passage 6ver Dag Hammarskjoldsleden sker pa
tillgdnglighetsanpassade passager i anslutning till busshallplatserna. Dessa
passager kopplar dven ihop befintlig bebyggelse dster om Dag
Hammarskjoldsleden med bytespunkten och Slottsskogen pé ett tydligare,
tryggare och sékrare sétt 4n i dag. Det 4r mojligt att lokalisera busshéllplatserna
nagot lagre sdderut, med konsekvensen att bytespunkten inte fér parallella
hallplatslagen.
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Figur 9 Lokalisering av hdllplatserna i Vistligt alternativ.
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2.7.3 Lokalisering av resenarsfunktionen

I Vistligt alternativ avsitts en yta for lokalisering av resendrsfunktionen i den
sOdra delen av traget, se Figur 10. Resendrsfunktionens utformning &r ej
beslutad och illustreras nedan endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska
ej ses som en slutlig utformning.

Lokaliseringen mellan traget och Slottsskogen oppnar upp for en byggnad med
innehall och verksamhet som riktar sig mot bade besokare i parken och mot
kollektivtrafikresenérer.

Foreslagen lokalisering av resenérsfunktionen innebéra att ett mindre antal trdd
vid traget kan behova flyttas alternativ tas bort. Kompensationsatgarder for
traden kan bli aktuella och behovet av detta behdver utredas vidare.

Det &r viktigt att tillse att utformningen av resenirsfunktionen inte skér av de

naturliga gangstraken frén Linnéplatsen till bytespunkten och skapar lédngre
géngvégar och skymda horn.

Figur 10 Resendrsfunktionens lokalisering i Vistligt alternativ.
Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras byggnaden
endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.

I Behovsbeskrivning, Bytespunkt Linnéplatsen’ framhaller Visttrafik att
resendrsfunktionen bor placeras i direkt anslutning till hallplatslaget sa att
resendrer enkelt kan né resendrservicen och utnyttja vintytan med uppsikt dver
avgéende och kommande kollektivtrafik. En sédan lokalisering skulle innebéra
att resendrsfunktionen anléggs direkt véster om hallplatsldagena.

Visttrafik lyfter vikten av att byggnaden, om den lokaliseras direkt véster om
hallplatsldgena, anpassas till den kénsliga parkmiljon.

Lokaliseringen av resenérsfunktionen ér en frdga for kommande detaljplan.

7 Behovsbeskrivning Bytespunkt Linnéplatsen, Vésttrafik, 2022-12-12

PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen 27 (129)



2.7.4 Slottsskogens mote med bytespunkten

I anslutning till Lindholmsforbindelsens véstra hallplatsldge tas en viss mindre
del parkmark i ansprék, se Figur 11. Sannolikt kan en mindre del parkmark
aterlamnas till Slottsskogen i anslutning till traget. Hur stor en eventuell
paverkan pa parkmark blir 4r avhingigt hur gangbanor och hardgjorda ytor
mellan Lindholmsférbindelsens och parken utformas.

I Vistligt alternativ finns det mdjlighet for parken att utvecklas och vixa
sammanhéngande ut mot héllplatsldgena.

Lokaliseringen skapar forutséttningar for ett 6ppet och grénsldst mote mellan
bytespunkten och parken.

I anslutning till trdget och bytespunkten finns det mojlighet att anlégga platser
for vistelse och vila, exempelvis genom att parkbinkar sittas ut. Aven ytor for
parkering av cyklar och elsparkcyklar kan tillskapas hr.

"‘—*-k" ! L ™ B o

Figur 11 Slottsskogens mote med bytespunkten i Vistligt alternativ.
Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras byggnaden
endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.

Fran sjélva bytespunkten kan parken nas dels via en ny gangvig lings traget,
dels via en géngvég Over grasytan i parken.
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2.7.5 Slottsskogens huvudentré och Linnéplatsens
rundade form

Den rundade formen, som aterfinns i husfasaderna vid Linnéplatsen 1 och
Linnéplatsen 3-9, kan till viss del tas upp vid Slottsskogens huvudentré, se
Figur 12.

Det ar mojligt att forstarka platsens rundade form genom att anldgga vegetation.
Vegetation kan ocksé nyttjas for att forstiarka det visuella intrycket av en samlad
entré in till Slottsskogen. Genom att anpassa tillkommande vegetation kan &dven
ett vilkomnade intryck, via en fii siktlinje, fran Linnégatan in mot Slottsskogen

tillskapas.
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Figur 12 Den rundade formen pa Linnéplatsen i Vistligt alternativ.
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Frolundabanans lokalisering ute i gatan mdjliggdr for en yta fri frén
konfliktpunkter mellan sparvidg och oskyddade trafikanter.

Den 6ppna ytan i anslutning till huvudentrén kan nyttjas till vistelse och ett

flexibelt anvéindande, samtidigt som passerande oskyddade trafikanter separeras
i gang- och cykelbana som l6per lidngs gatan, se Figur 13.

Figur 13 Slottsskogens huvudentré, fran Linnégatan, i Vistligt alternativ.

Det kommer finnas méjlighet for fordon att nyttja ytan fér angdring och
lossning till fastigheten Linnégatan 1. Dértill finns det mojlighet for fordon som
behover kora in i parken, bland annat till och fran den tillkommande
resendrsfunktionen, att kora 6ver ytan och vidare in pa Slottskogspromenaden.
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2.8 Ostligt alternativ 1
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Figur 14 Illustrationsbild Ostligt alternativ 1

Hllustrationsplanen ska betraktas som en skiss i ett tidigt skede och inte ett
fardigt trafik- och utformningsforslag. lllustrationsplanen visar pa mojlig

storlek och disponering av kringliggande ytor samt visar var Slottsskogens
huvudentré kan komma att hamna.

Se diven Bilaga 12 Ostligt alternativ 1 for storre illustrationsbild.

2.8.1 Lokalisering sparvagsanlaggningen

I Ostligt alternativ 1, dr Lindholmsforbindelsens trig lokaliserat dster om
Frolundabanan, det vill sdga ndrmast Dag Hammarskjoldsleden. Efter
héllplatsldget, som ligger i markplan, gar Lindholmsforbindelsen ner i ett trag
och passerar Slottskogspromenaden under mark.

Frolundabanan, som gér i markplan, har i stort sett har kvar sin befintliga
strackning. Dock behover spéren hojas cirka en meter vid passagen dver
Lindholmsforbindelsen. Detta medfor att dven Slottsskogens huvudentré och
Slottskogspromenaden behover hojas.

Det finns inte mojlighet att direktansluta Frolundabanan till en framtida spérvég
i Ovre Husargatan i detta alternativ. Sparviig som ska mot Ovre Husargatan
behover i stillet trafikera Over Linnéplatsen och Olivedalsgatan.
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Mellan Lindholmsforbindelsen och Frélundabanan skapas en hardgjord yta dér
det finns mdjlighet att anldgga den tillkommande resenérsfunktion.

Spéarvigsvixlar mellan de olika banorna anldggs sdder om héllplatserna for att
mojliggdra vixling mellan de olika banorna. Beroende pa den framtida
linjeldggningen for sparvagnstrafiken kommer olika manga spérvagnar behova
korsa varandra i vaxelpaketet. For de bada Ostliga alternativen korsar inte
innerstadsringen och Frélundabanan varandra i véxelpaketet utan planskilt i
hdjd med Linnéplatsen.

2.8.2 Lokalisering och utformning av bytespunktens
hallplatslagen

Hallplatsen p& Frolundabanan ér lokaliserad pa i stort sett samma plats som
befintlig héllplats, se Figur 15. Héllplatslégena kommer uppgraderas med léngre
plattformar och ny utrustning.

Hallplatsen for Lindholmsforbindelsen lokaliseras i hojd med Plikt- och
provningsverket.

Dessa placeringar gor att hallplatserna for Lindholmsforbindelsen och
Frolundabanan forskjuts i forhéllande till varandra. Lokaliseringen av
héllplatserna ar en konsekvens dels av att Lindholmsforbindelsen och
Frolundabanan behover korsa varandra planskilt, dels av krav pé vissa
minimiradier for sparvagen.

Det finns en risk att Lindholmsforbindelsens héallplatslige mot Slottsskogen
upplevs som en “atervindsgriand”, utan naturlig koppling vidare sdderut d&
sparvégsanldggningen till viss del behover stingslas in. Instédngsling behdvs for
att undvika spérspring.

En mojlig lokalisering av busshallplatserna ér i hdjd med Plikt- och
provningsverket. Dessa hamnar da i hdjd med Lindholmsforbindelsens héllplats.
Det ar mojligt att lokalisera busshéllplatserna nagot lingre soderut. Men ju
langre sdderut de placeras, desto mer utdragen blir bytespunkten, med léngre
gingavstand for byten som konsekvens.

Passage 6ver Dag Hammarskjoldsleden sker pa anordnade passager i anslutning
till busshéllplatserna. Dessa passager kopplar &dven ihop befintlig bebyggelse
Oster om Dag Hammarskjoldsleden med bytespunkten och Slottsskogen pé ett
tydligare, tryggare och sékrare sitt &n i dag.
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Figur 15 Lokalisering av hallplatserna i Ostligt alternativ 1.

Som en foljd av att Frolundabanan behover hojas for att kunna passera 6ver
Lindholmsforbindelsen kommer héllplatserna att luta mot varandra. Léngs
Frolundabanan lutar héllplatsen fran cirka +16 meter i norr mot cirka +15 meter
i soder och langs Lindholmsforbindelsen lutar hallplatsen fran cirka +15 i sdder
mot cirka +14,5 meter i norr. Denna h6jdmaéssiga skillnad foreslas tas upp av
den hardgjorda ytan mellan hallplatserna och traget samt genom
markmodellering léngs Frolundabanan och pa Linnéplatsen.
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2.8.3 Lokalisering av resenarfunktionen

Det &r mojligt att anldgga den tillkommande resenérsfunktionen pé den
hardgjorda ytan mellan Lindholmsfoérbindelsen och Frélundabanan, se Figur 16.
Resenérsfunktionens utformning &r ej beslutad och illustreras nedan endast som
ett tredimensionellt ytbehov. Lokaliseringen mellan sparvagnshallplatserna
skapar ett naturligt flode till och fran byggnaden och kort gangvag till service
for sparvégens bytesresenérer, vilka far ses som den huvudsakliga mélgruppen
for verksamheten med tanke pé lokaliseringen.

Lokaliseringen av resenérsfunktionen kan verka trygghetshéjande for bade
Linnéplatsen och héllplatsldgena. Byggnaden bor placeras sa att det inte skapas
otrygga, skymda baksidor.

T, G

Figur 16 Resendrsfunktionens lokalisering i Ostligt alternativ 1.
Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras byggnaden
endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.

Med det centrala léget och nérheten till passager och trdg behover
resendrsfunktionen utformas med hénsyn till bland annat 6verblickbarhet mellan
hallplatsldgena. Det dr dven viktigt att byggnaden inte skymmer sikten for
spérvagnsforare eller fotgéingare.
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2.8.4 Slottsskogens mote med bytespunkten

Utformningen av sparvégsanldggningen och bytespunkten kan, trots att
Frolundabanan ligger kvar i sitt befintliga lage, ha en viss, mindre paverkan pa
parkmark, se Figur 17. Detta beror pa de nya gangvégarna vid Slottsskogens

huvudentré samt pa hur motet mellan hallplatslagena och parken utformas.

=

Figur 17 Ostligt alternativ 1 och dess méte med Slottsskogen.
Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras byggnaden
endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.

Lokaliseringen av Frolundabanans héllplatser kan mdjliggora for att integrera
en del av bytespunkten i parken genom ett dppet och granslost moéte mellan
bytespunkten och parken.

P& ytan mellan Frolundabanans hallplats och Slottsskogen finns dven mojlighet
att etablera lummig gronska och omhéndertagande av dagvatten. Ytan behdver
dven vara robust nog for att klara 6kade floden av brukare och resenirer samt
erbjuda plats for parkering av cykel och elsparkcykel.

Den befintliga trddraden mellan dagens héllplatsomrade och Slottsskogen kan
sannolikt behallas om s onskas och skapar pa sa sett en naturlig gron grins
mellan parken och bytespunkten.

Frén sjdlva bytespunkten kan parken nés dels via upprustning av befintlig
géngvég soder om Frolundabanans hallplatsldge, dels via en ny géngvég norr
om Frolundabanans héllplatsldge. Den nytillkomna gangvigen kan utformas for
att forstirka Linnéplatsens rundade form.
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2.8.5 Slottsskogens huvudentré och Linnéplatsens
rundade form

Linnéplatsens rundade form, som &terfinns i husfasaderna vid Linnéplatsen 1
och Linnéplatsen 3-9, kan tydligt tas upp vid Slottsskogens huvudentré, se
Figur 18. Den rundade formen kan ytterligare forstiarkas genom anldggande av
vegetation. Som ndmnts ovan kan dven den nytillkomna géngvégen ytterligare
forstdrka den rundade formen.

Anlédggande av vegetation kan ocksa nyttjas for att forstirka det visuella
intrycket av en mer samlad entré in till Slottsskogen. Genom att anpassa
tillkommande vegetation kan dven ett vilkomnade intryck, via en fri siktlinje,
frén Linnégatan in mot Slottsskogen tillskapas.

Figur 18 Den rundade formen pad Linnéplatsen i Ostligt alternativ 1.
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Det finns utrymme att tillskapa en stor yta for vistelse och ett flexibelt
anviandande i anslutning till Slottsskogens huvudentré, se Figur 19. Passerande,
oskyddade trafikanter separeras fran vistelseytan pa gang- och cykelbanan som
Ioper langs gatan.

Léngst Osterut pa ytan passerar Frolundabanan. Trygghetsskapande och
sdkerhetshojande atgarder vid denna konfliktpunkt mellan sparvig och
oskyddade trafikanter behover fordjupas i det fortsatta arbetet.

Det kommer finnas méjlighet for fordon att nyttja ytan for angdring och
lossning till fastigheten Linnégatan 1. Dértill finns det mdjlighet for fordon som
behover kora in i1 parken, bland annat till och fran den tillkommande
resendrsfunktionen, att kora dver ytan och vidare in pa Slottskogspromenaden.

Figur 19 Slottsskogens huvudentré, frdn Linnégatan, i Ostligt alternativ 1.
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2.9 Ostligt alternativ 2
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Figur 20 Illustrationsbild Ostligt alternativ 2.

Hllustrationsplanen ska betraktas som en skiss i ett tidigt skede och inte ett
fardigt trafik- och utformningsforslag. lllustrationsplanen visar pa mojlig

storlek och disponering av kringliggande ytor samt visar var Slottsskogens
huvudentré kan komma att hamna.

Se dven Bilaga 13 Ostligt alternativ 2 for storre illustrationsbild.

2.9.1 Lokalisering sparvagsanlaggningen

Ostligt alternativ 2 ér snarlikt Ostligt alternativ 1, med skillnaden att
Frolundabanans spérlége flyttas langre in i parken.

Genom att lokalisera Frolundabanan langre véasterut in i parken kan
spérvégsdragningen till och fran Linnégatan anpassas till befintliga markhdojder.
Detta mojliggor for en planskild korsning mellan Frélundabanan och
Lindholmsforbindelsen utan att marken vid Slottsskogens huvudentré behover
hojas.

Med dragningen av Frolundabanan léngre vésterut tillskapas dven en storre
hardgjord yta mellan sparvégarna, vilket skapar forutséttningar for storre ytor
for fotgéngare, vistelse, cykelparkeringar, mer gront i anslutning till den
hardgjorda ytan samt fler ytor for exempelvis dagvattenhantering i anslutning
till bytespunkten.
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Ett nytt vixelpaket anldggs sdder om hallplatserna for att mgjliggora vaxling
mellan de olika banorna. Behov av korsande sparvagnsrorelser i vixelpaketet
och konsekvenser dérav ir likvirdigt med Ostligt alternativ 1.

2.9.2 Lokalisering och utformning av bytespunktens
hallplatslagen

Lokalisering av hallplatsldgena, bade for sparvagnar och bussar, ar i stort det
samma som for Ostligt alternativ 1, se Figur 21.

Frolundabanans sparviagsdragning i kombination med markhdjderna medfor att
hallplatsen lutar frén cirka +16 meter i norr mot cirka +15 meter i soder. Léngs
Lindholmsfdrbindelsen kan héllplatsen, till skillnad fran Ostligt alternativ 1,
ligga plant pé cirka +15 fram till tragmynningen.
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Figur 21 Lokalisering av hallplatserna i Ostligt alternativ 2.
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2.9.3 Lokalisering av resenarsfunktionen

Placering av resenirsfunktionen forslas, likt Ostligt alternativ 1, pa den

hardgjorda ytan mellan sparviagarna, se Figur 22.

Figur 22 Resendrsfunktionens lokalisering i Ostligt alternativ 2.
Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras byggnaden
endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.

2.9.4 Slottsskogens mote med bytespunkten

Utformningen av sparvigsanldggningen och bytespunkten innebér ett stort
intrang 1 Slottsskogen, d& parkmark i form av grisyta kommer att tas i ansprék.
Detta innebér att ett flertal av de befintliga triden vid dagens hallplats behover
flyttas alternativt tas ner, se Figur 23. Kompensationsatgirder for trdden kan bli
aktuella och behovet av detta behover utredas vidare.

Figur 23 Ostligt alternativ 2 och dess méte med Slottsskogen.
Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras byggnaden
endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.

Lokaliseringen av Frolundabanans héllplatser skapar forutséttningar for att
integrera en del av bytespunkten i parken genom ett 6ppet och grinslost mote
mellan bytespunkten och parken.

Resenirer kan, likt i Ostligt alternativ 1 n& Slottsskogen dels via upprustning av
befintlig gdngvig sdder om Frolundabanans héllplatsldge, dels via en ny
gangvig norr om Frolundabanans hallplatslige.
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2.9.5 Slottsskogens huvudentré och Linnéplatsens
rundade form

Den rundade formen som aterfinns i husfasaderna vid Linnéplatsen 1 och
Linnéplatsen 3-9 kan tas upp vid Slottsskogens huvudentré, se Figur 24 och
Figur 25. Aven i detta alternativ kan vegetation ytterligare forstirka den
rundade formen och styra besdkare mot en samlad parkentré.

I 6vrigt fungerar den tillskapade ytan i anslutning till huvudentrén likt den
beskriven i Ostligt alternativ 1. Ytan ir dock mindre i storlek 4n i Ostligt
alternativ 1 och konfliktpunkten mellan spérvég och oskyddade trafikanter
hamnar niarmare Slottsskogspromenaden.
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Figur 24 Den rundade formen pad Linnéplatsen i Ostligt alternativ 2.
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Figur 25 Slottsskogens huvudentré, frdn Linnégatan, i Ostligt alternativ 2.
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Jamforelse av alternativen

Som underlag till valet av lokalisering av ny spéarvig pa Linnéplatsen har ett
antal aspekter identifierats under arbetets géng. Dessa bygger bland annat pa
tekniska och stadsméssiga parametrar.

Vissa aspekter har visat sig vara alternativskiljande, andra inte. Att en aspekt
icke dr alternativskiljande betyder inte att den ar forsumbar och ej paverkar
omgivningen/projektet. Det betyder inte heller att det 4r en aspekt som inte dr
viktigt att beakta i kommande arbete. Manga av de icke alternativskiljande

aspekterna har stor péverkan pa projektet/omgivningen och kommer studeras

noga vidare i kommande arbete.

3.1

Alternativskiljande aspekter

De aspekter som projektet identifierat som alternativskiljande ér:

Direktkoppling till och fran sparvig i Ovre Husargatan
Hantering av skyfall

Péverkan pé trdd léngs Frolundabanan in mot parken
Den rundade formen vid Slottsskogens huvudentré
Slottsskogens mote och utbredning mot Linnéplatsen
Lokalisering av resendrsfunktion

Lokalisering och utformning av bytespunkten
Gatundtets struktur och konfliktpunkter

For vissa av de alternativskiljande aspekterna finns mycket tydliga skillnader.
Exempelvis finns det ett “fungerar/fungerar inte” nir det géller direktkoppling
till och fran sparvig i Ovre Husargatan. Andra aspekter kopplade till gestaltning

och dess konsekvenser kan bedomas och véarderas olika av olika intressenter.
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3.1.1 Direktkoppling till och fran sparvig i Ovre
Husargatan

Vistligt alternativ

For Vistligt alternativ finns mojlighet att skapa en direktkoppling mellan
Frélundabanan och en framtida mittforlagd spéarvig i Ovre Husargatan, se Figur
26.

Det finns dven mdojlighet, om inte en direktkoppling anldggs, att ansluta till

sparvig i Ovre Husargatan via Olivedalsgatan.

Figur 26 Vistligt alternativ mojliggor for direktkoppling till och fran sparvig i
Ovre Husargatan.
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Ostligt alternativ 1 och Ostligt alternativ 2

For de bada ostliga alternativen behdver anslutningen till sparvig i Ovre
Husargatan ske via trafikering av sparvigen i Olivedalsgatan, se Figur 27.
Anledningen ér att det, med hénsyn till att sparvigen i trdget sjunker norrut, inte
gér att ansluta spar direkt mellan sparvigen i triget och sparvig i Ovre
Husargatan.

Det finns inte heller utrymme for véxlar mellan héllplatslagena for
Lindholmsforbindelsen och tréget utan att ytterligare paverka alternativens
utformning och hdjdséttning kring Slottsskogens huvudentré.

Det bedoms inte heller vara rimligt, varken kostnads- eller ytansprdksmaéssigt,
att anlidgga en tredje sparvdg med hallplatslagen forbi bytespunkten i snittet

langs Dag Hammarskjoldsleden.

Figur 27 De ostliga alternativen omdjliggor direktkoppling av sparvag till och
Jfrdn Ovre Husargatan och trafiken behover gd via Olivedalsgatan, hir
illustrerat med Ostligt alternativ 1.

PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen 45 (129)



3.1.2 Hantering av skyfall

I samtliga tre alternativ kommer, om inga &tgérder for att hindra skyfallsvatten
fran att rinna ner i tunneln genomfors, stora méngder vatten rinna ner i
tunneln/trag;

e For Vistligt alternativ utan kompletterande &tgérder rinner cirka
6 000 m? vatten ner i tunnel/trdg. Ovrigt vatten fortsitter norrut lings
Linnégatan samt Ovre Husargatan och skapar kvarstiende problematik
pa kringliggande gator.

e For Ostligt alternativ 1 utan kompletterande atgirder rinner allt vatten,
cirka 30 000 m?, ner i tunneln/trag.

e For Ostligt alternativ 2 utan kompletterande atgirder rinner allt vatten,
cirka 30 000 m?, ner i tunneln/trag.

Fordrojning i Slottsskogen (skyddsvall)

For att hoja ddmningsnivén till +16,0 och dérigenom fordroja vattnet behdver

en vall/mur/hjdsattning av omradet mellan “Fageldammarna” och Dag
Hammarskjoldsleden anldggas, se Figur 28.

Figur 28 Férdrojning i Slottsskogen. Bild fran Kretslopp och vattens utredning
kring skyfallslosningar runt Linnéplatsen.

Utifrén platsgivna forutséttningar dr det svart att skapa fordr6jning av de 30 000
m? vatten som bréddar fran “Fageldammarna” mot Linnéplatsen. En vall runt
del av parken pé niva +16 ger fordrdjning pé 8 000 m? i "Fageldammen”.
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Overskottsvatten briddar fortsatt vidare mot triget och Linnéplatsen:

e For Vistligt alternativ skulle trots fordrdjning enligt ovan ett flode pé
cirka 4 000 m® rinna ner i tunneln/trig. Ovrigt vatten briddar ut mot
kringliggande gator.

e For Ostligt alternativ 1 skulle trots fordrjning enligt ovan ett flode pa
cirka 23 000 m? rinna ner i tunneln/trig. Ovrigt vatten briddar ut mot
kringliggande gator.

e For Ostligt alternativ 2 skulle trots fordrojning enligt ovan ett flode pa
cirka 21 000 m? rinna ner tunneln/trdg. Ovrigt vatten briddar ut mot
kringliggande gator.

Atgiirden med att fordrdja skyfallet med hjilp av en vall runt parken dr med
andra ord inte tillricklig och ytterligare dtgérder for att hindra vattnet fran att
rinna ner i traget krévs.

Endast skyfallsportar

Forslaget med skyfallsport i tréget 16ser, i alla alternativ, problematiken med
vatten som rinner ner i traget.

For en 16sning med endast skyfallsport blir flodes- och
oversvamningssituationen i ndromradet mer eller mindre jamforbar med dagens
situation.

Belastning pa skyfallsportar

Belastningen pé portarna bedoms bli mindre for det véstliga alternativet i och
med att det ar cirka 6 000 m?, jamfort med de 30 000 m* som skulle runnit ner i
de oOstliga alternativen, som rinner ner mot porten.

Hur ofta behéver portarna stingas?

Kombinationen av “Fégeldammarnas” kapacitet och dagvattensystemets
framtida utformning blir avgorande for hur ofta skyfallsportarna kommer
behova sténgas. Den input projektet fatt fran Kretslopp och vatten &r att
befintligt dagvattensystem i omradet troligen har kapacitet att hantera ett 10-
arsregn.

Inom detaljplanen ar kravet att framtida dagvattensystem ska kunna hantera ett
lokalt 30-arsregn. Baserat pa detta bedoms dagvattensystemet bli fullt och
vatten bdrja rinna lings markytan inom planomradet for aterkomsttider
nagonstans mellan 10- och 30-ar.

Exakt nér vatten bridddar fran "Fageldammarna” norrut mot sparen och
Linnéplatsen behover utredas ndrmare i ett senare skede.

Utifran analys av flodesvégar och bidragande avrinningsytor ses ett betydligt
mindre potentiellt flode belasta trdget/tunneln for Vistligt alternativ jaimfort
med de Ostliga alternativen vid skyfall. Ett rimligt antagande enligt Kretslopp
och vatten &r att skyfallsportarna for de 6stliga alternativen kommer behdva
stingas nir dagvattensystemet ar fullt och vatten borjar rinna langs markytan,
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medan storre floden kan ackumuleras p&d markytan innan skyfallsportarna for
det véstliga alternativet behover sténgas.

Skyfallstunnel

Om Goteborgs Stad bedomer att alternativet med att anlédgga en skyfallstunnel
ar lampligt skulle &tgérden till stor del avhjélpa problematiken i omradet.

3.1.3 Den rundade formen vid Slottsskogens
huvudentré

Vistligt alternativ

Den rundade formen som aterfinns i husfasaderna vid Linnéplatsen 1 och
Linnéplatsen 3-9 kan till viss del tas upp vid Slottsskogens och avslutas vid
traget, se Figur 29.

Ostligt alternativ 1

Den rundade formen som aterfinns i husfasaderna vid Linnéplatsen 1 och
Linnéplatsen 39 kan tydligt tas upp vid Slottsskogens huvudentré och avslutas
vid Frolundabanans spér, se Figur 29.

Ostligt alternativ 2

Den rundade formen som aterfinns i husfasaderna vid Linnéplatsen 1 och
Linnéplatsen 3-9 kan tas upp vid Slottsskogens huvudentré och avslutas vid
Frolundabanans spér, se Figur 29.

Figur 29 Jamforelse av den rundade formen vid Slottsskogens huvudentreé.
Liingst till vanster illustreras Vastligt alternativ, i mitten Ostligt alternativ 1
och till hoger Ostligt alternativ 2.
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3.1.4 Slottsskogens mote och utbredning mot
Linnéplatsen

Vistligt alternativ

Vistligt alternativ innebér att en viss mindre del parkmark tas i ansprék i
anslutning till Lindholmsforbindelsens véstra héllplatsldge, se Figur 30.
Sannolikt kan en mindre del parkmark aterlémnas till Slottsskogen i anslutning
till traget.

Projektet, representanter fran Goteborg stad stadsmiljéforvaltning och
Slottsskogen behdver gemensamt ta fram ett forslag pa hur traget, ytan ansedd
for resenérsfunktionen och parken ska mdtas. Hur stor en eventuell paverkan pa
parkmark blir &r avhingigt hur gangbanor och hérdgjorda ytor mellan
Lindholmsforbindelsens och parken utformas.

For Vistligt alternativ finns mojlighet for ett Oppet och granslost mote mellan
bytespunkten och parken.

Lokaliseringen av resenérsfunktionen mojliggor for parken att vixa och
utvecklas sammanhéngande ut mot hallplatserna.

Tréget kan skapa en skyddande barridr mot den kringliggande infrastrukturen
och skapa lugnare, vindskyddade ytor for besokare i parken.

Figur 30 Slottsskogens méte och utbredning mot Linnéplatsen i Viistligt
alternativ. Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Har illustreras
byggnaden endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.
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Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 1 innebér att sparldsningen med tillhdrande hallplatslige kan
ha en viss, mindre paverkan pé befintlig parkyta, se Figur 31. Hur stor paverkan
blir &r avhingigt av hur gangbanor och hérdgjorda ytor mellan Frélundabanans
hallplatsldge och parken utformas.

Lokaliseringen av Frolundabanans héllplatser skapar till viss del forutsittningar
for att integrera en del av bytespunkten i parken genom ett 6ppet och granslost
mote mellan bytespunkten och parken. Alternativt kan sannolikt den befintliga
tradraden mellan dagens hallplatsomréde och Slottsskogen behéllas och skapar
dé en naturlig gron grians mellan parken och bytespunkten.

Tréagets lokalisering bjuder in del av infrastrukturen i parken, d& Frolundabanan
ligger mellan trdg och park.
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Figur 31 Slottsskogens méte och utbredning mot Linnéplatsen i Ostligt
alternativ 1. Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras
byggnaden endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.
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Ostligt alternativ 2

Ostligt alternativ 2 har stor paverkan pa befintlig parkyta di Frolundabanan
lokaliseras langre in i parken, se Figur 32. Ett flertal tréd kommer behova flyttas
alternativt tas bort samt parkmark i form av griasyta behdver tas i ansprak.

Lokaliseringen av Frolundabanans héllplatser skapar forutséttningar for att
integrera en del av bytespunkten i parken genom ett 6ppet och grinslost mote
mellan bytespunkten och parken.

Tréagets lokalisering bjuder in del av infrastrukturen i parken, d& Frolundabanan
ligger mellan trag och park.

Figur 32 Slottsskogens méte och utbredning mot Linnéplatsen i Ostligt
alternativ 2. Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras
byggnaden endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.
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3.1.5 Paverkan pa trad langs Frolundabanan in mot
parken

Idag finns ett flertal trdd lokaliserade léngs Frolundabanan in mot parken. En
alternativskiljande aspekt géllande naturmiljon dr hur dessa trdd kommer
paverkas av den nya anldggningen. | det fortsatta arbetet kommer frégor kopplat
till flytt och eventuell nedtagning av tréd att ytterligare utredas och fordjupas.
Arbetet kommer inkludera bland annat framtagande av atgirdsplaner, virdering
av enskilda tridd och identifiering av eventuella kompensationsatgérder.

For trad i anslutning till bergtunnelpéslaget vid Slottsskogens huvudentré, pa
Linnéplatsen samt p&d Dag Hammarskjoldsleden se kapitel 3.3.3.

I Vistligt alternativ kommer ett mindre antal tréd strax sdder
Lindholmsforbindelsens véstra hallplatsldget behdva tas ned eller om mojligt
flyttas. Om resendrsfunktionen anldggs pé ytan i anslutning till trdget kommer
ett fatal trad paverkas i anslutning till trdget, se Figur 33.
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Figur 33 Paverkan pd trdd ldngs Frolundabanan in mot parken i Vistligt
alternativ. Rod markering indikerar omrdden ddr trdd lings Frélundabanan in
mot parken kan komma att paverkas.
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I Ostligt alternativ 1 kommer sannolikt inga trid lings Frolundabanan in mot
parken att péverkas, se Figur 34.
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Figur 34 Pdaverkan pd trid lings Frolundabanan in mot parken i Ostligt
alternativ 1. Troligtvis kommer inga trdd lings Frolundabanan in mot parken
att paverkas.

| Ostligt alternativ 2 bedoms ett flertal trid behova flyttas alternativt tas ned, se
Figur 35.
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Figur 35 Pdaverkan pd trid lings Frolundabanan in mot parken i Ostligt
alternativ 2. Rod markering indikerar omrdde ddr trdd lings Frolundabanan in
mot parken kan komma att paverkas.
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3.1.6 Lokalisering av resenarsfunktion
Vistligt alternativ

I Vistligt alternativ knyter resenérsfunktionen an till norra delen av
bytespunkten, se Figur 36. Resenérsfunktionens lige mdjliggdr en byggnad med
innehall och verksamhet som kan rikta sig mot bade bytespunkten och parkens
behov. Eventuellt kan avstdndet mellan resenédrsfunktionen och
busshallplatserna upplevas som forhéllandevis langt.

//
P — A

Figur 36 Bytespunkten och resendrsfunktionens lokalisering i Vistligt
alternativ. Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras
byggnaden endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.

Lokaliseringen av resenérsfunktionen kan verka trygghetsh6jande sé val mot
parkens utkant som mot hallplatsen.
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Ostligt alternativ 1 och Ostligt alternativ 2

Resenérsfunktionen &r mojlig att lokalisera pa ytan mellan Frolundabanans
hallplatslagen och Lindholmsforbindelsens trag, se Figur 37 och Figur 38.
Lokaliseringen innebér att resendrsfunktionen fér ett centralt lige i
bytespunkten och i direkt anslutning till passagen mellan de olika
hallplatsldgena for sparvagnarna och busshéllplatserna samt tvérs Dag
Hammarskjoldsleden.

Lokaliseringen av resenérsfunktionen kan verka trygghetshéjande pa
spérvagnshéllplatserna.

Figur 37 Bytespunkten och resendirsfunktionens lokalisering i Ostligt alternativ
1. Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras byggnaden
endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.

Figur 38 Bytespunkten och resendirsfunktionens lokalisering i Ostligt alternativ
2. Resendrsfunktionens utformning dr ej beslutad. Hdr illustreras byggnaden
endast som ett tredimensionellt ytbehov och ska ej ses som en slutlig
utformning.
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3.1.7 Lokalisering och utformning av bytespunkten
Vistligt alternativ

I Vistligt alternativ ar samtliga héllplatsldgen lokaliserade parallellt med
varandra, se Figur 39. De parallella héllplatsldgena innebir att det skapas en
samlad bytespunkt med god 6verblickbarhet och orienterbarhet samt korta
gangavstand for bytesresendrer. Dock ar risken storre for traingsel da ytorna blir
mindre dn for de Ostliga alternativen.

Hallplatslagenas lokalisering, nagot ldngre s6derut 4n idag, innebér att
bytespunkten i mindre utstrackning knyter an till Linnéplatsen och Linnégatan
jamfort med dagens utformning. Bytespunkten knyter an likvérdigt till
Slottsskogen som idag.

Figur 39 Parallella hallplatsligen i Vistligt alternativ.
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Tréagets lokalisering och utformning tillsammans med Frolundabanans
foreslagna strackning medfor att gang- och cykelstraket mellan traget och
Linnégatans forlangning/Dag Hammarskjoldsleden blir det troliga centrala
straket for att na bytespunkten, se Figur 40.

Den sodra passagen tvars Dag Hammarskjoldsleden ger en direkt koppling till
parken.

Tréaget utgor jamf{ort med de Ostliga alternativen, inte en lika stor barriér for
fotgingare som ska g mellan bytespunkten och staden (Ovre Husargatan).

Figur 40 Troliga gdngstrdk for resendrer mellan bytespunkten och
Linnégatan/Ovre Husargatan i Vdstligt alternativ. Heldragen linje markerar det
centrala straket till bytespunkten, streckade linjer markerar troliga sekunddra
strdk.
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Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 1 innebér forskjutna héllplatser for sparvagnstrafiken.
Lindholmsforbindelsens héllplatslédgen och busshéllplatserna lokaliseras i detta
alternativ ldngre sdderut 4n i1 Véstligt alternativ, vilket ytterligare bidrar till den
utdragna bytespunkten. Lokaliseringen av héllplatserna skapar langre
gangavstand for byten dn i Vistligt alternativ, se Figur 41.

Forskjutna hallplatser har fordelen att de skapar stdrre ytor att sprida ut
véintande resendrer pd, vilket minskar risken for trangsel. Till dess nackdel finns
langre géngavstand for bytesresendrer och risk for sémre dverblickbarhet ver
bytespunkten. Det dr dérfor extra viktigt att i kommande arbete fordjupa
analyserna kring god dverblickbarhet och i mojligaste mén véirna fria siktlinjer
for att underlétta for resenérerna.

Frolundabanans hallplatslédgen knyter an till Linnéplatsen och Slottsskogen pé
motsvarande sétt som befintliga héllplatsldgen. Lokaliseringen av
busshallplatserna, ngot langre sdderut 4n idag, innebér att dessa i mindre
utstrdckning knyter an till Linnéplatsen och Linnégatan &n vad dagens
busshallplatser gor.

Figur 41 Forskjutna hallplatsligen i Ostligt alternativ 1.
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Tragets lokalisering och utformning medfor troligen att resenirer som kommer
fran Linnégatan till stor del kommer nyttja vigen via Slottsskogens huvudentré.

For resendrer som kommer fran Ovre Husargatan beror gangvigen pa vilken
hallplats man ska till. For resenérer som ska mot Frolundabanans héllplats &r det
troligt att Slottsskogens huvudentré nyttjas och de som ska till och fran
Lindholmsforbindelsens hallplatsligen kommer troligen nyttja gang- och
cykelstréket mellan traget och Dag Hammarskjoldsleden, se Figur 42.

Ostligt alternativ 1 saknar en tydlig direktkoppling tvirs Dag
Hammarskjoldsleden till parken.

Genom sin lokalisering utgdr traget en barriéir mellan bytespunkten och staden
(Ovre Husargatan), med konsekvensen att gingavstanden blir nigot lingre.

A

Figur 42 Troliga gdangstrdk for resendrer mellan bytespunkten och
Linnégatan/Ovre Husargatan i Ostligt alternativ 1. Heldragen linje markerar
de troliga centrala strdken till bytespunkten, streckade linjer markerar troliga
sekunddra strdk.
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Ostligt alternativ 2

Ostligt alternativ 2, Figur 43, innebir stora likheter med Ostligt alternativ 1.
Ostligt alternativ 2 blir avstandet mellan hallplatsligena dnnu nagot lingre, med
konsekvensen en &n mer utdragen bytespunkt.

Figur 43 Forskjutna hdllplatsligen i Ostligt alternativ 2.
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Gang- och cykelstraket mellan traget och Dag Hammarskjoldsleden och dess
anslutning till hallplatsldgen for Lindholmsforbindelsen och busstrafiken
beddms nyttjas i storre utstrickning &n i Ostligt alternativ 1, se Figur 44.

Tréagets lokalisering och utformning innebér att barridren mellan bytespunkten
och staden (Ovre Husargatan) forstirks gentemot Ostligt alternativ 1, d&
kopplingarna och straken blir ldngre runt traget, framfor allt de via entréytan vid
Slottsskogens huvudentré.

A

Figur 44 Troliga gdngstrdk for resendrer mellan bytespunkten och
Linnégatan/Ovre Husargatan i Ostligt alternativ 2. Heldragen linje markerar
troliga centrala strak, streckade linjer markerar troliga sekunddra strdk.
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3.1.8 Gatunatets struktur och konfliktpunkter

Vistligt alternativ

Vistligt alternativ innebér att Frolundabanan angor staden och Linnéplatsen i
korsningen Dag Hammarskjéldsleden-Ovre Husargatan, se Figur 45.
Alternativet skapar mojlighet att forldnga Linnégatans gatusektion med
sparvigen i mitten och korbanor, gdng- och cykelbanor pa 6mse sidor, fram till
korsningen Dag Hammarskjoldsleden-Ovre Husargatan. P4 sa sitt
samlokaliseras all sparvigstrafik och genomgaende géng-, cykel- och
motorfordonstrafik pé en sida av traget.

.

Figur 45 Linnégatans anslutning till Linnéplatsen och Slottsskogen i Viistligt
alternativ.

Att ansluta sparvigen i korsningen Dag Hammarskjoldsleden-Ovre Husargatan
medfor att denna korsning blir mer komplex én for de bada Ostliga alternativen.
Komplexiteten i korsningen kar med en framtida sparvig i Ovre Husargatan,
se Figur 46.

I Vistligt alternativ undviks spéarvagsstrackningar tvérs entréytan vid
Slottsskogens huvudentré och platsen tydliggors med fokus pa oskyddade
trafikanter. Konfliktpunkten mellan spérvégen och gang- och cykeltrafiken vid
entréytan flyttas fran Linnéplatsen till héllplatslégenas norra édnde, vid Dag
Hammarskjoldsleden.

Strukturen for gang- och cykeltrafiken, busstrafiken samt for 6vriga
motorfordon &r i 6vrigt likvirdig mellan alternativen.
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Nedan sammanfattas gatunétets struktur och konfliktpunkter illustrerade i Figur
46.

1. Linnégatans gatusektion, med spérvégen i mitten och kdrbanor, gang-
och cykelbanor p& 6mse sidor, forldangs fram till korsningen Dag
Hammarskjoldsleden-Ovre Husargatan. P4 sa sitt kan
sparvigsstriackningar tvirs entréytan vid Slottsskogens huvudentré
undvikas och platsen tydliggoras med fokus pé oskyddade trafikanter.

2. Genom att flytta sparvigen till korsningen Dag Hammarskjoldsleden-
Ovre Husargatan blir korsningen mer komplex med ytterligare ett
trafikslag (sparvig) genom korsningen.

3. Konfliktpunkten mellan spérvigen och gang- och cykeltrafiken som
idag finns vid entréytan flyttas fran Linnéplatsen till héllplatsens norra
dnde, vid Dag Hammarskjoldsleden.

4. Konflikt mellan fotgéingare/motorfordon och kollektivtrafiken hanteras
pa kollektivtrafikens villkor.

5. Ny utformning av korsningen skapar forédndringar i vissa korrelationer.

6. Komplexiteten i korsningen Dag Hammarskjéldsleden-Ovre
Husargatan 6kar med en eventuell framtida sparviig i Ovre Husargatan.

Figur 46 Gatunditets struktur och konfliktpunkter for Vistligt alternativ.
Numreringen hédnvisar till punktlistan ovan. Strdk for fotgdngare illustreras i
ljusbrunt, strdk for cyklister i morkbrunt, buss i bldtt, och ovriga motorfordon i
grdtt. Den tjocka rédbruna pilen illustrerar spdrvig.
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Ostligt alternativ 1 och Ostligt alternativ 2

De bada 6stliga alternativen innebér att Frolundabanan angor staden och
Linnégatan pa motsvarande eller liknande sitt som idag, se Figur 47 och Figur
48.

Detta innebér att konfliktpunkter mellan sparvagnar, fotgingare och cyklister
samt motorfordon liknande dagens situation kvarstar.

Konflikten mellan oskyddade trafikanter och sparvégstrafiken dr mer pataglig i

Ostligt alternativ 2 #n i Ostligt alternativ 1, eftersom spérvigen i det alternativet
anldggs narmare Slottsskogens huvudentré.

Figur 47 Linnégatans anslutning till Linnéplatsen och Slottsskogen i Ostligt
alternativ 1.

Figur 48 Linnégatans anslutning till Linnéplatsen och Slottsskogen i Ostligt
alternativ 2.

Strukturen for gang- och cykeltrafiken, busstrafiken samt for vriga
motorfordon &r i stort likvérdig mellan alternativen.
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Nedan sammanfattas gatunitets struktur och konfliktpunkter illustrerade i Figur
49.

1. Sparvigens strackning tvirs entréytan vid Slottsskogens huvudentré
behalls. Konflikter mellan sparvéigen och géng- och cykeltrafiken
respektive bil- och busstrafiken motsvarar dagens situation.

2. Konfliktpunkten mellan spérvégen och gang- och cykeltrafiken vid
entréytan blir kvar. Sparviagen och oskyddade trafikanter behover
samsas pa platsen.

3. 1korsningen Dag Hammarskjoldsleden-Ovre Husargatan hanteras
fortsatt bil- och busstrafik likt idag.

4. Ny utformning av korsningen skapar fordndringar i vissa korrelationer.

{

Figur 49 Gatunditets principiella struktur och konfliktpunkter for de ostliga
alternativen, hér illustrerat med Ostligt alternativ 1. Numreringen héinvisar till
punktlistan ovan. Strdk for fotgdngare illustreras i ljusbrunt, strdak for cyklister i
morkbrunt, buss i bldtt och 6vriga motorfordon i gratt. Den tjocka rédbruna
pilen illustrerar spdarvdg
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3.2 Sammanfattning alternativskiljande

aspekter

Tabell 2 Sammanfattning alternativskiljande aspekter.

Direktkoppling till och fran sparvég i Ovre Husargatan

Véstligt alternativ

Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 2

Mojliggor for direkt
anslutning till sparvag i
Ovre Husargatan.

Majliggor ej for direkt
anslutning till sparvag i

Ovre Husargatan.

Mojliggor ej for direkt
anslutning till sparvag i
Ovre Husargatan.

Hantering av skyfall — 16sning med endast skyfallsport

Véstligt alternativ

Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 2

Belastningen pa portarna
beddms bli mindre - cirka
6 000 m? vatten rinner
ner mot porten.

Porten behdver troligtvis
stédngas mer sallan an for

de dstliga alternativen.

Belastningen pa portarna
beddms bli stérre - cirka
30 000 m? vatten rinner
ner mot porten.

Porten behdver troligtvis
sténgas oftare an for det
vastliga alternativet.

Belastningen pa portarna
beddms bli stdrre- cirka
30 000 m? vatten rinner
ner mot porten.

Porten behdver troligtvis
sténgas oftare an for det
vastliga alternativet.

Den rundade formen vid Slottsskogens entré

Véstligt alternativ

Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 2

Den rundade formen kan
i viss man tas upp.

Den rundade formen kan
tydligt tas upp.

Den rundade formen kan
tas upp.

Paverkan trad langs Frélundabanan in mot parken

Véstligt alternativ

Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 2

Ett mindre antal trad
soder om
Frélundabanans
sparvagnshallplats samt
ett mindre antal trad i
anslutning till traget
behdver tas ned eller om
mojligt flyttas.

Sannolikt kan samtliga
befintliga trad sta kvar.

Ett flertal trad intill
Frélundabanans
sparvagnshallplats
behdver tas ned eller om
mojligt flyttas.

Slottsskogens moéte och

utbredning mot Linnéplatsen

Véstligt alternativ

Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 2

En viss, mindre del
parkyta kan behéva tas i
ansprak i anslutning till
hallplatslaget. Paverkan i
anslutning till traget ar
beroende av
utformningen runt
resenarsfunktionen.

Traget avskarmar parken
fran trafikstrukturen.

En viss, mindre del
parkyta kan, beroende pa
utformning av ytan mellan
park och hallplats,
behdva tas i ansprak.

Traget bjuder in en del av
infrastrukturen
(Frélundabanans

hallplatslage) i parken.

Stor del parkyta behover
tas i ansprak.

Traget bjuder in en del av
infrastrukturen
(Frélundabanans
hallplatslage) i parken.
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Lokalisering av resendrsfunktion

Véstligt alternativ

Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 2

Resenarsfunktionens
lage i sédra delen av
traget mojliggor for en
byggnad som kan rikta
sig mot bade
kollektivtrafikresenarer
och besdkare till parken.

Resenarsfunktionen far
ett centralt 1age i
bytespunkten och riktar
sig i forsta hand mot
kollektivtrafikresenarerna.

Resenarsfunktionen far
ett centralt Iage i
bytespunkten och riktar
sig i forsta hand mot
kollektivtrafikresenarerna.

Lokalisering och utformning av bytespunkten

Véstligt alternativ

Ostligt alternativ 1

Ostligt alternativ 2

Parallella hallplatslagen

Traget utgor jamfort med
de Ostliga alternativen,
inte en lika stor barriar for
fotgangare som ska ga

Forskjutna hallplatslagen

Traget utgor en barriar for
fotgangare som ska ga
mellan bytespunkten och
staden (Ovre

Forskjutna hallplatslagen

Traget utgor en barriar for
fotgangare som ska ga
mellan bytespunkten och
staden (Ovre

mellan bytespunkten och | Husargatan). Husargatan).
staden (Ovre

Husargatan).

Gatunatets struktur och konfliktpunkter

Véstligt alternativ Ostligt alternativ 1 Ostligt alternativ 2

Frélundabanan ansluts till
staden och Linnégatan
direkt vaster om
korsningen Dag
Hammarskjoldsleden.

Linnégatans struktur
forlangas ut till Dag
Hammarskjoldsleden.

Konfliktpunkter mellan
sparvagnar och
oskyddade trafikanter i
anslutning till
Slottsskogens
huvudentré undviks.

Frélundabanan ansluts till
staden och Linnégatan
over Linnéplatsen pa
motsvarande satt som
idag.

Konfliktpunkter mellan
sparvagnar och
oskyddade trafikanter i
anslutning till
Slottsskogens
huvudentré kvarstar.

Frélundabanan ansluts till
staden och Linnégatan
over Linnéplatsen pa
motsvarande satt som
idag.

Konfliktpunkter mellan
sparvagnar och
oskyddade trafikanter i
anslutning till
Slottsskogens
huvudentré kvarstar och
forstarks delvis da
sparvagen anlaggs
narmare entrén.
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3.3 Icke alternativskiljande aspekter

Ett antal aspekter har under arbetet visat sig inte vara alternativskiljande. Flera
av dess aspekter behover utredas vidare under arbetets gdng och atgérder for att
minimera paverkan kommer behdva genomforas.

Icke alternativskiljande aspekter som identifierats &r:

e  Geoteknik och hydrogeologi

e Berg

e Paverkan pa trdd samt vid bergtunnelpaslaget vid Slottsskogens
huvudentré, pa Linnéplatsen samt pa Dag Hammarskjoldsleden

e Luftkvalitet

e Buller, vibrationer, andra byggrelaterade storningar samt dvrig
paverkan pa kringliggande fastigheter

e Kostnader

e Klimatpaverkan

e Raéddningstjdnstens mdjlighet till insats

e Trafik under byggtid/Péverkan under byggtid

e Dirift och underhéll

e Framtida exploateringsmdjligheter dster om Dag Hammarskjolds
Boulevard

e Eventuell fortsatt dragning av Lindholmsforbindelsen i tunnel under
Medicinareberget, koppling till Chalmerstunneln

e Sociala konsekvenser, barnperspektivet samt vissa trafikala aspekter

3.3.1 Geoteknik och hydrogeologi

Alla spéralternativen medfor att omkringliggande mark behdver hdjas med cirka
0,5-1,5 meter. D4 leran inom omradet &r séittningskénslig, kommer all hdjning
av markytan 6ver nuvarande niva innebéra att séttningar bildas i leran. For att
undvika séttningar kommer dérfor ndgon form av grundforstirkning behdva
utforas.

Under projektets initiala arbete har forutséttningar for geoteknik utretts och ett
kontrollprogram for hydrogeologi paborjats. I det fortsatta arbetet kommer
behoven och valen av exempelvis grundlaggningsmetod, forstarkningsatgérder
med mera behandlas.

Da samtliga alternativ kommer krdva kompletterande forstarkningsatgérder i
nagon form beddmer projektet att geoteknik och hydrogeologi inte ar
alternativskiljande

PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen 68 (129)



3.3.2 Berg

Samtliga alternativ har skissats upp med erforderlig bergtéickning. Detta géller
bade vid bergpaslaget vid Slottsskogens huvudentré samt under Vegasvackan.

I det fortsatta arbetet kommer behovet av exempelvis injektering (tidtning av
bergets sprickor for att minska inléckage av grundvatten i underjordiska
anldggningar sdsom tunnlar) utredas vidare.

Da samtliga alternativ kommer kridva kompletterande atgérder i ndgon form
beddmer projektet att bergfrdgan inte &r alternativskiljande.

3.3.3 Paverkan pa trad vid bergtunnelpaslaget vid
Slottsskogens huvudentré, pa Linnéplatsen samt
pa Dag Hammarskjoldsleden

Viss paverkan pa trdd kommer ske i anslutning till bergtunnelpaslaget vid
Slottsskogens huvudentré, pa Linnéplatsen samt pd Dag Hammarskjoldsleden.
Vissa trdd bedoms péverkas av direkt markansprak. Men dven om det inte grévs
eller schaktas precis dir det idag stér trdd riskerar rotter till nirliggande trad
skadas. Det &r darfor viktigt att skyddsatgérder tillimpas om gravning och
schaktning sker i nérheten av tréd.

Sprangningar i berget riskerar att sinka grundvattnet lokalt, vilket kan orsaka
stress for trdd. Sannolikt kommer dldre och sjuka trdd paverkas mer da de
generellt dr sdmre &n yngre trad pé att anpassa sig efter forédndringar i sim
nirmiljo. Dock finns det metoder sasom é&terinfiltration och bevattning som kan
anvéndas fOr att motverka effekten av grundvattensénkningar.

Raodlistade arter

Det finns, i alla alternativ, rodlistade arter bundna till trdd som behover flyttas
eller tas ner. Atgirder for att skydda dessa rodlistade arter utreds vidare i
kommande arbete.

Péverkan pé rddlistade arter bedoms inte som alternativskiljande.
Trdd vid bergtunnelpdslaget vid Slottsskogens huvudentré

Ett antal trdd i anslutning till bergtunnelpaslaget kommer troligen behova flyttas
alternativt tas ned. Till f61jd av bergets branta lutning under mark blir skillnaden
i tunnelns péslag in i berget forsumbar for de olika alternativen och ar ddrmed
inte alternativskiljande, se Figur 50.
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Figur 50 Lokalisering av tunnelpéaslaget. Bla striackning illustrerar Vistligt
alternativ, rod strickning illustrerar Ostligt alternativ 1 och grén striickning
Ostligt alternativ 2.

Trdd pa Linnéplatsen och pa Dag Hammarskjoldsleden

De trdd som finns pé& Linnéplatsens hallplatsomrade och Dag
Hammarskjoldsleden kommer i samtliga alternativ behdva tas ner, om mojligt
flyttas, och ersdttas med nya.

Péverkan pé dessa trid vid bergtunnelpaslaget vid Slottsskogens huvudentré, pa
Linnéplatsen samt p& Dag Hammarskjoldsleden bedéms inte som
alternativskiljande.

3.3.4 Luftkvalitet

En tidigt genomford, 6vergripande utredning kopplat till luftkvalitet for
Linnéplatsen indikerar att halterna av kvéivedioxid (NO:) inte overskrider
miljokvalitetsnormen (MKN) i ett framtida scenario for ar 2040. Utredningen
indikerar att dygnsmedelhalterna av partiklar (PM10) eventuellt kan dverskrida
MKN vid tunnelmynningen om inga dtgérder vidtas. Eftersom utformning av
anldggningen ej dr beslutad krévs ytterligare utredning for att bedéma behov av
eventuella atgérder.

I det fortsatta arbetet kommer fragor kopplat till luftkvaliteten léngs hela
tunnelstriackningen utredas vidare och eventuella atgérder kopplat till luftmiljo
foreslas.

I det vidare utredningsarbetet kommer hénsyn att tas till foreslagna framtida
gransvirden géllande luftkvaliteten.

Projektet bedomer att luftkvalitetsfrdgan inte ar alternativskiljande.
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3.3.5 Buller, vibrationer, andra byggrelaterade
storningar samt 6vrig paverkan pa kringliggande
fastigheter

I detta skede har inga utredningar kopplat till buller under driftskedet
genomforts. En initial bullerutredning avseende bullersituationen under
byggskedet har ddremot genomforts. Denna utredning visar att omradet runt
Linnéplatsen och en bit in i Slottsskogen kommer péverkas av buller under tiden
for byggnationen.

For vibrationer och andra byggrelaterade storningar s& som till exempel
damning har inga utredningar d&nnu genomforts.

Ett kontrollprogram med manadsvisa grundvattenmétningar &r uppstartat for att
ge en uppfattning om hur grundvattnets normala nivaer och fluktrationer ser ut.

En oversiktlig beskrivning av hur de fastigheter som beddmts ligga i direkt
anslutning till planerad byggnation &r grundlagda ar genomford. Denna
utredning kommer i kommande arbete ytterligare detaljeras.

I detta skede har inte négra fordjupade utredningar kopplat till eventuella
sdnkningar av grundvattnet och dess paverkan péa kringliggande fastigheter
genomforts. Detta arbete kommer inrymmas i arbetet med jarnvagsplanen.

Kommande arbete med jarnvégsplanen kommer foreslé losningar f6r hur
oldgenheter ska kunna minimeras for att sa lite storningar som mgjlig ska uppsta
for ndrboende och besdkare i omréadet.

Sammanfattningsvis kan sdgas att oldgenheterna bedoms inte vara
alternativskiljande.

3.3.6 Kostnader

Kostnaden for ombyggnation av Linnéplatsen till 6ljd av
Lindholmsforbindelsen bestar bade av delar kopplat till sjdlva anldggningen
(spar, trdg, med mera) och kostnader for att omdana sjélva platsen till en mer
attraktiv och stadsmaéssig bytespunkt i anslutning till Slottsskogens huvudentré.

Kostnader for att ersétta de funktioner som projektet pdverkar ryms inom
projektens budget.

Kostnader for sjdlva omdaningen av platsen dr beroende pé stadens
ambitionsnivé for Linnéplatsen.

Den ekonomiska jaimforelseberdkning som projektet genomfort hanterar
skillnader i langd pé sparvig, trag och betongtunnel for de olika alternativen.
Vid beriikningen framkommer att Vistligt alternativ ir billigast. Ostligt
alternativ 1 ger en hogre kostnad pa drygt 40 miljoner och Ostligt alternativ 2
ger en hogre kostnad pé uppskattningsvis 30 miljoner jaimfort med Véstligt
alternativ.
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Kalkyler for de olika alternativen baseras, som ndmns ovan, endast pé de tre
parametrarna sparvég, trdg och betongtunnel. Kostnad for 6vriga parametrar
som kan péverkas dr behéftade med sa pass mycket osdkerheter att det skulle
vara svart att nyttja dem som beslutsunderlag for val av alternativ.

Projektet bedomer darfor att i detta skede &r kostnaderna inte
alternativskiljande.

3.3.7 Klimatpaverkan

Klimatpaverkan frén infrastrukturprojekt ar betydande. En stor del av de
klimatpéverkande utslédppen kopplade till byggande av infrastruktur kommer
fran tillverkningen av stél och betong som anvénds i tunnlar, trdg och andra
byggnadsverk. Aven anviindning av fossila drivmedel i sjilva byggprocessen,
exempelvis vid borttransport av dverskottsmassor frén sjélva bygget, kraver
energi och genererar klimatpéverkande utslapp.

Genom att anvénda sig av verktyg for klimatkalkyl kan infrastrukturprojekt pa
ett effektivt och konsekvent sétt berékna energianvéndningen och
klimatbelastningen som projektet, genom hela sin livscykel, ger upphov till.

Projekt Lindholmsforbindelsen kommer ta fram en klimatkalkyl for hela
strickan. Dock kommer inga separata kalkyler for endast denna del av
Lindholmsforbindelsen genomforas. Detta d& projektet inte vill riskera att
suboptimera beslut genom att dela upp kalkylerna allt for mycket. I detta tidiga
skede dr dessutom detaljeringsnivan pa framtaget underlag kopplat till
uppskattning av méngder for massor att forsla bort, behov av betong i trdget och
sé vidare inte tillrackligt hog for att en alternativskiljande klimatkalkyl skulle ge
en réttvisande och léttolkad bild.

Klimataspekten beddoms av projektet dérfor inte var alternativskiljande.

3.3.8 Raddningstjanstens mojlighet till insats

Hog sikerhet, bade i trdg/tunnel och pa kringliggande ytor dr av hogsta prioritet
for projektet. Ett hogt sékerhetstinkt ska genomsyra projektets alla skeden.

Hur sdkerhetsarbetet bedrivs och vilka atgarder som kommer att vidtas for att
minska risken for olyckor kommer sammanstillas i ett sa kallat
sékerhetskoncept. I dokumentet beskrivs krav, strategier och skyddsatgérder for
sékerhet mot olyckor. Tyngdpunkten ligger pé strategier for skydd mot olyckor,
utrymning och raddningsinsats d& dessa parametrar kan paverkar anldggningens
utformning.

Arbetet med att ta fram ett sdkerhetskoncept &r en padgaende process som foljer
genom hela projektet. Initialt fungerar séikerhetskonceptet som kravstéllande pé
utformning. Vid fardigstéllande av anldggningen dr sékerhetskoncept en del av
underlagen for tillstdnd att bedriva trafikering.

Arbetet med att ta fram sékerhetskonceptet har pabdrjats och samverkan med
berdrda parter sdsom raddningstjédnsten kommer i nértid intensifieras. Att
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utarbeta tillfredstéllande koncept for riddning, sldckning och andra
sékerhetsrelaterade uppgifter ér fullt mdjliga i samtliga alternativ.

Réddningstjénstens mojlighet till insats ses dérfor ej som alternativskiljande.

3.3.9 Trafik under byggtid/Paverkan under byggtid

Under tiden for anldggandet av Lindholmsforbindelsen kommer paverkan pa
omgivningen vara stor for samtliga alternativ. Dé projektet dnnu é&r i ett tidigt
skede har inga detaljerade forslag pa produktionsmetoder, trafiklosningar under
byggtid och eventuella dtgérder for att minska péverkan av stdrningar arbetats
fram.

Oberoende av vilket alternativ som viljs behovs sikra och effektiva 16sningar
for hur transporter av material till och fran projektet. Hur detta ska ske kommer
utredas vidare. Projektet kommer dven ldgga stor vikt pa att hitta atgérder for att
minska risken for konflikter med oskyddade trafikanter i anslutning till
arbetsomradet.

Med tanke pé den kunskap projektet har idag, bedoms trafik under
byggtid/paverkan under byggtid inte vara alternativskiljande.

3.3.10 Drift och underhall

Regelbunden drift och underhéll av anldggningen &r viktigt for att upprétthalla
funktionsduglighet och 6ka dess livsldngd. Drift- och underhéllsarbetena kan
innefatta allt fran véxel- och sparbyte till témning av papperskorgar och
klottersanering pé héllplatsytorna. Fragor kopplat till drift och underhall
kommer inrymmas i kommande arbetet med jérnvégsplanen. Samverkan mellan
projektet och berdrda parter ér en viktig del av detta arbete.

Mojligheterna till, att pé ett tillfredstdllande sétt, bedriva drift- och underhéll av
anldggningen beddms inte vara alternativskiljande.

3.3.11 Framtida exploateringsmojligheter 6ster om Dag
Hammarskjolds Boulevard

Mojligheterna att exploatera i omradet oster om Dag Hammarskjolds
Boulevard, mellan Annedalskyrkan och befintlig bebyggelse norr dérom, &r inte
beroende av vilket alternativ som viéljs pa Linnéplatsen. De olika alternativen
paverkar inte omradet som identifierats av Fastighetskontoret som ldmpligt for
eventuellt exploatering.

Det dr dock viktigt att kommande arbete med eventuell exploatering utreder
trafiksékra och trygga 16sningar for angoring mellan Dag Hammarskjoldsleden
och omradet.

I fortsatt arbete kommer mojlig lokalisering av ny véndslinga (som ersétter den
som tas bort frén Linnéplatsen), och om denna lokalisering kommer i konflikt
med omradet for eventuell exploatering, att studeras.
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3.3.12 Eventuell fortsatt dragning av
Lindholmsforbindelsen i tunnel under
Medicinareberget, koppling till Chalmerstunneln

Mgjligheterna till en eventuell fortsatt dragning av Lindholmsforbindelsen i
tunnel under Medicinareberget dr inte beroende av vilket av alternativen som
viljs pa Linnéplatsen.

Alternativ 1, se Bilaga 2 Stadsutveckling i niromradet, kan, beroende pa lége
for anslutning mellan Linnéplatsen och tunneln under Medicinareberget,
paverka utformningen av véxelpaketet och dess inkommande sparvégsspér fran
soder.

Med alternativ 2, se Bilaga 2 Stadsutveckling i ndromradet, behover
utformningen pé Linnéplatsen kompletteras med uppgéngar till och fran
héllplatsen under mark.

3.3.13 Sociala konsekvenser, barnperspektivet samt
vissa trafikala aspekter

De tre alternativen skapar olika forutséttningar for fragor kopplat till sociala
konsekvenser och barnperspektivet. Dock har inget framkommit som pekar pé
att nagot av alternativen ar sdmre eller battre ur dessa perspektiv.

De tre alternativen har alla som utgdngpunkt att skapa trygga, sékra miljoer som
ar tillgéngliga for alla; barn, vuxna, funktionsvarierade, dldre. Alternativen har
alla mindre olikheter i hur till exempelvis siktlinjer, orienterbarhet och
overblickbarheten kan uppfattas. Det samma géller hur gena, snabba och
tillgdngliga stréken upplevs av oskyddade trafikanter. Dock menar projektet att
dessa marginella skillnader ér sa pass sma att de inte 4r alternativskiljande.

I det fortsatta arbetet &r det viktig att fordjupa kunskapen om platsens brukare
och att belysa och integrera denna kunskap i arbetet. I de inledande
inventeringarna av de sociala aspekterna for Linnéplatsen sa har det bland annat
identifierats att kunskap kring barn, ungas och personer med
funktionsnedséttnings perspektiv behdver fordjupas och kompletteras.

I kommande arbete, nér ett alternativ &r valt, kommer en barnkonsekvensanalys
och social konsekvensanalys i enlighet med Goteborgs Stads metod
genomforas.
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4 Forutsattningar

4.1 Riksintresse
Linnéplatsen berdrs av tva riksintressen® enligt 3 kap 6 § Miljobalken (MB):

e Anggirden-Botaniska-Slottsskogen: Riksintresse kulturmiljévard 3 kap
6§ MB

Omradets riksintresse motiveras enligt nedan:

”Vidstriackt park-och rekreationslandskap som visar Slottsskogens utveckling
frin kunglig djurgard och jaktlandskap under Alvsborgs slott, till folklig park i
engelsk stil efter inkorporeringen med Goteborg 1868 samt anldggandet av
Botaniska tridgarden till stadens 300-arsjubileum pa Stora Anggérdens 4gor, ett
av de frimsta uttrycken for den goteborgska donationsandan.”

e Anggardsbergen, Slottsskogen, Fissbergsdalen, Riksintresse friluftsliv
3 kap 6§ MB

Omradets riksintresse motiveras enligt nedan:

”Omréaden med sarskilt goda forutséttningar for berikande upplevelser i natur-
och kulturmiljder och sérskilt goda forutsattningar for friluftsaktiviteter och
dérmed berikande upplevelser. Tatortsnéra och tillgangligheten till omradet
viktiga parametrar.”

4.2 Stadsbild

For att undersdka och beskriva de viktigaste vardena och de tydligaste bristerna
for platsen har projektet tagit fram en sé kallad stadsrumsanalys’. Analysen har
anvénts for att klargdra de viktigaste funktionerna for stadslivet och undersdka

vilka inslag som &r viktiga att vidmakthélla och eventuellt forstarka.

Nedan foljer en sammanfattade beskrivning av stadsrumsanalysen, tillsammans
med annan fakta rorande stadsbilden runt Linnéplatsen.

8 Riksintresse ar mark- eller vattenomraden som langsiktigt ska skyddas mot atgéarder som patagligt
kan skada det varde som konstituerat riksintresset. Riksintressen skyddas enligt
hushallningsbestammelserna i 3 och 4 kap i miljdbalken

% Stadsrumsanalys Linnéplatsen, 2023-01-25.
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4.2.1 Linnéplatsen idag

Idag har den tita tridridd som tidigare utgjorde en del av entrén glesats ut och
parken ldmnats 6ppen mot gatumiljon mot Linnégatan. For mer information
rorande platsen historik och kulturhistoriska vérde, se Bilaga 8 Linnéplatsens
historik och kulturhistoriska vérde. Frén hallplatsomréadet finns utblickar mot
Linnégatan samt in i Slottsskogen. Frén platsen ses d&ven Medicinareberget och
Annedalskyrkan samt vidstriickt natur i form av hojderna i Anggérdsbergen i
soder. I ndromrédet till Slottsskogens huvudentré finns en stor plan grasyta med
enstaka solitirtrdd samt ett storre konstverk (Drakslingan). Grasytan ér en
populdr métesplats, inte minst sommartid. Berget upp mot Géteborgs
naturhistoriska museum bildar en brant tradbekladd vigg &t vister. Soder om
héllplatsomradet, grésytan och Slottsskogen huvudentré finns en
dventyrsminigolfbana med tillhdrande café.

De trafikala ytorna har tagit alltmer plats och huvudentrén till Slottsskogen vid
Linnéplatsen uppfattas idag som fragmenterad och otydlig. Detta bekréftas av
de svar som inkom i den kulturvirdesinventering'® som Kulturforvaltningen
presenterade i februari 2022.

Linnégatan &r en viktig gata med aktiva bottenvaningar. Livsmedelsaffarer,
restauranger, caféer, triningsanldggningar, biograf och mindre butiker skapar
rorelse bade dag- och nattetid.

Oster om Linnéplatsens héllplatsomrade finns regionala mélpunkter som
Psykologiska institutionen, Goteborgs Universitet och Plikt- och
provningsverket.

Slottsskogen 1 sig dr en viktig malpunkt, bade till vardags och vid stora
evenemang, och lockar besokare i alla &ldrar. Parken &r viktigt inte bara for
gbteborgare utan dven for manga av stadens besokare. Parken ér dven av stor
betydelse for besdksndringen, inte minst da den varje &r hyser ett antal storre
evenemang sasom exempelvis Goteborgsvarvet och Way Out West.

Publika mélpunkter som Goteborgs naturhistoriska museum och lekplatsen
Plikta lyfts ofta fram som viktiga och betydelsefulla platser i ndromradet, se
Figur 51.

0 Linnéplatsen, En kulturvardesinventering, 2022 (https:/goteborg.se/wps/wem/connect/1980690c¢-
ed91-4b6b-a758-
9a9117675f15/220228+Linnéplatsen.+En+kulturvardesinventering.pdf?MOD=AJPERES)
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Figur 51. Exempel pd malpunkter i ndromrddet runt Linnéplatsen.
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Byggnader

Strax véster om sparvagnshallplatsen finns dels en byggnad som inhyser en
offentlig toalett, dels ett gatukok, se Figur 52.

Pé Linnéplatsen har tidigare ett dldre stationshus for Sdrobanan varit lokaliserat.
1960 revs stationen d& Dag Hammarskjoldsleden anlades och aret efter ersattes

det av ett nytt mindre stationshus vid Linnéplatsen. I dag inhyser byggnaden en

mindre servicebutik.

LINng, ) =
% ~
- Aventyrsminigolf Konstverket . PSQ, &F
%Y. . | med tillhérande café Gemenskap (Drakslingan) -~ .
: %
o
24 |Konstverket A
Badresorna till Askim
)
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HUSARG
47;4N

Figur 52 Linnéplatsen — befintligheter.
Hojdforhallanden

Hojdforhallandena pa Linnéplatsen varierar. Léngs véstra sidan, vid
Linnéplatsen 1, ligger markhojden ungefdr pé +16 meter medan den lédngs den
Ostra sidan, framfor Linnéplatsen 3-9, ligger pé ungefdr +13,5 meter.
Hojdskillnaden tas bland annat upp i de gron- och trddytorna som finns mellan
korbanor och spérvégsspar.

Vid Slottsskogens huvudentré &r markhdjden den samma som framfor
Linnéplatsen 1.

Vid sparvagnshéllplatsen och véndslingan dr markh6jden nagot lagre, +15
meter, och vid korsningen Dag Hammarskjoldsleden-Ovre Husargatan r
markhdjden cirka +14 meter.

Léangre soderut, laings Dag Hammarskjoldsleden, vid busshallplatserna, &r
markhojden ater igenom ungeféar +15 meter.
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Konst

Enligt Géteborg Konsts konstkarta finns tva offentliga konstverk pé platsen. De

ar Gemenskap (ibland kallad Drakslingan) samt Badresorna till Askim, se Figur
52 och Figur 53.

Figur 53. Gemenskap (ibland kallad Drakslingan) samt Badresor till Askim.

4.3 Det sociala perspektivet och
barnperspektivet

Linnéplatsen ligger i anslutning till de fyra primdromréddena Olivedal, Annedal,
Anggérden och Masthugget. Totalt bor ungefir 8 800 personer i niromrédet,
varav cirka 1 300 &r under 19 ar. Hér bor férre barn &n genomsnittet for
Goteborg, men fler 25—40-aringar och 55—75-aringar 4n genomsnittet. I
Olivedal har invénarna hogre utbildningsniva och medelinkomst 4n
Goteborgssnittet och hér bor en ldgre andel med utldndsk bakgrund édn
genomsnittet i staden.

I Masthugget och Annedal dr mer &n 25% av bostéderna under 50 m? och
majoriteten av hushéllen &r ensamhushall. I sddra Olivedal &r majoriteten tva-
eller flerpersonshushall och den vanligaste bostadsstorleken dr 60—100 m?.

I norra Anggérden &r mer dn 75% av bostiderna tva- eller flerpersonshushall
och majoriteten av bostdderna ér storre dn 150 m?. Upplatelseformerna ér
blandade men andelen bostadsrétter har dkat de senaste tio aren.

Kulturférvaltningen har via kulturvirdesinventeringen nimnd ovan intervjuat
verksamma for kreativa naringar och samlat in besokares upplevelse av
Linnéplatsen. Det framkommer att det finns méanga dlskade natur- och
kulturmilj6er kring Linnéplatsen sd som Linnégatan, Slottsskogen med
lekplatsen Plikta och Géteborgs naturhistoriska museum.

Linnéplatsen beskrivs som en viktig bytespunkt och motesplats, men saknar
vénthall, sittplatser, papperskorgar och service.

Platsen upplevs 6dslig, skriapig och blasig. Den service som finns pé platsen,
toaletter och gatukok, uppskattas men dessa kunde vara bittre gestaltade. Flera
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lyfter fram kulturhistoriska element och onskar att mer av platsens historiska
spér, till exempel den tidigare tydliga parkentrén, lyfts fram och synliggoérs. De
kreativa verksamheterna kring Linnéplatsen onskar enligt intervjun att fa synas i
stadsrummet kring Linnéplatsen.

Den rekommendation som ges ér att utveckla Linnéplatsens identitet genom
gestaltningen av “sjélva kérnan”. Det lyfts dven att samverkan med omradets
aktorer skulle kunna bidra till en mer levande plats.

Malgruppsinriktade dialoger har genomforts inom arbetet med Lokalt
utvecklingsprogram for Majorna-Linné under 2016-2017. Dér framkom att
Slottsskogen ér en viktig plats for alla dialogens mélgrupper och att
Linnéplatsen inte riktigt ses som en motesplats utan mer som en barridr mellan
bostadsomradena och Slottsskogen.

I ett annat dialogarbete, i samband med program for Sahlgrenska och
Medicinareberget ar 2013, har boende i Anggarden uttalat att det saknas en
forbindelse mellan Medicinareberget och Linnéplatsen samt att Slottsskogen ar
en viktig mélpunkt.

Aven i dessa dialogprojekt framkom att Linnéplatsen och Slottsskogen upplevs
som otrygga kvills- och nattetid. Kiosken/gatukoket med sin service och ljus dr
uppskattade for sina funktioner och bidrar till viss upplevelse av trygghet. Men
framfor allt &r det trafiksituationen som upplevs otrygg med délig sikt, otydliga
och ménga korsningar, hoga hastigheter, barridrer och avsaknaden av trevliga
miljoer for manniskor. Pa grund av sina brister ses Linnéplatsen idag snarare
som barridr och ogéistvinlig plats 4n som den samlande plats som platsen skulle
kunna vara.
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4.4 Befintliga trafikforutsattningar

Linnéplatsens utformning avseende markbelédggning och belysning ar
osammanhdngande med bristande underhall, vilket gor det svart att orientera sig
pa platsen. Gestaltningen signalerar snarare trafikled adn central plats i staden.
Till skillnad frén Linnégatan, som har en tydlig stadsméssig utformning med vl
avgransade ytor for olika trafikslag, trddplantering och sammanhéllen
utformning, saknar Linnéplatsen ett samlat gestaltningsgrepp.

Parkens grins ér 6ppen och otydlig, vilket gor att parkrummet flyter ihop med
Linnéplatsens trafikrum. Huvudentrén till parken utgdrs av trafikskyltar,
soptunnor och stenar.

I Kulturforvaltningens kulturvardesinventering uttrycker ménga att Linnéplatsen
och dess trafiklosning upplevs som stressig och otrygg. Nagon uppger att det ar
”den vérsta trafiklosningen 1 Goteborgs historia”. Flera beskriver utmaningarna
nér alla trafikslag; fotgéngare, cyklister, elsparkcyklar, bussar, bilister och bilar
trangs pa en liten yta. Cykeldverfarterna beskrivs som osékra och med risk for
olyckor. Overgangsstillena beskrivs som otydliga. Platsen i sig upplevs som
otydlig, farlig, 6dslig och ogestaltad for fotgéngare och cyklister. En stor andel
av de svarande anger att trafiksituationen ar det storsta hindret for att anvinda
platsen.

For en mer detaljerad beskrivning av platsen trafikala forutsattningar, se Bilaga
9 Trafikala forutséttningar.

Se Figur 54 {or bild pa Linnéplatsens spirvagnshéllplatser.
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Figur 54 Dagens sparvagnshallplats, med tillhorande vindslinga.
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4.4.1.1 Olyckor

Ett utdrag frin STRADA'! visar att av de 95 sjukhus- och/eller
polisrapporterade olyckorna som skett mellan 2012-01-01 - 2021-12-31 4r 33
singelolyckor som involverar fotgéngare, 22 &r singelolyckor for cyklister, 13
olyckor har skett mellan cykel och motorfordon och 6 olyckor involverar pa
nagot sitt sparvag.

4.4.2 Rorelsemonster och trafikfloden

4.4.2.1 Kollektivtrafikfloden

Idag trafikeras Linnéplatsen av cirka 650 sparvagnar och drygt 1 000 bussar per
dygn. Under maxtimmen, nér trafiken &r som hdgst, passerar 44 sparvagnar och
88 bussar hallplatsen i bada riktningarna. Antal resenérer som gar péa och av
spérvagnarna och bussarna uppgér till cirka 15 000 per dygn. Antalet pa- och
avstigande vid Linnéplatsen dr i samma storleksordning som héllplatserna
Sahlgrenska, Chalmers och Stigbergstorget.

Med anldggandet av Lindholmsforbindelsen bedoms béde antalet sparvagnar,
bussar och resenérer 6ka. Antal passerande sparvagnar ar 2040 berdknas uppga
till mellan 1 800 och 2 400 per dygn (mellan 120 och 160 spérvagnar under
maxtimmen). Antalet passerande bussar beréknas vara det samma som idag
under maxtimmen.

Antal pé- och avstigande resenérer vid Linnéplatsen beréknas dka till mellan

30 000 och 70 000 per dygn ar 2040, se Figur 55. Den stora variationen beror av
osikerheter 1 bland annat utbyggnadsplanering, vilka sparvégslinjer som
kommer trafikera Linnéplatsen, vilka mélpunkter som nés med olika linjer, var
byten i kollektivtrafiksystemet kan ske med mera.

Av antalet pa- och avstigande per dygn utgoérs majoriteten av byten mellan
spérvagnar eller byten mellan sparvagn och buss. Andelen byten mellan bussar
ar liten.

Ungefdr 20% av de pa- och avstigande per dygn har Linnéplatsen som forsta
eller sista héllplats pé sin resa. Detta &r exklusive de resenédrer som har
Slottsskogen som start- eller mélpunkt. Dessa har énnu inte uppskattats.

" STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) &r Transportstyrelsens informationssystem
om skadade och olyckor i vagtransportsystemet som sedan 2003 anvands for den officiella
olycksstatistiken i Sverige. | STRADASs register samlas numera data om vagtrafikolyckor bade fran
polis och fran akutsjukhus.
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Figur 55 Prognos for antal av- och padstigande vid Linnéplatsen ar 2040 i

Jjamforelse med motsvarande dar 2019 vid Linnéplatsen och Korsvigen. Den
skrafferade ytan visar pa spannet 30 000 och 70 000 per dygn, vilket dr det
uppskattade antalet pd- och avstigande resendrer vid Linnéplatsen dar 2040.

4.4.2.2 Fotgéngar-, cykel- och motorfordonsfléde

Som underlag for utformningen finns ett stort antal flddesmétningar
genomforda for fotgéngare, cykel- och motorfordonstrafiken. For ett detaljerat
underlag och beskrivning av de trafikflodesméssiga forutsittningarna, se Bilaga
10 Floden for fotgéngare, cykel- och motorfordonstrafik.

I och med anlidggandet av Lindholmsforbindelsen och att Linnéplatsen blir en
an viktigare bytespunkt i kollektivtrafiksystemet berdknas antal fotgéngare i och
omkring Linnéplatsen att 6ka. Goteborgs Stad ambitioner om att stirka
Slottsskogen som besdksmal kan ockséd komma att 6ka antalet fotgéingare i
anslutning till Linnéplatsen.

Goteborgs Stad har ambitionen att trefaldiga antal cyklister till &r 2025 jadmfort
med ar 2011, ndgot som kan komma att pdverka hur ménga cyklister som
forvintas passera det aktuella omrédet. Hur stora dessa fotgéngar- och
cykelfléden forvintas bli kommer studeras vidare i det fortsatta arbetet.

I och med anlidggandet av Lindholmsforbindelsen, tillsammans med andra
atgérder 1 kollektivtrafiksystemet, finns en ambition att 6ka andelen resor som
genomfors med kollektivtrafik i centrala Géteborg. Dérigenom prioriteras
kapaciteten for biltrafiken genom de centrala delarna av Goteborg ned till
formén for andra trafikanter och trafikslag. Projektets utgdngspunkt har dérfor
varit att kunna bibehélla kapaciteten och dirmed framkomligheten for
motorfordonstrafiken forbi Linnéplatsen. Trafikflodena kan dock komma att
minska eller behova minska som f6ljd av atgérder inom projektet, i kombination
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med andra projekt som paverkar kapaciteten i gatusystemet genom de centrala
delarna av Goteborg i stort.

4.5 Utformningsmassiga forutsattningar

Utformning av sparvagsanlidggningen samt kringliggande gatustruktur ska folja
krav beskrivna i Goteborgs Stads styrande dokument, Teknisk
handbok/banstandard/sikerhetsordningen (SAO).

Transportstyrelsen krav pé anldggningen ska uppfyllas.

4.5.1 Stadsbanekvalitet

Malbild Koll 2035 slér fast att Lindholmsforbindelsen ér en del av
innerstadsringen. I enlighet med Mélbild Koll 2035 ska innerstadsringen utgdras
av sparvig med stadsbanekvaliteter. Enligt Méalbild Koll 2035 “’knyter stadsbana
ihop langre strék med ett mycket stort resande, erbjuder direktresor till City, kor
normalt pa egen bana med planskilda korsningar — separerad frén annan trafik —
och har lingre mellan héllplatserna”.

Stadsbanekvalitet innebér bland annat att sparvégen ska ga pa egen bana med fa
korsningar i plan.

For sparvag med stadsbanekvalitet ska dven turtitheten vara hog. For att fa
tillracklig kapacitet pa Linnéplatsens héllplatslidge krivs darfor dubbla
héllplatsldgen, ett for Lindholmsforbindelsen och ett f6r Frolundabanan.
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4.6 Geotekniska forutsattningar

For att utreda hur de geotekniska forhallandena ser ut i omradet har bland annat
sé kallade jord-/bergsonderingar utforts pa ett flertal stillen. Metoden anvands
bland annat for att uppskatta djupet ner till berg.

4.6.1 Vegasvackan

Under Vegagatan, se Figur 56, finns en lerficka, den sa kallade Vegasvackan.
Lerfickan striacker sig sdderut frin Vegagatan och har ett 6kat djup ju ldngre
soderut den gér. Utforda undersdkningar visar att jordlagerfoljden bestar av
fyllnadsmassor hogst upp, under dessa finns lera, foljt av friktionsjord (morén)
innan berget nés. Utforda faltundersdokningar visar att djup till berg varierar
mellan cirka 2 och 14 meter.
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Figur 56 Lokalisering av Vegagatan och Vegasvackan. Sjdlva lerfickan
illustreras i blatt. Bilden visar ungefirlig utredning av lerfickan.

4.6.2 Linnéplatsen

Vid Linnéplatsen visar utforda undersokningar att jordlagerfoljden bestér av
fyllnadsmassor alternativt mulljord hogst upp, under dessa finns lera f6ljt av
friktionsjord (morén) innan berget nas.

Djup till berg varierar inom stdrre delen av omradet mellan 9 och 22 meter. |
sldnten mot Goteborgs naturhistoriska museum finns synligt berg i dagen.

PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen 85 (129)



4.7 Bergtekniska forutsattningar

For att fa en uppfattning om bergets kvalitet och bergtickningen i anslutning till
Vegasvackan och Linnéplatsen har olika undersdkningar utforts. Berg som &r
synligt ovan mark har undersokts okuldrt. Sé kallade kdrnborrningar har
genomforts for att undersoka bergets kvalitet. Ur borrhélen har en bit av berget
tagits upp, en sé kallad borrkédrna, som detaljstuderats. Vatten med ett visst
tryck har dérefter pumpats ner i borrhalen och vattenflodet har registrerats pa
olika nivéer for att ge en bild av bergets genomslépplighet. Detta gors for ge
underlag till fortsatt utredning kring hur tunneln ska kunna tétas pé bésta sétt.

Vid den sa kallade Vegasvackan har en seismisk undersokning utforts, dir smé
sprangladdningar fatt detonera utmed en linje pd markytan. De seismiska
végorna som genereras av explosionerna har registrerats och med hjélp av deras
hastigheter kan jord- och bergnivéer, samt jord- och berglagrens egenskaper
uttolkas mer detaljerat.

4.71 Vegasvackan

Den dominerande bergarten &r en gnejsig granit. Dér den inte genomkorsas av
andra bergarter, eller har spruckit sonder, sa har berget en relativt god
héllfasthet.

I de omraden dér det finns svaghetszoner sé dr kvaliteten betydligt sémre, vilket
ar fallet under Vegagatan. Kérnborrhélen indikerar dock att berget som helhet ér
av en genomsnittligt acceptabel kvalitet vid passagen under Vegagatan. Lokala
variationer finns med béade béttre och sémre berg, men berget &r generellt
relativt ovittrat.

Resultaten av de utforda vattenforlustmétningarna visar pa hog
genomsldpplighet i berget.

4.7.2 Linnéplatsen

Undersokningar visar att paslagsomradet delar Vegasvackans geologi. Vid
slantfoten ndrmast Linnéplatsen &r berget omvandlat och kraftigt uppsprucket
vilket resulterar i dvervdgande dalig till acceptabel bergkvalitet. Langre vésterut
blir bergkvaliteten béttre och berget dr dvervigande bra till acceptabel. Det
finns dock inslag av sdmre berg dels i form av uppsprucket ytberg, dels i form
av lokala sprickzoner.

Resultaten av de utforda vattenforlustméatningarna visar pd medelhog
genomslapplighet i det uppspruckna ytberget. Berget ar i ovrigt, bortsett fran
enstaka lokala sprickzoner, dvervigande tétt.
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4.8 Hydrogeologiska forutsattningar

De hydrogeologiska forutsittningarna i omradet har bedomts utifran kiand
information om topografi, geotekniska undersokningar, geologisk information
och grundvattenror.

I omradet finns ett Gvre och ett undre grundvattenmagasin i jord samt ett
grundvattenmagasin i berg. Det 6vre magasinet finns i fyllnadsmassorna och det
undre magasinet i morédn pa berg. Det dvre magasinet skiljs i allménhet fran det
undre magasinet av det mellanlagrande delvis tjocka lerlagret som har en lag
genomslipplighet. Aven om det inte ir att betrakta som ett magasin forekommer
grundvatten ocksé i lerlagret.

Det undre magasinet stir formodligen i kontakt med grundvatten i berggrunden
genom sprickrikt ytligt berg och genom kross- eller sprickzoner i berggrunden.
Kontakt mellan det 6vre och undre magasinet finns ocksé i randzoner dar
jordtécket dr tunt och dér vattnet kan kringga lerbarriéren.

I omradet finns uppmaitta grundvattennivéer fran ett antal ror som projektet
regelbundet méter. Det finns ror i badde det undre och i det 6vre magasinet.
Projektet har dven tillgang till information frén Trafikverkets Métdatabas for
Omgivningspaverkan (TMO) for projekt Vistlanken.

4.9 Miljo

491 Naturmiljo

Inom projektet har en naturvérdesinventering utforts enligt Svenska Institutet
for Standarders (SIS) standard SS199000:2014 samt en detaljerad
tradinventering dér bland annat forekomst av Sarskilt skyddsvérda trad
genomforts. Sarskilt skyddsvirda trédd definieras enligt Naturvérdsverket enligt
foljande:

e Jittetrdd; trdd grovre &n en meter i diameter pa det smalaste stéllet
under brdsthojd.

e mycket gamla trid; gran, tall, ek och bok #ldre an 200 ar. Ovriga
tradslag éldre &n 140 &r.

e grova héltrdd; tridd grovre dn 40 cm i diameter i brosthojd med
utvecklad hélighet i huvudstam.

Inventeringarna utférdes under maj/juni ar 2022, se Figur 57. De rodlistade
arterna som nimns har hiimtats frin Artportalen. Samtliga rodlistade arter'? ,
bortsett fran svartdra, har bekréftats vid faltbesok. D4 artens fruktkroppar
framtrider sdsongsbaserat och vissa ér uteblir kan inte forekomst uteslutas.

2 Den svenska Rédlistan &r en samanstélining samt en bedémning av enskilda arters risk att do ut i
Sverige. Arter som benamns som rodlistade innefattar arter som ar hotade i nagon utstrackning, ar
nara till att bli hotade, ar utdéda eller dar det rader kunskapsbrist kring populationens antal och
utvecklingstrender.
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Naturmiljon intill Linnéplatsen innefattar typisk parkmilj6é som utgors av
grasmatta utan naturvardsintresse samt cirka 20 trdd av arterna avenbok,
svarttall, skogsalm, bok, ask, histkastanj, parklind, blodbok och ek. Dar
Slottskogspromenaden och géngvégen till Goteborgs naturhistoriska museum
mots finns tre nagot grovre ddellovtrad, tva bokar och en skogsalm. Tréden ér
vuxna men saknar generella naturvardsintressanta strukturer. Dock hyser almen
tva stark hotade och saledes rddlistade lavar och klassas darmed som ett
vérdefullt trad. Det finns &ven en sérskilt skyddsvérd bok intill strax sdder om
befintlig héllplats. Triadet &r dock i délig vitalitet.

Cirka 50 meter frén Linnéplatsen, vid bergets Ostra fot, star nio grova ekar,
varav sex har identifierats som sérskilt skyddsvérda. Tréden har bland annat en
sérskilt viktig funktion for hickande faglar i omrédet, till f61jd av trddens
lokalisering, haligheter och holkar. Omradet har klassats med hogt naturvirde.
Upp for slénten foljer en ddellovskog med visst naturvérde, dven hér finns ett
antal identifierade skyddsvérda haltréd.

Inom kollektivtrafikomradet och i gaturummet finns fa trdd eller andra grona
vérden.

Museibackens Ostra sluttning innefattar bestdnd av invasiva arter som
jéttebalsamin och sndbér, vars hantering bor tas i beaktning infor planerade
exploateringsarbeten.
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Figur 57 Resultat naturvdrdesinventeringen. Utredningsomrddet har markerats
med rodstreckad linje och de sdrskilt skyddsvirda trdden har markerats med
rod cirkel.
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4.9.2 Markmiljo

Under hosten och vintern 2021/2022 genomfordes en miljoteknisk
markundersokning i omradet runt Linnéplatsen och Rosengatan. Utforda
undersokningar i direkt anslutning till utredningsomradet vid Linnéplatsen visar
pa halter Gverstigande motsvarande riktvéirde for Kénslig Markanvéndning
(KM).

Jordprovtagningar i spadromradet har sedan tidigare utforts av Trafikkontoret. I
de punkter som finns i nira anslutning till eller pa Linnéplatsen beddms
fororeningshalterna generellt som l4ga. Majoriteten av de prover som tagits fran
provgroparna i spdromradet uppvisar fororeningshalter som, for projektets
genomforande, inte ar att betrakta som problematiska.

Annedal 21:9 anvénds idag som etableringsyta for arbetet med Véstléanken.
Fastigheten &r beldgen strax 6ster om Linnéplatsen. I samband med en planerad
ledningsomlaggning for Véstldnken patriaffades massor med halter av alifatiska-
och aromatiska kolvéten samt latta PAH overstigande Naturvardsverkets
generella riktvirden for Mindre Kénslig Markanvéndning. Liknande
fororeningar och halter pétraffades i marken inom omradet vid ett oljespill fran
en tankbil. Féroreningarna har sanerats och risken for eventuella kvarvarande
halter av fororeningar dverstigande Mindre Kéanslig Markanvandning bedéms
som lag. Dédremot kan en spridning av dessa d&mnen till nérliggande fastigheter
skett via grundvattnet i omrédet. Spridningen kan eventuellt ha fororenat
underliggande jordmassor.

En ytterligare osdkerhet ligger i om diffus spridning av féroreningar (PAH,
tungmetaller med mera) fran biltrafiken har skett i omradet.

Ytterligare miljotekniska markundersdkningar kommer genomforas ldngre fram
i projektet for att med storre sdkerhet identifiera eventuella markfororeningar
och eventuellt behov av sanering.

4.9.3 Luftmiljo

Partiklar, PM10, bildas exempelvis vid forbranning av motorer, av dubbdéickens
slitage av vigbanan samt till viss mén av slitage av hjul och bromsar fran
spérvégstrafiken. Vid normal spérvégstrafik &r partikelspridning oftast inte ett
problem. Det kan dock uppsté problem med partiklar i slutna miljoer med dalig
luftomséttning, exempelvis 1 tunnlar.

Kviéveoxider (NOx) bildas huvudsakligen genom reaktion mellan luftens syre
och kvéve. Denna reaktion kriaver hoga temperaturer, vilket dstadkoms vid
forbréanning 1 en motor.

I dagsldget finns inga skyddande atgirder som forhindrar att férorenad luft fran
de hogt trafikerade gatorna Dag Hammarskjéldsleden, Ovre Husargatan och
Linnégatan sprider sig till intilliggande gang- och cykelbanor. Som en foljd
pavisar initiala berdkningar hdga halter fororenad luft lings ett par géng- och
cykelbanor i omradet. Hog exponering pa vissa delstridckor resulterar i ett
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overskridande av MKN for 98-percentilen av dygnsmedelvardet och 98-
percentilen av timmedelvirdet av NOs-.

D4 de beriiknade NOx-emissionerna enligt emissionskatalogen'® forvintas
minska i framtiden, bland annat p& grund av en renare fordonsflotta, kan
problem med hoga kviavedioxidhalter antas minska vésentligt i framtiden.

For nuldget klarar PM10-halterna i berakningsomradet dock alla statistiska métt
for bade miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmél. Halterna av PM10
forvintas ddremot oka i framtiden pa grund av 6kad trafik i kombination med
tyngre elektrifierade fordon.

Ytterligare utredningar kommer genomforas ldngre fram i projektet och
eventuellt behov av atgérder foreslas.

4.9.4 Arkeologi

Enligt Fornsdk'* finns inga kiinda registrerade fornlimningar eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar inom omradet.

4.9.5 Buller och vibrationer

Hur buller och vibrationer under driftskedet paverkar kringboende har &nnu inte
i detalj utretts inom projektet.

En initial bullerutredning avseende bullersituationen under byggskedet har
déremot genomforts. Denna utredning visar att omradet runt Linnéplatsen och
en bit in 1 Slottsskogen kommer paverkas av buller under tiden for
byggnationen.

4.10 Dagvatten och skyfall

4.10.1 Dagvatten

Projektet har inte &nnu genomfort nagon dagvattenutredning, sé behovet av
eventuella fordrojningsmagasin eller reningsanldggningar ér varken identifierat
eller kvantifierat. Dock har aspekten att sdkra upp for ytor for kommande behov
varit en parameter vid utformning och gestaltning av alternativen.

" HBEFA 4.2
4 Riksantikvarieambetets séktjénst Fornsdk innehaller information om alla kénda registrerade
fornldamningar och &vriga kulturhistoriska lamningar i Sverige, bade pa land och i vatten.
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4.10.2 Skyfall

Linnéplatsen ligger i ett avrinningsomrade dér det i tidigare utredningar'> 16
konstaterats att stora 6versvamningsproblem kan uppsta vid skyfall'’.
Problematiken bestér i det stora tillflodet av vatten vid skyfall till
“Fageldammarna”. Framfor allt kommer detta vatten frin Anggarden via
Vitsippsbicken och Slottsskogen.

Stora floden, cirka 30 000 m?, briddar frén “Fageldammarna” ver befintliga
och tillkommande spér norrut mot Linnéplatsen, se Figur 58. Detta stora flode
uppstar vid ett 100-arsregn'® och #r ett strukturellt problem for platsen oavsett
anldggandet av Lindholmsforbindelsen eller inte. Dock maste problematiken pa
nagot sétt hanteras i samband med anléggning av den nya forbindelsen for att
sékerstilla efterlevnad géllande lagstifining och specifika krav for Goteborgs
Stad. Stadens dvergripande krav lyder att tillkommande anldaggningar eller
exploatering inte far forvérra dversvamningssituationen utanfor planomradet.

Utover stora floden pé och runt Linnéplatsen kommer 6versvdmningen ocksa
orsaka framkomlighetsproblem pa Ovre Husargatan, en gata som ér utpekad
som prioriterad utryckningsvég.

15 Strukturplan fér hantering av éversvamningsrisker Avrinningsomrade Linnéstaden, Kretslopp och
vatten. Mars 2017.

6 Omradesvist planeringsunderlag for vatten, Kretslopp och vatten.

7 Skyfall kallas de regn som &r valdigt kraftiga. SMHI:s definition av skyfall & minst 50 mm p& en
timme eller minst 1 mm pa en minut. Som jamférelse kan namnas att det normalt regnar mellan 40
och 90 mm i Géteborg under en hel manad.

'8 Ett 100-arsregn &r nar en nederbérdsmangd som (fér en viss plats och varaktighet) har en
aterkomsttid pa 100 ar. Det innebar att den nederbérdsmangden uppnas eller dvertraffas i
genomsnitt en gang pa 100 ar.
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https://www.smhi.se/kunskapsbanken/meteorologi/regn/rotblota-1.17339
https://www.smhi.se/kunskapsbanken/meteorologi/regn/rotblota-1.17339
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Figur 58 Befintligt skyfallsproblematik runt Linnéplatsen. Kdlla; Kretslopp och
vatten

Lindholmsforbindelsen dr i samrad med stadens sparsikerhetsansvarig och
Sakerhetsskydd, Trafiksékerhet Spar, definierad som samhillsviktig funktion.
Trots att sparviagsanldggningen definieras som en samhallsviktig funktion kan
undantag behovas vid stora skyfall, da behdver anldggningen inte vara
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framkomlig. Dock far anldggningen inte forstdras utan ska kunna tas i bruk igen
nér vattnet runnit undan.

4.11 Ledningar

P& och runt Linnéplatsen finns ett flertal olika typer av befintliga ledningar och
kablar, bland annat el-, opto- och teleledningar samt en gasledning ldngs den
norra delen av cirkulationsplatsen. Det finns &ven dagvatten-, vatten- och
spillvattenledningar pa och runt Linnéplatsen.
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5 Forkastade alternativ for
lokalisering av spar pa
Linnéplatsen

Inom ramen for projektet har ytterligare tva alternativa utformningar for
Linnéplatsen och Lindholmsforbindelsens passage av Slottsskogens huvudentré
studerats:

e Alternativ Markplan
e Alternativ Trag i Rosengatan

5.1 Alternativ Markplan

Alternativ Markplan innebar att Lindholmsforbindelsen passerar i plan dver
Slottsskogspromenaden och gér in i bergtunnel strax véster om densamma, se
Figur 59. Fr6lundabanan f6ljer i stort sett samma strickning som idag.

Alternativ Markplan presenterades 1 Teknisk forstudie Lindholmsforbindelsen
och var pé remiss under hosten 2020.

Figur 59 Alternativ Markplan. Vy frdn Linnéplatsen mot Slottsskogens
huvudentreé.

5.1.1 Grund for bortval

Alternativet har valts bort med avseende pa nedanstdende motiv.
Geoteknik

De geotekniska forutsittningarna i anslutning till Vegasvackan gor att
tunneldrivning i berg inte &r genomforbart for alternativet. Med de krav som
finns kopplat till anldggningens lutning nas inte tillrackligt djup for tunneln sé&
den kan passera med tillracklig bergtackning under Vegasvackans lerficka.

Dar taket pé anldggningen nar upp i leran kommer anléiggningen behdva byggas
i oppet schakt. En byggmetod med &ppet schakt i anslutning till Vegagatan
foranleder, hogst sannolikt, rivning av delar av fastigheterna och dérmed inldsen
av hela eller del fastigheterna (Vegahemmet och/eller Olivedal 6:35).
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Utformning av sparvigen

Lindholmsforbindelsen &r enligt Malbild Koll 2035 utpekad som stadsbana och
ska dérigenom utformas som spérvig pé egen bana med planskilda korsningar.
Forslaget med passage 1 markplan 6ver Slottsskogens huvudentré uppfyller inte
egenskapskravet for stadsbanan.

Med den hoga turtéthet sparvigen forvéintas ha kommer Lindholmsforbindelsen
troligtvis upplevas som en stark barriér for 6vriga trafikanter pa vég till och fran
Slottsskogen. Utformningen 6kar dven antalet otrygga konfliktpunkter mellan
sparvigstrafiken och Ovriga trafikanter i omradet.

Utover detta kan ndmnas att alternativet dven skapar en visuell barridr, dar
sjédlva entrépunkten till Slottsskogen frén Linnéplatsen blir otydlig.

Riksintresse

Alternativ Markplan har stor paverkan pé utpekade riksintresse for kulturmiljo
samt friluftsliv. En sparvégsanldggning i markplan 6ver Slottsskogens
huvudentré riskerar att valla pataglig skada p& de utpekade riksintressena.

Aven yttranden frén linsstyrelsen pa Fordjupad dversiktsplan Centrala
Goteborg samt lénsstyrelsens och Park- och naturfoérvaltningens yttrande pa
remissen for Lindholmsforbindelsen identifierar risken for paverkan pé
riksintressena.

Linsstyrelsen. Granskningsyttrande FOP Centrala Géteborg, juni 2021

"Vid Linnéplatsen avser kommunen ldta Lindholmsforbindelsen att ansluta via
en tunnel fran Stigberget till en hadllplats ovan mark.

Omprddet for hdllplatsidget dr kdnsligt ur kulturmiljoperspektiv. Beroende pad
hur tunnelmynningar och hdllplatser planeras kan riksintresset paverkas i olika
grad. Kommande planering av platsen behéver ta stor héinsyn sd att
riksintressets virden tillgodoses och pdtaglig skada inte uppstdr. Aven
riksintresset for friluftsliv och dess virden dr viktiga att ta héinsyn till vid
fortsatt planering av platsen.”

Liansstyrelsen. Yttrande over remiss Lindholmsforbindelsen — Bro eller tunnel
over Gota Alv 4122/19, Goteborgs Stad, Vistra Gotalands 1dn

Projektets pdaverkan vid Linnéplatsen bedoms bidra till att platsen utifran ett
historiskt perspektiv forsvagas i sin ldsbarhet. I materialet beskrivs bland annat
hur skyddsvirda trid och kulturmilion pd platsen kommer att pdverkas. Aven
entren till Slottsskogen fran detta hall uppges bli negativt paverkad.
Slottsskogen ingdr i riksintresset for friluftsliv och kulturmiljovdrd.
Anslutningen till Linnéplatsen krdver anpassning till de bdda riksintressena,
ddr sjdlva entrén till Slottsskogen dr en viktig del.
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Goteborgs Stad, Park- och naturforvaltningen. Yttrande till Trafikkontoret Gver
remiss géillande val av alternativ for Lindholmsforbindelsen mellan Lindholmen

och Linnéplatsen

"Ndmnden noterade att Linnéplatsen foreslds angéras i markplan genom en
tunnelmynning i berget under Naturhistoriska museet. Ndmnden betonade att
det dr av storsta vikt att Slottsskogens utbredning bevaras, och i synnerhet att
Slottsskogens huvudentré och entréomrdde inte paverkas negativt."”

"En utformning av Linnéplatsen med ett hallplatslige ovan mark innebdr stora
barridreffekter i markplan vid Slottsskogens huvudentré. En I6sning ovan mark
riskerar att paverka riksintressen for kulturmiljo respektive frilufisliv och att

minska mdjligheten att stirka parkens huvudentré. "
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5.2 Alternativ Trag i Rosengatan

Alternativ Trag i Rosengatan innebér att Lindholmsforbindelsen strécker sig
fran héllplatsldgena pa Linnéplatsen, dver sjélva Linnéplatsen och vésterut léngs
Rosengatan, se Figur 60.

Figur 60 Alternativ Trag i Rosengatan. Vy fran Linnéplatsen mot Rosengatan.
Lindholmsforbindelsen gar i trag ldngs Rosengatan och i hojd med
Alfhemsgatan leds sparvigen in i en betongtunnel.

Pé delen Linnégatan till Althemsgatan placeras Lindholmsforbindelsen i trég.
Tréget lokaliseras mitt i befintlig gata och upptar en bredd av cirka 12 meter. Pa
Oomse sidor av triget finns plats for cykelfartsgator med en bredd av cirka 3,5
meter. Sektionen inrymmer dven gangbanor med en bredd av cirka 2 meter, se
Figur 61. I h6jd med Althemsgatan dvergér Lindholmsforbindelsen till en
betongtunnel.

Principsektion - Rosengatan

Tofal bredd
227

Ginghazs  Cykelfartsgata
208 35
1

—  Fastighetsgrans I — Fastighelsgrans
/

Figur 61 Sektion Rosengatan.
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5.2.1 Grund for bortval

Alternativet har valts bort med avseende pa nedanstdende motiv.
Geoteknik

De geotekniska forutsattningarna i anslutning till Vegasvackan gor, likt
Alternativ Markplan, att tunneldrivning i berg inte &r genomforbart. Med de
krav som finns kopplat till anldggningens lutning nés inte tillrackligt djup for
tunneln under Vegasvackans lerficka.

Utformning av sparviigen

Alternativet forutsétter, likt Alternativ Markplan, korsande floden av fotgingare
och cyklister i plan vid Slottsskogens huvudentré. Korsande trafik och passager
som ej sker i anslutning till héllplatsen utgoér avsteg fran de egenskaper som
stadsbana ska uppna.

Gestaltning och stadsutveckling

Langs Rosengatan finns Q- och K-mérkta byggnader och omradet &r utpekade
inom Kulturmiljéer i kommunerna. Omradet ingar dven i Riksintresse
Kulturmiljé - Anggarden-Botaniska-Slottsskogen.

Foreslagen utformning med en spérvég i trag mitt i Rosengatan kommer ha en
pataglig inverkan pa stads- och kulturmiljén vid Rosengatan och bidrar negativ
till 6kad barridreffekt i gatans riktning. Det kan &ven innebér att upplevelsen av
de kulturhistoriska viardena minskar genom att traget blir ett dominerande inslag
i gaturummet.
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6 Kommande arbete

Inkomna synpunkter fran samradet kommer beaktas i det kommande valet av
lokalisering av sparvig dver Linnéplatsen.

Synpunkterna fran samradet kommer sammanstéllas i jirnvagsplanens

samradsredogorelse och dven foras vidare till det kommande arbetet med

detaljplaner for omréadet.

Nir vél en lokalisering har valts kommer dels denna lokalisering arbetas in i

jarnvégsplanen, dels kan ett mer detaljerat och genomarbetat trafik- och
utformningsforslag for den allménna platsmarken runt sjélva Linnéplatsen tas

fram.

Arbetet med detaljplanen for Linnéplatsen kommer starta upp under forsta
kvartalet 2023 och genomfors parallellt med jérnvégsplanen i enlighet med

nedan overgripande tidplan, se Figur 62.

Genom att arbeta parallellt och samordnat med detaljplan och jarnvigsplan kan

synergier mellan de tva olika formella processerna uppnés och risken for

motstridigheter undvikas.

Tidplan Jarnvagsplan och Detaljplan

2023-01-18
2023 2024 2025 2026
. .
Jarnvagsplan i | - |
Samradsunderlag Samradshandling & MKB Granskningshandling Faststillelsehandling
Samrad hela strackan MKB till Lansstyrelsen fér 12-2026 Begdran
Linné godkénnande om faststallelse
05‘:202.3 y 03-2025 Leverans: 03-2026
sl - Systemhandling e
Lansstyrelsen for - MKB
beslut om BMP - MKB, Tillstand
04-2025
H 2
Detaljplan Samidd 2

Samradshandling Granskningshandli

04-2025
Samrad 2

|

03-2026
Granskning

Figur 62 Overgripande tidplan for jirnvéigsplan och detaljplan.

Antagandehandling
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Bilaga 1 Tidigare utredningar
och beslut

Milbild Koll 2035

Malbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det
sammanhéngande tatortsomradet i Goteborg, Mdlndal och Partille fram till ar
2035. Malbilden utgor ett viktigt underlag for Vistra Gotalandsregionens
trafikforsorjningsprogram, for infrastrukturplanering och kommunernas
samhélls- och bebyggelseplanering. Malbilden éar ett samarbetsprojekt mellan
Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik, Goteborgs Stad, MoIndals stad och
Partille kommun.

Malbild 2035 pekar ut grundforutséttningar for framtidens kollektivtrafik i
Goteborgsomradet, vilket bland annat innebér att infrastrukturen for befintliga
trafikslag forstérks och kompletteras. Trafikslagen ska dven utvecklas till
tydliga trafikkoncept, ldtta att forsta och ta till sig.

Lindholmsforbindelsen utgdr en del av trafikeringskonceptet Stadsbana och ér
en del av innerstadsringen.

Linnéplatsen pekas i mélbilden ut som en systemviktig bytespunkt. De
systemviktiga bytespunkterna &r en del av stomnétets struktur, dér resenéren ska
erbjudas byte mellan olika trafikkoncept och den samlade turtitheten ska vara
hog.

Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen &r ett uppdrag frén regeringen att forhandla och arbeta
fram medfinansiering till framtidens jairnvégsnét och kollektivtrafik i
storstdderna Stockholm, Malmé och Goteborg. Storstadskommunerna ansoker
om medfinansiering for infrastruktur som kan bidra till en storre samhéllsnytta.
I utbyte mot medel till medfinansiering forbinder sig kommunerna att 6ka
takten i bostadsutbyggnaden.

Ett av de kollektivtrafikobjekt som har avtalats i Goteborg &r en forbindelse
mellan Brunnsbo-Linnéplatsen via Lindholmen. Projektet gors i tre etapper;
Frihamnen-Brunnsbo, Frihamnen-Lindholmen och Lindholmen-Linnéplatsen
(Lindholmsforbindelsen). De tre etapperna har en budget pa 5 621 miljoner
kronor i 2016 ars penningvérde. Goteborgs Stad stér for en fjardedel, regionen
for en fjdrdedel och staten for resterande.

For Lindholmsforbindelsen dr 4 548 miljoner kronor i 2019 ars penningvérde
avsatt.

Den ekonomiska ramen for projektet, som ar beslutad i kommun- och
regionfullméktige, utgar fran att hallplatsen pa Linnéplatsen placeras ovan
mark. Ett hallplatslige under mark inryms inte i projektets budget.
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En eventuell ny resenérsfunktion pa Linnéplatsen behandlas inom Vistra
Gotalandsregionens investeringsprocess. Det innebér att Regionstyrelsen for
Vistra Gotaland beslutar om investeringens genomforande.

Oversiktsplan for Goteborg 2022

Oversiktsplanen dr kommunens 1angsiktiga vision for hur stadens mark- och
vattenomraden ska anvéndas och hur bebyggelsen ska utvecklas. Den fungerar
som en samlad framtidsbild och &r ett verktyg for att sitta enskilda beslut i ett
storre perspektiv. Den nu géllande 6versiktsplanen for Goteborg antogs av
kommunfullméaktige i maj 2022.

Oversiktsplanen beskriver innerstadsringen som en forbindelse som erbjuder
snabba resor mellan viktiga platser i innerstaden och avlastar omradet kring
Centralstationen. Som nya viktiga ldgen i kollektivtrafiken pekas bland annat
Linnéplatsen ut.

Innerstadsringen ska etappvis utformas som stadsbana, dér strdckan mellan
Stigberget och Lindholmen kommer gé i tunnel under Géta élv. Léngs delar av
innerstadsringen dér sparvagnen tills vidare gar i markplan behover
kollektivtrafiken ges prioritet.

Linnéplatsen beskrivs som en systemviktig punkt i kollektivtrafiken dér, i
enlighet med definitionen i Malbild Koll 2035, byten mellan trafikslag ska
kunna ske effektivt for savil den lokala som den regionala kollektivtrafiken.
Platsen beskrivs som en etablerad bytespunkt som forstirks med utbyggnaden
av Lindholmsforbindelsen.

Linnéplatsen pekas dven ut som en nod for stadsutveckling. Noder utgor entréer
i den véxande stadskdrnan med stor potential att omhénderta och utveckla
stadslivet.

Teknisk forstudie Lindholmsforbindelsen

Den tekniska forstudien fokuserar pa de tekniska forutséttningarna for
Lindholmsforbindelsen. I arbetet med forstudiens underlagsrapporter har flera
olika bro- och tunnelalternativ utretts. Rapporten utvarderar ett tunnel- och tva
broalternativ avseende passagen av Gota élv:

e Tunnel mellan Lindholmen och Linnéplatsen med station under
Stigbergstorget.

e Oppningsbar bro fran Lindholmen till Stigberget, tunnel mellan
Stigbergstorget och Linnéplatsen.

e Fast bro fran Lindholmen till Stigberget, spar i Bangatan mellan
Stigbergstorget och Djurgérdsplatsen. Tunnel mellan Djurgérdsplatsen
och Linnéplatsen.

Dérefter har ett fjarde broalternativ snabbutretts som jaimfors med de andra tre
alternativen.

Den 18 mars 2021 beslutade Trafikndmnden att Lindholmsforbindelsen mellan
Lindholmen och Stigberget ska gé i tunnel. Trafikndmnden fattade i samband
med detta ocksé beslut om att lata arbetet med den ténkta géng- och cykelbron
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mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj fortsétta. Den 16 september 2022
tog kommunfullméktige det slutliga beslutet att en tunnel under Géta élv ar det
bista alternativet avseende Lindholmsférbindelsen.

Forstudien redogdr i alla alternativt for en anslutning frén tunnel till
héllplatsldge pa Linnéplatsen ovan mark. Den tekniska forstudien redogor
endast Oversiktligt for Linnéplatsens ovriga utformning.

Under samradet for den tekniska forstudien uttryckte flera av remissinstanserna
oro over att utformningen av Lindholmsforbindelsens anslutning till
Linnéplatsen medfor barridreffekter och risk for negativ paverkan pa
riksintressen for friluftsliv och kulturmiljo. Trafikkontoret tog dérfor under
hosten 2020 fram ett nytt principforslag som minskar savil barridreffekter som
paverkan pa riksintressen genom att sparet korsar Slottsskogens huvudentré
under mark, via ett trag.
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Bilaga 2 Stadsutveckling i
naromradet

Kulturreservat Slottsskogen, Stadsbyggnadskontoret BN0666/18
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Figur 63 Férslagen grdns kulturreservatet i Slottsskogen.

Slottsskogen saknar i dagsldget formellt skydd. Det planerade kulturreservatet,
se Figur 63, syftar till att sékerstélla ett langsiktigt skydd som mojliggor vard,
bevarande och utveckling av parkens kultur-, natur- och rekreationsvirden.
Projektet syftar vidare till att samordna fragor, skapa en helhetssyn 6ver parkens
aktiviteter och utveckling samt hdja kvaliteten och lyfta viktiga vérden.

Forslaget var pa samrad for allménhet och remissinstanser under tiden
2 november till den 27 december 2022.

Att bilda ett kulturreservat innebér att ett beslut med foreskrifter tas fram. Till
beslutet ska dven en skdtselplan, byggnadsvérdsplan- och gestaltningsprogram
uppréttas. Arbetet berdknas pagé fram till och med 2023.

PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen 103 (129)



Atgirdsvalsstudie (AVS) for Dag Hammarskjoldsleden

Arbetet med att omvandla Dag Hammarskjoldsleden till en boulevard med sénkt
trafiktempo &r en del av arbetet med fordjupningen av dversiktsplanen for
Hogsbo-Frolunda. Syftet med studien var att utreda mdjligheterna for att minska
trafikytorna till forman for bebyggelse, park och andra funktioner, samt att
undersoka forutsittningar att komplettera med mer bebyggelse.

Atgirdsvalsstudien ér slutford och forklarades fullgjord av kommunfullmiktige
inovember 2022. Status just nu &r att stadsbyggnadsndmnden har fétt i uppdrag
att i samverkan med stadsmiljondmnden och exploateringsndmnden omvandla
Dag Hammarskjoldsleden till ett stadsméssigt strék.

Entré Linné, Slottsskogen

Slottsskogens huvudentré vid Linnéplatsen planeras att byggas om, bland annat
for att fortydliga entrén och lockar in besokare till den grona stadsparken. Den
nya huvudentrén planeras, i form av en lummig parkentré, bli en tydlig
Overgang fran stenstaden i Linné till Slottsskogen.

Ombyggnationen av parkentrén vid Linnéplatsen grundar sig i en utvecklings-
och handlingsplan som Park- och naturndmnden antog for Slottsskogen 2018.
Ett av delmalen i planen formuleras "Forstédrk parkens yttre grins och aterskapa
tydliga entréer”.

Sparvig i Allén

Forstudie for Sparvig i Alléstriket och Ovre Husargatan har tagits fram
gemensamt av Trafikkontoret och Visttrafik for att nd Malbild Koll 2035.
Projektet syftar till att klargora de tekniska forutsittningarna for en
sparvigsutbyggnad i Alléstraket och pa Ovre Husargatan.

Genom att komplettera sparvigen i Alléstriket med sparvig i Ovre Husargatan
mojliggdrs for ett nytt parallellt strak med hog standard i Ost-sydvastlig riktning
pa hela strickan mellan Linnéplatsen och snabbspéret (sparviagen mellan
Akareplatsen och Gamlestadstorget). Det nya parallella striket skapar dven
mojlighet att avlasta Jarntorget.

Sparvig i Ovre Husargatan innebir en uppgradering av befintliga busskorfilt till
sparvag.

Eventuell fortsatt dragning av Lindholmsforbindelsen i tunnel under
Medicinareberget, koppling till Chalmerstunneln, se inspel
”framtidssikring” fran samverkansgruppens representant fran
Fastighetskontoret

Under véren 2022 fick Trafikkontoret i uppdrag av Trafikndmnden att bedoma
kostnaden for att, efter Lindholmsforbindelsen 6ppnade, fortsitta dragningen av
Lindholmsforbindelsen i tunnel under Medicinareberget, mot Chalmerstunneln.

Forslaget om en tunnel i Medicinareberget ingér inte i Mélbild Koll 2035.
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Tva alternativ har studerats: Alternativ 1 - Bergtunnel fran Annedalsmotet till
hallplats Chalmers och Alternativ 2 - Tunnel hela vigen med héllplats under
Linnéplatsen och Sahlgrenska.

Alternativ 1 - Bergtunnel fran Annedalsmotet till hallplats Chalmers,
se Figur 64

Forslaget innebér en cirka 1,5 kilometer 1dng spérvégstunnel fran hallplats
Chalmers till befintliga sparvagnsspar vid Annedalsmotet. I alternativet ingér
dven en underjordisk hallplats vid Sahlgrenska Universitetssjukhuset.

Forslaget dr oberoende av utformningen vid Linnéplatsen.

Losningen kan lidnkas ihop med sparvagnsnétet bade fran Marklandsgatan, fran
Lindholmen (via Lindholmsforbindelsen) samt fran Jarntorget (via Linnégatan).
Exakt hur dessa anslutningar ska utformas har ej studerats i detalj.

Forslaget innebar ett flertal utmaningar med bland annat komplexa
vixellosningar som i vissa fall ocksé behdver lokaliseras i lutning och/eller i
tunnel.

Dagens befintliga sparvagnsspéar via Sahlgrenska och Wavrinskys plats kan
ligga kvar och anvéndas for lokal sparvagnstrafik 6ver Guldheden.

Eventuellt kan befintlig spérvégsramp mellan Linnéplatsen och Sahlgrenska
behova tas bort for att mojliggdra anslutningen mellan Lindholmsforbindelsen
och ny sparvégstunnel.

Figur 64 Alternativ 1: Bergtunnel frdn Annedalsmotet till hallplats Chalmers,
totalt 1,5 milometer spdrvig. Ifyllda réda rutor visar dagens befintliga
hallplatser, och rutan med rod ram visar forslag pd hdllplats under mark.
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Alternativ 2 — Tunnel hela vigen med hdllplats under Linnéplatsen och

Sahlgrenska, se Figur 65

Forslaget innebér en forléingning av Lindholmsforbindelsen direkt till hallplats
Chalmers. Hallplatserna vid Linnéplatsen och vid Sahlgrenska
Universitetssjukhuset utformas som underjordiska héllplatser.

Sparvagnstunnelns langd uppskattas till 2,4 kilometer.

For att klara spargeometri och lutningar behdver anslutningspunkterna till
Lindholmsforbindelsen ske under mark véster om lekplatsen Plikta. For att
sékerstilla att de underjordiska hallplatsldgena p& Linnéplatsen lokaliseras i
berg kommer dessa hamna pa ett djup av cirka 40 meter.

Alternativ 2 mdjliggdr enbart anslutning till Lindholmsforbindelsen, och saknar
naturlig koppling till Frélundabanan.

Figur 65 Alternativ 2: Tunnel hela vigen med hallplats under Linnéplatsen och
Sahlgrenska, totalt 2,4 kilometer sparvag. 1 fyllda roda rutor visar dagens
befintliga hdllplatser, och rutor med rod ram visar forslag pad tva underjordiska
hallplatser.

Alternativ 2 innebdr utmaningar géllande spargeometri och godtagbara
losningar kopplat till brand- och utrymningsvégar. Det tillkommer &ven 6kade
risker kopplat till sdkerhets- och brandriskfragor med sparvégsvéxlar under
mark.

Alternativ 2 blir betydligt dyrare med en uppskattad merkostnad pa minst en
miljard gentemot Alternativ 1. Alternativ 2 medfor dven okade driftkostnader
for fler underjordsanldggningar. Kostnaden for alternativ 2 uppskattas till dver
tre miljarder baserat pd 2019 ar prisniva. Uppskattad kostnad &r med mycket
stor osékerhet, framfor allt vid Linnéplatsen.

Utifrén nackdelarna kring sikerhetsrisker och kostnad for Alternativ 2, gor
Trafikkontoret beddmningen att Alternativ 1 dr en mer genomforbar 16sning i
eventuella vidare utredningar.

PM Lokalisering av ny sparvag pa Linnéplatsen inom projekt Lindholmsférbindelsen 106 (129)



Bilaga 3 Formell planering

Jarnvigsplaneprocessen

Ett jarnvigsprojekt, i detta fall sparvigsprojekt, ska planeras enligt en sérskild
planldggningsprocess som styrs av lagen om byggande av jarnvig, plan-och
bygglagen samt miljobalken, se Figur 66. I planldggningsprocessen utreds var
och hur jérnvégen (sparvégen) ska byggas.

I borjan av planlédggningen tar Goteborgs Stad fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan (BMP). Innan ldnsstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan ska enskilda som kan
antas bli sérskilt berdrda fa mojlighet att yttra sig.

Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivs projektets miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgérder
foreslds. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkénnas av ldnsstyrelsen. Om
projektet inte antas medfora betydande miljopéaverkan tas i stéllet en
miljobeskrivning fram.

Samréd ér viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Goteborgs Stad tar
kontakt och for dialog med andra myndigheter, organisationer och berdrd
allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrdden sammanstélls i en samradsredogdrelse. Planen hélls
tillgéinglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
fardigstéllandet. Inkomna synpunkter sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande. Jarnvégsplanen och granskningsutlatande skickas sedan
till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Dérefter skickar Goteborgs Stad in
planen for faststéllelse hos Trafikverket, som alltid &r faststdllande myndighet i
enlighet med lagstiftningen.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- Framtagning

. fdr lansstyrelsens beslut om av alternativa . av planférslag . Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan Iokaliseringar provning samtevMKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens , Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. ~ godkannande : (tillstyrkande)
: avev MKB :
SAMRAD :

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 66 Vig- och jarnvigsplaneprocessen.
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Detaljplaneprocessen

Detaljplaneprocessen, se Figur 67, startar med att en ansokan om planbesked
lamnas till stadsbyggnadsforvaltningen. Vid ett positivt planbesked pébdrjas
arbetet med att ta fram en detaljplan.

Samrédet syftar till att samla in information, 6nskemél och synpunkter i ett
tidigt skede.

Vid granskningen &r planforslaget fardigstallt. For att vara séker pé att senare ha
ratt att Overklaga beslutet att anta detaljplanen ska skriftliga synpunkter ldmnas
senast under granskningstiden.

En detaljplan ska som huvudregel antas av kommunfullméktige, men
fullméktige far uppdra at kommunstyrelsen eller stadsbyggnadsndmnden att
anta en plan som inte &r av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt.

Detaljplanen vinner laga kraft tidigast tre veckor fran den dag dé beslutet eller
justeringen av protokollet 6ver beslutet att anta planen har tillkénnagetts pa
kommunens anslagstavla. Det forutsétter att ingen har 6verklagat beslutet under
den tiden eller att ldnsstyrelsen inte har beslutat att préva planen utifran sina
ingripandegrunder.

PLANPROCESSEN

UPPDRAG SAMRAD GRANSKNING ANTAGANDE LAGA KRAFT GENOMFORANDE
S - -
j ]
I i |
L __. Mgjlighet att limna . _ ! __ Eventuellt
synpunkter overklagande

Figur 67 Detaljplaneprocessen.
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Bilaga 4 Gallande
detaljplaner

Stora delar av Slottsskogen ir inte planlagt, se Figur 68.

SLOTTSSKOGEN

B

Figur 68 Det blamarkerade omrdde visar icke planlagt omrddet i anslutning till
Linnéplatsen.
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Norr om Linnéplatsen finns Stadsplan 1480K-11-2299, se Figur 69. Stadsplanen
fran 1938, reviderad med avseende pa 1941 med avseende pé gatuhgjder,
omfattar Annedal, Linnéstaden samt flertalet andra omraden i centrala
Goteborg.
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Figur 69 Det bldmarkerade omrddet visar Stadsplan; 1480K-11-2299.

Oster om Linnéplatsen finns Stadsplan 1480K-11-232 fran 1881 som avser de sa
kallade Slottsskogsldgenheterna, se Figur 70.

=1
—

Figur 70 Det blamarkerade omrddet visar Stadsplan 1480K-11-232.
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Bilaga 5 Inspel fran
samverkansgruppen samt
fran Vasttrafik

Samverkansgruppens representant frian Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets representant har under arbetets gang betonat:

Omradet har redan i dag flera olika funktioner och som framtidens nod bér man

se dver anvandningen av ytorna.

Detta gors genom att:

Se till en helhetsbild med alla trafikslag.

Sikerstilla orienterbarhet och siktlinjerna frn Linnégatan och Ovre
Husargatan mot parken och héllplatsen.

Ta upp den runda formen pa Linnéplatsen med en mindre
cirkulationsplats eller annan trafikldsning.

Koppla spérvigen till Ovre Husargatan.

Skapa en storre entré till Slottsskogen for fotgéingare.

Se over héllplatsen och entrén till Slottsskogen.

Lokalisera en mindre byggnad for resenérer inom héllplatsen.
Parken utokas dér det dr mgjligt (kompensationsatgérd).
Boulevarden forskjuts visterut men inte in i parken samt att bredden pa
boulevarden och spérvégens hallplats ses dver.

Exploatera pa Ostra sidan av boulevarden.

Samverkansgruppens representant fran Park- och Naturforvaltningen

Representanter frén Park- och naturforvaltningen har under arbetets géng

betonat:

Natur- och kulturmiljon samt de ekologiska och sociala vérdena i
Slottsskogen ska vérnas.

Intranget i parken ska vara minimalt. Oversiktsplanens
stdllningstaganden ska vara en utgangspunkt. Déribland utokning av
parken samt att inga byggnader som inte dr for parkdndamal ska
uppforas inom Slottsskogen. Detta da Slottsskogens gréns minskat
historiskt till f6rmén for trafik.

En analys av Slottsskogens fordndringstélighet har gjorts och omradet
kring Linnéplatsen dr inom kategorin mest kinsligt omrédde da det ar
den anlagda parkens kdrnomrade.

Linnéplatsen som offentligt rum behover utvecklas, bade
storleksmissigt och kvalitetsméssigt. Sociala véirden ska tas med som
forutsittningar pa platsen.

Slottsskogens grins mot omgivningen ska fortydligas med gronska och
det ska finnas en markerad entr¢ att trdda in i.
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e Ett yttre entrérum med entrépassage bor utformas som ett mjukt format
entrérum, vilket f6ljer Linnéplatsens ursprungliga cirkelform med en
samlande funktion och inbjudande utformning. Den centralt
lokaliserade entrépassagen ska vara tydlig och locka besokare in i
parken.

e Entrévégen in i Slottsskogen bor utformas som en mjukt formad
parkvig med en central utgangspunkt vid Linnéplatsen likt den
ursprungliga.

e Entrévigens utformning och placering ska ge de inre parkrummen en
bra balans och funktion.

e En gron tit grans mot omgivning forstirker och avgréinsar dessa rum
och didrmed entréns och parkens karaktér.

Samverkansgruppens representant fran Kulturforvaltningen
Kulturférvaltningen representant har under arbetets géng betonat:

e Linnéplatsens rundade form é&r viktig.

e Ta hand om moétet mellan stad och park pa ett omsorgsfullt sétt, parkens
form delvis bor omsluta Linnéplatsen.

e Slottsskogens huvudentré bor vara vél tilltagen och generds géllande
ytor for oskyddade trafikanter.

Kulturférvaltningen lyfter &ven fram att de synpunkter som framkommit i den
genomforda inventeringen av Linnéplatsens kulturvérden bor beaktas. I de svar
som inkommit anges bland annat att trafikmiljon upplevs som oséker och farlig.
Manga uttrycker héallplatsens undermaéliga service och gestaltning samt att det ar
svért att orientera sig. Samtidigt anser man att grasmattan bakom hallplatsen
och husen med rundade fasader tillfor positiva virden for Linnéplatsen.

Samverkansgruppens representant frin Fastighetskontoret

Fastighetskontorets representant har under arbetet med att ta fram
utformningsalternativen lyft fram vikten av att:

e Platsen framtidssékras” med mdjlighet till en underjordisk hallplats
och fortsatt dragning av Lindholmsforbindelsen i tunnel under
Medicinareberget, med koppling till Chalmerstunneln.

e Det ér viktigt med lang planeringshorisont, 6versiktsplanens
planeringshorisont dr 2050.

e Hinsyn tas till ambitionerna i projektet Atgirdsvalsstudie Dag
Hammarskjolds Boulevard och att det utreds hur mojligheter for
exploatering ser ut, utifrdn ambitionerna i ovan nimnda projekt.
Fastighetskontoret menar att det aktuella omradet for exploatering &r
Oster om Boulevarden, mellan Annedalskyrkan och befintlig bebyggelse
norr dirom. Fastighetskontoret har ocksa lyft vikten av stadsméssiga
fasader pa det befintliga kvarteret innehéllande bland annat Plikt- och
provningsverket samt Goteborgs Universitet.

e Det tas ett helhetsgrepp pa platsen kopplat till gestaltning och funktion.
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Samverkansgruppens representant frin Kretslopp och vatten
Representanten fran Kretslopp och vatten har tidigt i processen lyft vikten av:

o Att skyfallsfragan studeras och analyseras ur ett storre perspektiv 4n
bara utifran anldggandet av Lindholmsforbindelsen, da Linnéplatsen &r
en del av ett stérre avrinningsomrade innehallande omradet kring
Anggérdsbergen.

e Att Kretslopp och vatten ansvarar for att dagvattennétet ska klara ett 30-
arsregn, dvs ett regn sé kraftigt att det endast uppkommer en gang var
trettionde &r. An kraftigare regn, skyfall/s& kallade 100-arsregn, méste
hanteras via avrinning pé ytan.

Visttrafik

Behovsbeskrivning Bytespunkt Linnéplatsen

Som ett underlag for framtagande av alternativen har Visttrafik, med syftet att
klargora behov utifrén ett resenérsserviceperspektiv, genomfort en
behovsbeskrivning av Bytespunkt Linnéplatsen. Denna behovsbeskrivning
fastslar vikten av Linnéplatsen som en systemviktig bytespunkt i Mélbild Koll
2035 och lyfter behovet av ndgon typ av resenédrsfunktion pa platsen.

Innehéll och utformning av en sddan resenérsfunktion &r en frga for senare
skede i planeringen, men Visttrafik anser att det &r viktigt att ytansprék och
lokalisering av funktionen fangas upp tidigt. Vésttrafik lyfter ett bedomt
ytansprak pa cirka 340-420 m?. Denna uppskattning bygger pé ytanspréken for
andra resendrsfunktioner i liknande miljoer i Véstra Gotalandsregionen.

Ett mer noggrant lokalprogram planeras att tas fram i ett senare skede av
projektet. I detta lokalprogram kommer det slutliga och exakta ytanspraket,
utformning och innehall med mera beskrivas i detalj. Utover ytansprik for
sjilva byggnaden lyfter d&ven Visttrafik att ytor for inlastning och sophantering
behover tillgodoses intill byggnaden.

Behovsbeskrivningen anger att hallplatsen ska utformas for att klara de
trafikslag som trafikerar platsen, det vill sdga att hallplatserna for sparvig ska
dimensioneras for 45 meter langa sparvagnar och busshéllplatsen for 25 meter
langa bussar.

Visttrafik lyfter dven vikten av att mdjliggora for kombinerad mobilitet och
behovet av ytor for detta i anslutning till bytespunkten. Det kan innebéra ytor
for cykelparkering, avstéillningsyta for elsparkcyklar samt mojlighet att
hyra/aterlamna hyrcykel (Styr & Stéll).
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Bilaga 6 Projektets mal

Overgripande mal

Det dvergripande mélet for den svenska transportpolitiken &r att den ska
sékerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1&ngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det
overgripande malet preciseras i funktions- och hdnsynsmal.

I funktionsmdlet fastslas att transportsystemets utformning, funktion och
anvéindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet samt att systemet ska bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvérdigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmdlet slar fast att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Transportsystemet ska dven medverka till att det Overgripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad hélsa.

Andamal

Projektets d&ndamal beskriver Goteborg Stads dvergripande syfte med att
genomfora projektet och bygger pé utpekade behov i1 géllande dversiktsplan och
andra styrande dokument, tillsammans med dvergripande nationella mal. For
aktuell jarnvégsplan har &ndamaélet definierats till:

Lindholmsforbindelsen ska var en snabb, kapacitetsstark och tillforlitlig
forbindelse som mojliggor ett 6kat hdllbart resande i Géteborg, fortsatt
stadsutveckling pd bada sidor Géta dlv samt avlasta
kollektivtrafiksystemet i centrala Goteborg.

Projektmal

For att kunna uppfylla &ndamélet har detta brutits ner i ett antal projektmal. |
Lindholmsforbindelsen har projektmélen delats in i mal som ror sjélva
anldggningen och méal som ror staden och omvérlden, det vill sdga
anldggningens paverkan pa sin omgivning.

Anliiggningen

e Den sparbundna kollektivtrafiken mellan Lindholmen — Linnéplatsen
ska byggas ut med stadsbanestandard i enlighet med definitionerna i
Malbild Koll 2035.

e Forbindelsen ska utgora en del i arbetet med att knyta samman
innerstadsringen.

e Forbindelsen ska forkorta restiderna med sparbunden kollektivtrafik
mellan bytespunkterna Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen.

e Anldggningen ska i bygg-, drift- samt underhallsskede utformas sa att
negativ paverkan pa ménniskors hilsa minimeras samt pa ett sikert sétt
sé att ingen dddas eller skadas allvarligt.
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e Bytespunkterna ska utformas i enlighet med beskrivningen i Malbild
Koll 2035 av en trygg, 6verblickbar och tillgénglig bytespunkt som
mdjliggor korta, tillgéngliga och sékra byten.

Staden och omviirlden

e Anldggningen ska lokaliseras och utformas med hénsyn till stadens
funktioner och vérden samt nyttja och anpassa sig efter naturgivna
forutsattningar.

e Anldggningen ska planeras och byggas med klimathénsyn, bade
avseende klimatpéverkan och klimatanpassning.

e Anldggningen ska Oka tillgéngligheten till riksintressena for kulturmiljo
och friluftsliv vid Linnéplatsen och riksintresse for kulturmiljo vid
Lindholmen.

e Anldggningen ska verka for en sammanhallen stad genom att bryta eller
minska den barridr Goéta alv utgor idag.
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Bilaga 7 Exempel
overdackning trag

Hur sjdlva traget vid Linnéplatsen kommer utformas &r en fraga for det
kommande gestaltningsarbetet inom projektet.

Det finns mojlighet att 6verdicka en del av traget ndrmast betongtunneln.
Nedan foljer inspirationsbilder fran 6verdédckade trag i Rotterdam (se Figur 71,
Figur 72 och Figur 73) och i Madrid (se Figur 74, Figur 75 och Figur 76)
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Figur 71 Inspirationsbild éverddickning — Rotterdam.
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Figur 72 Inspirationsbild éverddckning — Rotterdam.
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Figur 73 Inspirationsbild éverddickning — Rotterdam.
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Figur 74 Inspirationsbild éverddickning — Madrid.
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Figur 76 Inspirationsbild éverddickning — Madrid.
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Bilaga 8 Linnéplatsens
historik och kulturhistoriska
varde

Slottsskogen hor till stadsdelen Olivedal, som forsta gangen planlades ar 1877.
Linnégatan anlades, med start ar 1882, som en stadsmaéssig boulevard.
Tomterna ldngs gatan bebyggdes med hoga stenhus med fortrddgardar. Den
fortsatta utbyggnaden i Olivedal under &ren 1895—-1905 omfattade
huvudsakligen bostadshus men ocksa en del allménna byggnader som skola,
kyrka och alderdomshem anlades. Den mark déir Slottsskogen idag ligger har
medeltida anor och har nyttjats bade som jaktmark och som produktions- och
rekreationsmark. Nér parken anlades under 1870-talet, skedde det i en tid da
manga offentliga, vidstrickta naturbetonande parker planlades bade i Europa
och Amerika. Parkens entréomrade vid Linnéplatsen markerades vid
sekelskiftet 18001900 av en gron fond av ddellovtrad och en praktfull, tydligt
definierad huvudentré.

Slottsskogen har med sina historiska, ekologiska, sociala och ekonomiska
virden stark koppling till Goteborgs identitet och anses vara en av Sveriges bést
bevarade engelska landskapsparker.

Stadsdelarna Olivedal och Kommendantsidngen, norr och dster om Slottsskogen,
préglas av roda och gula tegelbyggnader i fem eller sex véningar frén tidigt
1900-tal. Det finns dven byggnader frén 1980-talet som i flera fall ansluter till
den éldre tegelarkitekturen. Inslag av granit finns i omradet, exempelvis i
stodmurar.

Vid Linnéplatsen ar stenstadens byggnader i tegel och granit viktiga
karaktirsbiarande element. Inte minst Linnéplatsen 1 (inom kv. 10 Malmgérden)
med sin rundade fasad bidrar till inramningen av platsen. I bevarande-
programmet for Géteborg'? beskrivs bebyggelsen lings Linnégatan och
Linnéplatsen som viktiga delar av en vélbevarad stenstadsmilj6. Byggnaden pé
Linnéplatsen 1 pekas specifikt ut som kulturhistoriskt vérdefull. P4 andra sidan
Linnéplatsen finns en byggnad frén 1986 med motsvarande rundning. Aven
Rosengatan och dess fasader som vetter mot Slottsskogen har en rundad form.

Vid Linnéplatsen och ostra delen av Slottsskogen drogs under borjan av 1900-
talet spar for tdgtrafik in fran s6dra Goteborg och Halland. Sarobanan utgick
fran en station vid Slottsskogen och strackte sig 24 kilometer soderut. Nér Dag
Hammarskjoldsleden anlades pa 1960-talet flyttades stationen till Linnéplatsen,
for att senare rivas. Sedan dess har trafikutrymmen fortsatt att ta alltmer plats i
omrédet. Den ursprungligen sammanhéllet gestaltade miljon har brutits upp av
infrastruktur och parkens vil definierade grénser har naggats i kanten och blivit
otydliga.

19 Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Géteborg, 1999
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Bilaga 9 Trafikala
forutsattningar

Kollektivtrafik

Idag trafikeras Linnéplatsen av bade spérvégs- och busstrafik med hog turtéthet.
Platsen ér en central bytespunkt som binder samman viktiga kollektivtrafiklinjer

mellan Frolunda, Sahlgrenska och city.

Bytespunkten har ett flertal hallplatslége, se Figur 77. Lage A och B ér
sparvagnshéllplatser och ldge D och E &r hallplatslagen for busstrafik. Pa

platsen finns ytor for reglering av bussar och en véndslinga for sparvagn.
Hallplatsldgena C och G &r reglerhallplatser och trafikeras normalt inte av nagra

linjer.
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Figur 77 Hallplatsligen pa Linnéplatsen.

Géng- och cykeltrafik
Linnéplatsen nés enkelt med cykel antingen via det 6vergripande cykelviagnitet
eller via pendlingscykelnétet. Pendlingscykelstraket passerar genom omréadet
dubbelriktat via Dag Hammarskjoldsleden och Ovre Husargatan.
Oster om Linnéplatsens héllplats, pA Dag Hammarskoldsledens vistra sida,
passerar en cykelbana mellan spérvégs- och busshallplatserna. Lokaliseringen
stéller krav pé gott samspel mellan kollektivtrafikresenérer och cyklisterna for

att inte riskera konflikter mellan trafikantgrupperna.
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Pé 6mse sidor om Linnéplatsen finns dubbelriktade cykelbanor till och fran
Linnégatan och Rosengatan. | anslutning till de genomgéende cykelbanorna
finns gangbanor.

Pé Linnéplatsen finns dven gangbanor i anslutning till fasaderna.

Gang- och cykelbanorna i omradet har en varierade kvalitet, bade gillande
ytskikt och bredder.

Slottskogspromenaden utgor huvudentrén till Slottsskogen vid Linnéplatsen och
ar en kombinerad géng- och cykelbana genom Slottsskogen.

Vid Linnéplatsen ansluter en géngvég med trappor ner fran Goteborgs
naturhistoriska museum.

Slottsskogen nés dven via en gangvig som ansluter till spirvagnshéllplatsens
sOdra del, i h6jd med &ventyrsminigolfbanan. Vid denna gangvig finns dven en
upptrampad stig som av dess utseende att doma &r vél anvind.

Det finns béde reglerade och oreglerade dvergéngstillen och cykelpassager i
omradet. Det saknas dock gena, anordnade passagemojligheter for anstédllda och
besokare till verksamheterna som ligger 6ster om Dag Hammarskjoldsleden.
Det kan ses en mindre upptrampad stig mellan en av fastigheterna pa dstra sidan
och héllplatsomradet.

I anslutning till héllplatsen och Slottsskogens huvudentré finns
cykelparkeringsplatser och en ”Styr och stéll”-station.

Motorfordonstrafik

Platsens splittrade karaktar forstirks av den komplexa trafiklosningen. Vid
Linnéplatsen véstra del ansluter Rosengatan till Linnéplatsen i en
cirkulationsplats, dir sparvagstrafiken passerar rakt igenom rondellen. Angoring
till Linnégatan 1 sker via en gata med mdjlighet till parkering och laddning av
elbil. Gatans anslutningspunkter med sjdlva cirkulationsplatsen pa Linnéplatsen
ar komplexa, otydliga och passerar dels 6ver gang- och cykelbanor, dels dver
sjdlva huvudentrén till Slottsskogen. P4 andra sida cirkulationsplatsen, framfor
fastigheten Linnéplatsen 3-9, finns ett fatal korttids-/boendeparkeringsplatser.

Vid omrédets Ostra del mdts Linnégatan/Linnéplatsen, Dag
Hammarskjoldsleden, Ovre Husargatan och Konstepidemins vig i en mer
traditionell cirkulationsplats. Genom cirkulationsplatsens mitt passerar
busskorfilt, som norrut fortsitter i Over Husargatan. Soderut leds busstrafiken
in till Linnéplatsens busshéllplatsldge D och E.

Dag Hammarskjoldsleden har fyra korfalt for motorfordonstrafik, tvé i vardera
riktningen. Ovriga gator har tva korfilt, ett i vardera riktningen. I sodergéende
riktning pd Dag Hammarskjoldsleden finns, 1 hojd med sparvagnshallplatserna,
en lastzon som &ven en stor del av dygnet kan nyttjas som 10-
minutersparkering.
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Bilaga 10 Floden for
fotgangare, cykel- och
motorfordonstrafik

Fotgdngarflode

Antal fotgéingare som ror sig pd och omkring Linnéplatsen samt i Slottsskogen
varierar stort, bade over aret och dygnets timmar. Det finns ingen samlad
statistik for fotgdngarflodet over dygnet tillgénglig, dock finns uppskattningar
av antal fotgiingare under maxtimmen lings Ovre Husargatans vistra sida och
pa Slottskogspromenaden. Ar 2018 bedomdes dessa uppga till mellan 250 och
500 fotgédngare per timme.

Park- och Naturforvaltning har rdknat antalet passerande besdkare (fotgdngare
och cyklister) langs Slottsskogspromenaden mellan april 2021 och april 2022.
Medelvérdet uppgick till cirka 2 800 passager per dygn med en toppnotering pa
knappt 5 700 passager per dygn i augusti 2021.

I Figur 78 och Figur 79 nedan redovisas hur fotgéngarna ror sig pé och omkring
Linnéplatsen en eftermiddag i oktober 2021 respektive en 16rdag i maj 2022.

Figur 78. Fotgdngarnas rorelsemonster, illustrerat i gult, under onsdagen den
13/10-2021, klockan 15-17.
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Figur 79. Fotgdngarnas rorelsemonster, illustrerat i gult, under lordagen den
4/6-2022, klockan 12—14.

Cykelfloden

Léangs Linnégatan genomfordes under 2021 métningar av cykelflodet. Flodet
uppgick till knappt 6 000 cyklister per dygn, ungefir lika fordelat pa véstra och
Ostra sidan.

Motsvarande uppskattningar av antal cyklister under maxtimmen finns ldngs
Ovre Husargatans vistra sida och Slottskogspromenaden. Ar 2018 bedomdes
dessa uppga till mellan 250 och 500 respektive 100 och 250 cyklister per timme.

I Figur 80 och Figur 81 nedan redovisas hur cyklisterna ror sig pa och omkring
Linnéplatsen en eftermiddag i oktober 2021 respektive en 16rdag i maj 2022.

Figur 80. Cyklisternas rérelsemonster, illustrerat i bldtt, under onsdagen den
13/10-2021, klockan 15-17.
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Figur 81. Cyklisternas rorelsemonster, illustrerat i bldtt, under lordagen den
4/6-2022, klockan 12—14.

Motorfordonstrafikflode

Motorfordonstrafiken mits kontinuerligt, bade p& dygns- och maxtimniva.
Lings Dag Hammarskjéldsleden, soder om korsningen vid Ovre Husargatan,
var flédet 23 500 fordon per dygn under métningen 2019. Lings Ovre
Husargatan, Linnégatan och Rosengatan ér trafikmétningarna nagot dldre och
flodena uppgér till omkring 13 000, 10 000 respektive 6 500 fordon per dygn.
Trafikflodet till och frdn Konstepidemins vég ér litet.
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Bilaga 11 Vastligt alternativ
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Meter, i skala 1800 i format A1
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Bilaga 12 Ostligt alternativ 1

Meter, i skala 1800 i format A1
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Bilaga 13 Ostligt alternativ 2
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Ostligt alternativ 2
lustrationsplan: COWI
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Exploateringsforvaltningen
Telefon: 031-365 00 00 (kontaktcenter)
E-post: exploatering@exploatering.goteborg.se
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