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Sammanfattning

Den hiir forstudien omfattar Akareplatsen och
Drottningtorget och ir avgrinsad enligt bilden pé
ndsta sida. Omrédet f6r avgrinsning motsvarar den
del av stadsutvecklingsprogram f6r Centralen-
omradet som dr utpekad som utredningsomrade.

Bakgrund till forstudien dr de tillkommande
anspriken pa platsen, dir Allélinkens anslutning till
snabbspiéret dr den mest betydande. Utéver Allélin-
ken dr renoveringen av kanalmurarna en atgird

som i nirtid kriver en inriktning for aterstillande
av platser och gaturum. En central friga dr om de
sparvagnsspér som ska tas bort i samband med
renoveringen ska liggas tillbaka, eller om ytorna

ska anvindas for andra andamél, sisom vistelse och

gang- och cykelbanor.

Forstudien syftar till att utgora en planerings-
inriktning f6r omridet, och kunna ligga till grund
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Sparvéag i Alléstraket samt beddmd lokalisering av hallplatser

tor genomforandestudie f6r Allélinken etapp 2,

for aterstillande efter kanalmursrenoveringen samt
mojliga detaljplaner. Forstudien presenterar tre
overgripande forslag pa principiell utformning och
redovisar principer for hur omradet kan utvecklas
avseende bland annat stads- och trafikrum,
bebyggelse och lokalisering av spar och hallplatser.
Efter remissforfarandet och utifran inkomna
remissynpunkter kan ett slutligt forslag tas fram och
lyftas som planeringsbeslut.

Forstudien tar sin utgangspunkt i 6versiktsplanens
mil f6r stadsutveckling. De utvecklingsinriktningar
som beddms ha storst biring pé forstudien dr

foljande.

* Uppgradera kollektivtrafiken for att skapa

nirhet och potential

* Ta vara pa potentialen i noder och strik

* Utveckla och bind samman den bligréna
strukturen

Utvecklingen av stadskdrnan innebir att ett storre
omrade dn idag ska utgdra nod for bland annat
arbetsplatser och verksamheter, och att komplet-
tering av bostidder ska ske for att skapa en storre
blandning och stadsliv 6ver hela dygnet. For att

fa till stand detta behover fotgingare och cyklister
prioriteras hogre, och kollektivtrafiken uppgraderas.
Samtidigt finns en malkonflikt mellan snabb kollek-
tivtrafik och attraktiva stadsmiljéer, varfor framtida
kollektivtrafikstrik och kollektivtrafiknoder behéver
vara en integrerad del av staden. Vid etablerandet
av en ny knutpunkt vid Akareplatsen behover
ambitionen séledes vara att noden inte enbart tillfor
virde for kollektivtrafikresendrer utan for staden

som helhet.

Charles Felix
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Idag ir Akareplatsen ett fragmenterat stadsrum,
och fungerar mer som en transportkorridor dn som
en faktisk plats dir det dr mojligt att uppehilla sig.
Fotgingare och cyklister dr underordnade bil- och
busstrafikens ansprak, och straken for oskyddade
trafikanter dr ologiska och upphor ofta i intet.
Stampens kvartersstad far ett abrupt slut vid platsen.
Utmaningen vid anliggandet av ny sparvig och nya
hallplatser vid Akareplatsen 4r att skapa ett stads-
rum som ir naturlig del av innerstaden, samtidigt
som tillgidngligheten och kapaciteten for kollektiv-
trafikresenirer ar god.

Fo6r Drottningtorgets del behover den 6ppna
platsen, med omkringliggande strukturerande
byggnader, virnas och utvecklas. De trafikala
barridrerna pi 6mse sidor om torget behéver
minska, och tillgingligheten till kanalstriket
utvecklas.

Ett randvillkor f6r forstudien dr att Allélinken
ansluter till snabbspéret vid Akareplatsen, och att
hallplatser etableras pd platsen. Det antas vidare att
sparvig forldggs i Ullevigatan och som en
konsekvens av detta tas befintliga spar i Stampgatan
bort. Utover randvillkoren finns ett antal intentioner
som ligger till grund fo6r f6rslagen. Intentionerna édr
ett resultat av dels 6versiktsplanens malséttningar,
dels de platsanalyser som gjorts inom forstudien.

I forstudien presenteras tre forslag, varav ett utgér
fran att Allélinken ansluter till befintligt
sparvigssystemet, medan de tvd dvriga innebir
storre forandringar vid Akareplatsen och
Drottningtorget.

Intentioner

* Skapa en kapacitetsstark ny bytespunkt som ér vil integrerad i befintlig kvartersstruktur
* Sikerstilla god tillginglighet till bytespunkten f6r fotgingare och cyklister

* Tillgingliggora kanalstriket samt virna och utveckla dess blagrona kvaliteter

* Omdana gaturum till f6rmén for fotgingare och cyklister

* Skapa sammanhingande och attraktiva platsbildningar

Maojliggora ny exploatering vid Akareplatsen i syfte att integrera hallplatsligen i befintlig struktur
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Forslag Befintligt

Forslag Befintligt tar sin utgangspunkt i att diago-
nala spar vid Akareplatsen ligger kvar, att Allélin-
ken ansluter 6ster om dessa och att nya hallplatser

anliggs.

Befintligt bedéms vara en kostnadseffektiv utbygg-
nad, och den nya knutpunkten liknar Jirntorget i
utbredning och funktion. Méjligheten att hantera
bil- och busstrafik via befintliga korvigar forenklas
ocksd. Nya byggnader vister om hallplatsen kan
rama in hallplatserna. Drottningtorgets hallplatser
behalls, till skillnad fran 6vriga forslag, vilket
innebir att den gena, logiska kopplingen mellan na-
tionell och lokal kollektivtrafik bibehalls. Forslaget
frigor emellertid inte hela kanalstriket frin sparvig,
och om kanalmursrenoveringen foranleder flytt av
spér lings Drottningtorget och Stampgatan kan
torslag Befintligt vara otillrickligt ur kapacitetssyn-
punkt under en tid och kriva tillfalliga alternativa
atgirder.

Forslag Triangel

Forslagen bendmnda Triangel och Fyrspar omfat-
tar storre forandringar av sparvigsnitet. Forslag
Triangel utgar fran att en triangelhillplats etableras
pa Akareplatsen, vilket mojliggér resandeutbyte

i samtliga relationer. De sddra hillplatserna dr
placerade sdder om Odinsgatan, vilket innebr att
straket kan fortsdtta 6ver platsen. I den sédra delen

kan ny bebyggelse uppforas.

Vid Drottningtorget antas att sparen ianspraktar
dagens korbana for biltrafik. Det innebir att sparen

lings kanalen ersitts av den nya sparvigsstrick-
ningen, och att ytan vid kanalen kan tillgingliggoras
for fotgingare och cyklister. Det blagrona striket
foreslds stirkas och utvecklas.

Forslag Fyrspar

Forslag Fyrspar innebir att fyra hallplatsligen byggs
1 sodra delen av Akareplatsen. Resenirer som reser
till och frén snabbspiéret och vidare visterut eller
mot Hisingen hinvisas till hallplatserna Brunns-
parken eller Nordstan.

Forslag Fyrspar innebdr en nidgot mindre utrym-
meskrivande sparanliggning, och hallplatserna i
den sodra delen kan ramas in av bebyggelse pd 6mse
sidor av knutpunkten. Stampens kvartersstruktur
kan dirmed ge ett tydligare avtryck dven pi Akare-
platsen. I den norra delen av Akareplatsen kan en
solitir byggnad uppforas, di sparvagnsanliggningen
tar mindre utrymme in i Triangeln. I 6vrigt dr
forutsittningarna for Fyrspar och Triangel likartade,
bland annat avseende skapandet av stadslivsstrak
lings kanalen.

Bedomda
konsekvenser

Sett ur ett kollektivtrafikperspektiv édr Triangel

att foredra, da 16sningen erbjuder resandeutbyte

i en och samma punkt. Om vissa linjer stannar,
med andra passerar, Akareplatsen, som i de dvriga
forslagen, forsimras bytesmojligheterna, framférallt
for resendrer fran ostra och nordéstra Goteborg.
Det kan dven skapa en snedbelastning i kollektiv-

trafiksystemet och for personer med olika former av
funktionsnedsittningar kan det innebira en osiker-
het kring hur man ska firdas.

Den frimsta fordelen med Befintligt och Fyrspar
ir att den nya knutpunkten vid Akareplatscn kan
bli mer integrerad i befintlig kvartersstruktur,

vilket bland annat skapar mer logiska strik samt
ging- och cykelrorelser. I Befintligt och Fyrspar

ir exploateringsmojligheterna dessutom storre

di sparvigsanldggningen tar mindre utrymme i
ansprik. Triangel riskerar att bli en relativt introvert
bytespunkt, liknande den tidigare utformningen av
Korsvigen. I forslag Befintligt foreslas dessutom

att dagens hallplatser vid Drottningtorget finns
kvar, vilket innebir att den visuella och funktionella
kontakten mellan sparvagnshallplatserna och
Centralstationens entré bibehills, nigot som kan
vara vardefullt ur bland annat ett kulturhistoriskt
perspektiv.

I samtliga f6rslag dr utgdngspunkten att dagens
gena, kapacitetsstarka korvig for biltrafik mellan
Stampen och Nils Ericsonsgatan utgir, och att
bussvolymerna minskar. Det dr en konsekvens

dels av att sparvig ar utrymmeskrivande och att
sparvigstrafiken forvintas bli omfattande, dels av
intentionerna att skapa logiska och vil tilltagna ytor
for fotgingare och cyklister. Viss busstrafik antas
kunna trafikera framfor centralstationen, men i
ovrigt dr ambitionen att utrymmet f6r motoriserade
transporter ska minska. Biltrafik bedéms kunna
trafikera vid Drottningtorget, men da pa lig- eller
gangfartsgator dir andra trafikanter har hogre
prioritet. I forslag Befintlig dr mojligheterna att
ombhinderta bil- och busstrafik storre, da dagens
korvigar kan nyttjas i hogre utstrickning.



For fotgingare och cyklister bedoms bade Triangel
och Fyrspar innebira patagliga forbattringar, fram-
forallt da ett genomgaende cykelstrik lings kanalen
kan skapas om sparen flyttas. Forslag Befintligt kan,
genom omdisponering av gaturummen, innebdra
bittre cykelmojligheter dn idag, men erbjuder inte
motsvarande pendlingscykelstrak.

D3 Befintligt innebdr mindre omfattande spar-
atgarder och storre exploaterinsgmoiligheter, kan
alternativet vara férdelaktigt ur ett kommunaleko-
nomiskt perspektiv.

Samtliga forslag dr, i olika hég utstrackning, beroen-
de av att andra atgirder kommer pa plats. En av de
frimsta utmaningarna dr att tillhandahalla alternati-
va korvigar for busstrafiken, och det dr sannolikt att
Bangardsforbindelsen behdver vara pa plats innan
busstrafiken kan lyftas bort. Vidare behover sam-
ordning med kanalmursprogrammet sannolikt ske.
Forstudien visar pa en mojlig etappvis utbyggnad,
ddr Befintlig skulle kunna utgéra en forsta etapp,

da den i mindre utstrickning dr beroende av bland
annat bangardsférbindelsen for att kunna realiseras.
Det dr dock sannolikt att 16sningen forutsitter
tillflliga 4tgirder i samband med kanalmurs-
renoveringen.

Framtagen forstudie dr en remissversion, i syfte

att fa in synpunkter pd presenterade principer,
torslag och utbyggnadsordning. Efter inkomna
remissynpunkter kan planeringsbeslut inkluderande
kostnadsbeddmning for ett alternativ tas fram. For
kanalstriket antas en sirskild forstudie avseende
utformning goras av stadsmilj6f6rvaltningen, givet
att remissinstanserna tillstyrker inriktningen att
sparvigen kan tas bort i samband med kanalmurs-
renoveringen.
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Bakgrund

Forstudien Akareplatsen och Drottningtorget har

i huvudsak sin grund i Allélinkens tillkomst och
dess behov av anslutning till snabbspéret. I april
2024 fattade stadsbyggnadsnimnden beslut om att
ge forvaltningen i uppdrag att ta fram inriktnings-
beslut och avsiktsforklaring for en forsta etapp av
Allélinken, mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi
med anslutning till hallplats Ullevi Norra. Plane-
ringsbeslut, tidigare kallat inriktningsbeslut, for den
forsta etappen fattades av stadsbyggnadsnimnden 22
oktober 2024.

I planeringsbeslutets tjansteutlitande framgar att
linken far full avlastande effekt forst nir anslutning

till snabbsparet sker. I tjansteutlatandet bedoms
linken limpligast ansluta via Akareplatsen. Det
anges vidare att sparvigens koppling till snabbspéret
ska studeras i en separat forstudie, ddr sparvig och
hallplatsers lokalisering och utbredning behéver

avvigas mot andra ansprak och kvaliteter.

Utover behovet av att redovisa hur Allélinken ska
ansluta till platsen innebir den planerade kanal-
mursrenoveringen att sparvigsspar och hallplatser
inom utredningsomréidet behover tas bort under
renoveringen. En central friga som uppstar blir
huruvida spéren ska liggas tillbaka eller om platser-
na ska fi annan anvindning och funktion 4n idag.

Struktur fér stadsutvecklingsprogram fér Centralenomradet 3.0, version 0.9

Ur ett vidare perspektiv innebir pigiende stadsut-
veckling i centrala Gé6teborg, dir Vistlinken och
centralomrédet dr centrala delar, en tyngdpunkts-
torskjutning norrut. Tillkomsten av en ny ging- och
cykelbro och en eventuell bangardsférbindelse dr
andra nya, strukturerande tillskott som bland annat
paverkar hur man ror sig, verkar och vistas i centrala
Goteborg. Sparvigens funktion behéver dven
analyseras och bedomas ur den kontexten.
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Problem och behov

For nirvarande pagir omfattande planering och
utbyggnad inom det som kallas Centralenomradet
i Géteborg. Vistlinkens stundande 6ppnande far
till £6ljd att pendeltigsresenirerna hamnar norr om
dagens centralstation, samt vid Haga och Korsvi-
gen. Utover en ny pendeltagsstation, station Cen-
tralen, kommer flera storre kontor- och bostadshus
byggas i nira anslutning till den nya stationen. Den
uppskattade volymen édr 20 ooo nya arbetsplatser
och 2 ooo nya bostider. For att omhinderta och
koordinera de olika detaljplanerna inom omradet
har staden initierat ett stadsutvecklingsprogram for
Centralenomridet.

Inom stadsutvecklingsprogram f6r Centralenomréa-
det har en tinkt framtida struktur lagts fast, vilket
varit utgingspunkt for pagiende detaljplaner. For
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omradet soder om bangérden, vilket omfattas av for-
studien, ar den framtida strukturen och dess inne-
hall mer osiker. Mojlig ny sparvig frin Alléstraket
har illustrerats, liksom tinkt ny bebyggelse vid
Alkareplatsen. Hillplatser saknas emellertid, och

omradet dr beskrivet som utredningsomréde.

Utover den pagiende stadsutvecklingen i form

av exploatering samt nya gator och parker norr

om bangérden pigar planeringen av flera storre
infrastrukturprojekt. Planeringsbeslut for sparvig i
Alléstraket antogs av stadsbyggnadsnimnden den
22 oktober ar 2024. Allélinkens syfte dr att erbjuda
en ny 6st-vistlig resvig for kollektivtrafikresendrer
och ddrmed avlasta de kapacitetskritiska platserna
Brunnsparken och Drottningtorget. For att Allélin-
ken ska fi 6nskvird effekt beh6ver den ansluta till
snabbsparet via Akareplatsen, nigot som ocksi
redovisas i stadsutvecklingsprogrammet.

Bangérdsforbindelsen ér en planerad viadukt

over bangirden, med foreslagen lokalisering vid
Odinsplatsen, vilken kommer att tillgingliggora
Centralenomridet och Gullbergsvass samt leda flera
tyngre busslinjer fran 6stra Goteborg och Partille
till den nya knutpunkten vid Vistlinken station
centralen. Den planerade ging- och cykelbron vid
Packhusplatsen kommer att leda till 6kad efterfra-
gan att ta sig till fots och med cykel lings kanalstra-
ket, ett behov som finns redan idag men som ir illa
omhindertaget.

Sammanfattningsvis innebir ovan utveckling ett
behov av att konkretisera Akareplatsen och Drott-
ningtorget roll i den nya kontexten. Framf6rallt
behéver Allélinkens ansprak beskrivas och bedo-
mas, och ett forslag till principiell utformning som
tillgodoser ovriga efterstravansvirda kvaliteter tas
fram, vilket gors i den hir férstudien.

Visionsbild med framtida bebyggelse norr om Drottningtorget ar 2040, stadsutvecklingsprogram fér Centralenomradet 3.0
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Visualisering av sparvag i Parkgatan, som en del av Allélanken
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Ansprak och
beroenden

Sparvag i Alléstraket

Sparvig i Alléstraket r en central del i Malbild
Koll2035 och en av de viktigaste atgirderna for att
utveckla sparvigssystemet i Goteborg. Allélinkens
primdra funktion dr att mojliggora for fler resor i
ost-vistlig riktning och avlasta de kapacitetskritiska
punkterna Brunnsparken och Drottningtorget.

I april 2024 gav stadsbyggnadsnimnden f6rvalt-
ningen i uppdrag att ta fram avsiktsférklaring och
inriktningsbeslut f6r en forsta etapp av Allélinken,
mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med an-
slutning till sparvigen i Skinegatan, via antingen
Stampgatan eller Ullevigatan. Forslag till plane-
ringsbeslut godkidndes av nimnden den 22 oktober
ar 2024.

I underlaget till beslutet i stadsbyggnadsnimnden
beskrivs att en forutsittning for att Allélinken ska
ge onskad effekt dr att linken ansluter till snabbspé-
ret. ] underlaget antas vidare att anslutning sker vid
Akareplatsen och att hallplatser anliggs pa platsen.
Detta dr dven utgingspunkt i Malbild Koll203s.

Hur Allélinken ska ansluta till snabbsparet och hur
hallplatser ska lokaliseras dr inte bestimt. I savil
Malbild Koll2035 som i forstudien f6r sparvig i
Alléstraket antas att ett si kallat stadsbanekryss eta-
bleras pé platsen. Stadsbanekryss innebir i realiteten
en triangelhdllplats dir ingdende sparvigsbanor kan
motas och resandeutbyte ske. I forstudien redovisas
flera olika principlosningar for ett stadsbanekryss
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vid Akareplatsen, varav ett illustreras hir bredvid. I
16sningen antas att Vistgotabanans stationshus rivs.

Forstudien for sparvig i Alléstriket tar inte stillning
till vilket av de principiella stadsbanekryssen som ér
att foredra.

I Milbild Koll2035 antas att Akareplatsen (be-
nimnd Polhemsplatsen i malbilden) utéver spirvig
dven inrymmer en bangérdsférbindelse utformad for
Metrobuss och kérvigar for citybuss. En brasklapp
finns emellertid: "Fortsatt utredning far visa vad som
ar fysiskt mojligt att astadkomma pd den begrin-
sade ytan, men de ovan angivna korrelationerna dr
nédvindiga att prioritera for malbilden som helhet”.

I senare arbeten, bland annat i forstudien for sparvig
i Alléstraket, har de begrinsade forutsittningarna
att inrymma samtliga ovan trafikkoncept pé platsen
utkristalliseras. Bland annat har det bedomts svart
eller omojligt att kombinera sparvig och hillplatser
med en bangirdsférbindelse vars ramper landar

vid Akareplatsen. I forslag till planeringsbeslut

t6r Bangardsforbindelsen foreslis att forbindelsen
lokaliseras vid Odinsplatsen. Skilet dr framforallt
att en viadukt vid Odinsplatsen ger storre barridr-
minskande effekt och dr tekniskt enklare att anligga
pa kort och medellang sikt, men dérutdver ar dven
de konkurrerande anspriken vid Akareplatsen ir en
orsak till beslutet. Bangéirdsférbindelsens foreslagna
lokalisering innebir att omfattande busstrafik kan
ledas via forbindelsen, och att Akareplatsen i hogre
utstrickning blir en plats f6r utveckling av spar-
vigstrafiken.

Méjlig principutformning av Akareplatsen, med triangel-
hallplats och stadsbanekryss, med koppling till och fran
Bangardsférbindelsen i ett 6stligt lage.

; Charles Felix |
~|Lindbergs plats

Allélanken med antagen hallplatsplacering enligt férstudien
for sparvag i Alléstraket



Kanalmursrenovering

Goteborgs kanaler anlades for nistan 400 ér sedan,
och har i sin nuvarande form stitt sedan mitten

av 1800-talet. Kanalmurarna ér i stort behov av
renovering, bland annat da fler och tyngre transpor-
ter paverkat stabiliteten. Renoveringen syftar till att
forlinga kanalmurarnas livslingd med ytterligare
120 ar. Kommunfullmiktige fattade i april ar 2023
ett inriktningsbeslut om att paborja arbetet med
renoveringen. I beslutet ingdr dven upprustning av

fyra broar.

Kanalmursprogrammets tidplan f6r renovering av
kanalmurarna framgar av bilden nedan.

Beddmd tidplan fér renovering av kanalmurarna

Totalt viintas renoveringen ske i olika etapper
under totalt ndstan tjugo ars tid. Den etapp som ér
ndrmast forestiende dr Norra Hamngatan, mellan
Vistra Hamngatan och Residensbron.

Kanalmursrenoveringen far till f6ljd att gatorna
ndrmast kanalerna behover grivas upp, och pa de
strackor dir sparvig trafikerar behover dven spiren
tas bort eller flyttas. Det finns idag inga beslut om
hur gatorna ska aterstillas efter det att renovering av
kanalmurarna skett. En central friga dr om spér-
vigssparen ska liggas tillbaka, eller om ytan framfor
exempelvis Nordstans huvudentré ska utformas som
ett stadslivsstrak ddr fotgingare och cyklister har
foretride.

DSG 1 Norra Hamngatan och Packhuskajen
DSG 2 Ullevigatan, delar av S6dra Hamngatan

DSG 3 Norra Hamngatan, S6dra Hamngatan,
Fontanbron

DSG 4 Drottningtorget och Stampgatan

DSG 5 Skyddsport mynning Stora Hamnkana
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Stadsmiljoplan innanfor Vall-
graven — stadslivsstrak for
fotgangare och cyklister

I maj ar 2022 fattade davarande trafiknimnden
beslut om stadsmiljéplan innanfér Vallgraven.
Stadsmiljéplanen dr en vision som konkretiserar hur
gator och platser skulle kunna utformas for att skapa
attraktiva och tillgingliga stadsmiljéer och stads-
rum. I och med beslutet i ddvarande trafiknimnden
kan stadsmiljoplanen ses som ett planeringsunderlag
och en planeringsinriktning inom stadsmilj6forvalt-

ningens grunduppdrag.

Stadsmiljéplanen omfattar till viss del samma
geografiska omrade som denna forstudie, da den
beskriver en inriktning for kanalstraket. Foreslagen
inriktning innebir, i korta drag, att Norra Hamnga-
tan frigors fran kollektivtrafik och omvandlas till ett
stadslivsstrak. Stadslivsstrdk dr en bendmning inom
oversiktsplanen pa strak som ska kunna omhinderta
stora floden av minniskor och bidra till stadslivet.
Stadslivsstraken kan ha olika karaktir, dels i form av
gator for handel och kommers, dels som rérelse- och
vistelsestrak lings grona rum.

For Norra Hamngatans del foreslar stadsmiljopla-
nen att gatan omdisponeras for att ge 6kat utrymme
tor fotgingare och mer plats for vistelse. Norra
Hamngatan antas dven bli ett nytt huvudcykelstrak
i blandtrafik (lagfart) och knyta an till den nya
gang- och cykelbron som landar vid Packhusplatsen.
Mellan Ostra Hamngatan och Drottningtorget
toreslas sparen tas bort permanent, och mellan
Ostra Hamngatan och dlven kan busstrafik trafikera
men utifrin fotgingares och cyklisters villkor.

I inriktningsbeslutet f6r kanalmursrenoveringen
beskrivs att 6versiktsplanen och stadsmiljéplanen
kommer att fungera som inriktning f6r hur gatu-
rummen kan utvecklas vad giller 6kad framkomlig-
het for fotgingare och cyklister och en attraktivare
stadsmilj6. Vidare arbete och konkretisering av
dtgarder sker dock i kanalmursupprustningens
kommande genomférandestudier.

Geografisk avgransning av stadsmiljoplan innanfér Vallgraven

Stadslivsstrak dr en be-
namning inom oversikts-
planen pa strak som ska
kunna omhanderta stora
floden av manniskor och

bidra till stadslivet




Syfte, mal och avgrdnsning

Syfte och mal

Forstudiens syfte dr att redovisa en planeringsin-
riktning och ge forslag pa principiell utfomrning av
Akareplatsen och Drottningtorget. Forstudien ska
ligga till grund f6r kommande detaljplaner samt
berérda projekt och program. Studien ska beskriva
mojligheterna och eftekterna av att inlemma en ny
sparvig och nya hillplatser i omradet. Konsekven-
serna for ligespotentialen i ett storre omréide, samt
hur platsernas utformning paverkas av en omligg-
ning av sparvigen gors.

Forstudien ska dels vara ett underlag f6r kommande
planeringsbeslut, i férsta hand Allélinken etapp 2,
dels ses som en konkretisering av stadsutvecklings-
programmet for Centralenomradet avseende de
berorda platserna.

Studien ska resultera i principiell utformning av
omrédet nir en ny sparvig och hallplatser ansluter
till platsen. Utéver sparen och bytespunkten ska
dven Ovriga tinkta ytor illustreras, sisom mojliga
platsbildningar och exploateringar. Centrala frige-
stillningar dr bland annat avvigning mellan trafikala
ansprak och andra ansprak samt avvigning mellan

olika trafikslags framkomlighet.

Remissvaren pa forstudien kommer ligga till grund
tor slutligt forslag pa strategisk inriktning for
platsernas utformning och funktion.

Avgransning
Geografisk avgransning

Forstudien omfattar pa nista sida illustrerat geogra-
fiskt omréde. Avgrinsningen inkluderar Akareplat-
sen och Drottningtorget, med bangirden som den
norra gransen och kanalen som utredningsomradets
sodra. I vister dr grinsen for utredningen Nordstan
och i 6ster Odinsgatan. Forstudiens geografi 6ver-
ensstimmer med utpekat utredningsomréide inom
stadsutvecklingsprogram fér Centralenomradet.

Polhemsplatsen och Akareplatsen kommer i
forstudien benimnas Akareplatsen. Historiskt har
platserna varit atskilda, bade funktionellt och ut-
formningsmissigt, men har idag flutit samman. Av
praktiska skil anvinds Akareplatsen genomggende
som bendmning.

Tematisk avgransning

Forstudien presenterar mojliga forslag pa principiell
utformning for det berérda omradet, efter det att
en ny sparvig kommit pa plats. Utdver sparvigens
tinkta lokalisering och utbredning ska dven andra
anspréik och funktioner beskrivas och bedémas.

I forstudien beskrivs bland annat moéjliga exploater-
bara ytor, sparvigsstrickning inklusive hallplatser,
strak for fotgangare och cyklister, platsbildningar
samt gronytor. Beskrivelsen gors pi en 6versiktlig
niva, di syftet med forstudien inte primdrt 4r att ta

Forstudien
redovisar en
planeringsinriktning
och mojliga stads-
byggnadsforslag for
Akareplatsen och
Drottningtorget

fram en detaljerad utformning av platserna, utan att
presentera olika scenarier for hur stadsrummen kan
utvecklas givet att sparvig ansluter.

Det antas i forstudien att inget intring i befintliga
fastigheter eller i Trafikverkets bangérd gors. Det
innebdr bland annat att Vistg6tabanans stationshus
star kvar. I forstudien for sparvig i Alléstriket
skisseras pa losningar som innebdr att stationshuset
rivs alternativt att spar pa Trafikverkets bangard tas
i ansprik for att moéjliggora en triangelhéllplats. I de
torslag som presenteras ér en forutsittning att bade
bangérd och fastigheter limnas opéverkade.

Vidare behéver dagens Stampbroar rivas och nya
byggas for att sparvig ska kunna komma 6ver

kanalen. Dagens Stampbroar dr f6r kupade, och kan
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ddrfor av spértekniska skil inte nyttjas. I forstudien
har ingen alternativ lokalisering eller strickning av
Stampbroarna studerats, men i beskrivningen av
vidare arbete berors moéjligheten till aterstillning i
enlighet med den historiska lokaliseringen.

Forslagen har vissa andra gemensamma nidmnare,
bland annat avseende framkomlighet f6r bil- och
busstrafik. Detta har inte varit utgingspunkter for
utformning, utan en konsekvens av prioritering av
kvaliteter och ansprik. Gemensamma férutsittning-
ar och skilen till dessa beskrivs utforligare under
kapitlet om respektive forslag.

Utgangspunkt for spar-
vagsutformning:

* Allélinken byggs och ansluter till snabb-
sparet vid Akareplatsen

« Hallplatser etableras vid Akareplatsen

« Spirvigen pa Stampgatan, Gster om Akare-
platsen flyttas och liggs i Ullevigatan

* Dagens Stampbroar rivs och nya, anpassade
tor sparvig, anliggs

* Dagens vindmaijligheter vid Drottningtor-
get finns kvar, vilket innebdr viss anpass-
ning av vindslingan i forslagen dér sparen
flyttas norr om Posthotellet
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Mal fér stadsutveckling

Goteborgs kommunfullmiktige antog i maj ar 2022
en ny versiktsplan. Oversiktsplanen beskriver

hur kommunens mark och vatten ska anvindas pa
lang sikt. Det 6vergripande malet i 6versiktsplanen
ar att skapa en hallbar stad. For att ni malet har

tre strategier lyfts fram och prioriterat: att planera
for en nira, ssmmanhallen och robust stad. De tre
strategierna kompletterar varandra och ska anvindas
tillsammans.

Idag dr den historiska stadskérnan tillsammans
med delar av innerstaden uppbyggt som ett centralt
affarsdistrikt. Den goda tillgingligheten nationellt
och regionalt runt Centralstationen har skapat ett
kommersiellt lige med en koncentration av handel
och arbetsplatser dir exempelvis bostdder inte kun-
nat konkurrera. Foljden har blivit att stadsmiljoer
tomda pa liv efter verksamheternas stingningsdags
har vuxit fram.

I den tillvixtfas som staden befinner sig i dr detta
planeringsideal inte lingre hallbart. En koncentre-
rad kirna kriver transporter och om fler personer
ska kunna f plats och verka behéver stadskirnan
vidgas, och innehallet diversifieras.

Milet om en vidgad stadskirna dterspeglas pa flera
sitt i oversiktsplanen. For innerstaden ligger 6ver-
siktsplanen fram ett antal utvecklingsinriktningar
som dr av sirskild betydelse for att skapa en héllbar
utveckling och balans. De utvecklingsinriktningar
som bedéms ha biring pa forstudien ir foljande.

* Uppgradera kollektivtrafiken for att skapa nirhet
och potential

* Ta vara pa potentialen i noder och strik

* Utveckla och bind samman den blagrona struktu-
ren

I centrala Géteborg finns redan idag regionens
bista tillginglighet till bland annat kommersiell och
offentlig service, och dven regionens stérsta koncen-
tration av arbetsplatser. Fler noder som sprider de
regionala flédena dr av vikt for att avlasta omradet
vid Centralstationen och Brunnsparken. I anslut-
ning till nya noder uppstir ett tryck pd utveckling
av service och arbetsplatser, och f6r att noderna

ska kunna ni full potential krivs uppkoppling mot
det befintliga gatunitet och att noderna knyts till
omgivande stad.

Kollektivtrafiken dr en viktig nyckel for att skapa
nya attraktiva noder, men kollektivtrafiken behover

i innerstaden samspela med ging- och cykeltrafik,
och bidra till en omsorgsfullt gestaltad livsmiljo.
Snabba kollektivtrafikstrik genom innerstaden dr
bade en tillgang och en utmaning, dd de bade skapar
tillganglighet och barriirer. Kollektivtrafikens fram-
komlighet och hastighet behover dirf6r anpassas till
stadsmiljon.

Innerstaden ir det omrade i Géteborg dir det rader
storst brist pa ekosystemtjinster. Den blagrona
strukturen behover utvecklas, och ett sitt att géra
det pa dr att skapa sammanhingande bligrona strik,
det vill sdga grona strak for gang och cykel knutna

till vattendrag. Blagrona strak har potential att bli
leverantorer av ekosystemtjinster, men saknas idag
helt eller delvis lings méinga vattendrag. Genom

att utveckla fler bligrona strik som linkar i stadens
gang- och cykelvignit kommer fler médnniskor att
anvinda dem, bade for rekreation och for att forflyt-
ta sig i, samtidigt som stadens biologiska mangfald
stirks och fler ekosystemtjinster skapas.

Markanvandnings-
karta

I 6versiktsplanens markanvindningskarta for for-
studiens utredningsomréde finns ett antal utpekade
funktioner och virden beskrivna:

» Stadskirna
* Omvandlingsomride
» Stadslivsstrik

* Blagront strak

Akareplatsen och Drottningtorget ir en del av
stadskdrnan och rekommendationen enligt 6ver-
siktsplanen dr att stadskdrnan ska kompletteras for
att skapa en vil avvigd blandning mellan bostider,
service och arbetsplatser. Tillgingligheten for
fotgingare och cyklister ska stirkas och kollek-
tivtrafiken ska anpassas till omgivande stadsmil;jo.
Vid férandringar ska hinsyn tas till den befintliga
bebyggelsens karaktir och kulturhistoriska innehill.
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Utredningsomréidet ar ocksa en del i centralens
omvandlingsomréde, dir dven platserna norr om
bangérden ingir. Omvandlingsomradet beskrivs ha
ett lagintensivt markutnyttjande och dr mestadels
bestiende av verksamheter. Markanvindningen
behéver dirfor forindras till tit blandad stadsbebyg-
gelse.

Inom utredningsomradet finns ett utpekat stads-
livsstrik som stricker sig lings norra sidan av Stora
Hamnkanalen och vidare mot Odinsgatan och
Friggagatan. Stadslivsstraks syfte dr att kunna om-
hinderta stora fléden av manniskor samt stirka och
utveckla stadslivet. For det aktuella stadslivsstriket
beskrivs att Norra Hamngatan behéver omdispo-
neras frin trafikala ytor till vistelse och plats for
ging- och cykel, med hinsyn tagen till kulturmiljé-
virden. Striket ska ansluta dels mot dlven genom en
ging- och cykelbro, dels mot Odinsgatan samt det
blagrona striket invid Ullevigatan och Fattighusén.
Ging- och cykelkopplingarna mellan Odinsgatan
och Drottningtorget behover stirkas i samband med
utveckling av Polhemsplatsen.

Slutligen dr striket lings Fattighusin beskrivet som
ett befintligt bldgront strak i innerstaden. Detta
strik behover virnas och utvecklas, bland annat
genom stirkandet av gang- och cykelférbindelser
och genom att tillf6ra vistelsevirden. Det bligrona
striket lings Fattighusan dr otillgingligt till f6ljd av
dels den hart trafikerade Ullevigatan, dels sparvigen
lings Stampgatan. Straket bedéms ha potential att
utvecklas genom att tillgingliggoras och aktiveras, i
syfte att skapa en sammanhingande promenad nira
dn, med platsbildningar som méter vattnet.
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Stadskarna

Omvandlingsomrade
- Centralomraddet/Gullbergsvass

I Stadslivsstrak

‘ Nod for stadsutveckling

. Park

[ Blagront strak
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Lages- och platsanalys

Historiskt har det som idag dr Géteborgs innerstad
varit en befistning med fem portar in till den
befista staden. Topografin skapar barridrer i den
vistra delen av befistningen och bildar de radiella
strak utanfor vallgraven som letar sig in till stads-
kirnan. Sparvigssystemet foljer i hog utstrickning
de radiella striken och kopplar stadsdelarna séder
om ilven till innerstaden och den historiska stads-
kirnan. De radiella sparvigsstriken mots i ett nav i
Brunnsparken och Drottningtorget.

Nir centralstationen etablerades var den lokaliserad
i utkanten av staden. Gullbergsvass var tidigare ett
logistikomrade vid centralstationens baksida, vilken
torsorjts av biltrafik fran leden.

Aven idag kan Drottningtorget och Akareplatsen
delvis ses som liggande vid innerstadens rand. Ban-
gardens och dlvens barridrverkan samt Gullbergsvass
glesa struktur innebdr att stadsviven far ett abrupt
slut vid platserna, nagot som bilden bredvid 6ver
den stadsmissiga integrationen i centrala Géteborg
illustrerar.

De stadsmiissiga striken avbryts pd motsvarande
sitt som stadsviven. Alléstraket och Odinsplatsen
har potential till att utgdra uppsamlande gator och
strik, men slutar tvirt vid bangirden respektive
Posthotellet.

Den gata som genhetsmaissigt redan idag bedoms
vara ett viktigt strak dr Stampgatan/Norra Hamn-
gatan. I realiteten dr dock striket otillgingligt da
gangytorna dr smala och cykelméjligheterna obe-

1856 ars utvidgningsplan for Géteborgs stad, centralstationen markerad, kélla: Géteborgs utvidgade innerstad
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fintliga. Vid borttagande av spar och skapandet av
ett stadslivstrik skulle potentialen kunna realiseras.

Barridrer, gles bebyggelsestruktur samt avsaknaden
av bostider, med undantag frin 6stra delarna av
Stampenomradet, innebdr ett icke-existerande
stadsliv under stora delar av dygnet. Detta kommer
till viss del att forindras med Vistlinkens tillkomst
och den planerade bebyggelsen norr om bangirden.
Inom det som benimns Centralenomradet berdknas
20 000 arbetsplatser och 2 ocoo bostider tillkomma,
vilket fr till foljd att titheten, sett till boende

och arbetande, blir betydligt hogre dn idag. Detta
kommer féranleda en tyngdpunktsforskjutning, i
centrala Géteborg, frin dagens relativt koncentrera-
de tithet, med Brunnsparken som nav, till ett storre
omride dir Vistlinkens stationsuppgingar blir
konkurrerande nodpunkter.

En stor utmaning blir emellertid hur Drottning-
torget och Akareplatsen ska kunna samspela med
den planerade exploateringen och tyngdpunkts-
forskjutningen. Bangardens lokalisering begransar
rérelsemojligheterna, och det finns en pataglig risk
for att Centralenomridet riskerar att bli nagot av en
isolerad enklav.

Ser man mer detaljerat pa Akareplatsen och
Drottningtorget finns flera karaktirsegenskaper och
uttryck som behéver bevaras och tillvaratas. Inom
forstudiens utredningsomrade édr bland annat Drott-
ningtorgets 6ppna knutpunkt inramad av kanalen,
samt Stampens kilformade planmoénster i ett rutnit,
stadspartier som skapar en sammansatt helhetsmiljo.

Straket lings Fattighusin ir betydelsefullt att virna



och utveckla, da det bade kan erbjuda upplevelse och

utgéra en entré till omradet innanfér Vallgraven.

Upplevelsemiissigt ir bide Akareplatsen och
Drottningtorget idag trafikalt dominerade stadsrum,
dock i olika utstrickning. Bil- och busstrafikens
framkomlighet priglar hela Akareplatsen, medan
Drottningtorgets frirum skirs av pa norra och sédra
sidan av torget genom trafikala ansprik.

De mjukare trafikrum som finns ir ytterst frag-
menterade. Som exempel dr ytan pa baksidan av
Posthotellet att kategorisera som mjuktrafikrum,
men da straket saknar koppling och sammanhang ar
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Ytskiktskarta, som illustrerar fragmenterade stadsrum och ologiska strak fér fotgdngare och cyklister vid Akareplatsen och Drottningtorget

det svirutnyttjat och ger hogst begrinsat bidrag till
upplevelsen av platsen. Det frirum, det vill siga ytor
for bland annat vistelse, som existerar ar framforallt
Drottningtorget, vars 6ppenhet ér viktig att virna.

Den motoriserade trafikens dominans illustreras
vil pa bilden nedan, dir ytor f6r kérbanor och spar
tar den storsta delen av omradet i ansprik, med
undantag frin just Drottningtorget. Avsaknaden
av sammanhingande och gena strik for fotgingare
och cyKklister blir ocksé tydligt, liksom det stora
antalet refuger som dr ett resultat av motortrafikens
utbredning.
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Gangbana
Kombinerad GC
Cykelbana
Kérbana
Refug/sidoomrade
Hallplats

Kollektivtrafik
korfalt
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Akareplatsen och
Polhemsplatsen

Historiskt har Akareplatsen och Polhemsplatsen
varit tvd mindre separata, tydligt definierade stads-
rum, delvis avgrinsade av ett kvarter som inte lingre
finns kvar. Polhemsplatsen, lokaliserad i sdder, var en
torlingning av Nya Allén och de davarande bro-
arnas placering skapade en anslutning fran platsen
over kanalen.

Akareplatsen utgjorde en port till stadskirnan fran
Odinsgatan. Platsen hade en tydligt rundad form
som skapade en platsbildning.

Idag ir Akareplatsen och Polhemsplatsen mindre av
en plats i en rumsligt stadsmissig kontext, utan ett
omréde bestdende av gator, diagonala spér, obebygg-
da och outnyttjade ytor samt mindre platser och
byggnader. Stadsrummet, som historiskt bestod av
definierade platser, flyter idag ut soderut.

Huvudstriken till platsen dr frin Nya Allén

samt Odinsgatan, och straken sammanfaller vid
Odinsgatans mynning. Odinsgatans strak ar den
tydligaste entrén, men i och med utformningen
upplevs ankomsten till platsen mest som ett avbrott
i stadsmiljon och stadsstrukturen. Entrén fran
Burggrevegatan i nordvist respektive Parkgatan/Nya
Allén/Ullevigatan i sydost dr otydliga.

Ytan erbjuder god visuell kontakt med omgivande
delomriden, men det 4r oklart bide hur man tar
sig dit och hur man ska réra sig, framférallt som
totgingare och cyklist. De fysiska kopplingarna dr

begrinsade till £6ljd av omgivande barridrer.

27

Platsen domineras idag av trafik, bade till upple-
velsen och sett till markanvindningen, vilket i stor
utstrickning beror pa att utformningen optimerats
for respektive trafikslag. Broarna 6ver Fattighusén,
vilka i sin nuvarande form och strickning tillkom
efter dr 1970, ansluter utifrdn bilarnas och bussarnas
principer och logik. Den giende och cyklisten
underordnas och leds via fragmentariskt utplacerade
“stepping stones” mot centralstationen och Stamp-
gatan. Att trafiken korsar i diagonala rorelsemonster
skapar ytterligare osikerhet kring hur man ska réra
sig som fotgingare. De diagonala trafiklésningarna
innebir dven att oanvindbara restytor skapas.
Upplevelsen forstirks av platsens ljudmiljo.

Den ursprungliga tridraden lings Fattighusin
finns kvar men 4r den enda resten av det stadsrum
som ledde in till den ursprungliga Drottningporten
i gatans forlingning. Pi sjilva Akareplatsen och
Polhemsplatsen finns viss vegetation i form av ett
dussintal halvstora trad, vilket formildrar trafikmil-
jon nagot. Triden definierar dock varken en plats
eller ansluter till Odinsgatans alléer, utan forstirker
snarast trafikens riktning.

Lings Polhemsgatans ostra sida och utmed
Odinsgatan finns flera aktiva bottenvaningar och
nagot storre entréer med vistelse- och métesytor
framfor. Hir, liksom utmed Posthotellets 6stra och
sodra fasad samt lings centralstationens sodra sida,
finns potential for utveckling av ytterligare vistl-
seytor.

Akareplatsen och Polhemsplatsen 1960, flygfoto
Goteborgs stad

Akareplatsen och Polhemsplatsen 2022, flygfoto
Goteborgs stad



Drottningtorget

Drottningtorget dr till sin karaktir ett representativt
torg, kantad av idldre byggnader priglade av hoga
arkitektoniska ansprik. Byggnaderna ramar in och
forstirker torget och platsen. Centralstationen
framtrider som ett huvudmotiv med tydlig axel-
verkan, och stationsentrén utgér, bade funktionellt
och rumsligt, en entré till Goteborg. Stationen

som huvudmotiv dr av avgorande kulturhistorisk
betydelse di den speglar hur man pa 1850-talet ville
understryka jarnvigens roll. Siktlinjerna mot Stora
Hamnkanalen ér av sirskild vikt da den kopplar
Drottningtorget till den historiska stadskdrnan. Ax-
elverkan har delvis forsvagats genom senare tillskott
pa torget, och bedoms dirfor kinslig for ytterligare
visuella férskjutningar.

Till skillnad frin Akareplatsen och Polhemsplatsen
har Drottningtorget historiskt varit en trafikdo-
minerad plats, och i hogre utstrickning s dn idag.
Pi 1960-talet inhyste torget stora biltrafikfloden,
vilka dven gick diagonalt 6ver platsen. Idag dr torget
relativt fredad frin biltrafik, férutom ett hogtrafike-
rat bilstrak framfor centralstationens entré. Platsen
framfor entrén dr ocksd mindre idag, vilket dr en
f6ljd av att genhet for biltrafiken prioriterats.

Drottningtorget definieras rumsligt av omgivande
bebyggelse. Vister om torget finns 6stra Nordstans
sammanhingande och relativt slutna stadsfront.
Norr breder Centralstationens huvudentré ut sig
pa lingden och 6ster om torget finns det gamla
Posthusets monumentala entréfasad. Hotell Eggers
fristiende byggnad underordnar sig den storre plat-
sen och forstirker passagen in mot Stora Hamnka-
nalen dir Drottningporten en ging stod.

Det som idag skapar liv och rérelse 6ver torget ér i
forsta hand den stora mingden fotgingare mellan
sparvagnshallplatsen och centralstationens entré. De
stora fotgingarvolymerna innebir att Drottningtor-
get dr en plats pa vilken man exempelvis stimmer
triff och dér det forekommer manifestationer av
mindre slag. Vid sjilva torget finns emellertid fa
mélpunkter och avstindet mellan omgivande bygg-
nader édr langt, vilket kan forstirka kinslan av att
torget dr en plats man passerar snarare dn uppehiller

sig vid.

Den vistra fasaden utmed posthotellet utmarker sig
med stora vistelse- och métesytor, och dr den del

av Drottningtorget som framforallt bidrar med liv
och rorelse. Fattighusan dr, trots sin utbredning, ett
dolt inslag i stadsrummet. Det beror bland annat pa
att an kantas av trafik pa 6mse sidor, och dérfor dr
svartillginglig. Som fotgingare kommer man inte
tillrickligt nira for att ta del av vattenspegeln.

- il

Drottningtorget 2022, flygfoto G6teborgs stad
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Overgripande intentioner och
utgangspunkter

Utifrin platsanalysen kan konstateras att bida
stadsrummen har olika typer av utmaningar, virden
att bevara och potentialer att utveckla. For Akare-
platsens del behover dagens utspridda, odefinierade
och trafikdominerande plats ersittas av en tydligare
rumslig struktur dir mojligheten att firdas till fots
och med cykel stirks. Drottningtorget har storre
befintliga virden, och torgets 6ppna kvaliteter
behover bevaras och stirkas.

Allélinkens tillkomst innebdr nya utmaningar,
framforallt for Akareplatsen och Polhemsplatsen,
ddr spar och hiéllplatser dr tinkta att landa. For att
Allélinken ska fa onskvird kapacitetsstirkande
effekt i sparvigssystemet behover sparvigen ha

god framkomlighet, och byten kunna ske eftektivt.
Samtidigt ska ytterligare barridrer pa platsen undvi-
kas och knutpunkten behover bidra till, snarare dn
motverka, stadslivet.

Huvudstrak och axlar att bevara och utveckla
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Idag dr Akareplatsen och Polhemsplatsen trafikalt
dominerade stadsrum, som snarare ir ett avbrott av
stadsstrukturen dn ett tillskott till den samma. Nya
byggritter behéver dirfor bygga vidare pa kvarters-
stadens principer. Stampens kvartersstruktur och
Odinsgatans stadsmissiga gata ska inte, som idag;,
brytas av trafikala ansprik, utan landa i en naturlig
platsbildning. Straken for fotgingare behéver bli
tydligare och det ska finnas en logik i hur man

tar sig till och genom platsen till fots och med
cykel. For att mojliggora detta behover biltrafikens
framkomlighet underordnas, och ytor f6r biltrafik
omdanas.

Siktlinjer frin Alléstriket samt Stampen behéver
sakerstillas, och entréerna till Polhemsplatsen och
Akareplatsen behover utvecklas. Tillkommande
sparvagnsansprak och knutpunkter ska bidra till
platsen och moéjliggora platsbildningar. Lokalisering
av hallplatser behover underldtta logiska rorelser till
fots. For att sikerstilla att platsen, och en framtida
knutpunkt, inte blir introvert och otrygg behovs

fler aktiva bottenviningar samtidigt som nya ytor
tor vistelse skapas. Tillkommande exploatering vid
Akareplatsen kan bidra till att rama in knutpunkten,
ge platsen ett stérre sammanhang och skinka storre
trygghet.

Kanalstrikets bligrona kvaliteter ska virnas och ut-
vecklas, och tillgingligheten till dessa stirkas, vilket

Intentioner i forslagen:

Skapa en kapacitetsstark ny bytespunkt som
ar vil integrerad i befintlig kvartersstruktur

Sakerstilla god tillginglighet till bytespunk-
ten for fotgingare och cyklister

Tillgingliggora kanalstriket samt virna och
utveckla dess blagrona kvaliteter

Omdana gaturum till f6rmén f6r fotgingare
och cyklister

Skapa sammanhingande och attraktiva

platsbildningar

Mailiggora ny exploatering vid Akareplatsen
i syfte att integrera héllplatsligen i befintlig
struktur



beskrivs i bland annat 6versiktsplanen. Tillging-
ligheten till Stora Hamnkanalen och Fattighusan,
som idag dr begrinsad pa grund av spéarvigens och
hallplatsernas lokalisering, kan stirkas nir knut-
punkten i hég utstrickning flyttas till Akareplatsen.

Drottningtorget har viktiga kvaliteter som behéver
virnas och utvecklas. Den 6ppna torgytan, siktlin-
jerna mot kanalen samt centralstationens funktion
som entré till innerstaden édr av betydelse att siker-
stilla. Centralstationen dr idag delvis otillginglig till
foljd av den trafikala barridren (fyra korfilt for bil
samt buss). Utgingspunkten behover dirfor vara att
minska barridren och utéka ytorna f6r fotgingare
och cyklister.

Blagréna kvaliteter 1angs Fattighusan
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Forslag

I det hir kapitlet presenteras tre forslag dir spar

och hallplatser utformas och lokaliseras pa olika
sitt. Sparens och hillplatsernas placering och antal
tar i sin tur konsekvenser for 6vriga ansprak och
kvaliteter. Utgangspunkten f6r férslagen har varit att
tidigare beskrivna intentioner i sd hog utstrickning
som mojligt ska kunna férverkligas.

Forslagen presenteras pa en 6vergripande niva. Det
som redovisas dr principer och intentioner f6r hur
platserna ska utvecklas givet att en ny sparvig frin
Alléstraket tillkommer och nya héllplatser etableras.
Forslagen behover forfinas och vidareutvecklas,
bland annat utifran inkomna remissvar. Detaljerad
utformning av gatu- och stadsrum foreslis utredas
nidrmare i nista skede, efter stillningstagande kring
torslagens utformning fattats. Bakomliggande
intentionerna behover dock vara barande i niastkom-
mande skeden.

Allélinkens tillkomst och anslutning ir en central
forutsittning for forstudien. Hallplatser dr tinkta
att anliggas vid Akareplatsen, for att for att till-
gingliggora omradet vid centralstationen och for att
mojliggora byten.

Utgéangspunkten for samtliga forslag dr att integrera
sparanldggningen sa lingt det dr mojligt i befintlig
stadsstruktur. Detta gors dels genom att forlinga
Odinsgatans rumsaxel 6ver Akareplatsen in mot
Posthotellet dels genom att foreslagen bebyggelse
linjerar med befintliga strukturer.

Forslagen bygger pa en balans mellan ny exploate-
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Gemensamma namnare for forslagen:

« Allélinken ansluter frin Parkgatan till snabbsparet vid Akareplatsen

« Hallplatser anliggs vid Akareplatsen

* Spérvig etableras i Ullevigatan och befintliga spar lings Stampgatan tas bort

* Integrering av sparanlidggning i befintlig stadsstruktur

* Balans mellan ny exploatering och 6ppna stadsrum

* Busstrafik mellan Stampen och Nils Ericsonsgatan minskar i omfattning

* Biltrafik mellan Stampen och Nils Ericsonsgatan begrinsas, angoring till fastigheter tillgodoses

* Busshallplats och taxiangéring vid Centralstationen utgar, platsbildning skapas

ring och 6ppna stadsrum. Byggnadernas placering
och stadsrummens utbredning hjilper till att skapa
tydligt definierade stadsrum och syftar till att stodja
fotgingares rérelsemonster och visuella orienterbar-

het.

I samtliga forslag redovisas en platsbildning kallad
Perrongplatsen, mellan Centralstationen och Post-
hotellet. Perrongplatsen blir méjlig vid minskning
av dagens buss- och biltrafik, och en férutsittning ar
att taxiangoringen flyttar. Vid platsen finns potential
for levande bottenviningar, som kan dra nytta av
flédet av méinniskor mellan Centralstationen och
Akareplatsen. Perrongplatsens 6ppenhet gor det
mojligt f6r resendrer frin centralstationen att genom
siktlinjer orientera sig mot Akareplatsen eller
Drottningtorget. Forutsittningarna f6r borttagande

av taxiangoring behéver dock utredas vidare di
Vistgotabanans stationshus har servitut for tillfart
genom omradet. Vidare dger Jernhusen en del av
marken i omradet, och dialog med fastighetsigaren
om limplig utveckling maste dirfor foras. Taxiango-
ring pa s6dra sidan av bangirden behover sannolikt
tillgodoses pd annan plats, exempelvis vid vindytan
vid Nils Ericsonsplatsen.

Allélinkens tillkomst far till £61jd att spir och
sparvagnshallplatser kommer att iansprikta stora
delar av Akareplatsen. Som en konsekvens behéver
dagens stora busstrafikvolymer minska i omfatt-
ning. Busstrafiken antas dirfor fa nya korvigar, via
framférallt Bangérdsférbindelsen, vilken foreslagits
lokaliseras vid Odinsplatsen. Viss busstrafik bedoms
fortsittningsvis kunna trafikera omradet, via dagens



korvig framfor Centralstationen. I forslagen Fyrspar
och Triangel, dir sparvig trafikerar samma snitt,
antas att busstrafiken firdas i krbara sparvagnsspar.

Genomgiende biltrafik mellan Akareplatsen och
Nils Ericsonsplatsen foreslas minska kraftigt.
Angoring till Centralstationen och Posthotellet
tillgodoses, men till £6ljd av begransat tillgangligt
utrymme och sparvigens tillkommande ansprak be-
doms biltrafikflddena behova bli betydligt ligre dn
idag. I prioritering mellan ansprik bedéms kollek-
tivtrafiken, samt fotgingare och cyklisters, mojlighet
att rora sig i omréidet vara av storre betydelse dn
biltrafikens framkomlighet. Viss biltrafik kan

silas genom Drottningtorget, men di pi lig- eller i T &
gingsfartsomraden dir andra trafikslag har hogre - Ho g - BEORN Framtid a
prioritet. I forslag Befintligt finns storre mojligheter ' ) i

tor bil- och busstrafik att nyttja dagens korvigar, da , ‘ i plats ka“ad
sparvig inte lokaliseras i sektionen. L ] Perrong =

|
I samtliga forslag antas att sparen lings Stampgatan, - 1 platsen
6ster om Akareplatsen, tas bort och ersitts med 1
spar i Ullevigatan. I forslag Triangel och Fyrspir ‘ ity
antas att dven sparen vid Drottningtorget och Norra "J”H!‘W
Hamngatan tas bort, och ersitts med spar norr om
Posthotellet. Syftet dr att skapa ett ssmmanhingan-
de stadslivsstrak lings den norra sidan av kanalen,
fran Stampgatan och fram till cykelbron. Detta gér
i linje med intentionerna i stadsmiljéplanen for
Vallgraven samt i inriktningsbeslutet for kanalmurs-
renoveringen.

Bild p& Burggrevegatan dar perrongplatsen kan skapas.
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Forslag Befintligt

Ett alternativ till en storre ombyggnad dr att nyttja
befintliga spar vid Akareplatsen och Polhems-
platsen. Idag dr sparen mellan Drottningtorget och
snabbspiret placerades diagonalt 6ver Akareplatsen.
Om Allélinken ansluter via en ny 6stlig Stampbro
kan en 16sning med dubbla hallplatsligen, liknande
Jéarntorget, skapas.

Losningen forutsitter att hallplatser etableras vid
Alkareplatsen, dels lings befintliga diagonala spar
dels lings de nya sparen som ansluter frin Park-
gatan.

Hallplatserna i forslaget foreslas lokaliseras soder
om Odinsgatan for att méjliggora for fotgingare
att enkelt fortsitta over Akareplatsen. Siktlinje och
strak frain Odinsgatan sikras genom att hallplatser-
na lokaliseras séder om gatan.

Forslaget Befintligt skapar méjligheter till explo-
atering vister om de nya hallplatserna. De nya
hallplatserna kan pa si sitt integreras i befintlig
stadsstruktur. En resendrsfunktion kan inrymmas i
den s6dra byggnaden. Det i 6versiktsplanen utpeka-
de stadslivsstraket far sin fortsittning, frin Odinsga-
tan norr om Posthotellet och via Perrongplatsen.

Gaturummet bakom Posthotellet foreslas vara ett
gront strak, som visuellt binds samman med Trid-
gardsforeningen pé andra sidan kanalen. I forslaget
ligger befintligt spar kvar mellan Drottningtorget
och Akareplatsen, vilket gor att utrymmet for att
utveckla ett stadslivsstrik har dr begrinsat.
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Principiell spar- och hallplatsutformning i férslag Befintligt

Diremot finns forutsittningar mellan Postgatan och
Akareplatsen, vilket stodjs av att gatusektionen pa
strickan foreslas omdisponeras.

Oster om Akareplatsen antas att spiren tas bort
och att de blagrona kvaliteterna lings Fattighusan
utvecklas. Aven sparen utanfor Nordstans huvud-
entré skulle kunna tas bort.

Vid Drottningtorget antas, till skillnad fran 6vriga
forslag, att dagens hallplatser ligger kvar. Det
innebdr att den starka koppling mellan Centralsta-
tionens entré och sparvigens hallplatser kvarstar.



Teckenfoérklaring

——— Hallplatslage

X D 3

Spar
Spar som kan tas bort

Vandslinga (bevaras)

Stadslivsstrak

Polhems-
platsen

Blagront strak
Koérvag bil

Levande bottenvaning

Framtida gangkoppling

under bangard

Ny exploatering :. :
o: : °

Byggnader . |35
: (K :

Stadsrum o' |%e

) %, : ®
Grénstruktur a a®
Trad Forslag Befintligt

34



Dagens trafikala barridr framf6r centralstationens
entré foreslas omdanas till ett mer stadsmissigt strik
med storre ytor for fotgingare och cyklister, och
mindre utrymme for bil- och busstrafik.

Forslag Befintligt kan vara en kostnadseftektiv ut-
byggnad, di den eliminerar behov av storre atgirder.
Den tillkommande kostnaden ér nya Stampbroar,
nya spar pa Akareplatsen samt etablering av nya
hallplatser och en yta for byten. En ytterligare
tordel med forslaget dr att viss bil- och busstrafik
kan nyttja dagens kérvig mellan Stampen och Nils
Ericsonsplatsen, dock pa en gata med lidgre fram-

komlighetsansprik dn idag.

Fotgingare och cyklister bedoms kunna fi mer
logiska och vil tilltagna ytor jamfort med idag.
Odinsgatans ging- och cykelstrik bedéms kunna
fortsitta 6ver ytan for knutpunkten och vidare norr
om Posthotellet. Det huvudsakliga pendlingcykel-

striket bedoms dock vara placerat séder om kanalen.

Sparutformningsmassigt kan det finns vissa utma-
ningar med realiserandet av forslag Befintligt, di
anslutningen till snabbspiret ir ett sa kallat fyrkryss
i kurva, vilket kan innebira stort slitage vid omfat-
tande trafikering.

Forslaget innebir vidare att sparen lings Drottning-
torget behover ligga kvar, och att det tinka stads-
livsstraket lings Stampgatan och Norra Hamngatan
fram till gdng- och cykelbron delvis uteblir. Vid
behov av flytt av sparen lings Drottningtorget under
kanalmursrenoveringen kommer forslaget Befintligt
endast medfora begrinsat kapacitetstillskott under
perioden for renoveringen. Forslag Befintligt f6r-
utsitter dirfor tillfilliga kapacitetshojande atgirder
under renoveringen.
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Forslag Triangel

Foreslagen utformning utgar frin att en triangel-
hallplats etableras vid Akareplatsen. Det mojliggor
tor byten mellan samtliga linjer som trafikerar
platsen, och Drottningtorgets funktion flyttas
saledes till Akareplatsen.

Forslaget skapar effektiva byten for samtliga rese-
ndrer som passerar platsen, och far till f6ljd att en
kapacitetsstark bytespunkt skapas.

Triangel innebir en stor, 6ppen platsbildning. Ytan
mellan héllplatserna halls fri frin bebyggelse for att
skapa orienterbarhet mellan de tre hillplatsligena.
Med stod av Odinsgatans axel foreslas det storskali-
ga rummet delas upp i tvé platser. Tradplanteringar
definierar de tva platserna. Odinsgatan fortsitter i
sin linje mot Posthotellet, men viker av f6r att landa
i Stampgatan, mellan Loparhuset och Posthotellet.
Hallplatsligen lokaliseras for att inte skira av
rorelselinjerna till och fran Stampenomrédet.

Foreslagen bebyggelse ir en tillbyggnad till
Léparhuset. Liget vid hallplatserna skapar goda
forutsittningar for levande bottenvining i den nya
byggnaden. Pi Akareplatsen foreslis en mindre,
fristaiende byggnad med resendrsfunktion.

Genom att anldgga en hillplats i det norra benet
okar tillgingligheten mellan bytespunkten och
centralstationen, da fotgingare kan passera vid

hallplatsliget.

Vid Drottningtorget antas, precis som i forslag
Fyrspir, att sparvigen lokaliseras i dagens korfilt for
biltrafik och att busstrafiken begrinsas.

Principiell spar- och hallplatsutformning i férslag Triangel

Angoringstrafik och viss biltrafik kan silas genom
omradet pd lag- eller gangfartsytor. Liksom i
Fyrspar ersitts sparen lings med kanalen med ett
utvecklat stadslivsstrik och ett forstirkt blagront
strak.
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Forslag Fyrspar

Forslag Fyrspar innebir fyra héllplatser i den sodra
delen av Polhemsplatsen. Dessa lokaliseras parallellt
med varandra, sdder om Odinsgatans forlingning.

Forslaget innebir exploatering vister om de nya
hallplatserna och foreslagen bebyggelse ger de fyra
hallplatserna stadga. Hallplatserna kan integreras i
ett tydligt definierat gaturum.

Vid den kompletterande byggnaden vid Loparhuset
skapas en mindre platsbildning som tangerar stads-
livstriket lings kanalen. I den nya byggnaden kan en
resenirsfunktion placeras. Strak av breda tradplante-
ringar markerar de yttre grinserna i forslaget.

Sparutbredningen i norr tar mycket utrymme i
ansprak, vilket begrinsar mojlig exploaterbar yta.
Det kan vara en utmaning att skapa ett tilltalande
stadsrum som dr logiskt och enkelt att passera
som fotgingare, med tanke pa de manga korsande
spdren.

Siktlinje och strak fran Odinsgatan sikras genom
att hallplatserna lokaliseras soder om gatan. Det
mojliggor logiska rorelser for fotgangare i hallplat-
sens dndar, samtidigt som kvartersstaden struktur
delvis kan fortsitta.

Biltrafik antas inte korsa Akareplatsen. Viss
biltrafik kan silas igenom omréadet, och angoring
till fastigheter bedéms kunna tillgodoses, dock via
gang- eller lagfartsytor vid Drottningtorget. Gang-
och cykelstriket korsar dock platsen i Odinsgatans
torlingning.

Principiell spar- och hallplatsutformning i férslag Fyrspar

Vid Drottningtorget antas att sparvigen lokaliseras
i dagens korbana f6r biltrafik. De genomgéende bil-
trafikrorelserna i snittet forsvinner, och den kvarva-
rande busstrafiken samsas med sparvigstrafiken pa
samma yta. Det skapar en mindre trafikal barridr dn
idag, och da sparen lings kanalen antas tas bort kan
Drottningtorgets 6ppna plats linkas samman med
kanalstraket. Nér dagens spar lings kanalen kan tas
bort kan, det i 6versiktsplanen utpekade stadslivs-
striket utvecklas lings kanalen och de bligrona
kvaliteterna stirkas.
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Forslaget innebir att det inte finns mojlighet till
fullstindigt resandeutbyte vid Akareplatsen. Nir-
maste hallplats inom omréidet for resendrer som
firdas mellan snabbspéret och visterut eller
Hisingen blir Brunnsparken eller Nordstan.
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Konsekvenser av forslagen

I detta kapitel redovisas konsekvenserna av de tre
torslagen, utifran ett antal olika aspekter. Direfter
toljer en bedémning av hur vil respektive forslag
uppfyller férstudiens uppsatta intentioner.

Analys av ny knut-
punkt vid Akare-
platsen

Ett randvillkor for forstudien ar att Allélinken
ansluter till snabbspiret via Akareplatsen, och ett
en bytesfunktion etableras pa platsen. Vidare antas
att dagens spér vid Drottningtorget flyttas nirmare
centralstationens entré.

Bytesfunktionen vid Akareplatsen kan utformas
pa olika vis, men konsekvensen av Allélinken och
etablerandet av bytesfunktion vid platsen kommer
indi innebdra att ett stort antal linjer trafikerar
omridet, och for ett stort antal resenirer kommer

platsen bli start- eller mélpunkt i centrala Géteborg.

Den funktion Drottningtorget fyller idag kommer i
hog utstrackning flytta till Akareplatsen.

En ny knutpunkt vid Akareplatsen kommer att
medféra stora utmaningar. Som beskrivs ovan sker
en omfattande stadsutveckling norr om centralsta-
tionen, dir Vistlinkens nya stationsuppgingar ar en
central drivkraft. Den nya knutpunkten ir placerad

soder om stadsutvecklingsomradet, med bangirden
som en stor barridr ddremellan. Den efterfragan

pa forflyttning till fots mellan knutpunkten och
Centralenomradet som lir uppstid kommer att vara
svirt att omhinderta, givet bangardens placering
och bristen pa gena dvergingar.

For att knutpunkten ska bli tillginglig och attraktiv
behover gangstrik utformas s att det ér latt att
orientera sig, bade for de som boérjar och for de
som avslutar en resa vid Akareplatsen, men sirskilt
for resendrer som byter mellan lokal och nationell
kollektivtrafik. Idag gors cirka 25 ooo resor varje
vardag fran hallplatserna vid Drottningtorget. Det
kollektiva resandet kommer oka i framtiden, och
bytet mellan tig och sparvagn kommer till stor

del ske vid Akareplatsen. Gaende behover dirfor
prioriteras genom att ges gott om utrymme, att
gingstrik kopplas nirmaste och tydligaste vigen
och att gingvigen ir sé fri frin konflikter med
andra trafikslag som mojligt. Presenterade forslag
skiljer sig delvis it vad giller férmagan att skapa
lasbara och sjdlvinstruerande gangstrik, nigot som
beskrivs utforligare lingre fram i rapporten.

Vidare skapar knutpunkten, och det fléde av
manniskor knutpunkten genererar, ett tryck pa
etablering av bland annat verksamheter och kon-
tor. Detta tryck kan bara i begrinsad omfattning
omsittas till exploatering vid sjilva Akareplatsen,

da platsen i hog utstrickning dr bebyggd redan idag

och da spar och hillplatser kommer iansprikta en
stor del av den kvarvarande tillgingliga ytan.

Genom att ansluta Allélinken till snabbspéret

via Akareplatsen kommer sannolikt sparvigsre-
sendrerna i hogre utstriackning dn idag spridas

ut lings Alléstraket. Det kan i sin tur skapa ett
bebyggelsetryck pa andra platser, exempelvis vid
Avenyn och Haga station. Vid Haga station kan
bebyggelsetrycket i viss omfattning métas genom
nyexploatering, medan det vid Avenyn finns bligro-
na kvaliteter som innebdr att platsen limpar sig illa

t6r ny bebyggelse.

Den funktion
Drottningtorget
fyller idag kom-

mer i hég ut-
strackning flytta

till Akareplatsen.
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Stadsrum och
stadsmiljo

Att tillféra nya spér och hiéllplatser kan innebira
bade ett negativt och ett positivt bidrag till stads-
rummen och stadsmiljo, beroende pa utformning.
Da Akareplatsen antas trafikeras av ett stort antal
sparvigslinjer kan dock den negativa barridrpaver-
kan bli pataglig. Den planerade trafikeringen vid
Akareplatsen kan jimforas med dagens situation i
Brunnsparken, vilket skapat en plats som dr hyfsat
effektiv ur ett bytesperspektiv, men som limpar sig
simre for vistelse.

Av presenterade forslag bedoms i forsta hand Be-
fintligt och Fyrspar kunna skapa ett attraktivt stads-
rum vid Akareplatsen och Polhemsplatsen. Det ir
en konsekvens av att sparvigen och dess hallplatser
lokaliseras i en tydlig stadsstruktur. Forslaget liknar,
i delar, den historiska utformningen av Akareplatsen
och Polhemsplatsen med tvi definierade rum.

Forslagen liknar, i delar, den historiska utform-
ningen av Akareplatsen och Polhemsplatsen. Vid
forindrad lokalisering av Stampbroarna, i enlighet
med historisk placering, kan effekten forstirkas
ytterligare.

Forslaget Befintligt har likheter med féreslagen
utformning i Géteborgs utvidgade innerstad (GuI),
vilket beskrivs utforligare lingre fram i rapporten.

Bebyggelse pa 6mse sidor av den framtida spar-
vagnshillplatsen kan rama in knutpunkten och ge
den ett tydligare sammanhang. Den kvartersstad
som finns lings Odinsgatan och Friggagatan
torlings siledes 6ver Akareplatsen, istéllet for att
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som idag sluta abrupt. Kan lokaler i bottenvéning-
en etableras i framtida kvarter skapas ytterligare
forutsittningar for att den framtida knutpunkten
ska kunna vara en integrerad del av staden, snarare
in introvert bytesfunktion.

I forslag Fyrspar kommer den norra delen av
Akareplatsen vara svirutnyttjad. Spar, vixlar och ett
stort antal korsande vagnar gor det svart att passera
platsen. Sannolikt krivs rumsskapande element

tor att skapa upplevelsen av en platsbildning eller
torgyta. I jimforelse skapar Befintligt en attraktivare
plats, da ytan inte beskirs av spar i samma utstrack-
ning.

Triangel tar en betydligt storre yta av Akareplatsen i
ansprék dn 6vriga alternativ och skapar svaranvinda
restytor, framforallt i triangelns spetsar. Det finns en
risk att en triangelhallplats framforallt dr funktionell
for bytesresendrer, och i mindre utstrickning bidrar
till platsen och stadsrummen.

Flygfoto Korsvagen 2011, exempel pa triangelhallplats

1gtorget

Jamforelse, stadbyggnadsforslag Fyrspar samt utformning
av Akareplatsen och Polhemsplatsen 1960



En jamforelse kan goras med den tidigare utform-
ningen av knutpunkten vid Korsvigen, vilken har
stora likheter med Triangel. Korsvigen fungerade
vil for att byta mellan olika sparvigslinjer, men

ir otillginglig f6r personer som ska ta sig till, och
genom platsen.

Forslag Triangel utgar emellertid fran att det ar
mojligt f6r fotgingare och cyklister att korsa tvirs
hallplatsytan, vilket kan tillgingliggéra knutpunkten
i hogre utstrickning dn den tidigare utformningen
tor Korsvigen. Ambitionen i forslag Triangel r
dessutom att skapa tydligare platsbildningar inom
sjilva triangeln, dir den norra delen kan upptas av
resenirsfunktion medan den sodra delen kan stirkas
genom stadsbyggnadselement sisom tridplantering-
ar.

Vister om Akareplatsen ir forslag Fyrspir och
Triangel identiska, och utgir frin att spirvigen
lokaliseras i dagens bilkérfilt framfor centralstatio-
nens huvudentré. Det innebir att dagens trafikala
barridr delvis finns kvar, men borttagna bilkérfalt
och minskad sektion skapar forutsittningar for
storre ytor for fotgingare och cyklister. Drottning-
torgets frirum kan stirkas nir sparen lings kanalen
tas bort, och kanalstraket tillgingliggors.

I forslag Befintligt ligger sparen och hallplatserna
lings Drottningtorget kvar i befintligt lige, vilket
innebir att tillgingligheten till kanalen begrinsas.

En 6vergripande utmaning med att lokalisera bytes-
funktionen vid Akareplatsen ér att Drottningtorgets
tunktion blir mer otydlig. Idag utgérs fotgingarflo-
dena pa torget i hog utstrickning av resendrer som
ska byta mellan tig och spirvagn. Omlokaliseras

bytet till Akareplatsen kan Drottningtorget komma
att bli en betydligt mer folktom plats. Det kan dirtor
finnas férdelar med att behalla hallplatserna vid
torget, likt forslag Befintligt.

13
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Nuladge: Antal pa- och avstigande i tusental, vardagsmedeldygn.

Gult= sparvagn, Orange=Buss

Framtid: Antal pa- och avstigande i tusental, vardsmedeldygn, vid
flytt av sparvagshallplats fran Drottningtorget till Akareplatsen
samt borttagande av busshallplatser, givet samma resemnster
som idag.

Gult= sparvagn, Orange=Buss
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Gaturum

Samtliga forslag skapar forutsittningar f6r om-
daning av dagens trafikalt dominerade platser till
mjukare trafikrum.

I forslagen som innebir att sparen lings Stampgatan
och Norra Hamngatan tas bort kan ett integrerat
trafikrum, liknande gangfartsomrade, anliggas lings
kanalen.

Forslagen innebdr ocksé att den trafikala barridren
framfor Centralstationen kan ersittas med ett
mjukare integrerat transportrum dér ytorna for fot-
gingare och cyklister blir storre. I forslag Befintligt
kvarstar emellertid en viss trafikal barriiar bide norr
och séder om Drottningtorget, di sparvig ligger
kvar i befintligt ldge och viss bil- och busstrafik

trafikerar korbanan utanfor Centralstationens entré.

Ser man mer detaljerat pd hur olika gator skulle
kunna omdanas presenteras ett exempel pa sektio-
ner idag och vid en framtida utformning p4 bilden

till hoger.

Borttagande av korfilt f6r bil innebir att ytor kan
omdisponeras till f6rmén f6r fotgangare och cy-
klister. Skillnaden blir framférallt pataglig norr om
Posthotellet och norr om Eggers, dir tillgingliga
ytor for fotgingare och cyklister dr hogst begrinsa-
de. I dessa gatusektioner kan utrymmet for exem-
pelvis separerade cykelbanor och nya vistelseytor
oka. Detta giller for samtliga presenterade alternativ.
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Dagens utformning av gator av Burggrevegatan, norr om Posthotellet.
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Mojlig framtida utformning av Burggrevegatan, norr om Posthotellet, férslag Fyrspar och Triangel.

Skapad med Streetmix

Skapad med Streetmix



Trafikala
konsekvenser
Kollektivtrafik

Som beskrivits tidigare har Malbild Koll2035 utgatt
frin att Akareplatsen forutom ett stadsbanekryss
ven inrymmer Metrobuss och Citybuss. I takt med
att malbilden konkretiserats, och fler utredningar
tagits fram, har det konstaterats att det dr svart att
utrymmesmissigt tillgodose samtliga trafikkoncept.
I forstudien for sparvig i Alléstriket och i linje-
nitsutredning for sparvig (LiNUS) har bedomts
att sparvig dr hogst prioriterat, och att busstrafiken
endast i begransat utstrickning trafikerar mellan

Principiell lokalisering av sparvag och hallplatser i férslag
Triangel

bussgatan (Akerigatan) och hallplats Nordstan.
Det har dven varit férutsittning for de forslag som
forstudien tagit fram.

Linjenitsutredning for sparvig (LiNUS) som tagits
fram genom en partsgemensam utredningsgrupp
(Goteborgs stad och Visttrafik) utgér frin en
utformning i form av en triangelhallplats. Det ar
dven utgingspunkten i Triangel. En triangelhallplats
mojliggor effektiva resandeutbyten pa en och samma
plats i sparvigssystemet, vilket skapar en flexibilitet
ndr det giller bland annat linjendtsplanering. Vidare

Principiell lokalisering av sparvag och hallplatser i forslag
Befintligt

kan bytestiderna hillas nere, och systemet blir enkelt
och logiskt.

I forslag Befintligt ansluter Allélinken till snabb-
spéret genom att ett nytt spar lokaliseras dster om
befintliga diagonala spar vid Akareplatsen. Forslaget
kan ge ett motsvarande kapacitetstillskott som
Triangel, men den stora skillnaden ir att antalet
bytesrelationer vid Akareplatsen begrinsas, da
resenirer frin Ullevigatan behover stiga av antingen
vid Gamla Ullevi eller Drottningstorget for att ni
samtliga linjer som trafikerar Akareplatsen.

Befintligt spar .

Nytt spar ‘

Befintlig hallplats

Ny héllplats

Borttaget spar Borttagen hallplats

Principiell lokalisering av sparvag och hallplatser i forslag
Fyrspar
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I forslag Befintligt ar héllplatserna vid Drottning-
torget kvar, men det medfor ett kort avstind till
den nya knutpunkten vid Akareplatsen, och som en
konsekvens okar restiden.

Motsvarande negativa effekt pa moéjliga bytesmoj-
ligheter uppstar i forslag Fyrspar, dir héllplatser
lokaliseras i tvd av de tre sparvigsben som angor
Akareplatsen. Det norra hallplatsliget utgar, vilket
innebir att resenirer till och frin snabbspéret inte
nir Akareplatsen. Deras nirmaste hallplatser i
omrédet blir istéillet Brunnsparken och Nordstan.

I forslag Befintligt och Fyrspar kommer dessutom
tillgingligheten till Centralstationen/Vistlinken
torsimras, framforallt for de linjer vars nista stopp
ir Brunnsparken. Resandeutbytet mellan tig och
sparvig blir saledes mindre effektivt.

Vid byggnation av triangelhallplats kan i princip
samtliga relationer nés vid Akareplatsen. Om nagot
av héllplatsligena slopas, som i f6rslag Befintligt
och Fyrspar, kommer vissa resendrer hinvisas till
andra bytespunkter, och hur bytesmonstret kan
komma att se ut dr svért att férutse. Det dr mojligt
att byten sker "lingre ut”i systemet, exempelvis

vid knutpunkter som Jirntorget och Gamlestaden.
Det ir dock sannolikt att en stor del av resendrerna
kommer att ga pa och av vid Brunnsparken eller
Drottningtorget istillet f6r Akareplatsen. Det

kan medfora att linjer som nir Brunnsparken och
Drottningtorget blir mer attraktiva, vilket i sin tur
kan skapa en snedbelastning i resandet med olika
linjer. Den efterstriavansvirda avlastningen av dagens

kapacitetskritiska héllplatser kan dérfér utebli. Ur
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det perspektivet dr Triangel att foredra framfor de
ovriga tvi alternativen.

Att vissa linjer passerar en plats dir andra stannar
innebdr dessutom en otydlighet for resendrerna.
Redan idag passerar emellertid vissa bussar hall-
platserna vid Polhemsplatsen och angér hallplats
Nordstan istillet, vilket inte beddms innebdra nagra
patagligt negativa eftekter.

Samre tillginglighet till malpunkter far ocksa kon-
sekvensen att vintetiden f6r manga resendrer blir
lingre resendrer kan helt enkelt behéva vinta lingre
pa en tur som dker till 6nskad destination. Resenirer
mot centrum kan inte nyttja hela linjeutbudet frin
sin bana, da val av linje paverkar om, och var, byten
till andra linjer kan ske. De resenirer som framfo-
rallt péverkas dr boende och verksamma i 6stra och
nordostra Géteborg.

Busstrafiken antas begrinsas genom utrednings-
omrédet, vilket beror dels pa att busstrafik fran
Alléstriket tas bort nir Allélinken tillkommer,
dels pa att en framtida Bangardsforbindelse antas
trafikeras av merparten av busslinjerna frin bussga-
tan. Forindring av busstrafikens kérvigar innebdr
en tygndpunktsforskjutning, frin Akareplatsen och
Nils Ericsonsplatsen till Bergslagsplatsen och Vist-
linkens stationsuppgéngar. Aven om viss busstrafik
fortsittningsvis skulle kunna trafikera forstudiens
utredningsomride minskar resandeutbytet mellan
buss och sparvig. Det dr en naturlig konsekvens

av att den tillkommande sparvigsanliggningen
bade tas yta i ansprik och antas trafikeras av en
stor mangd linjer och turer. Ddrmed dr mojligheten
att inrymma busstrafik begrinsad. Minskning

av busstrafikvolymerna idr i linje med f6reslagen
utformning i bland annat férstudien for sparvig i
Alléstraket, men forutsitter att andra atgérder dr pa
plats, i férsta hand Bangardsforbindelsen. I f6rslag
Befintligt finns dock méjlighet for busstrafik att
nyttja dagens korvigar och alternativet dr ddrmed i
mindre utstrickning beroende av en ny viadukt 6ver
bangérden.



Fotgdngare och cyklister

Idag dr cykelmoiligheterna i framforallt 6st-vistlig
riktning mellan Stampen och Brunnsparken hogst
begrinsade. Det dr i huvudsak ett resultat av att
sparvigsspar och biltrafik tar tillgidngliga ytor i
ansprak. Som tidigare redovisad ytskiktskarta illus-
trerar dr cykelbanorna fragmentariska och upphor
i vissa fall helt utan vidare vigvisning. Fotgingare
tvingas, framforallt vid Akareplatsen, fardas via
impedimentsytor och genomgéende och tydliga
strak saknas i hog utstrickning.

Ambitionen i presenterade forslag har varit

att skapa gena och logiska strik, och prioritera
framkomligheten f6r oskyddade trafikanter hogt.
Tillkommande spir och hallplatser vid Akareplatsen
och pa Drottningtorget kan innebdra en utmaning,
framforallt sett till sparvigens framkomlighets-
ansprik. Lokalisering av héllplatser séder om
Odinsgatan och ett korsande gang- och cykelstrak

i gatans forlingning innebdr dock forbdttrade
torutsittningar jamfort med idag.

I den norra delen av Akareplatsen bedoms forslag
Triangels hallplatsligen skapa en 6kad tydlighet for
fotgingare som vill passera platsen. I Befintligt och
Fyrspar kan avsaknaden av héllplats i det norra res-
pektive sodra benet riskera att skapa en otillginglig
och osiker trafikmilj6 for den som vill ta sig till och
fran knutpunkten. Vidare innebar tillkommande
bebyggelse att siktlinjer och fotgingarstrik mellan
Centralstationen och Akareplatsen kan bli otydliga,
nagot som forsvirar mojligheten att navigera sig.

I forslag Befintligt antas att sparen vister om
Akareplatsen ligger kvar som idag, vilket fr till
toljd att ett genomgaende cykelstrik mellan den
planerade ging- och cykelbron och Gérda inte ska-
pas. Pendlingscykelstriket foreslis, precis som idag,
lokaliseras séder om kanalen. Sparvigen utanfor
Nordstans huvudentré skulle eventuellt kunna tas
bort, vilket kan forbittra forutsittningarna att ta
sig forbi Brunnsparken med cykel.

I bade Fyrspar och Triangel tas sparen lings
Stampgatan och Norra Hamngatan bort, och ett
stadslivsstrik skapas, ddr fotgingare och cyklister
har hégst prioritet. Forslagen gér saledes i linje
med stadsmiljoplan innanf6r Vallgraven. Hur ett
framtida ging- och cykelstrak ska vara utformat
behover studeras nirmare. Da Triangeln skapar
bittre forutsittningar for resandeutbyte vid
Akareplatsen, kan méjligheten till permanent bort-
tagning av sparen vara gynnsammare in i Fyrspar.
I Fyrspér finns risk att efterfrigan pa resor till och
fran Brunnsparken fortsatt kommer att vara stor.
Dialog med Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik
och sparinnehavaren om mojlighet till permanent
borttagande av spér vid genomférande av Fyrspar
behover darfor foras.

Cykelbanan lings Stora Hamnkanalen och Fattig-
husin bedoms ha funktion av pendlingscykelstrak,
men cykelanspraken miste vigas mot andra
ansprak och kvaliteter, sd som vistelse och utpekat
blagront strak.

A
N

Framtida gangstrak inom omradet, i férslag Triangel

N

Framtida cykelstrak inom omradet, géaller fér Fyrspar samt
Triangel. R6d= 6vergripande cykelvag, Bla= lokal cykelvag.

Framtida cykelstrak inom omradet, géaller fér Befintlig.
R&d = dvergripande cykelvag, bla = lokal cykelvag.
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Norra Hamngatan
skulle kunna fri-
M goras fran kollektiv-
trafik och omvand-
las till stadslivsstrak 4
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Visionsbild for Norra Hamngatan utanfér Nordstan, stadmiljoplan innanfér Vallgraven
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Biltrafik

Samtliga presenterade forslag innebir identisk
framkomlighet och funktion for biltrafiken. Dagens
korvig mellan Hisingsbron/Nils Ericsonsplatsen
och Stampen/Allén framf6r centralstationens

entré omdanas, och biltrafikytorna minskar. Det dr
konsekvens dels av den tillkommande sparvigens
utrymmesansprak, dels av malsittningarna att fa
till stind attraktiva stads- och gaturum. I bade
Fyrspar och Triangel antas dessutom att sparvigen
ianspraktar det utrymme norr om Posthotellet

och framfor centralstationen som idag hirbirgerar
biltrafik. I forslag Befintligt finns stérre mojligheter
for biltrafiken att firdas i dagens gatunit framfor
Centralstationens entré.

Viss biltrafik bedéms kunna silas igenom Drott-
ningtorget, soder om Loparhuset, dock genom lig-
eller gangfartsomraden. Pa sé sitt kan dven angéring
till fastigheter och verksamheter runt Akareplatsen
och Drottningtorget tillgodoses.

Bilderna till hoger redovisar visar biltrafikens
prioritet i olika delar av utredningsomrédet. Utover
begrinsning av genomgiende trafik mellan Stampen
och Nils Ericsonsplatsen bedéms dven biltrafiken
over Stampbroarna nedprioriteras. D4 sparvig
lokaliseras pd den 6stra av Stampbroarna och cykel-
och gingflodet bedoms vara stort nir ny knutpunkt
etableras behover prioritering mellan trafikslag pa
den vistra bron goras. Nedprioritering av
biltrafikens genhet foreslas dirfor.

Att begrinsa biltrafikrorelserna i centrala Gote-
borg gér i linje med bland annat malsittningarna
formulerade i milj6- och klimatprogrammet om att

biltrafiken i G6teborg behover minska kraftigt, samt
uppdraget i budgeten for ar 2023 om att omradet
innanfér Vallgraven ska vara bilfritt till &r 2035.
Inom forstudiens utredningsomrade antas att gator-
na i hog utstrickning blir gangfart- eller ligfartsom-
raden, och att angdring kan ske, dock i en miljé som
inte tilliter mer dn begrinsade fordonsrorelser.

I forstudien for bangardsforbindelsen gjordes ett
antal trafikanalyser utifrin olika scenarier, bland
annat utifran antagande om att Nils Ericsonsga-
tan stings for biltrafik. Enligt analyserna bedom-
des ett par tusen fler fordon per dygn nyttja E6,
E45 och Operagatan jaimfort med idag. M6jlighe-
terna att firdas med bil genom utredningsomrédet
elimineras inte i forslagen, didremot begrinsas det
kraftigt. Viss trafikomfordelning till omkringlig-

gande vignit kan dérfor forvintas.

Minskning av biltrafikens framkomlighet och
tillgidnglighet inom utredningsomrédet far till £61jd
dels att de totala biltrafikvolymerna blir ligre dels
att viss omfordelning av trafiken till omkringliggan-
de gator forvintas ske.
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Korvagar fér bil inom férstudiens utredningsomrade, hel-
dragen=huvudgator, streckad=lagfartsgator/lagfartsomra-
den. Galler férslag Befintligt.

Korvagar for bil inom férstudiens utredningsomradet
Heldragen=huvudgator, streckad=lagfartsgator/lagfartsom-
rdden. Géller bade férslag Triangel samt Fyrspar.



Sociala konsekvenser

Allélinkens tillkomst och etablerandet av en ny
knutpunkt vid Akareplatsen innebdr utmaningar ur
ett socialt perspektiv. Akareplatsen ir svartillginglig,
framforallt for fotgingare till och frin Centralsta-
tionen och Drottningtorget. For bland annat barn,
ungdomar och personer med funktionsnedsittning
kan det vara svart att veta hur man navigerar sig

och tar sig vidare in i staden. Dagens hillplatser

vid Drottningtorget har en tydlig siktlinje dels mot
Centralstationens entré, dels mot dvriga malpunkter
sasom Nils Ericsonsplatsen, Nordstan och Brunns-
parken. Motsvarande tydliga visuella samband
saknas vid Akareplatsen.

Ur en trygghetsaspekt kan Akareplatsen vara en
mindre lamplig plats f6r knutpunkt dn Drottning-
torget. Akareplatsen har idag mer karaktir av en
baksida, med begrinsade fléden av ménniskor och
med fé publika lokaler och 6gon pa gatan. Drott-
ningtorgets 6ppna yta, tydliga entré till centralsta-
tionen och lokaler i bottenvaningarna dr en mer
inbjudande, och dirmed trygg, plats. Vid etablering-
en av en knutpunkt kommer flédet av minniskor
oka, vilket kan skinka trygghet. Samtidigt finns
tydliga barridrer vid Akareplatsen, dir bangérden,
kanalen och Posthotellets baksida utgor de frimsta,
vilket minskar forutsittningarna for en stadsmissigt
integrerad plats.

Vidare innebir knutpunkt vid Akareplatsen ett
lingre gingavstind till centralstationens entré
jamfort med dagens hillplatslokalisering vid Drott-
ningtorget. For personer med rérelsenedsittning
kan byten mellan lokal och nationell kollektivtrafik
ddrmed forsvaras.
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Utifrdn dessa aspekter kan darfor forslag Befintligt,
dir hallplatserna vid Drottningtorget behills, ha
fordelar.

Triangel bedéms ha som fordel att samtliga rese-
ndrer kan byta vid en och samma plats i systemet. I
torslagen Befintligt och Fyrspar blir bytesfunktionen
med fragmenterad, da ett av héllplatsldgena utgar.
Detta innebir att resendrer frin norddstra och ostra
Goteborg far forsimrade bytesmojligheter. Det
beddms viktigt att kollektivtrafikens kopplingar mot
nordostra Géteborg inte forsimras di detta kan
forstirka mentala barridrer och paverka stadsdelar-
nas attraktivitet. Ur det perspektivet ar Triangel att
foredra.

Bade Fyrspar och Triangel utgir frin en sparvigs-
16sning som innebdr att spiren lokaliseras i dagens
bilkorfilt framfor Centralstationens entré. I snitt
berdknas en spirvig trafikera ungefirligen varje
minut eller nigot oftare, dirutéver kan busstrafik
tillkomma. Fér personer med funktionsnedsitt-
ningar, sisom nedsatt syn, kan sparvig utan tydlig
utmarkerade passager innebira en osikerhet och
otrygghet. Nagon form av pollare, markeringar
och eventuella signaler kan darfor krévas for att
sakerstilla god tillginglighet till och frin centralsta-
tionens entré.

I samband med eventuellt framtagande av detaljplan
behover en férdjupad barnkonsekvensanalys och
social konsekvensanalys géras. Analyserna behover
bland annat utreda hur omréadet fungerar f6r barn
och personer med funktionsnedsittningar idag.

D3 forslaget innebdr en sa pass stor forindring pa
platsen bor dessa malgrupper involveras i SKA/BKA.

Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns stora kulturhistoris-
ka virden, vilka behover tillvaratas, sikerstillas och
om mojligt forstirkas nir omradets utvecklas.

Centralstationens roll som huvudmotiv med

tydlig axelverkan dr av avgérande kulturhistorisk
betydelse di den speglar hur man pa 1850-talet ville
understryka jarnvigens roll. Siktlinjerna mot Stora
Hamnkanalen dr av sirskild vikt da den kopplar
Drottningtorget till den historiska stadskdrnan. Ax-
elverkan har delvis forsvagats genom senare tillskott
pa torget, och bedéms i kulturmiljéutredningen
ddrfor kinslig for ytterligare visuella forskjutningar.

Kring Drottningtorget finns ett stort antal dldre,
pakostade, byggnader med avgorande betydelse for

forstaelsen av omrédets tillkomst och utveckling.

Vid Polhemsplatsen dr Loparhuset utpekat som

en byggnad med mycket stort kulturhistoriskt
virde. Vistgotabanans stationshus och GP-huset
bedéms ha stort kulturhistoriskt virde respektive
kulturhistoriskt virde. Fran Stampbroarna ver
Polhemsplatsen finns en gatustruktur som minner
om intentionerna frin 1866-ars stadsplan dir Nya
Allén avsags fortsitta ner mot Gullbergskajen. Idag
bedéms platserna uppslukade av trafikrérelserna
och saknar gestaltade platsbildningar. Stadsrummet
priglas av en tydlig karaktir av baksida.

Kulturhistoriska ingangsvirden i omradet dr
bland annat virnandet av historiska strukturer
och virnandet av viktiga visuella samband och
siktlinjer. Med virnandet av historiska strukturer
avses att nybyggnation och markfoérandringar bor



inordnas i den befintliga miljon, med hinsyn till det
overgripande, historiska stadsplanemonstret. Aldre
bevarade strukturer och planménster med betydelse
f6r den historiska forstaelsen eller upplevelsen av
miljon ska bevaras och virnas. Virdefulla siktlinjer
och samband bor inte blockeras.

Genomforandet av detaljplanerna Vistlinken och
Norr om Centralstationen bedéms innebdra en
mycket stor pafrestning for det kulturhistoriska mo-
tivet i riksintresseanspriket historiska stadskdrnan.
Planerad exploatering norr om bangérden far kumu-

Mycket stort kulturhistoriskt varde

Stort kulturhistoriskt varde

Kulturhistoriskt varde
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lativa eftekter och paverkar moijlig stadsutveckling i
direkt anslutning till Centralstationen.

Ny exploatering séder om bangéirden behover darfér
forhalla sig till Posthuset och Loparhusets skala.
Nya byggnader behover vidare integreras i befintligt
stadsbyggnadsmonster och gestaltningsmassigt
anpassas till omradets karaktir.

Genom att etablera en ny knutpunkt vid Aka-
replatsen finns potential att omdisponera ytorna
soder om Centralstationen och Vistgotabanans
stationshus och stirka berittelsen om den historiska
stadskirnan. I de alternativ ddr sparvigen flyttas
fran kanalstraket kan Drottningtorgets rumsliga
samhorighet med vallgraven, slussen och Tradgards-
foreningen stirkas.

Byggnader med kulturhistoriskt mycket stort kulturhistoriskt varde (rétt), stort kulturhistoriskt varde (orangestreckad) samt

kulturhistoriskt varde (orange)

I forslag Befintligt och Fyrspar foreslas en ny bygg-
nad lokaliseras i nira anslutning till Vistg6tabanans
stationshus, vilket innebir att den s6dra fasadens
funktion som inramning av Drottningtorget riskerar
att motverkas. I férslag Triangel kan foreslagen
hallplats utanfor stationshuset ocksé paverka dess
funktion. I Triangel riskerar vidare dragning av
sparen, nira Posthuset och 6ver Akareplatsen att
forsvara anvindningen och skapa otydliga platser.

I samtliga forslag innebir tillkommande bebyggelse
att Posthotellets sédra gavlar skyms frin Odinsgatan
sett, vilket dr negativt ur ett kulturmiljoperspektiv. I
torslag Befintligt och Fyrspér skyms dven de norra
gavlarna av foreslagen byggnad.

Ny exploatering behover vara anpassad i skala och
volym for att kunna efterfolja platsens historiska
struktur.
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Konsekvenser for
andra projoekt och
behov av atgarder

Kanalmursprogrammet

Kanalmursprogrammet foranleder behov av flytt av
spér lings kanalen, for att mojliggéra renoveringen
av murarna. Flytten kan vara tillfillig eller perma-
nent. Forstudiens inriktning har varit den samma
som kanalmursprogrammet redovisar i sitt inrikt-
ningsbeslut, att ging- och cykelmoéijligheterna lings
den norra sidan av kanalen ska forbittras. Detta
beddms kunna forverkligas i olika hég utstrackning
i de presenterade forslagen.

I'bade Fyrspar och Triangel utgér sparvagn och hall-
platser vid Drottningtorget och spéren lokaliseras
istillet norr om Posthotellet. Vidare antas att sparen
lings Stampgatan ersitts av spar i Ullevigatan.

Vid permanent borttagande av sparen forbattras
ging- och cykelmojligheterna kraftigt jamfort med
idag. Ett stadslivsstrak, dir fotgingare och cyklister
har hég prioritet, kan skapas och knyta an till den
planerade gang- och cykelbron éver dlven. Hur ett
stadslivsstrak skulle vara utformat behéver dock
utredas vidare, vilket beskrivs i kapitel 10.

Som tidigare beskrivits ger forslag Triangel storre
mojligheter till borttagande av spér i Brunnsparken,
utanfér Nordstan, dn i forslag Fyrspar. Linjenits-
utredningen for sparvig, LINUS, bygger pi en
triangelhallplats vid Akareplatsen, och att Brunns-
parken trafikeras av fyra linjer i 6st-vistlig riktning,
att jimfora med dagens atta. Fyra sparvigslinjer dr
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mojliga att omhinderta pa ett hillplatslige, vilket
redan sker i nuldget vid Brunnsparken. Skulle

firre linjer stanna vid Akareplatsen, i enlighet med
Fyrspar, kan det skapa en 6kad efterfragan pa linjer
som stannar vid Brunnsparken, och dirmed for-
anleda behov av att trafikera med ytterligare linjer

jamfort med LiNUS.

Skulle staden vilja ga vidare med forslag Fyrspir
behover dialog féras med bland annat Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik och sparinnehavaren
om mojligtheten att ta bort sparen lings Norra
Hamngatan. Beslut om permanent borttagande av

o Istna
Aoedgtaien

Gastayi Comb ks

Frvderi sl raiadir

{5 2

Haga e saatden

Mt detaden

LB
shomghsherg

ndversiiet 2 ; N

spar behover fattas av sparinnehavaren, stadsmiljo-
torvaltningen, efter ansokan hos Transportstyrelsen.

I forslag Befintligt ligger sparen kvar i dagens

lage vister om Akareplatsen. Vid en framtida
kanalmursrenovering antas ddrfor, att sparen

laggs tillbaka efter att renovering skett. Oster om
Akareplatsen kan emellertid spiren tas bort di de
forutsitts ersittas av spar i Ullevigatan. Spér utanfor
Nordstans huvudentré skulle dock kunna tas bort
aven i Befintligt, dock ej vid Drottningtorget. Da
Befintligt inte skapar ett fullgott kapacitetstillskott
under renoveringen behover sannolikt tillfdlliga
dtgarder komma till stand.

Giith HeraE=
VaEE

Stampen

Gilnda

Hetlen

A

Allélanken med tankta hallplatser (rott) i férslag Fyrspar och Triangel, samt nytt gang- och cykelstrak langs kanalen med

koppling till ny gang- och cykelbro (grént)



Busstrafik

Utéver paverkan pa sparvagnssystemet innebdr
skisserade scenarier att busstrafiken i snittet Akare-
platsen till hillplats Nordstan minskar. Trafikering
av tunga busslinjer bedéms oforenligt med de

plats- och rumsbildningar som 6rslagen avser skapa.
Dessutom kan spérvigstrafikens framkomlighet
begrinsas om dagens busstrafik dven i fortsittning-

en ska trafikera snittet, d det antas att en stor del av

sparvigslinjerna i systemet angér omridet. Tekniska
krav och kommande lingre vagnar innebir vidare
att sparviagsanliggningen blir utrymmeskrivande.
Viss busstrafik lokaliserad i sparvigsspiren bedoms
dock som méjlig. I forslag Befintligt skulle dock
busstrafik kunna trafikera dagens korvig utanfor
Centralstationens entré.

Idag trafikeras omréadet av omfattande busstra-
fikvolymer. Dessa volymer kommer att minska i
omfattning om Allélinken byggs i Parkgatan, di
utformningen antas bli spar i grasbanvall. Busslinjer
i relationen Svingeln — Hallplats Nordstan kommer
emellertid beréras om framkomligheten minskar,
vilket innebdr att bland annat stomlinjer och
expressbussar behover omlokaliseras.

I forstudien har inga alternativa korvigar for buss-
trafiken skisserats. Det pagar for nirvarande paral-

lella utredningar inom arbetet med malbild Koll2035

dir bussarnas trafikering i centrala Géteborg
studeras. I Citybuss strakstudie samt i utredningen
benimnd Bussar i city, som dnnu inte 4r firdigstilld,
bedéms bussarna frin vistra och sédra Goteborg

fa Ovre Husargatan — Jirntorget — Stenpiren —
Operagatan som primirt busstrak. Bussar frin 6stra
Géteborg och Partille antas i huvudsak kora via en

framtida Bangardsforbindelse, alternativt genom
Gullbergsvass.

Att flytta 6ver stora busstrafikvolymer till Bangards-
forbindelsen innebdr utmaningar pé nya platser,
bland annat behéver framkomligheten mellan den
nya knutpunkten Bergslagsgatan och Hisingsbron
sakras.
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Dagens busstrak (bld) och framtida busstrak (rétt). Linjetjocklek indikerar antalet linjer per strak

Begrinsning av busstrafiken genom f6rstudiens
utredningsomrade ligger i stora delar i linje med
Milbild Koll2035 och efterféljande utredningar. Att
skapa nya kérvigar gors emellertid inte i en hand-
vindning, och férutsitter andra infrastrukturatgér-
der. Om planerade atgirder inte kommer till stind
kan en etappvis utbyggnad av sparvigsnitet behova
ske, vilket bland annat beskrivs i ndsta kapitel.
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Forhallande till
Goteborgs utvidgade
innerstad (GUI)

Under perioden 2016 till 2018 togs forslaget till
Goteborgs utvidgade innerstad (Gul), tidigare be-
namnd historisk stadsplaneanalys, fram pa uppdrag
av davarande stadsbyggnadsndmnden och fastig-
hetsnimnden. Uppdraget omfattade inventering
av dldre stadsplaner och byggbar mark och syftet
var att mojliggora en eftektiv framtida fortitning
av staden. I de budgetar som lagts under den hir
mandatperioden anges att Goteborgs utvidgade
innerstad, tillsammans med AB Framtidens arbete
med virdeskapande stadsutveckling, ska ligga till
grund for stadens utbyggnad.

I bilden till héger forslas strukturen f6r den utvidga-
de innerstaden inom forstudiens utredningsomréde.

Den bristande stadsmissiga integrationen och
barridreffekterna foreslds, i GUI, hanteras genom att
flytta bangérden och centralstationen lingre sterut
in idag, och skapa ett genomgiende strik frin
Hisingsbron till Nya Allén. Detta, i kombination
med flera passager over jarnvigen, bedéms skapa
forutsittningar for att fortsitta dagens kvartersstad
och stadsmissiga struktur in i Gullbergsvass.

D3 foreliggande forstudie utgar fran att dagens
bangird dr placerad pa samma plats som idag, och
att inget intring gors, dr en stadsmissig struktur i
enlighet med Goéteborgs utvidgade innerstad svar
att fullt ut realisera. Forstudien utgér ocksé fran att
faststillda och planerade detaljplaner genomfors,
vilka inte heller ligger i linje med GUI.
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Forstudiens forslag tar dock delvis fasta pa inten-
tionerna i GUI-forslaget, diribland skapandet av en
mer stadsmissig struktur vid Akareplatsen, vilket
ger vissa forutsittningar for att Stampens kvarters-
stad far ett tydligare sammanhang, snarare dn ett
avbrott. Ur den aspekten kan alternativ Befintligt
och Fyrspar vara att foredra. Framforallt forslag
Befintligt har stora likheter med GuUT, frimst vad
giller foreslagna nya kvarter vid Akareplatsen. Vida-
re utgir Goteborgs utvidgade innerstad frin att de
trafikala barridrerna minskar, och att gator i inner-
staden blir stadsgator snarare dn genomfartsgator.
Samtliga presenterade alternativ méjliggor att gator
omdanas, att biltrafiken begrinsas och att ytorna for
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Stadsstruktur i Géteborgs utvidgade innerstad (GUI)

motoriserade fordon dirmed minskar. En fullskalig
bytespunkt i enligt med forslag Triangel bedoms

i mindre utstrickning g i linje med Goéteborgs
utvidgade innerstad dé bytespunkten blir ytkrivande
och riskerar att bli en barridr.




Uppfyllande av 6ver-
gripande intentioner

I tidigare kapitel beskrivs vilka 6vergripande inten-
tioner framtagna forslag dr tinkta att uppfylla.

* Skapa en kapacitetsstark ny bytespunkt som ar vil
integrerad i befintlig kvartersstruktur

* Sikerstilla god tillganglighet till bytespunkten for
fotgingare och cyklister

+ Tillgingliggora kanalstraket samt virna och
utveckla dess blagrona kvaliteter

* Omdana gaturum till f6rmén f6r fotgingare och
cyklister

* Skapa sammanhingande och attraktiva platsbild-
ningar

« Mojliggora ny exploatering vid Akareplatsen
i syfte att integrera hallplatsldgen i befintlig
struktur

Nir det giller flera av ovan punkter bedéms inten-
tionerna kunna uppnas i samtliga forslag. Det ér i
hog utstrackning ett resultat av att forutsittningarna
ir likartade. Randvillkoren for forslagen ér att spér-
vig fran Alléstraket ansluter till Akareplatsen och
att nya hallplatser etableras. Samtidigt begrinsas
bil- och busstrafiken genom omrédet, och som ett
resultat forbittras forutsittningarna for fotgiangare
och cyklister patagligt jimfort med idag. Ytor som
tidigare var dedicerade till motoriserade fordon
kan omdanas och storre del av gaturummet kan
anvindas till andra dndamél som vistelse, torg samt
gang- och cykelbanor.

I samtliga forslag tas sparvigen lings Stampgatan,
oster om Akareplatsen bort och forliggs i Ulleviga-
tan. Forslag Fyrspar och Triangel utgér vidare fran
att sparviagsanliggningen lings hela kanalstraket
utgar och att sparen istillet placeras norr om Post-
hotellet. Borttagande av sparvig vid kanalen skapar
forutsittningar for ett ssmmanhingande stadslivs-
strik som ansluter till den planerade cykelbron vid
Packhusplatsen. Det blagrona straket lings kanalen
kan tillgingliggoras och utvecklas. Forslag Fyrspar
och Triangel uppnir siledes intentionen om att
tillgdngliggora kanalstriket 1 hogre utstrickning dn
Befintligt.

En ytterligare stor skillnad mellan de presenterade
torslagen ror spardragning och antalet héllplatser
vid Akareplatsen, vilket paverkar savil sparvigens
kapacitet och resendrernas moéjliga byten som
forutsittningarna for platsen och stadsrummen.
Triangel skapar resandeutbyte i samtliga relationer
vid Akareplatsen, vilket méjliggor kortare vin-

te- och bytestider. I f6rslag Befintligt och Fyrspér
hinvisas en stor andel av resenirerna frin ostra
delarna av Goéteborg till antingen Drottningtorget,
Brunnsparken eller Nordstan, ndgot som leder till
simre tillgidnglighet, ologiska byten och risk for

snedbelastning pa vissa linjer i sparvigssystemet.

Triangel medfér emellertid att Akareplatsen i hog
utstrickning blir en bytespunkt, da sparvigsanligg-
ningen och hallplatserna blir utrymmeskrivande. I
forslagen Befintligt och Fyrspir kan sparvigen och
hallplatserna inordnas i gaturummet och ramas in
tydligare av byggnader pa 6mse sidor. Samman-
fattningsvis kan intentionen om en kapacitetsstark
bytespunkt ses vara mer uppfylld i forslag Triangel.
I Befintligt och Fyrspir dr dock de nya hillplatserna

bittre integrerade i staden, och mojligheten till
exploatering storre.

Vad giller platsbildningar finns i Befintligt och
Fyrspar forutsattningar f6r mindre rumsligheter

i anslutning till féreslagen exploatering. I forslag
Triangel uppstir platsbildningen mellan hallplatsla-
gena, och upplevelsen av de nyskapade platserna kan
ddrfor skilja sig at mellan forslagen.
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Sammanfattande matris over samtliga konsekvenser

Matrisen visar 6verskadligt de konsekvenser som varje stadsutvyggnadsférslag innebar.

Befintlig

Triangel

Stadsrum

Platsbildningar

Gaturum

Kollektivtrafik

Biltrafik
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Hallplatser inordnas i kvarters-
struktur.

Mindre platsbildning i anslutning
till nytt kvarter i den s6dra delen av
Akareplatsen.

Mjukare trafikrum med utdkade ytor
for fotgangare och cyklister. Viss
kvarstaende barriar i norr och séder
om Drottningtorget.

Bytesmajligheter vid Akareplatsen
begransas. Innebar otydlighet for
kollektivtrafikresenarer och risk for
snedférdelning i kollektivtrafiksys-
temet.

Biltrafiken genom omradet begran-
sas.Biltrafik kan dock nyttja befintlig
gata utanfér Centralstationens entré
da spar inte lokaliseras i sektionen.

Akareplatsen blir i huvudsak en
bytespunkt och riskerar att ge
begransat bidrag till stadslivet.

Tva nya platsbildningar mellan hall-
platserna skapas, kommer framst
nyttjas av resenarer.

Mjukare trafikrum med utdkade ytor
for fotgangare och cyklister. Trafikal
barriar langs kanalen tas bort.

Kapacitetsstark ny bytespunkt med
resor i samtliga relationer.

Biltrafiken genom omradet begran-
sas. Trafik silas via 1dg-/gangfarts-
omraden.

Hallplatser inordnas i kvartersstruk-
tur. Risk for barriar vid knutpunkt.

Ny, attraktiv platsbildning vid Pol-
hemsplatsen, nara kanalen. Norra
delen av Akareplatsen svaranvand
till féljd av spar och véxlar.

Mjukare trafikrum med utdkad ytor
for fotgangare och cyklister. Trafikal
barriar langs kanalen tas bort.

Fullstandigt resandeutbyte vid
Akareplatsen uteblir. Skapar
otydlighet for kollektivtrafik-
resenarer och risk for sned-
fordelning i kollektivtrafiksystemet.

Biltrafiken genom omradet begran-
sas. Trafik silas via 1dg-/gangfarts-
omraden.



Befintlig

Fotgangare och cyklister

Kanalstraket

Stadslivsstrak

Sociala konsekvenser

Kulturmiljo

Utokade ytor for fotgangare och cy-
klister. Begransade mojligheter att
skapa hogkvalitativt pendlingscy-
kelstrak, da sparvag ligger kvar vid
Drottningtorget.

Tillgangliggér blagront strak dster
om Akareplatsen. Kanalstraket i
ovrigt beskuret av sparvag.

Stadslivsstrak norr om Posthotellet.
Straket delvis otillgéngligt till féljd
av andra trafikala ansprak.

Hallplatser ligger kvar vid Drott-
ningtorget, en mer stadsmassig och
trygg plats &n Akareplatsen. Otydli-
ga byten och minskad tillgédnglighet
fran &stra Géteborg.

Ny bebyggelse blockerar Vastgodta-
banans stationshus och
Posthotellets gavlar.

Utodkade ytor for fotgangare och
cyklister. Genomgaende pend-

lingscykelstrak langs kanalen till
planerad ny gang- och cykelbro.

Tillgangliggér hela kanalstraket
genom omldggning av sparvag.

Tillgangligt stadslivsstrak langs
kanalen néar sparvag tas bort.

Effektiva och enkla byten fér samtli-
ga resenarer vid Akareplatsen.

Blockerar Vastgotabanans stations-
hus genom spar- och hallplatsloka-
lisering. Posthotellets sédra gavlar
skyms av ny bebyggelse.

Utodkade ytor for fotgdngare och
cyklister. Genomgaende pendlings-
cykelstrak langs kanalen till plane-
rad ny gadng- och cykelbro.

Tillgédngliggdr hela kanalstraket
genom oml&ggning av sparvag.

Tillgangligt stadslivsstrak l&angs
kanalen nér sparvag tas bort.

Otydliga byten och minskad till-
ganglighet fran nordéstra Géte-
borg.

Ny bebyggelse blockerar Vastgota-
banans stationshus och
Posthotellets gavlar.
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Genomforande och utbyggnadsordning

Stadsbyggnadsnimnden fattade den 22 oktober &r
2024 beslut om att godkinna forslag till planerings-
beslut for en forsta etapp av Allélinken. Planerings-
beslutet kommer att behandlas av kommunfullmik-
tige under viren 2025, och vid godkdnnande kan
detaljplan och genomférandestudie starta.

I underlaget till planeringsbeslutet beskrivs att
Allélinken behéver ansluta till snabbsparet for att
ge onskvird effekt och avlastning av Brunnsparken
och Drottningtorget. I underlaget framgir dven att
nagon form av extern finansiering, sannolikt statlig,
forutsitts for att linken ska kunna realiseras. Mot
bakgrund av detta har Vistra Gétalandsregionen, i
samarbete med Goteborgs stad, ansokt om statlig
medfinansiering via nationell plan for transportsys-
temet.

En forutsittning for att ombyggnad av Akareplatsen
och Drottningtorget enligt framtagna forslag ska
ske dr siledes att Allélinken etapp 1 blir av.

Anslutning av Allélinken till snabbsparet beh6ver
samordnas med renoveringen av kanalmurarna,
bland annat da nya broar éver Fattighusin behéver
byggas. For narvarande dr tidplanen att renovering
av kanalmurarna vid Stampgatan och Drottningtor-
get ska ske ungefirligen ar 2039—2043. Allélinken
etapp 1 bedéms kunna trafikeras cirka dr 2033, givet
att finansiering finns pa plats.

Vilket av forslagen som ska utgéra grund fér kom-
mande detaljplaner och genomférandestudie for
etapp 2 av Allélinken beror biade pa vilket forslag
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som dr mest onskvirt ur ett stadsmassigt perspektiv,
men delvis dven pa finansieringsméjligheterna. For-
slagen moiliggor byggritter pi Akareplatsen, vilka
skulle kunna bidra med visst exploateringsbidrag. I
ovrigt behover sannolikt externa medel tillforas f6r
att utbyggnad i enlighet med forslagen ska kunna
realiseras.

Befintligt, som innebir att dagens spar nyttjas i
sd hog utstrickning som méjligt, bedéms kunna
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vara ett mer kostnadseffektivt alternativ, da bland
annat ombyggnad vid Drottningtorget undviks, och
omdaning av Akareplatsen begrinsas. Samtidigt
krivs troligen tillfilliga sparatgirder for att hantera
sparvigstrafikeringen under kanalmursrenoveringen.



Mojlig etappyvis
utbyggnad

Samtliga framtagna forslag 4r behiftade med osi-
kerheter, dir tillkomsten av en bangérdstorbindelse
och tidplan fér renovering av kanalmurarna dr de
mest betydande. Det dr dirfor sannolikt att utbygg-
nad behover ske etappvis, bland annat for att inte
forsena Allélinkens anslutning till snabbspéren och
ddrmed behovet av kapacitetstillskott i kollektivtra-
fiksystemet. Bredvid skisseras pa mojlig utbyggnads-
ordning samt beroenden i respektive scenario.

Etapp 1- fram till ar 2040

Den forsta etappen av Allélinken forvintas vara pa
plats cirka ar 2032—2033 enligt det planeringsbeslut
som antogs av stadsbyggnadsnimnden den 22
oktober 2024.

En forsta utbyggnadsetapp av etapp 2 av Allélinken
skulle kunna komma till stind innan kanalmursre-
novering har skett, och innan busstrafik lyfts bort
med hjilp av en bangéirdsforbindelse.
Kanalmurarna lings Drottningtorget planeras reno-
veras efter dr 2040, och en anslutning av Allélinken
till snabbsparet innan dess ér efterstrivansvirt da
det kraftigt underlittar en renovering.

En forsta utbyggnadsetapp skulle kunna motsvara
torslag Befintligt, presenterat tidigare i rapporten.
Etappen kan ge viss, om inte full, avlastning under
kanalmursrenoveringen, och tillfilliga atgirder for
att hantera renoveringen bedéms dirfor kravas. Den
ir dessutom moijligt att kombinera med busstrafik i
dagens sektion norr om Posthotellet. En svérighet
med en tillfillig utbyggnad enligt Befintligt kan

dock vara att foreslaget kvarter i den norra delen

kan vara svért att kombinera med en spardragning
norr om Posthotellet, skulle spar norr om Post-
hotellet vara 6nskvirt kan dérfor utbredningen av
den framtida bebyggelsen behova anpassas.

En alternativ forsta etapp skulle kunna vara bygg-
nation av spir framfor centralstationens entré, innan
Allélinken anslutit 6ver Stampbroarna. En sidan
etapp skulle kunna samordnas med kanalmurs-
renoveringens borttagande av sparen vid Drottning-

Allélanken etapp 1 och dagens sparldsning vid Akareplat-

torget.
(1]
j 0
Befintligt spar @ efintlig haliplats
Nytt spar ‘ Ny hallplats
Borttaget spar Borttagen hallplats sen och Drottningtorget
o\®

o
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Mojlig anslutning av Allélanken innan kanalmursrenovering

Alternativ féorsta utbyggnadsetapp



Fordelen med den alternativa utbyggnadsetappen

ar att kapaciteten okar, dd tva kérvigar fran Gstra
centrum och 6stra Géteborg erbjuds, dels via Ullevi-
gatan och dels via Bergslagsgatan. Etappen dr inte

heller beroende av att nya Stampbroar kommer till.

Etapp 2 - efter ar 2040

Etapp 2 beddms kunna etableras efter, eller i
samband med, renoveringen av kanalmurarna och
den borttagning av spir som renoveringen foranle-
der. Vid borttagande av spér lings kanalen kan nya
anldggas norr om Posthotellet. Ytan lings kanalen
kan omdanas till ett blagront stadslivsstrak, utan

konflikter med spartrafik.

I etapp tvi skulle Akareplatsen kunna utformas
bade enligt forslag Fyrspér och Triangel. Busstrafik
skulle i ovan scenario kunna trafikera i spiromréadet
norr om Posthotellet, beroende pa om en bangérds-
forbindelse kommer till stind eller inte. Aven vid
byggnation av en bangardsforbindelse skulle viss
busstrafik kunna firdas i snittet.

Forslag Befintligt skulle eventuellt kunna utgdra en
lingsiktig l6sning, men det forutsitter att sparen
lings Drottningtorget, efter kanalmursrenoveringen,
liggs tillbaka pa samma plats. Det innebir att
16sningen, under tiden f6r kanalmursrenoveringen,
kan vara otillricklig kapacitetsmissigt.
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Befintligt spar
Nytt spar

Borttaget spar

Befintlig hallplats
Ny héllplats

Borttagen hallplats
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Mojlig utformning av spar- och busskérvagar efter kanal-
mursrenoveringen



Vidareutveckling och fortsatt arbete

Framtagna forslag illustrerar principiell utformning
och intentioner f6r utredningsomradet. Principerna
ska vara vigledande vid framtagande av kommande
detaljplaner, genomférandestudie f6r Allélinken
etapp 2 och renovering av kanalmurarna. Utifran
inkomna remissvar dr ambitionen att stadsbygg-
nadsforvaltningen arbetar vidare, utvecklar och
torfinar ett av de presenterade forslagen. Detta
torslag ligger direfter till grund f6r planeringsbeslut,
vilket bland annat innebir att genomférandestudie
for Allélinkens andra etapp kan paborjas. For
sparvigsinvesteringar har Goteborgs stad och Vistra
Gotalandsregionen ett gemensamt ansvar, vilket
innebir att fortsatt dialog med regionen behover ske
innan planeringsbeslut.

Inom forstudien har ett antal knickfragor identi-
fierats, vilka behover utredas och bestimmas vidare
inom kommande arbeten. Dessa beskrivs nedan.

Utformningoav nytt
stadslivsstrak langs
kanalen

I tvd av de presenterade alternativen, Fyrspar och
Triangel, foreslas att dagens spar lings Stampgatan
och Norra Hamngatan tas bort i samband med att
kanalmurarna renoveras. Det kapacitetstillskott som
Allélinken medfor bedoms skapa forutsittningar
for att ta bort sparen. Borttagande av spar ligger i
linje med intentionerna i stadsmiljéplan innanfér

Vallgraven.

Hur stadsrummet lings kanalen kan utformas

givet att spiren forsvinner tar den hir forstudien
inte stillning till. En avvigning mellan att skapa

ett framkomligt, snabbt cykelstrak 4 ena sidan, och
att erbjuda attraktiva vistelsemiljoer 4 andra sidan
behover goras. I 6versiktsplanen ar striket lings
Fattighusin utpekat som ett befintligt blagront strak
som behover stirkas, tillgidngliggdras och aktiveras.
Denna funktion behover beaktas vid framtida
utformning.

Hur utformningen ska se ut bedéms vara en friga
for en separat forstudie, sannolikt utférd av stads-
miljéforvaltningen. Den kommande f6rstudien ska
ta sin utgéngspunkt i kommande planeringsbesluts
inriktning. Dirut6ver behéver stadsmiljoplanen
innanfor Vallgraven samt Trafikkontorets underlag
till arbetet med kanalmursupprustningen beaktas.
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Spar i Ullevigatan

Forstudien utgar fran att spirvigen i Stampgatan,
oster om Akareplatsen, tas bort och ersitts av spar i
Ullevigatan. Att ligga kvar med spiren i Stampgatan
och ansluta Allélinken till dessa spar for resor mot
Ullevi Norra bedéms mycket sviért till £6ljd av bland

annat sparvigens kurvradier.

En forstudie for spar i Ullevigatan pabérjades pa
davarande trafikkontoret men har inte firdigstillts.
I den ¢j firdiga f6rstudien har moéjliga sektioner for
spar i Ullevigatan skisserats. Ambitionen dr att gora
klart férstudien och presentera forslag pa vigval
samt utformning till stadsbyggnadsnimnden, som
en styrning for genomférandestudien for Allélinken
etapp 1. Med férstudien som grund kan dven stall-
ningstagande om borttagande av spér i Stampgatan
goras.
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Exempelsektion vid anldggande av spar i Ullevigatan, Férstudie Ullevigatan (ej fardigstalld)
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Drottningtorget

I de forslag, Fyrspar och Triangel, som sparvagns-
hallplatserna pa Drottningtorget tas bort, finns risk
att en stor del av dagens fotgingarflode forsvinner.
Skulle staden vélja att gi vidare med forslagen kan
kvalitetsh6jande stadsmiljoatgirder krivas for att
skapa en mer inbjudande plats att vistas vid. Sidana
itgdrder skulle bland annat kunna vara att stirka
kopplingen till, och vistelsekvaliteterna vid kanalen.

Utformning av nya
Stampbroar

For att sparvig ska kunna inrymmas pa Stamp-
broarna behéver dessa rivas och ersittas av nya. I
torstudien har antagits att sparvigen lokaliseras pa
en bro med samma strickning som dagens. Skillna-
den gentemot dagens Ostra bro dr att den framtida
ar mindre kupad.

Det ir emellertid tinkbart att man vid uppférande
av nya broar vill dterskapa den historiska strick-
ningen, som i hogre utstrickning dn idag forstirker
entrén till platsen. Dagens broar dr utformade
utifrin biltrafikens behov, och dr placerade ndrmast
diagonalt i forhallande till Akareplatsen och Pol-
hemsplatsens 6ppna yta. Lokalisering i enlighet med
tidigare placering av broarna skulle stirka stads-
rummet, men kan vara utmanande givet spirvigens
utformningskrav.

Studier 6ver broarnas lokalisering kommer att goras
inom ramen for framtagande av férdjupat utform-
ningsforslag.
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Kostnadskalkyl

Inom ramen for forstudie for sparvig i Alléstraket
togs en kostnadskalkyl enligt successivprincipen
fram, baserat pa triangelhéllplats och koppling till
hallplats Nordstan genom lokalisering av spiren
framfor centralstationens entré. Kostnadskalkylen,
vilken utéver nya spar och hillplatser, dven inklu-
derade rivning av befintliga spar samt rivning och
uppforande av nya Stampbroar, landade pa 605
miljoner i 2022 ars prisniva.

Kostnadskalkylen bedéms fortfarande ha relevans
vad giller kostnaden for sjilva infrastrukturatgir-
derna, framforallt vad giller forslagen Fyrspér och
Triangel. Befintligt bedoms vara mer kostnadseffek-
tiv dd nuvarande spér kan nyttjas i hogre utstrack-
ning.

I framtagna forslag bedéms dock dven kvalitetshoj-
ningar pa de studerade platserna vara av vikt, f6r
att tillgéngliga och attraktiva stadsrum ska skapas.
Det kan innebira f6ljdkostnader, vars storlek inte
uppskattats.

Tidigare framtagna kostnadskalkyler foreslas ses
over och ligga till grund f6r kommande planerings-
beslut.

Stampbroarnas lokalisering ar 1960 och ar 2023
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