Kommunfullmaktige

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2020-12-10

Trafikverkets forfragan samt trafiknamndens
hemstéallan om att gdra undantag fran
GOteborgs Stads avgiftsutgiftsuttag for
tillfallig upplatelse av allman plats vid
byggande av jarnvag

§ 16, 1250/20

Beslut
Enligt kommunstyrelsens forslag:

1. Trafikverkets forfragan om att undantas fran avgiftsutgiftsuttag for nyttjande av
allman plats, avslas.

2. Trafiknamnden far i uppdrag att besvara Trafikverkets forfragan i enlighet med
kommunfullmaktiges beslut samt avseende de specifika fragor som framkommer i
trafikkontorets tjansteutlatande.

3. Trafiknamnden ges tillfalligt mandat att reducera avgift for upplatelse av offentlig
plats helt eller delvis nar yta behdver tas i ansprak vid byggande av jarnvég i enlighet
med vad som framgar i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

4. Trafiknamnden far i uppdrag att aterkomma med forslag pa aktualiserat regelverk och
ny konstruktion for upplatelse och avgiftsuttag for gatumark och annan allman
platsmark.

Handling
2020 nr 252

Protokollsutdrag skickas till
Trafikndmnden

Dag for justering
2020-12-16
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Kommunfullmaktige

Vid protokollet

Sekreterare
Lina Isaksson

Ordforande

Anneli Rhedin

Justerande Justerande
Par Gustafsson Hékan Eriksson
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Kommunfullmaktige OtEbOTgS
#:4 Stad

Handling 2020 nr 252

Trafikverkets forfragan samt trafiknamndens
hemstallan om att gora undantag fran
Goteborgs Stads avgiftsutgiftsuttag for
tillfallig upplatelse av allman plats vid
byggande av jarnvag

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen tillstyrker stadsledningskontorets forslag i tjdnsteutlatande
den 23 september 2020 och foreslar att kommunfullméktige beslutar:

1. Trafikverkets forfrdgan om att undantas frén avgiftsutgiftsuttag for nyttjande av
allmain plats, avslas.

2. Trafikndmnden féar i uppdrag att besvara Trafikverkets forfrdgan i enlighet med
kommunfullméktiges beslut samt avseende de specifika fragor som framkommer i
trafikkontorets tjansteutlatande.

3. Trafikndmnden ges tillfélligt mandat att reducera avgift for upplételse av offentlig
plats helt eller delvis nér yta behdver tas i ansprak vid byggande av jarnvig i enlighet
med vad som framgér i stadsledningskontorets tjansteutldtande.

4. Trafikndmnden far 1 uppdrag att aterkomma med forslag pa aktualiserat regelverk och
ny konstruktion for upplatelse och avgiftsuttag for gatumark och annan allmén
platsmark.

Goteborg den 11 november 2020
Goteborgs kommunstyrelse

Axel Josefson

Mathias Skold
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2020-09-23 Lena Risfelt
Diarienummer 1250/20 Telefon: 031-368 03 61

E-post: lena.risfelt@stadshuset.goteborg.se

Trafikverkets forfragan samt trafiknamndens
hemstallan om att gora undantag fran
Goteborgs Stads avgiftsutgiftsuttag for
tillfallig upplatelse av allman plats vid
byggande av jarnvag

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Trafikverkets forfrdgan om att undantas frén avgiftsutgiftsuttag for nyttjande av
allmaén plats, avslas.

2. Trafikndmnden féar i uppdrag att besvara Trafikverkets forfrdgan i enlighet med
kommunfullméiktiges beslut samt avseende de specifika fragor som framkommer 1
trafikkontorets tjansteutlatande.

3. Trafikndmnden ges tillfdlligt mandat att reducera avgift for upplatelse av offentlig
plats helt eller delvis nér yta behdver tas i ansprak vid byggande av jarnvig i enlighet
med vad som framgar i stadsledningskontorets tjansteutldtande.

4. Trafikndmnden far i uppdrag att aterkomma med forslag pa aktualiserat regelverk och
ny konstruktion for upplatelse och avgiftsuttag for gatumark och annan allmén
platsmark.

Sammanfattning

Trafikverket har inkommit med forfragan om att undanta projekt inom Vastsvenska
paketet, sdrskilt projekt Viastlanken, fran Goteborgs Stads avgiftsuttag for upplatelse av
offentlig plats. Trafikverket anser att staden har en oproportionerligt hdg avgift for
upplatelse. Forfragan springer ur en ldngre dialog mellan trafiknimnden och
Trafikverkets projekt géllande nyttjandet av kommunal mark. Trafikverket har i sin
skrivelse papekat att det verktyg som finns i form av bestimmelserna om tillféllig
nyttjanderatt i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvdg som mojliggdr att kunna ta
offentlig plats i ansprak, utan avgiftsuttag, dr behéiftat med begransning. Det &r vidare inte
mojligt att helt forutspa projektets utveckling och framtida ytbehov i samband med att
jérnvégsplan faststills.

Trafikndmnden foreslar att kommunfullméktige avstyrker Trafikverkets forfrdgan da
projektet inte sérskiljer sig frén andra projekt som fétt tillstdnd att anvénda offentlig plats
inom detaljplanelagt omrade for annat &n foreskrivet andaméal. Trafikndmnden ska ta ut
avgift for upplatelse av offentlig plats. Dagens regelverk medger inte en flexibilitet kring
markanvandning och avgiftsuttag vid byggande av jarnvédg. Kopplat till dagens
markupplatelsetaxa foreslér trafikndmnden att de far mandat att reducera avgift for

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 1(6)



upplatelse av offentlig plats helt eller delvis nér yta behover tas i ansprak vid byggande av
jérnvég. Stadsledningskontoret foreslar att Kommunfullméktige beslutar enligt
trafiknimndens forslag och stillningstagande. Vidare foreslas att trafikndmnden ges ett
utdkat mandatet i avvaktan pa att nimnden aterkommer med ett forslag pa aktualiserat
regelverk och ny taxekonstruktion for upplatelse och avgiftsuttag for gatumark och annan
allmén platsmark.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Trafikndmnden, har kopplat till Trafikverkets forfragan, valt att inte gora en
genomlysning av de summor som Trafikverket redovisar i sin forfragan. Detta da
ndamnden foreslér att forfragan avslas. Namnden konstaterar att skulle ett undantag
medges blir de ekonomiska konsekvenserna mer omfattande och att detta da behdver
belysas.

Budget 2020 fastslar att “Samtliga ndmnder och styrelser fitt i uppdrag att strdva efter
hog kostnadstdckning pd avgiftsbelagda verksamheter, ddr sa dr mojligt”. 1 det fall
trafiknimnden ges mandat att gora avsteg fran markupplatelsetaxan kan detta ha en viss
paverkan pa kostnadsintakt.

I samband med att drendet om justering av markupplételsetaxan understilldes
kommunfullmédktige 2020-01-23 konstaterades att trafikkontoret hade prognostiserat

55 mnkr for intékter fran markupplatelser for 2019. I det drendet gjorde
stadsledningskontoret samtidigt en grov bedomning att intdkterna for markupplatelser for
2020 omfattar cirka 57 mnkr. Utrdkningen var baserat pa prognostiserat utfall for 2019
samt med beaktande av de procentuella hojningar som framgick av trafiknimndens
handling. Det innebar saledes en intidktsforstarkning om cirka 2 mnkr for ndmnden.

Bedomning ur ekologisk dimension

Overgéng fran transporter pa vig till jirnvig ir ett av de miljoméssiga argument som
bland annat lyfts i avtalet mellan parter i utveckling av byggnation kopplat till
jarnvigsprojekt. Overgangen till att fler transporter kan genomforas pa jirnvig ger staden
stod 1 att klara miljokvalitetsmélen for exempelvis frisk luft, god bebyggd milj6 och
begrénsad klimatpaverkan. Transport via jirnvag dr ocksa ett steg i att bli allt mindre
beroende av fossila drivmedel vilket pa sikt ocksa ger en forbéttrad luftkvalité 1 staden.

Beddmning ur social dimension

De offentliga platserna i staden &r en delad resurs som alla olika grupper och individer
ska ha tillgang till. Stadens forvaltningar som upplater mark ska sikerstélla att endast
nddvéndigt mycket yta skdrmas av vid byggnation i staden. Inhdgnade omraden med
staket och stdngsel kan bidra till att platser upplevs som otrygga. I en stadsmiljé som
avstiangs for byggnation ar det viktigt att beakta tillgdnglighet for exempelvis personer
med funktionsnedsattning samt dldre med nedsatt rorelseforméga. Barn och ungas
sdkerhet behover beaktas och finnas med i planeringen av hur den avstéingda ytan
kommunicerar med exempelvis géang- och cykelbanor for att undvika olyckor.

Pé sikt bidrar en 6kad mdjligheten att pendla med tag till och fran staden med att
arbetsmarknadsregioner kan ndrma sig varandra och ibland slés ihop till en storre
arbetsmarknad. Det 6kar mdjlighet till att ge tillgéng till nya arbetstillfdllen ihop med en
pendling som mojliggor for ett hallbart arbets- och vardagsliv.
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Bilagor

1. Trafikndmndens handlingar 2020-08-27 § 305

2. Forfrdgan fran Trafikverket om att undanta projekt inom Vistsvenska
paketet fran Goteborgs Stad avgiftsuttag for upplatelse av allmén plats

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 3(6)



Arendet

Trafikverket har gjort en forfragan om att medges undantag for avgift for markupplatelse
vilket trafikndmnden foreslar att kommunfullméktige avslér. Trafikndmnden hemstéller
samtidigt att de ges mandat att justera taxa for markupplatelse vid byggande av jarnvag
for plats som ér intilliggande, men som inte omfattas i faststédlld jarnvagsplan. Namnden
konstaterar att dagens taxekonstruktion inte medger ett sddant mandat.
Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige fattar beslut i enlighet med
trafikndmndens forslag och stéllningstagande. Trafikndmnden foreslas ges ett tillfalligt
mandat att gora avsteg fran uttag av markupplatelsetaxa fram till att aktualiserat regelverk
och ny taxekonstruktion tagits fram.

Beskrivning av arendet

Trafikverket har inkommit med forfragan, till trafikndmnden, om att undanta projekt
inom Véstsvenska paketet, sarskilt projekt Vistlanken, fran Goteborgs Stads avgiftsuttag
for upplételse av offentlig plats. Trafikverket anser att staden har en oproportionerligt hog
avgift. Vidare dr regelverk och taxa inte anpassade till ytkrédvande stora projekt som pagar
under lang tid.

Forfragan springer ur en ldngre dialog mellan trafikndimnden och Trafikverkets projekt
géllande nyttjandet av kommunal mark. Trafikndmnden menar att vid byggande av
jarnvég finns for Trafikverket en mojlighet att aberopa tillféllig nyttjanderétt. Den
aktuella jarnvégsplanen som medger att tillféllig nyttjanderédtt kan anvéndas ar framtagen
i dialog mellan parterna for att sékerstélla att inte oproportionerligt mycket mark i staden
tas i ansprak for projektet.

Trafikverket beskriver att det inte &r mdjligt att helt forutspa projektets utveckling och
framtida ytbehov i samband med att jarnvégsplan faststélls och att projekten pagar over
lang tid. Parterna ar Gverens om att det ligger i allmédnheten och stadens intresse att endast
den mark som dr nddvéndig for projektet blir aktuellt for avspérrning och som dédrmed
inte kan nyttjas for dess avsedda anvéndning. Trafikndmnden ser sig begrénsad av
nuvarande regelverk och taxekonstruktion for att kunna agera pa annat sitt 4n att ta ut
avgift for tillfallig upplatelse av allmén plats dér Trafikverket inte aberopat tillféllig
nyttjanderatt av offentlig plats for byggande av jarnvag.

Reglering om tillfillig nyttjanderatt vid byggande av jarnvég

Bestimmelserna om tillfallig nyttjanderétt i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig
mojliggor att kunna ta offentlig plats 1 ansprék utan att avgift for upplételse av offentlig
plats debiteras.

Ytorna som tas i ansprak utifran tillfallig nyttjanderétt omfattas av aktuell jarnvagsplan.
Pé grund av omsténdigheter som intréffar efter faststéillande av jarnvégsplan och nér det
uppstar behov av att byta yta beskriver Trafikverket att det inte &r mdjligt att gora detta
utifran ansprék med tillfallig nyttjanderitt. Trafikverket konstaterar i sin skrivelse att
dagens regelsystem ar inte tillrackligt flexibelt, det nuvarande regelverket ar hart i
relation till behovet av att skapa praktiska 16sningar nér planeringen av stadens
stadsutveckling fordndras fran beslut av jarnvégsplaner till att jirnvégen faktiskt byggs.

Markupplatelsetaxa
Enligt Ordningslagen (Lag 1993:1617) 3 kap krévs tillstdnd for annan anvéndning av
offentlig plats inom detaljplanelagt omrade dn foreskrivet &ndamal. Avgift for sadan
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markupplételse tas ut med stod av avgiftslagen (Lag 1957:259) enligt den
markupplatelsetaxa som faststéllts av kommunfullméktige.

Trafikndmnden har i uppdrag att faststélla avgifter for upplatelser av gatumark och annan
allmén platsmark inom ramarna for avgiftsnormer antagna av kommunfullméaktige.
Markupplatelsetaxans nuvarande konstruktion justerades av kommunfullméaktige
2020-01-23, § 11 och den ny taxan borjade gélla frén och med forsta februari 2020.
Taxan gavs i samband med beslutet en koppling till konsumentprisindex. Trafikndmnden
fick 1 uppdrag att arligen faststélla justering av avgift utifran utveckling av
konsumentprisindex.

Trafiknamndens overvaganden i sammandrag

Trafikndgmnden foreslar att kommunfullmaktige ger nimnden rétt att reducera avgift for
upplételse av offentlig plats ndr det inte d4r mojligt for Trafikverket att ta ytor 1 ansprak
med tillfallig nyttjanderatt, pa grund av omstédndigheter som intraffar efter faststillande
av jarnvagsplan. Trafikverket har ett verktyg genom bestdmmelserna om tillfillig
nyttjanderatt i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvdg som mojliggdr att kunna ta
offentlig plats i ansprak utan att avgift for upplatelse av offentlig plats debiteras.

Trafikndmnden anser att det inte kan medges undantag for exempelvis projekt inom
Vistsvenska paketet, eller vid andra jérnvagsprojekt frén Goteborgs Stads avgiftsuttag for
tillfallig upplatelse av allmén plats. I det av trafikndmnden bifogade tjansteutldtande
besvarar ndimnden de specifika exemplen som Trafikverket lyfter fram i sin
argumentering. Trafikndmnden konstaterar att de skdl som Trafikverket framstéllt inte
sarskiljer projektet fran andra projekt som pagar i staden.

Vidare anser trafikndmnden att nuvarande regelverk och taxekonstruktion inte ger mandat
att helt eller delvis reducera avgift eller byta plats mot annan vid upplatelse av offentlig
plats. Trafiknimnden foreslar utifran detta att kommunfullméktige ger nimnden ratt att
reducera avgift for upplételse av offentlig plats nér det, pa grund av omsténdigheter som
intréffar efter faststdllande av jarnvégsplan, inte r majligt for Trafikverket att ta ytor i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Forslag om tillfalligt mandat att reducera avgift

Trafikndmnden foreslar att de far mandat att reducera avgift for upplatelse av offentlig
plats helt eller delvis nér yta behover tas i ansprak vid byggande av jarnvédg. Reduktionen
kan komma ifrdga om en yta inte kan tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt enligt
lagen (1995:1649) om byggande av jarnvég till f6ljd av omstdndigheter som har intréffat
efter faststéllande av jarnvédgsplan och det framstar som skaligt att reducera avgiften.
Reduktion av taxan foreslas kunna goras helt (till 100 procent) om en yta ’byts” mot en
annan och till hélften (50 procent) om inget byte av yta sker.

Det tilldelade mandatet kan endast anvédndas fran den dag beslutet tagits och medger inte
att avgifter justeras retroaktivt samt att nimnden behdver bereda undantag och att regeln
ska anvéndas restriktivt.

Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontoret gor ingen annan bedomning &n trafiknimnden avseende att ta
stdllning for att Trafikverkets forfragan bor avstyrkas da projekt inom Véstsvenska
paketet inte sérskiljer sig fran andra projekt som fatt tillstand att anvédnda offentlig plats
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inom detaljplanelagt omrade for annat dn foreskrivet &ndamal. Trafikndmnden bor
sammanstilla sitt svar pa Trafikverkets specifika exempel i enlighet med trafikndmndens
tjdnsteutlatande och presentera dessa ihop med kommunfullméktiges beslut till
Trafikverket som en aterkoppling och svar pa Trafikverkets forfragan.

Nuvarande taxekonstruktion &r inte tillrackligt flexibelt och anpassat till stora projekt som
under lang tid behover ta allmén plats i ansprak, som exempelvis vid byggande av
jarnvég. Trafikndmnden hade ambitionen att under 2019 gora en 6versyn av hela
markupplatelsetaxan och arbeta om den frén grunden. Trafikndmnden insag dock att det
skulle bli ett omfattande arbete. Det beslutades dérfor att endast revidera prislistan samt
gora en justering av zonindelningen. Trafikkontoret meddelar att kontoret nu under
hosten avser att dteruppta arbetet med att se ver regelverk och taxekonstruktionen. Detta
for att bland annat inkludera ett antal taxor som idag inte finns med sdsom exempelvis
elsparkcyklar och foodtrucks.

Stadsledningskontoret foreslar att trafikndmnden ges ett tillfalligt mandat att reducera
avgiften under tiden som arbetet med att pdbdrja aktualisering av regelverk och ny
konstruktion for upplatelse och avgiftsuttag for gatumark och annan allménplatsmark.
Trafikndmnden far det tillfélligt utokade mandatet inom sin budgetram. Trafikndmnden
bor vid behov kunna redovisa avsteg som gors ifradn taxan samt att folja eventuella
ekonomiska effekter av nyttjandet av det utdkande mandatet.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktor Arende och utredning Stadsdirektor
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g Goteborgs
) Stad

Trafikndmnden

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2020-08-27

Forfragan fran Trafikverket om att undanta
projekt inom Viastsvenska paketet fran
Goteborgs Stads avgiftsuttag for tillfalliga
upplatelse av allmian plats

§ 305, 3099/20

Beslut

1. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att avstyrka Trafikverkets
framstillan i enlighet med trafikkontorets tjinsteutlatande.

2. Trafikndmnden foreslar att kommunfullméktige ger trafikndmnden rétt att
reducera avgift for upplatelse av offentlig plats helt eller delvis nér yta behover
tas i ansprak vid byggande av jdrnvig. Reduktion kan komma ifraga om en yta
inte kan tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvig till foljd av omsténdigheter som har intréffat efter antagande
av jiarnvigsplan och det framstér som skdligt att reducera avgiften. Reduktion kan
ges till 100 procent om yta byts, annars maximalt upp till 50 procent.

Handling
Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2020-07-02

Propositionsordning
Ordforande Toni Orsulic (M) fragar om trafikndmnden kan besluta enligt trafikkontorets
forslag. Han finner att trafikndmnden beslutar enligt forslaget.

Protokolisutdrag skickas till
Kommunfullmaktige

Dag fér justering
2020-09-02
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Goteborgs
Stad

Trafikndmnden

Vid protokollet

Sekreterare
Sara Olsson

Ordférande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)

Goteborgs Stad Trafikndmnden, protokolisutdrag 2(2)



o
|

Trafikkontoret

Tjdnsteutlatande Handlaggare
Utfardat 2020-07-02 Erik Johansson/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 3099/20 Telefon: 0707407146

E-post: erik.johansson@trafikkontoret.goteborg.se

Forfragan om att undanta projekt inom
Viastsvenska paketet fran Goéteborg Stads
avgiftsuttag for tillfallig upplatelse av allmén
plats

Forslag till beslut

I trafikndmnden

1. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att avstyrka Trafikverkets
framstillan i enlighet med trafikkontorets tjansteutlatande.

2. Trafikndmnden foreslar att kommunfullméaktige ger trafikndmnden rétt att
reducera avgift for upplatelse av offentlig plats helt eller delvis nér yta behdver
tas i ansprak vid byggande av jarnvidg. Reduktion kan komma ifrdga om en yta
inte kan tas i ansprak med tillfillig nyttjandertt enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvig till f6ljd av omsténdigheter som har intréffat efter antagande
av jarnvigsplan och det framstér som skaligt att reducera avgiften. Reduktion kan
ges till 100 procent om yta byts, annars maximalt upp till 50 procent.

Sammanfattning

Trafikverket har inkommit med forfragan om att undanta projekt inom Vistsvenska
paketet, sdrskilt projekt Vistlanken, fran Goteborgs Stads avgiftsuttag for upplételse av
offentlig plats.

Kommunfullmiktige foreslés att avstyrka framstéllan. De skél som Trafikverket
framstillt sdrskiljer inte projekten i Vistsvenska Paketet fran andra projekt som sker i
staden inom nuvarande regelverk. Trafikverket har for 6vrigt genom bestdmmelserna om
tillfallig nyttjanderétt i lagen (1995:1649) om byggande av jérnvég ett verktyg for att ta
offentlig plats i ansprék utan att avgift for upplatelse av offentlig plats debiteras.

Kommunfullméiktige foreslas dock att ge trafikndmnden ritt att reducera avgift for
upplatelse av offentlig plats nér det, pa grund av omstédndigheter som intréffar efter
antagande av jarnvigsplan, inte d&r mojligt att ta ytor i ansprak med tillféllig nyttjandertt.
Detta da det nuvarande regelverket dr sa hart i relation till behovet av att skapa praktiska
16sningar nér planeringen av stadens stadsutveckling foréndras fran den dag som beslut
av jiarnvigsplaner togs till dess det faktiskt byggs.
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Bedémning ur ekonomisk dimension

Trafikverket bedomer den totala omfattningen pa markupplatelsetaxan till 50 miljoner
kronor for Vistldnken fordelat 6ver hela den tidsperiod (2018 — 2026, 8 ar) som projektet
pagar. Forfragan kan paverka samtliga projekt i Véstsvenska Paketet, vilket troligtvis
innebdr en storre omfattning.

Den ekonomiska paverkan berdr framst trafikndmnden och park- och naturndmnden.

Det dr svart att gora en granskning av Trafikverkets beriikning da inget underlag finns
med. Da storleken pa taxan ska begridnsa ytan som tas i ansprak, r kostnad och yta
kommunicerande kirl. Da trafikkontoret foreslar avslag pa framstéllan har inte resurser
for en detaljerad berdkning prioriterats.

Skulle beslut om att undanta Vistsvenska Paketet frdn markupplatelsetaxa forédndra
principen for markupplatelsetaxa utanf6r paketet dr de ekonomiska konsekvenserna mer

omfattande.

Skulle fullméktige besluta att undanta projektet fran markupplatelsetaxa sé& ser
trafikkontoret inte att det gar att gora en retroaktiv justering av taxan.

Beddmning ur ekologisk dimension
Trafikkontoret har inte funnit nagra sirskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension.

Beddmning ur social dimension

Offentlig plats dr bland annat gator, vigar, torg, parker och andra platser som i detaljplan
redovisas som allmén plats. Det &r alltsé friga om omraden som ir allmént tillgdngliga
och avsedda for gemensamt behov. Darfor bor allménhetens tilltrade till dessa ytor inte
begrinsas mer dn nddvindigt genom att offentlig plats tas i ansprak fo6r annat &ndamal én
den har upplatits for enligt detaljplan. Ett lagre avgiftsuttag for anvindande av offentlig
plats innebir att incitamenten att anvinda sa liten yta som mojligt under sé kort tid som
mojligt minskas. Ett storre nyttjande av yta kan eventuellt pdverka framkomligheten i
staden. Detta kan ge marginell paverkan pa rorelsefriheten for funktionshindrade, barn

och &ldre.

Forhallande till styrande dokument
Arendet relaterar till fullmaktiges beslut om markupplételsetaxa samt budget.

Bilagor
1. Forfragan om att undanta projekt inom Vistsvenska paketet fran Goteborg
Stads avgiftsuttag for upplételse av offentlig plats.
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Arendet

Trafikverket har gjort en framstillan om undantag for avgift for markupplételse.
Trafikkontoret foreslar att Goteborgs Stad avstyrker framstéllan. Trafikkontoret foreslar
en justering av taxan for markupplatelse kopplat till jarnvégsplan. Trafikndmnden har inte
mandat att fatta beslutet utan kan endast géra rekommendationer till kommunfullméktige

i fragan.

Beskrivning av arendet

Trafikverket har inkommit med forfragan om att projekt inom Véstsvenska paketet
undantas frén markupplételsetaxa. Forfragan springer ur en lidngre dialog mellan
trafikndmnden och Trafikverkets projekt Vastldnken géllande nyttjandet av kommunal

mark.

Vistldnken har genom jdrnvigsplan ritt att ta stadens ytor i ansprak med tillfillig
nyttjanderitt enligt lagen om byggande av jiarnvég. Geografisk och tidsméssig omfattning
av dessa tillfdlliga nyttjanderittsomraden har beslutats via en tidigare process dér stad och
stat funnit en l16sning i samrad.

For arbete utanfor dessa omraden sa finns olika végar for staden och Vistlénken att
reglera forhallandet. For anvindande av allmén platsmark ska Vistldnken soka
polistillstand for annan anvéndning av ytan én foreskrivet andamal. Nir ett polistillstind
finns ska trafikkontoret ta ut markupplatelseavgift i enlighet med kommunfullmiktiges
beslut om taxor for de ytor som inte dr inom tillfilliga nyttjanderitter.

Taxan ska ta hinsyn till indamalet med upplatelsen, nyttjarens férdel av denna,
kommunens kostnader med anledning av upplatelsen och 6vriga omstéindigheter.
Nyttjarens fordel dr i detta fallet yta; ju billigare ytan &r att ta i ansprak, desto mer kan
anvindas av entreprendrerna. Trafikkontoret ser att ett av taxans syften i enlighet med
detta dr att begrinsa nyttjandet av offentlig platsmark till annat &n vad fullméktige
beslutat i detaljplan for omradet. D& markupplatelsetaxa i de aktuella fallen ofta berér
upplag, byggbodar, stdrre skyltar och liknande som inte &r sjélva byggnationen, sa finns
det ett allmint intresse av att det ska vara s litet som mojligt.

For byggnationerna som uppfors av projektet utanfor tillfilliga nyttjanderdttsomraden sa
regleras de oftast i markavtal. I dessa fall &r det séllsynt att ndgon markupplételsetaxa tas
ut. Fragan ror alltsa inte de faktiska byggnationerna, utan det som sker kring dessa.

Nedan kommenterar trafikkontoret Trafikverkets argument for sin framstéllan om
avgiftsreduktion,

Trafikverket om kommunens rétt att ta ut avgift

Trafikverket framfor att syftet med avgiften torde vara majligheten att ta ut erséttning av
ndringsidkare som pé grund av kommersiella syften tillfélligt nyttjar kommunal mark.
Trafikverket framfor att projekt Vistlidnken inte dr av sddan karaktér och inte borde
ridknas in i den typen av avgiftssystem. De framfor att taxan inte 4r utformad for stora
projekt som Vistlanken som sker i samverkan med Goéteborg Stad som stricker sig 6ver
lang tid.
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Trafikkontoret ser att uttaget av avgift i det aktuella fallet inte handlar om att ta ut
ersittning av en kommersiell aktor. [stédllet handlar det om att begrinsa hur stor yta
offentlig platsmark som projektet tar i ansprak fran géteborgarna till annat 4n vad
fullméktige beslutat i detaljplan. Ju hdgre taxa som tas ut, desto mindre yta &r ett projekt
villigt att ta i ansprak.

Trafikkontoret delar Trafikverkets uppfattning om att taxan inte ar utformad for
Vistlénken eller liknande storre projekt dér stora ytor behdver tas i ansprak under lang
tid. Detta berdrs mer i forvaltningens beddmning nedan.

Arbetsomrade
Trafikverket hdnvisar till att dialog mellan Trafikverket och trafikkontoret skett och att

tjénstepersonerna ser sig forhindrade att gora undantag fran den markupplatelsetaxa som
har beslutats av kommunfullméktige. Det &r korrekt att samtal om ytorna skett och
trafikkontorets svar till Trafikverket har varit att kontoret inte ser att det finns utrymme i
nu gillande taxa for varken kontor eller nimnd att ge undantag. Kontoret har inte heller
gentemot Trafikverket gjort ndgon beddmning av taxan, da det dr en fraga for
fullméktige.

Trafikverket hénvisar till att trafikkontoret kan definiera ett arbetsomrade och att det for
dessa inte tas ut avgift. Trafikkontoret kan tilldela arbetsomraden om kontoret
kontraktsméssigt dr byggherre gentemot Trafikverket och verket bygger for kontorets
rdkning i stadens mark.

Skilet till att arbetsomraden pa allmén plats kan tas i ansprak utan avgift i dessa fall dr att
de inte kréver polistillstand, eftersom de méaste kunna utforas for att marken skall kunna
nyttjas pa ett sétt som stimmer &verens med det &ndamal for vilket marken har upplatits.
Nar gatuarbeten utfors for stadens rikning anses de inte vara en sadan for &ndamalet med
gatumarksupplatelsen frimmande verksambhet att tillstand av polismyndigheten beh&vs.
Det ses helt enkelt som normalt att kommunen gor gatuarbeten i gator. Ddrmed tas inte
heller ndgon avgift ut.

Under tiden som Vistldnken byggs, s& har staden Onskat justeringar av var egen
anlédggning. Exempelvis har Vistldnken ritt att flytta en stricka sparvdg i Haga for att
bygga sin anldggning. Under tiden ldgger de sparvigen i en tillfillig strackning, sedan
planerades den ldggas tillbaka i ursprungligt lage. Da staden i sin langsiktiga planering
har kommit fram till att vi 6nskar sparvidgen permanent i en tredje strackning — nagonting
som inte var kéint vid planeringen av Véstldnken — har staden bett projektet att f6rligga
sparvigen direkt i det nya permanenta ldget istéllet for i ett tillfadlligt. Detta har reglerats i
avtal vari arbetsomrade getts till projektet for det permanenta léget. Det handlar dar om
stadens egen anldggning som projektet flyttar pa stadens bestéllning.

Ett annat exempel som uppkommit &r om staden Onskar flytt av Trafikverkets anlciggning
med anledning av stadsutveckling i omrade. Ett aktuellt fall dr ett par lufttorn i
centralenomréadet ddr staden 6nskar en annan placering &n den som ursprungligen
planerades f6r att underlétta stadens egen planering av omradet. Det &r da inte tal om
stadens anldggning utan Trafikverkets och arbetsomrade ges inte. I det fallet ser
trafikkontoret det som mgjligt att staden bestiller en ny placering av planerad anldggning
pa stadens mark och att staden star for de merkostnader som uppstar for detta.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

4 (8)



Merkostnaderna definieras som markupplatelsetaxan som faller ut av placeringen och
dessa kvittas mot varandra. Detta &r en praktisk 16sning for att inte skapa merkostnader
for Trafikverket vid justeringar av stadens detaljplaner, nér de redan har ritt till annan
placering av anldggningarna enligt jirnvégsplan. [ detta fall hade ”byte” av ytor mellan
Trafikverket och staden varit en alternativ och mer tydlig 16sning av forhéllandet for ett
resultat som staden efterstrivar.

Bestéllare av projektet

Trafikverket framf{or att projekten inom Vistsvenska paketet ocksa dr Goteborg Stads
projekt om dn med Trafikverket som utférande part och foreslar att tolkningen i
regelverket ska vara att Vistldnken ska ses som bestdlld av staden. Vistlanken ska genom
detta ses som stadens egen anldggning som anldggs pa stadens 6nskemal och ddrmed
undantas fran markupplatelsetaxa genom tilldelande av arbetsomrade.

Vistlianken &r en statlig jarnvigsanldggning. Det dr Trafikverket som ansvarar for
byggande, drift och underhall av statliga jarnvagar. Att G6teborgs stad samt Vistra
Gotalandsregionen och Region Halland till viss del bidrar till finansieringen av projektet
andrar inte pé detta forhallande.

Kostnader
Trafikverket bedomer kostnaden for markupplatelsetaxa for Vistlianken i sin helhet till 50

miljoner kronor. De bedémer den inte som skilig da projektet finansierar tillfilliga vigar
som ersittning for aktuella ytor och Goteborg Stad inte har kostnader for dessa

uppléatelser.

Trafikkontoret har svart att beddma hur stor markupplatelsetaxa det skulle bli i slutéindan
da den reglerar storleken som nyttjas. Trafikkontoret kan konstatera att nér annan part,
oavsett vem det dr, tar en yta i ansprak, s& forvéntas de finansiera och uppriitta tillfalliga
ersdttningsvégar. Det dr ingenting unikt for Véstldnken.

Trafikkontoret noterar att beddmningen 50 miljoner kronor berér Vistlidnken i sin helhet
samtidigt som framstillan kan paverka hela Véstsvenska Paketet. Det dr méjligt att tolka
en sdnkt markupplatelsetaxa enligt skrivelsen som att Goteborgs Stad Skar sin
medfinansiering av paketet.

Exempel 1, Haga
Trafikverket menar att det 4r oskiligt for staden att ta ut avgift for de tre omraden som
finns inne i de tillfdlliga nyttjanderéttsomrédena.

Tva av dessa rér kommande stationer for projektet. I dessa ytor sa har trafikkontoret
bedomt att ytorna dr offentlig platsmark till dess servitut bildats for att uppritta
stationerna. Servitut har nu uppréttats, vilket innebdr att markupplatelsetaxa inte dr aktuell

framover.

Den tredje ytan rér omradet kring ett trdd som bedomdes ha s& stort virde att det skulle
behéllas som stadens mark. Tridet &r nu dott och pa sé vis &r syftet med ytan inte ldngre
aktuellt. Omréadet &r pa cirka 153 kvadratmeter. Trafikkontoret skulle inte ha nagra
invdndningar i strukturell mening om staten hade efterfragat att inkludera omradet i
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jarnvégsplan utifran den fordndrade verkligheten. Notera dock att omrédet tillhor park-
och naturndmnden. Trafikkontoret kan dock inte franse fran att ytan ar offentlig platsmark
och att markupplatelsetaxa darfor ska tas ut. Trafikkontoret kan dven notera att ytan har
anvints som upplag av Trafikverket och att allt forutom ca en kvadratmeter har satts
bakom plank.

Exempel 2, Kruthusgatan
Trafikverket anser att det inte &r skéligt att staden tar ut avgift for arbetsomraden pa
Kruthusgatan av fem skil. Dessa star i kursivt nedan foljt av trafikkontorets kommentar.

1. Den offentliga platsen som tas i ansprdk har ersatts av en motsvarande funktion
pa bekostmad av Trafikverket.

Detta dr rutinmaissigt forfarande for samtliga aktorer som tar offentlig platsmark i
ansprék. Exempelvis far en bostadsédgare som renoverar fasad och ddrmed blockerar
gatan finansiera en tillfillig gata under byggnationen.

2. Staden har i detaljplan angivit att jarnvdgstunnel far byggas under allman plats.

Utrymmet under en offentlig plats &r inte offentlig plats forutom i den mén det har
tagits i ansprak for till exempel en vigkropp som hor till en gata. Trafikverket far inte
per automatik rétt till den yta som ligger 6ver den yta som Vistlénken byggs i. Detta
skulle ge konsekvenser under hela tunnelns strackning.

3. Staden har till Trafikverket sdlt den mark som far bebyggas med jarnvdgstunnel
(under markytan).

Utrymme under och &ver en offentlig plats dr inte offentlig plats och ska inte blandas
ihop med denna.

4. Trafikverket dar lagfaren dgare till marken dir Kruthusgatan ligger och tar inte ut
ndgon ersdttning for Stadens anvindande av marken som kommunal gata.

Kruthusgatan dr en udda gata i staden. Den har detaljplanelagts som allmén plats med
kommunalt huvudmannaskap. | samband med detaljplanens genomférande borde
gatumarken ha overlatits fran Trafikverket till staden. Varfor det inte skett ligger utanfor
detta drende. Fullméktige har, oavsett historik, detaljplanelagt ytan som allmén plats
(offentlig plats enligt ordningslagen) och ddrmed krivs polistillstand och
markupplételsetaxa ska tas ut. En annan sak &r att fastighetsdgaren, Trafikverket, med
stdd av plan- och bygglagen kan begira att kommunen I6ser in marken. Enligt
detaljplanen ska marken Gverlatas till staden utan erséttning. Trafikverket har i samtal
uttryckt att det dr en av flera ytor som rimligen regleras formellt i samband med att
byggnationen av Vistldanken blir klar.

5. Det dr uppenbart att omradet intill jarnvigstunnel i schakt behéver tas i ansprak
under byggnation. Det har uppstatt en formell "lucka” i plananliggningen da
man rimligtvis inte behover fa tillfallig nyttjanderdtt pa egen mark.
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Nir de tillfilliga nyttjanderitterna beslutades skedde en dverldggning mellan stad och
stat om dess placering. Det dr omgjligt for trafikkontoret att idag bedéma huruvida
specifika luckor missades i dessa Gverldggningar.

Forvaltningens bedémning

Besvarandet av framstéllan

Forvaltningen ser inte att ndgot av de exempel som Trafikverket for fram skiljer projektet
at frdn andra projekt i staden i sdsom nuvarande markupplételsetaxa dr utformad och kan
dérfor inte foresla ett annat handlande &n att avstyrka framstéllan.

Trafikkontoret ser det inte mgjligt att tolka Véstsvenska paketet som en bestillning av
enbart Goteborg Stad. Staden tillsammans med andra parter bidrar till finansieringen av
Vistsvenska paketet och ddrmed Vistldnken, men 4r for den sakens skull inte bestéllare
eller dgare av Vistlanken. Vistlanken dr en statlig jarnvig for vilken Trafikverket
ansvarar. Skulle kommunfullméktige bifalla Trafikverkets framstéllan, dr det rimligt att
samma tolkning bor géras for samtliga projekt i paketet om inte annat tydliggors och att
fullmiktige kompenserar trafikndmnden samt park- och naturnimnden f6r de ekonomiska
konsekvenser det innebr.

Framtida taxa

Trafikkontoret gor bedomningen att det finns en strukturell utmaning med
markupplatelsetaxan i relation till ett mycket stort projekt som Vistldnken, vilka kraver
betydande ianspraktagande av allmén plats i centrala delar av staden under lang tid.
Taxan &r i stort utformad for att begrénsa nyttjandet vid byggnationer av mer normal
karaktér i staden.

Taxan har visat sig rigid da behov har uppstatt att nyttja andra ytor &n tillfilliga
nyttjanderitter som erhallits genom jdrnvégsplan vid byggnation av Vistlidnken. Det finns
exempel dir Trafikverket 6nskat byta ytor som omfattas av tillféllig nyttjanderitt mot
ytor utanfor tillféllig nyttjanderitt for genomforande av i princip samma byggnation. [
dessa fall finns det ingen mojlighet for staden att utan avgift erbjuda en alternativ yta pa
allmén plats. Att i stéllet erhalla en ny tillfallig nyttjanderitt skulle krdva en justering av
jarnvégsplan som &r en alltfor tidskrdvande process. Dessa situationer dr suboptimerande
for bade Trafikverket och staden da bigge parter har sett att det funnits férdelar for
goteborgarna med att byta ytor, men verktyget for att byta ytor utan att “onskade”
kostnader uppstar har inte statt till forfogande. Detta &r en brist som trafikkontoret ser kan
komma att uppsta i dven andra projekt framver nér Trafikverket bygger i kommunen.
Trafikkontoret hade dérfor uppskattat att fa ett verktyg for att hantera sddana situationer
fram&ver. Rent formellt s& skulle ett ”byte” ske genom att Trafikverket inte nyttjar en
tillfallig nyttjanderitt och att staden reducerar markupplatelsetaxan for ett motsvarande

omrade.

Med anledning av det foreslar trafikkontoret att trafikndmnden ges ritt att reducera avgift
for upplatelse av offentlig plats helt eller delvis ndr yta behdver tas i ansprak vid
byggande av jarnvég under vissa omstédndigheter. Reduktion ska kunna komma ifrdga om
en yta som behovs vid byggnation av till exempel Vistldnken inte kan tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderitt enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig till foljd av
omsténdigheter som har intriffat efter antagande av jarnvigsplan och det framstar som

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutiatande

7 (8)



skiligt att reducera avgiften. En sddan situation kan foreligga niir projekt Vistlidnken pa
stadens begidran utfor del av jarnvigsanlidggningen utanfor tillfallig nyttjanderitt eller da
projektet vill ”byta” en yta som omfattas av tillfillig nyttjanderdtt mot en annan yta
utanfor jarnvigsplan. Beslutet omfattar projekt med jarnvégsplan och inte specifikt endast
Vistldnken. Detta d4r medvetet da trafikkontoret ser att detta problem kan uppkomma i
fler drenden &n de som hor till Vistsvenska paketet. Da fragorna ofta handlar om
begrinsade ytor som inte &r principiella i sig, ser trafikkontoret det som lampligt att
beslut hanteras av trafikndmnden.

Taxan foreslas kunna reduceras helt (till 100 procent) om en yta ”byts” mot en annan och
till hilften (50 procent) om inget byte av yta sker. Det dr mest troligt att byte av yta
kommer vara det som sker i praktiken.

Det dr rimligt att trafikkontoret behdver bereda undantag sé de blir just undantag och inte
regel. Projekt ska inte heller kunna hivda att de behdver en orimligt stor yta for att
kvalificera sig for undantag eller reduktion. Reduktionen far inte heller syfta till att ge
fordelar for en enskild kommersiell entreprendr som Trafikverket anlitar som skulle
kunna uppfattas som otillatet stod for ndringsidkare.

Trafikkontoret konstaterar slutligen att om fullmiktige ger trafikndmnden ritt att reducera
avgift for upplatelse av offentlig plats enligt ovan sa innebér det inte att avgifter kommer
att justeras retroaktivt. Forst framtida uttag av markupplatelsetaxa skulle paverkas av ett
eventuellt beslut. Om en justering av taxan genomfors kommer det att gélla projekt dér
det &r tillimpligt fran det datum fran att ett sddant beslut om taxa faststills.

Kerstin Elias Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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Trafikkontoret

Ankom

Férfragan om att undanta projekt inom
Vastsvenska paketet fran Goteborg Stads
avgiftsuttag for tillfallig upplatelse av allman plats

Vistsvenska Paketet

Goteborg stad tecknade i november 2009 det forsta i en rad av avtal om medfinansiering
av transportslags6vergripande infrastrukturftgirder i Vastsverige tillsammans med
Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, G6teborgsregionens kommunalférbund och
Trafikverket, ett paket pé totalt 34 miljarder (2009-4rs prisnivd). Samarbetet 4r vil
etablerat sedan ménga 4r under samlingsnamnet "Vistsvenska paketet”. Projekten inom
Vistsvenska paketet har flera utférande parter men ér identifierade i samrad mellan
parterna for att uppna storsta mdjliga utveckling inom transportsystemet. Respektive
utférande part ska utforma och genomfora projekt si att avsedd funktion uppnds med
hogsta kostnadseffektivt. Parterna har ett gemensamt ansvar att halla nere kostnader,
ingen part ska tjana pengar pa samarbetet.

For att sikra framdrift och god samverkan finns méinga olika métesforum och
beslutsgrupper etablerade mellan parterna. En stor mingd frigor och beslut kan 16sas via
dessa forum men vid enstaka tillfdllen kan beslut krivas p& annan nivi. Denna forfrigan
beror ett sddant beslut.

Vistlinkens ytor utanfor jirnvigsplan

I projekt Vistldnken har projektet ytor som i vissa fall ligger utanfor faststalld
jarnvigsplan, inom allmén platsmark. Ytorna ingar i det omréde som projektet har som
arbetsomréde men ska s smaningom nyttjas till annat indama4l. I nigra fall (se bilaga
Exempel 1 Haga) finns det for tillfillet inget annat anvindningsomrade for ytorna dé de
ir inhdgnade. I andra fall (se bilaga Exempel 2 Kruthusgatan) har Trafikverket ersatt
funktionen (gata) med en ny gata i ett annat liage.

Kommunens ritt att ta ut avgift

Inom ramen f6r Trafikkontorets uppdrag ingér det att ta ut en avgift for tillfillig
upplatelse av allmin plats, vilket ber6r Trafikverkets ytor utanfor jarnvigsplanen.
Avgiftens hogsta nivi sitts av kommunfullmiktige och regleras enligt Lag (1957:259) om
rdtt for kommun att ta ut avgift for vissa uppldtelser av offentlig plats, m.m. vilken bl.a.
anger féljande: "Ersdtining utgdr i form av en avgift med belopp, som kan anses skdligt
med hdnsyn till indamdlet med upplételsen, nyttjarens fordel av denna, kommunens
kostnader med anledning av uppldtelsen och vriga omstéindigheter.” Syftet med
avgiften torde vara mdjligheten att ta ut ersittning av niringsidkare som pga.
kommersiella syften tillfilligt nyttjar kommunal mark. Projekt Vistldnken ir dock inte av
sédan karaktir och borde siledes inte riknas in i den typen av avgiftssystem. Taxan ar
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heller inte utformad for stora projekt som exempelvis Vistlinken som sker i samverkan
med Goteborg Stad och stricker sig 6ver lang tid.

Trafikkontorets praxis

Dialog har skett pi tjinstemannanivd med Trafikkontoret om reducering av taxan men
tjinsteminnen ser sig forhindrade att gora undantag fran bestimmelserna med
hinvisning till kommunfullméktiges beslut. Trafikkontoret har dock en praxis for vissa
undantag, "1 de fall dé ndgot projekt utfor arbete pd bestéllning av Trafikkontoret i var
permanenta anléggning, alternativt ska anvdnda ett utékat omrdde for sin upplatelse
Jor att tillgodose trafiksdkerhet eller framkomlighet for tredje man utan att det dr till
fordel for tillstdndsinnehavaren, definierar Trafikkontoret detta som ett arbetsomrdde.
For detta arbetsomrdde tas ingen avgift ut”.

Dé Vistlinken och 6vriga projekt inom Vastsvenska paketet ocksa dr Goteborg stads
projekt om dn med Trafikverket som utférande part foreslér Trafikverket att denna
praxis tillimpas for Vastlinken som om det dr Géteborg stad som dr bestillare av
projektet.

Kostnader

Maijligheten for Goteborg stad att ta ut aktuell avgift innebér stora kostnader for projekt
Vistlinken och dirigenom Vastsvenska paketet. Det ror sig om stora belopp éver tid, 6ver
50 mkr for hela Vistlinkens utférande. Det dr en kostnad som Trafikverket inte anser ar
skalig da projekt Vastlinken exempelvis finansierar tillfilliga vigar som erséttning for
aktuella ytor och Goteborg Stad har dessutom inga kostnader for dessa upplatelser, vilket
ir ett kriterier som riknas upp i Lag (1957:259) om rdtt for kommun att ta ut avgift for
vissa uppldtelser av offentlig plats, m.m.

Goteborg 2020-04-21

“\
Jorge narsson

Regional Direktor

Trafikverket Region Vist

Bilaga: Exempel 1, Haga och Exempel 2, Kruthusgatan

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Jorgen Einarsson

Vikingsgatan 2-4 Telefon: 0771 - 921 921 Region Vést Planering

405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 15 03
www.trafikverket.se Mobil: 072-083 98 09

jorgen.einarsson@trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum (A‘i‘a
TRV 2020/45612 2020-04-15 s TRAFIKVERKET
Sidor

1(3)

BILAGA 1

Exempel 1, Haga

I delprojekt Haga, s6der om Rosenlundskanalen, ir jirnvigsplanen urholkad med tre vita
hal, se figur nedan. Yta 1 och 2 avser servitut f6r uppgéng, yta 3 ar markering for skydd av
trad.

Gillande yta 1 och 2 har Trafikverket betalt for nyttjandet fram till &rsskiftet 2019/2020
da parterna skrev ett servitutsavtal, vilket ersatte tillstdnd enligt Ordningslagen. Gillande
yta 3 dog aktuellt trid innan Trafikverket kom till platsen vilket innebér att skyddet inte
lingre &r aktuellt. I samtliga fall nyttjar Trafikverket ytorna for arbetsomride. Staden
hinvisar till Ordningslagen och fakturerar fortsatt anvindningen av yta 3.

Trafikverket menar att det ar oskiligt att Staden tar ut en avgift for dessa tre ytor,
inklusive de fakturor som Trafikverket redan har betalt. Ytorna ligger alla inom
Trafikverkets ianspréktagna arbetsomréden, vilket innebir att offentligheten i vilket fall
inte har tillgdng till ytorna. Staden har ingen kostnad med anledning av att dessa vita ytor
upplats, det ir snarare tal om en besparing pa hela omradet.

—eee
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Fig 1. Vistldnkens jarnvégsplan for tillfdllig nyttianderitt (orange omrdden) och vita
urholkningar for stationsuppgdngar och skydd av trdd.
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Exempel 2, Kruthusgatan

I delprojekt Centralen, lings Kruthusgatan, ligger Vastlankens arbetsomréide delvis
utanfor jarnvigsplanen. Projektet utfor schakt och har tillfilliga avstangningar av
Kruthusgatan enligt figur nedan.

Kruthusgatan forvaltas av Staden dé den ligger inom allmén plats i gillande detaljplan,
men marken 4gs av Trafikverket. D Trafikverket ir lagfaren fgare av marken har dessa
arbetsomraden inte markerats som tillfallig nyttjanderitt pa jairnvigsplanens plankarta.

Trafikverket har i samrad med intilliggande infrastrukturprojekt, Projekt Hisingsbron
och Projekt E45, delen Lilla Bommen- Marieholm, byggt ut och bekostat
Gullbergsvassgatan som under projektens byggskeden fungerar som en ersittning av
Kruthusgatan.

Trafikverket anser att det inte &r skiligt att Staden tar ut avgift fér arbetsomréden pa
Kruthusgatan:

*  Den offentliga platsen som tas i anspréik har ersatts av en motsvarande funktion
pé bekostnad av Trafikverket (Gullbergsvassgatan). Trafikverket har bekostat
byggnation och kommit 6verens med berorda fastighetsidgare om att anligga
ersittningsvig under tiden for Vistlinkens byggnation.

» Staden har i detaljplan angivit att jarnvigstunnel fir byggas under allmén plats
(i Kruthusgatans fall upp till +1,9 m, dagens gata ir ca +1,9 m).

» Staden har till Trafikverket salt den mark som fir bebyggas med jarnvéagstunnel
(under markytan).

*  Trafikverket &r lagfaren dgare till marken dar Kruthusgatan ligger och tar inte ut
négon ersittning for Stadens anvindande av marken som kommunal gata.

*  Det dr uppenbart att omradet intill tinkt jirnvagstunnel i schakt behover tas i
ansprak under byggnation. Det har uppstéatt en formell "lucka” i planlaggningen
d& man rimligtvis inte behover fa tillfillig nyttjanderitt pa sin egen mark.

i
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Fig 2. Vistldnkens jarnvdgsplan for tillfillig nyttjanderdtt (gula omrdden) och
arbetsomrdden utanfor jarnvdgsplanen (gréna resp. rosa omrdden).
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