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Diarienummer EXF-2023-01083 E-post: thoomas.almqvist@exploatering.goteborg.se

Genomforandebeslut Kvarnberget

Forslag till beslut

I exploateringsndmnden

Exploateringsndamnden beslutar att genomfora dtgard Kvarnberget till en kostnad om
116,6 miljoner kronor i 2020 ars prisniva. Exploateringsforvaltningens del av
investeringen dr 31,9 miljoner kronor.

Sammanfattning

Staden har i samband med planeringen for aterstéllandet av Vistlankens arbete vid etapp
Kvarnberget tagit fram ett trafikforslag for att forbattra omradets kvaliteter. Forslag ska
nu paborja projektering. Atgirdens totalkostnad ér 116,6 miljoner kronor (2020 ars
prisnivd) varv Trafikverket genométerstillandeavtal medfinansierar med 84,7 miljoner.
Stadens nettokostnad #r 31,9 miljoner kronor. Atgérden forvintas vara fardigstilld 2027.

Projektet innehaller forbattrade ytor for framfor allt fotgdngare och cyklister men bedéms
dven bidra till generellt forbattrad vistelsemiljo for goteborgare och besokare i ett omrade
som efter aterstillande kommer att f en mer betydelsefull roll i staden.

Atgiirdens dr i praktiken helt beroende av Trafikverkets projekt Vistlinken och dess
aterlamnade av ytor till Staden. Trafikverkets arbete med etapp Kvarnberget ingér inte i
de delar dér arbetet med Vistlidnken tillfdlligt avbrutits utan bedéms kunna féardigstéllas
enligt planerad tidplan.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Atgiirden beddms till en totalkostnad om 116,6 miljoner kronor i 2020-4rs prisniva. Av
totalkostnaden dr Goteborgs stads netto cirka 31,9 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.
Detta d& Trafikverket genom aterstdllningsavtal for Vistlanken bidrar med 84,7 miljoner
kronor.

Investeringsmedel for atgérder har tidigare funnits med i trafikndmndens
investeringsunderlag och medel finns avsatta i exploateringsndmndens investeringsbudget
for &r 2023 samt i investeringsnominering ar 2024.

Bedomning ur ekologisk dimension
Atgiirden beddéms positiv ur ekologisk dimension dé& det omdanade stadsrummet ger
okade ytor for fotgdngare och cyklister.
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Beddmning ur social dimension
Atgirden beddms bidra till att en storre méngd personer vistas i omradet di ytorna

beddms bli mer attraktivt for genomgéende ging och cykeltrafik. Aven antalet personer
som vistas inom omradet bedoms att 6ka.

Samverkan

Samverkan har inte bedomts som nddvandigt med de fackliga organisationerna.

Forhallande till styrande dokument

Bilagor
1. Aterstillandeavtal
2. Trafikforingsprincip Kvarnberget
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Arendet

Staden har i samband med planeringen for aterstdllandet av Véastlankens arbete vid etapp
Kvarnberget tagit fram ett trafikforslag for att forbattra omradets kvaliteter. Forslag ska
nu inleda projektering. Atgirdens totalkostnad dr 116,6 miljoner kronor (2020 ars
prisniva) varv Trafikverket genomaterstdllandeavtal medfinansierar med 84,7 miljoner.
Stadens nettokostnad 4r 31,9 miljoner kronor. Atgirden forviintas vara fardigstélld 2027.

Beskrivning av arendet

Projekt Vistlanken har ansvar att aterstilla stadens mark inom Kvarnberget till
ursprunglig funktion enligt genomforandeavtal for detaljplan linjen. For att staden skulle
kunna lamna besked om aterstéllningen har trafikkontoret genomfort en trafikutredning
for omradet Kvarnberget som har sammanstéllts i en trafik promemoria med tillhdrande
trafikforslag. Utifran detta har Trafikverket genomfort en fas 1 projektering som
Goteborg Stad ska detaljprojektera och bygga ut enligt aterstédllningsavtal.

Projektomradet &r inringat nedan:
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Figur 1. Projektomrdde

Projektet innehaller forbattrade ytor for framfor allt fotgdngare och cyklister men bedéms
dven bidra till generellt forbattrad vistelsemiljo for goteborgare och besokare i ett omréade
som efter aterstillande kommer att f en mer betydelsefull roll i staden. Vidare &r
utformningen av trafikforslaget anpassat for att mojliggora sa stora ytor som mojligt med
avseende pa framtida byggnation.
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Visionsbild ver dagens kanaltorg:

Figur 2. Visionsbild dver dagens kanaltorg

Visionsbild fran Stenpiren och oster ut:

....

Figur 3. Visionsbild fran Stenpiren och dster ut.
Genomforandetid

Projektering av atgirden bedoms paborjas under 2023. Fardigstillande av ytorna bedoms
till 2027 men &r starkt beroende av Véstldnkens aterlimnade av ytor.
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Operaliink

En sparvidg mellan Stenpiren och Lilla Bommen/Nordstan har tidigare studerats av Staden
men ir inte foremal for ndgot rekommenderat genomforande. Atgérden ér utformad s att

den inte omojliggor en framtida sparvdg men kommer samtidigt inte heller att utfora
nagot forberedande arbete for sparvégen.

Vistlanken

Atgiirdens dr i praktiken helt beroende av Trafikverkets projekt Vistlinken och dess
aterlamnade av ytor till Staden. Trafikverkets arbete med etapp Kvarnberget ingér inte i
de delar dér arbetet med Vistlianken tillfdlligt avbrutits utan bedéms kunna fardigstéllas
enligt planerad tidplan.

Forvaltningens bedomning

Exploateringsforvaltningen bedémer att dtgarden bor genomforas. Detta da de
stadsmissiga kvaliteterna bedoms 6ka inom omradet samt att dtgérden bidrar till att 6ka
antalet resor till fots samt for cyklister.

Christer Niland Kristina Lindfors
Avdelningschef Stora projekt Direktor exploateringsforvaltningen
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Avtal

reglering av ansvar och ersattning rérande aterstéllande av ytor inom
Vastlanken deletapp Kvarnberget

1. Parter

Staten genom Trafikverket, 202100-6297, ("Trafikverket™) och
Goteborgs kommun, 212000-1355, ("Staden”)

Parterna ir nedan gemensamt bendmnda "Parterna”.

2. Bakgrund och syfte

Trafikverket har paborjat byggnation av en tigtunnel under centrala Goteborg ("Vastlanken™).
Vistlinken kommer att ha tre underjordiska stationer: Centralstationen, Haga och Korsvigen. Syftet
med Vistldnken r att underldtta resandet i Goteborg och i Vstsverige och ge en 6kad kapacitet for
pendeltagstrafiken samt en Gkad tillgénglighet till Géteborg.

Jirnvagsplanen for Vistlinken vann laga kraft den 22 juni 2017. Fér de utrymmen som behGvs for
jirnvagstunneln sisom t.ex. spartunnel, servicetunnlar, tunnelmynningar och schakt m.m. har Staden
tagit fram Detaljplan for jérnvdgstunneln Vistldnken; tunnelmynningar, schakt m.m. samt Andring
av detaljplaner for jarnvdgstunneln Véstlédnken mellan Gullbergsvass och Almedal ("Detaljplanerna
for linjen”). Detaljplanerna for linjen vann laga kraft den 23 februari 2018. For anliggandet av
Vistlanken finns ocks4 tillstind enligt miljébalken meddelat av Mark- och miljodomstolen i
Vianersborg mal nr M 638-16.

I samband med framtagande av Detaljplanerna for linjen tecknade Parterna ett genomforandeavtal
(’Genomférandeavtalet”), TRV 2016/17739, som bland annat reglerar principerna for aterstéllning av
Stadens mark och anlaggningar. Enligt Genomforandeavtalet ska Trafikverket aterstilla berérda
markomréden och anlaggningar till ursprunglig funktion och kvalitet, men i vissa fall kan det bli
aktuellt att dteruppritta funktionen i ett dndrat lage.

Vid tidpunkten som detta avtal ("Avtalet”) tecknas r Parterna Gverens om att en éterstéllning till
ursprungligt lage inte ar onskvirt. Parterna har ett gemensamt pagdende aterstéllningsarbete dar
diskussioner om vem som ska projektera, vem som ska utféra och hur utformningen ska se ut har
diskuterats under stora delar av ar 2021. Diskussionen har mynnat ut i att Parterna dr dverens om att
Staden Atar sig det fulla ansvaret for terstdllningsarbetet i enlighet med Avtalet pa Trafikverkets
bekostnad.

Syftet med Avtalet 4r att reglera Parternas dtaganden avseende dterstallning av Stadens ytor ovan
mark inom Vistlinkens etapp Kvarnberget. I bilaga 1 visas vilka ytor som definieras som
("Arbetsomrade 1), ("Arbetsomrade 2”) och ("Nyttjanderittsomradet”).
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3. Trafikverkets aterstallande av Arbetsomrade 1 och 2 till Staden

Efter att Vistlinkens markentreprenader har avslutats ska Trafikverket dterfylla de markytor som har
schaktats inom Arbetsomride 1 och 2, se karta i bilaga 1. Aterfyllnaden sker till grundnivan enligt
projektering fas 1, se projekteringshandling med hojdsdttning i bilaga 2, dar si ar mdjligt utan att
Trafikverket behéver anliigga nagra stodkonstruktioner. I de fall iterfyllningen inte kan ske till
grundnivan enligt fas 1 ska Trafikverket aterfylla till den niv som &r tekniskt mdjlig utan att anldgga
stodkonstruktioner. Aterfyllnad gors i enlighet med bilaga A &terfyllning. Trafikverket frinsiger sig,
genom ingéendet av Avtalet, samtliga aterstéllningsarbeten Gver den niva som anges i denna punkt.

4. Tider for 6verlamnande och avgransning mot deletapp E02
Centralen och EO4 Haga

Trafikverket, Vistlanken deletapp Eo3 Kvarnberget, 6verlamnar Arbetsomrade 1,
Nyttjanderittsomridet, Nyttjande inom Alvstrandens fastigheter, Nyttjande utanfor jarnvéagsplanen
och Byggplank, enligt bilaga 1, till Staden senast den 2024-01-01. Overlamnandet sker separat enligt
ordinarie rutiner. Gillande den del av Nyttjanderdttsomridet som angrinsar mot Vistlinken deletapp
Fo2 Centralen, markerad som "Ev arbetsomrade for Eo2” i bilaga 1, kan den delen komma att 1dmnas
over till Staden i ett senare skede, dock senast 2025-12-31.

Vistlanken deletapp Eo4 Haga kommer att verta Arbetsomréde 2 och "Ev arbetsomrade for Eo4”,
enligt bilaga 1, frin Eo3 Kvarnberget. Detta dr planerat att ske arsskiftet 2023/2024. Trafikverket
kommer tidigast att kunna verlimna dessa omraden till Staden 2025-06-01. Overlimnandet sker
separat enligt ordinarie rutiner.

5. Stadens Overtagande av gator och gang- och cykelvagar och
andra anlaggningar

Parterna 4r dverens om att Staden dvertar samtliga gator, ging- och cykelvigar och andra park- eller
gatuanldggningar ("Gatorna”) som Trafikverket har anlagt utanfér Arbetsomréde 1 och 2, enligt bilaga
1. Overtagandet 4r permanent och innefattar bland annat elsiikerhetsansvaret. Ett permanent
overtagande innebar att Staden 6vertar Gatorna i de skick som Gatorna har dagen da Avtalet
undertecknas utan ytterligare krav pd Trafikverket. I sammanhanget antecknas att Staden har mottagit
all dokumentation som Trafikverket har betriiffande Gatorna och att Staden inte har nigra ytterligare
krav p4 att Trafikverket ska Gverldimna nigon dokumentation. Fortydliganden inom Alvstrandens
fastigheter, se nedan.

Overtagande av del av Nyttjande inom Alvstrandens fastigheter

Alvstranden Utveckling AB ("Alvstranden”™) uppléter del av fastigheterna Nordstaden 35:1 och 36:4 till
Trafikverket fram till och med 2023-06-01. Dessa ytor dr markerade som "Nyttjande inom
Alvstrandens fastighet” i bilaga 1. Trafikverket och Alvstranden har i avtal reglerat att Trafikverket ska
aterstalla dessa ytor till ursprunglig funktion och kvalitet efter slutfort arbete. Trafikverket har for
avsikt att forlinga avtalet med Alvstranden att gilla till &rsskiftet 2023/2024.

Parterna ir Gverens om att Staden och Alvstranden ska teckna ett avtal dir det framgar att Staden
overtar Trafikverkets &terstillnings- och samordningsansvar gentemot Alvstranden frin och med
2024-01-01. Staden &tar sig att skyndsamt teckna ett sidant avtal med Alvstranden efter att Avtalet
har undertecknats. Kostnaden for Stadens permanenta &terstillning inom Alvstrandens fastigheter
ryms inom ersittningen i punkt 13 i Avtalet. Ersittning for Alvstrandens forlorade
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parkeringsplatsintikter frin och med 2024-01-01 till och med att permaneht 4terstillning har skett
erlaggs av Staden.

6. Hantering av ledningar

Vid tidpunkten f6r ingdendet av Avtalet har Trafikverket ledningar i ledningsbryggor inom
Nyttjanderdttsomradet och Arbetsomrade 1 och 2 enligt bilagorna L1-L4. Innan Trafikverket
dverldmnar Nyttjanderittsomradet och Arbetsomréde 1 och 2 till Staden enligt punkt 3 och 4 ska
Trafikverket forlagga samtliga sddana ledningar med tillrdcklig tickning enligt projektering fas 1,
bilaga 2, och/eller enligt annan, senare, 6verenskommelse i fas 2. Géllande de ledningar som
Trafikverket har lagt i tillfilliga ligen, men med permanent standard, dr Parterna 6verens om att dessa
ses som en befintlighet. Trafikverket kommer att s6ka ledningslage for de ledningar som faller under
ovanstiende kategori. Ledningar som kommer att foérsorja Vastldnken ansvarar Trafikverket for.

7. Stadens atagande och projekteringsforutsattningar

Staden &tar sig, genom ingiendet av Avtalet, samtliga terstillningsarbeten inom ytorna i bilaga 1 och
enligt projektering fas 1, bilaga 2. Vid tidpunkten di Avtalet tecknas ar Stadens
aterstillningsprojektering paborjad. Staden ska tillse att Trafikverkets &terstallningskrav arbetas in i
aterstillningsprojekteringen samt utfors inom angivna tider enligt nedan. Dessa aterstallningskrav
innefattar bland annat f6ljande:

o Sankt Eriksgatan inklusive dess parallella GC-bana ska vara utbyggd och mdjlig att driftsdtta
med full kapacitet senast 2026-12-12.

e Staden anliigger tre parkeringsplatser vid Trafikverkets serviceschakt Sankt Eriksgatan (tv3 for
raddningstjanst och en for driftspersonal) nedanfor stédmuren senast 2026-12-12.
Uppmirkning av parkeringsplatserna ska ske enligt gillande doors-krav. Parkeringsplatser for
raddningstjinst fr inte ha storre lutning dn 5% (doors-krav 56454). Lokalisering: se gron yta i
bilaga 3.

e Staden utfér skyltning for maximal axellast som fér belasta taket pa Trafikverkets
serviceschakt Sankt Eriksgatan. Lokalisering: se orange vta i bilaga 3.

e Staden tillser att riddningstjdnsten har tilltride till Kvarnbergets serviceschakt via den
parkeringsficka som ska anléggas. Detta ska vara utfort senast 2026-12-12. Lokalisering: se
turkos vta i bilaga 3.

e  Staden iterstiller trapporna enligt punkt 9 i Avtalet.

Utdver dessa kan fler aterstallningskrav tillkomma frin Trafikverket under tiden for Stadens
aterstillningsprojektering. Staden ska dven lata Trafikverket komma med synpunkter under
Aterstillningsprojekteringen pa sddant som sker i anslutning till Trafikverkets anldggningar, oaktat om
Trafikverket har framstallt ett specifikt aterstillningskrav eller ej.

8. Stadens Overtagande av Trafikverkets byggplank

I samband med att Trafikverket 6verlimnar Arbetsomride 1, och i ett senare skede Arbetsomréde 2,
till Staden, dvertar Staden Trafikverkets byggplank. Byggplanken 4r markerade pa bilaga 1.
Trafikverket ska limna kvar belysningen som &r monterad pa utsidan av byggplanken. Belysningen
matas inifrin Trafikverkets arbetsomrade och matningen med tillhorande kablar kommer att
demonteras av Trafikverket i samband med Overlamnandet. Staden behéver darfor tillse en egen
central for den belysningen som 4r pa byggplanket.
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Staden ansvarar for och bekostar nedtagning av byggplanken nar dessa inté langre behévs. Betriffande
de konstverk som finns p4 byggplanken overgér konstverken till Staden. Staden ansvarar for eventuell
klottersanering efter att byggplanken har 6verlamnats.

9. Trappor

Trafikverket har utfort atgdrder pa fyra trappor i anslutning till aktuellt arbetsomrade. Dessa trappor
ar: Gunnar Karlssons Trappa, trappa for Mjolnaregatan, utrymningstrappan inom fastigheten
Nordstaden 30:1 och trappan intill slénten vid kommande serviceschakt Sankt Eriksgatan. Den sten
som Trafikverket tillvaratog i samband med demontering av trapporna finns mellanlagrad pa Stadens
upplagsyta i Bergsjon. Trafikverket 6verlater samtligt mellanlagrat material till Staden.

Gillande Gunnar Karlssons Trappa: befintlig staltrappa lamnas kvar till Staden fé6r demontering.
Staden aterstiller ddrefter Gunnar Karlssons Trappa.

Staden Gvertar materialet frin den nedmonterade trappan vid Mjolnaregatan. Staden aterstiller
trappan.

Utrymningstrappan pa innergarden inom Nordstaden 30:1 demonteras av Staden efter att Sankt
Eriksgatan ar utbyggd och driftsatt.

Trappan intill sldnten vid serviceschakt Sankt Eriksgatan projekteras och byggs av Staden. Placeringen
av trappan ska antingen vara samma lage som innan, alternativt narliggande positionering (maximal
forflyttningen fem meter). Trappans tidigare ldge framgar av gul yta i bilaga 3.

Trafikverket har inga forpliktelser gillande ovan ndmnda trappor efter att arbetsomradet ar
Gverlamnat till Staden enligt punkt 3 och 4. Ev. tillstind for demontering och uppbyggnad av dessa
trappor ansvarar Staden for.

10. Trad och kulturmiljé

Trad

Trafikverket har ett villkor i tillatligheten for Vistlanken om att minimera paverkan pa Stadens
tradmiljoer. Trafikverket har flyttat/tagit ner trad for att ge plats &t byggande av Vistldnken. Staden
har fatt ersdttning av Trafikverket for trdden. I samband med aterstallningsarbetet dligger det Staden,
pa Stadens bekostnad, att tillse att trdd far plats i den nya gestaltningen.

Kulturmiljo

I Trafikverkets tillatlighetsprévning for Vastlanken har regeringen meddelat ett kulturmiljévillkor.
Villkoret innebar att det &ligger Trafikverket att s langt som mojligt bevara, synliggora och inférliva
kulturmilj6 i anslutning till Vistldnken. Parterna dr verens om att Staden genom sitt
gestaltningsarbete ska sdkerstélla att platsens kulturhistoriska virde 4r en del av den framtida
gestaltningen da Kvarnberget dr en del av riksintresseomradet for kulturmiljo. Trafikverket kommer
att dela med sig av det arkeologiska underlaget som finns fér omradet. Trafikverket har sparat och
mellanlagrat arkeologiska ldmningar som Staden kan anvinda i gestaltningen av omradet.

11. Delning av handlingar

Vid tidpunkten foér Stadens aterstéllande ar Vastlinken en befintlighet. Staden ska ta det i beaktande
och vid behov friga Trafikverket efter handlingar och dokumentation. Utbytet av handlingar sker
genom att de laddas upp elektroniskt i ett webbaserat projektverktyg; Trafikverkets samarbetsyta
(PDB), med gemensam &tkomst for Parterna. P4 denna samarbetsyta ska materialet vara tydligt
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paketerat, vilket Trafikverket ansvarar for med beskrivning av avvikelser. Stadens sikerstéller att
Staden och Stadens 6vriga aktorer far tillgang till material pd ett effektivt sétt for att kunna fullfolja
iterstillningsarbetet med beaktande av Vistlinken. Arbetssittet for delning av dokumentation och fér
behérighet till systemet PDB beskrivs i Trafikverkets handledning ”Extern samordningsyta -
Behorighet och dokumenthantering”.

12. Tilltrade till Stadens arbetsomrade

Aven efter att Arbetsomrade 1 och 2 och Nyttjanderittsomradet har Gverldmnats till Staden kan
Trafikverket behdva visst tilltride till omridena for fortsatt arbete med installationer och dylikt i
vistlinken. Sidant tilltrade kan avse gingpassage, gangtunnel eller liknande for att Trafikverket ska ha
mojlighet att ta sig ner i Vistlanken. I de fall Trafikverket 4r i behov av sddant tilltrade ska Trafikverket
inhdmta godkidnnande fran Staden enligt Stadens ordinarie processer.

13. Ersattning

Trafikverket ersitter Staden for de aterstillningsarbeten som Trafikverket inte behover utfora vid
deletapp Eo3 Kvarnberget, inkl. 6vriga villkor enligt Avtalet. Total &terstéllningskosinad ar berdknad
till 116 miljoner kronor enligt bilaga 4. Staden ska bara kostnader for hojd barighetsklass fran BK2 till
BK1, férdrojningsmagasin och trad. Den iterstdende kostnaden, 84 700 000 kronor, ska Trafikverket
ersilta Sladen med.

Staden fakturerar Trafikverket till 84 700 000 (attiofyramiljoner sjuhundratusen) kronor. Fakturan

skickas tidigast 2023-01-10. Fakturan skickas till Trafikverket som e-faktura, GLN-nummer
7350005120115. Fakturan ska mirkas med EF1819, Markus Rangmar samt TRV 2016/17739.

14. Andringar och tillagg

Tillagg till eller dndringar av Avtalet ska vara skriftliga och vederborligen undertecknade av béda
Parter.

15. Tvist

Tvist avseende tillampning eller tolkning av Avtalet ska avgéras av allméin domstol enligt svensk lag.

16. Avtalets giltighet

Avtalet triader i kraft nar det har undertecknats av behoriga foretridare for Parterna och galler till dess
att samtliga dtaganden enligt Avtalet ar fullféljda.
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Bilageforteckning:

Bilaga 1: Karta, omridet som berdrs av Avtalet

Bilaga 2: Hajdséttning projektering fas 1

Bilaga 3: lokaliseringar for Stadens projekteringsitagande
Bilaga A Aterstillning

Bilaga L1: Optoledningar

Bilaga L2: El-ledningar

Bilaga L3: VA-ledningar

Bilaga 14: Opto-ledningar

Bilaga 4: Berdkningsunderlag for ersattning
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For Trafikverket
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1 Bakgrund och syfte

Goteborgs Stad genomgér en period av utbyggd kollektivtrafik med flera stora
pagéende och kommande projekt. Vistsvenska paketet &r ett samarbetsprojekt
for att framja tillvixt samt ett mer hallbart transportsystem 1 Vistsverige.
Samarbetspartners dr Goteborgs Stad, Viastra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionens kommunalforbund (GR), Region Halland, Visttrafik samt
Trafikverket.

Vistlanken, som ingér i vistsvenska paketet, dr 1 dagsldget den enskilt storsta
infrastruktursatsningen i Goteborgs Stad. Véstlianken ar en jarnvagstunnel under
Goteborg med framtida stationer vid Centralstation, Korsvéigen och Haga.

I Trafikverkets atagande ingér att efter byggnation av Vistldnken aterstilla
Goteborgs ytor till ursprunglig funktion. I samband med detta ser Goteborgs
Stad 6ver omréadets utformning och gestaltning.

Projektet Vistldnkens karaktdr, dir tidigare ursprunglig funktion i dag till stor
del bestér av byggarbetsplats, innebir att detta dokuments analys dels tar hinsyn
till omrddets karaktdr innan paborjan av véstldnkens etablering, dels omradets
karaktér under byggnation av Vistlanken.

Analyserat omrdde Kvarnberget/Vistra Sjofarten lankas thop med detaljplanen
Vistldnken Norr om Nordstan genom kollektivtrafikstrak.
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Analyserat omrade
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Figur 1: Karta éver centrala delar av Géteboryg. Heldragen rod Ilnje illustrerar analyserat omrdde
(Eniro 2020-09-23)
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gsoperan
KANALTORGET

Figur 2: Oversiktsbild analyserat omrdde (Eniro 2020-09-23)

2  Projektmal

2.1 Forutsdttningar
Jarnvégsplanen &r en yta att tillgé for att anldgga Vistlinken med kravet att
aterstilla ytan till ursprunglig funktion.
Eftersom Vistlanken medfor en visentlig paverkan pa omradet kan inte
ursprunglig funktion aterstillas darfor ser Trafikkontoret 6ver mdjligheten att
aterstdlla Kvarnberget/Véstra Sjofarten med en trafiklosning som uppfyller
dagen behov och mojliggdr framtida behov av exploatering i omrédet.
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Figur 3: Analyserat omrdde. Rastrerad réd linje markerar Jdrnvédgsplanen.
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I 6vrigt skall trafikforslaget bland annat ta hénsyn till:

e Kapaciteten i omradet och etableringens paverkan pa detta
e  Milpunktsinventering

e Oversiktlig inventering av gang och cykelnit

e  Trygghet for gdng- och cykeltrafikanter

e  Sikerstilla riddningstjdnstens atkomst till omradet

e  Mgjliggora ytor for eventuell framtida exploatering

e  Kulturmiljon for att sikerstélla och tillfora stadsbyggnadskvaliteter,
kulturhistoriska och arkitektoniska varden
e  Stadsbilden

e Ledningsnit

sy

= I8 <
& B Comfort
LNt o g

"

TN : ‘ D¢ N
ran J ' \
& 7 1 WA ‘
> V. Y p - ¢ t - ol ‘

Figur 4: Stérre malpunkter kringana/yserat omrdde (Goog/e Maps 2020-09-23)
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2.2 Sambhillspiverkande faktorer
2.2.1 Omradeskaraktar och stadsbild

2.2.1.1. Innan etablering av Vastlanken
Fore paborjan av Vistldnkens etablering bestod analyserat omrade, langs med
Vistra Sjofarten, till storsta delen av hardgjord yta i form av korbanor,
parkeringar samt spridda trdd och enstaka gronytor. Den tvéfiliga leden med
motorvagsstandard, men 1ag hastighet, var sparsamt trafikerad, dé biltrafik
mestadels gick genom Goétatunneln forutom vid omledning av trafik da den ar
omledningsvig for Gotatunneln, och fungerade som en barridr mot kajen och
vattenstrdken. Omrédet kring Kanaltorget bestod av torgyta samt oexploaterad
gronyta. Kanaltorget har inhyst olika aktiviteter sdsom pariserhjul och
skateboardpark. Sankt Eriksgatan var enkelriktad i nordlig riktning med géng-
och cykelbana.

2.2.1.2. Under byggnation av Vastlanken
Enstaka triad har flyttats/avverkats. Stor etableringsyta for
byggnation av viéstldnken har anlagts i form av ett stort plank ldngs
hela det studerade omradet. Tillfdllig omldggning av Vistra
Sjofarten for biltrafik med ging- och cykelbana. Kanaltorget bestér
av en byggarbetsplats. Sankt Eriksgatan har bitvis rivits och tagits
ur bruk.

2.2.2 Kulturmiljo

2.2.2.1. Innan etablerlng av Vastlanken

}'{ amfm/l e

lﬁ‘.z =

V. i \ /(& ~J <
‘-«iy* 1( ‘f s o

F/gur 5: K arta over Goteborg fran Gr1795. Slffror anger kulturh/stor/skt
vdrdefulla miljéer beskrivna nedan i text
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Kvarnberget (1) dr det nordligaste berget av de tre inom den ursprungliga
befastningsstaden. Pa berget uppfordes pd 1600-talet tva kvarnar. Efter en brand
1 slutet pd 1700-talet borjade omradet anvéndas till bostdder. Byggnaden har
inrymt Navigationsskolan ligger pa berget och syns idag vida omkring.

Omradet kring Kvarnberget omfattas av riksintresse for kulturmiljovirden med
unika kulturmiljovérden och ingér 1 fornlimningen L1969:702 som bestar av
stadens kulturlager frdn 1500-talet och framét. Staden har en lang historia
kopplad till sjofart som fortfarande priglar stadsbilden.

Centrala Goteborg utgdr ett av de forndmsta exemplen pa 1600- och 1700-talets
stadsanldggnings- och beféstningskonst. Befdstningsldmningen med kanaler,
vallgrav, murar (7) och bastioner (B) tillhor landets frimsta exempel pé
kanalstadsplan med sin regelbundet planerade rutnétsplan i gatunét och
kvartersstruktur. I och med att G6teborg initialt anlades som en befédstning, sd
utgdr befdstningslamningen fundamentet till Goteborg och dess historia - utan
befdstningen hade Goteborg inte funnits. Detta fundament préglar fortfarande
stadsbilden och har 1 hog grad gett staden dagens profil.

I ndstan 400 ar har Stora Bommen (2) varit ett inlopp till Stora Hamnkanalen (3)
fran Gota dlv. Enda végarna in till staden fran dlvsidan var genom de bevakade
bommarna vid just Stora Bommen respektive Lilla Bommen (4) ldngre norrut
som var en mindre passage fran dlven mot Ostra Hamnkanalen.

Stora hamnkanalen borjade byggas kring ar 1620 d& Goteborg anlades som en
befdst kanalstad efter holldndskt monster. Kanalen naddes via Stora Bommen
och blev stadens centrum och “’finrum”. Hér skedde all handel in och ut till
staden. Tullhuset (5) intill Stora Bommen var navet for stadens ekonomiska
kontroll. Bebyggelsen, med Lansresidenset, hovritten samt rederindringens och
handelsfirmors monumentala kontorshus illustrerar att detta var centrum for just
stadens handel och forvaltning. Vid mitten av 1600-talet tillkom i anslutning till
Stora hamnkanalen Kronans Masthamn (6) (vid nuvarande Packhusplatsen).
Tullhuset var placerat i hamnbasséngens véstra kant.

I bérjan av 1800-talet paborjades rivningarna av befdstningarna och under 1850-
och 60-talen anlades en stenskodd kaj lings dlven som ett svar pa industrins och
sjofartens behov. Lilla Bommens hamnbasséng och kringliggande kajer
fardigstélldes tio ar senare. Lilla Bommen blev snabbt kanaltrafikens
huvudstation dir lastbétar och passagerarbatar utgick ifran. Jirnvagsspar drogs
fram langs kajerna som ett resultat av de 6kade varustrommarna. Av dessa finns
idag inga synliga spar. Masthamnen fylldes igen och det ursprungliga Tullhuset
vid Stora Bommen ersattes av Tull- och Packhuset (numera Casino Cosmopol)
som uppfordes ldngs den nya stenskodda kajen. Fallbron vid Stora Bommen
ersattes av en vridbar sviingbro i jirn i mitten av 1800-talet. Ostra Hamnkanalen
som mynnade ut i Lilla Bommen lades igen pa 1930-talet.

Sigma Civil AB RAPPORT-105460
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2.2.2.2. Under byggnation av Vastlanken
Omfattande arkeologiska utgravningar har gjorts och pagér fortfarande dér
Vistldnken anldggs. Undersokningarna har bland annat férdjupat kunskapen om
Lilla Bommen, Masthamnen, tullhusomradet vid Stora Bommen och dess
betydelse, samt forsvarsmurarna mot havet.

I Kvarnbergsomradet har bland annat beféstningsmurar och andra delar av
forsvarsanldggningen som tidigare skyddade staden mot angrepp fran havet
paverkats av byggnationen. Dér den stora Masthamnen tidigare 1&g har man
hittat flera skeppsvrak fran 1600-talet och fram till 1800-talet samt ldmningar
efter Tullhuset som haft en mycket viktig funktion for stadens handel.

De allra flesta ldamningar som framkommit i samband med utgrdvningar &r
dokumenterade men borta for alltid. Stenar frdn bland annat tullhusomradet och
forsvarsmuren finns sparade for att eventuellt kunna anvéndas 1 en framtida
gestaltning av omradet. Forsvarsmuren dr, dar den paverkats av Vistlanken riven
ner till markplan. Delar av befdastningsverken som inte berorts av Vistlankens
byggnation ligger med storsta sannolikhet kvar under mark om de inte forstorts
av sentida sprangning.

2.2.3 Trafiksystem

2.2.3.1. Innan etablering av Vastlanken
Fore paborjad byggnation av vastlinken bestod studerat omrade av Vistra
sjofarten med dubbelfiliga korbanor som var sparsamt trafikerade. Denna led
fungerade dock som en omledningsvig for eventuella stopp 1 Gotatunneln. Sankt
Eriksgatan en enkelriktad bilvdg med Cykel- och gangbana. Kanaltorget
dominerades av busshallplatser. Separerad cykel- och gangbana lings Vistra
Sjofartens vdstra/norra del.

2.2.3.2. Under byggnation av Vastlanken
Biltrafiken gér genom frimst Gotatunneln men begrénsas from januari 2021 da
ett ror stings av. Korbana for bil och kollektivtrafik pa tillfallig omlaggning av
Vistra Sjofarten med separat cykel- och gadngbana. Denna ar ocksé utpekad
omledningsvég for Gotatunneln.

2.2.4 Trafikdata

2.2.4.1. Innan etablering av Vastlanken
Viss bil- och kollektivtrafik trafikerade leden men déa storre delen av trafiken
gick genom Gétatunneln.

2.2.4.2. Under byggnation av Vastlanken
Viss kollektivtrafik gir pa den tillfdlliga omledningen av Vistra Sjofarten pga.
omlaggningar av trafik i zoner ndra omradet tex Nils Ericssons terminalen.
Mycket byggtrafik ror sig i omradet.

Sigma Civil AB RAPPORT-105460
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2.2.5 Tillganglighet och framkomlighet

2.2.5.1. Innan etablering av Vastlanken
Tillgéngligheten for fotgingare och cyklister begriansades kraftigt av en tvafilig
led. P4 en stricka av ca 600 meter fanns fyra mojligheter att ta sig 6ver leden.
Ture Rinmans gangbro och tre signal styrda passager. Ging- och cykelbana
lings Vistra Sjofarten och Sankt Eriksgatan. Situationen var sérskilt ogynnsam
for ménniskor med rorelsenedséttningar med stora lutningar.

2.2.5.2. Under byggnation av Vastlanken
Biltrafiken gér till storsta delen genom Gotatunneln eller tillfallig omldggning av
Vistra Sjofarten. Separerad gang- och cykelvig gar lings med Véstra Sjofartens
vistra sida.

2.2.6 Trafiksakerhet

2.2.6.1. Innan etablering av Vastlanken
Leden inbjod till hoga hastigheter. Separerade gang- och cykelbanor existerade.
Ture Rinmans Gangbro medgav ingen god tillgdnglighet for rérelsehindrade.

2.2.6.2. Under byggnation av Vastlanken
Omradet trafikeras av mycket byggtrafik vilket far anses forsdmra
trafiksdkerheten. Byggarbetsplatser omgivna av plank ger en delvis mork
situation med dalig sikt som fo6ljd.

2.2.7 Trygghet

2.2.7.1. Innan etablering av Vastlanken
Avsaknaden av bostdder och 6vrig bebyggelse innebar att delar av omradet
kunde upplevas som ddsligt och otryggt efter kontorstid och pa kvéllen. Flera
platser kunde upplevas som nedgingna och obehagliga. Omraden kring Operan
och Kasinot var tillgédngliga dven under kvillstid och fler m@nniskor i rorelse
kunde oka trygghetskinslan.

2.2.7.2. Under byggnation av Vastlanken
Delar av omradet upplevs som otryggt, framst under kvélls- och nattid men dven
under dagtid med dalig sikt och morka omraden instingt med plank.

2.2.8 Raddningstjanst

2.2.8.1. Innan etablering av Vastlanken
Réddningstjanstens tillgédng till omrédet var mycket god.

2.2.8.2. Under byggnation av Vastlanken
Réddningstjanstens tillgéng till omradet ar ldgre givet pagadende markarbeten och
byggtrafik pa tillfillig omledning av gata. Etableringens plank begrénsar
tillgingligheten framfor allt vid Kvarnberget.
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2.2.9 Parkering

2.2.9.1. Innan etablering av Vastlanken
Ca 100 Parkeringsplatser vid Vistra Sjofarten fran Operan och sdderut samt ca
50 vid Sankt Eriksgatans sodra del.

2.2.9.2. Under byggnation av Vastlanken
Parkeringsplatserna vid Véstra Sjofarten och Sankt Eriksgatan dr nu tagna ur
bruk for etableringen samt tillfalliga omledningen av Vistra Sjofarten.

2.2.9.3. Ledningsnat
Under etableringen av véstlinken har ménga tillfélliga omlédggningar av
ledningsnétet utforts. Framfor allt kan de vastra delarna (Operan, Kasinot,
Kajskjul 8 etc.) anses vara berdrda.

Sigma Civil AB RAPPORT-105460
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3  Overgripande trafikforslag

Med trafikforslaget 6ppnas omridet upp med gronytor, torgytor och farre
korbanor. Forslaget innebér att hela omradet far en naturlig koppling till vattnet
och kajomrédet. Flandrstrék, plantering av trdd och utbyggt cykel- och
gangbanestrak anses gora omradet betydligt mer attraktivt 4n ursprunglig
utformning. En ca nio meter bred lokalgata med mittrefug (i detta dokuments
fortsittning kallad Boulevard), barighetsklass 1 (BK1), anldggs lings hela
omridet med pendelcykelstrdk och gdngbana pa vistra sidan och gang- och
cykelbana lings den Ostra. Grisytor anldggs vid sidan av cykelbanorna. Ett
sparreservat bestar av gronyta och gang- och cykelbana for eventuell framtida
exploatering. Sankt Eriksgatan foreslas aterstillas enkelriktad med anslutning
mot Vistliankens byggnad for serviceschakt och utrymning. Forslaget innebar
mojlighet till framtida exploateringar ndgot som skulle omgjliggjorts om
aterstéllande gjort till tidigare lage av gata.

Goteborgsoperan

Casino Cosmopol

Anslutning Nya Hisingsbron

Navigationsskolan/Sjobefélsskolan

A 4 Hovritten
/e I e B
/ , . v e}
Figur 6: Oversiktbild trafikforslag.
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3.1 Overgripande kulturmiljé
I de villkor som stilldes pa Trafikverket i samband med ianspréktagandet av
mark infor jarnvagsplanen av Vistlinken anges bland annat att efter
genomforandet av Vistldnken ska sa langt som mdjligt fornldmningar
synliggdras och inforlivas 1 projektet. Vidare 1 ett genomforandeavtal att
vasentliga karaktdrsdrag hos riksintressets olika delar ska upplevas som starkare,
och berittelserna om riksintressets olika delar ska bli tydligare i staden och
stadsbilden.

Det fore detta befdstningsstrdket som loper ldngs med vallgraven och dlven
omfattar unika ldmningar och vérderas mycket hogt med ett varldsomfattande
perspektiv. Omradet vid Stora Bommen med tullhuset har varit navet for stadens
ekonomi och berdttar om vikten av handel och logistik kopplat till denna plats
och till Goteborg som Sveriges enda handelsplats mot vister.

Lilla Bommen &r en vérdefull hamnmiljo och del i1 stadskérnan. P& platsen moter
hamn- och sjofartsstaden handelsstaden Goteborg. Hamnbasséngen, den
stenskodda kajen och hamnskjulen bir pa beréttelser om kanaltrafiken som hade
sin huvudstation hr.

Idag ser man inte mycket av den &ldre befdsta staden men arkeologiska
utgravningar har fordjupat kunskapen om Masthamnen och Stora Bommen med
tullhusomrédet. Vid aterstillandet av omrddet har stora mdjligheter 6ppnats for
att sprida kunskap om stadens tidiga historia.

Vid aterstillandet bedoms Stora Bommen och Lilla Bommen som viktiga att
lyfta fram ur kulturmiljésynpunkt. Andra viktiga delar 4&r Masthamnen med
Tullhusomradet, forsvaret mot havet och Kvarnbergets betydelse.
Informationsskyltar och en medveten gestaltning med baring pa tidigare
historiska funktioner kan ytterligare stirka kulturmiljovérdena i omradet.

I omradet finns ett koncentrat av byggnader med stort samhaéllshistoriskt varde
som utgor vardefulla representanter for den géteborgska sjofarten och
rederindringen.

3.2 Overgripande gestaltning

Forslag och mojligheter pa gestaltning for att synliggora kulturmiljon i omréadet
redovisas 1 Bilaga 3.

Den 6vergripande gestaltningen inom omradet ska genomsyras av den
kulturhistoriskt vardefulla miljon som minner om Géteborgs tidiga stadsbildning
och dess sjofartshistoria. Foreslagen gdng- och cykelvég skulle kunna fungera
som ett strak med historisk karaktar. Ett historiskt flandrstrak med borjan vid
Lilla Bommen och som slutar vid Stora Bommen och dér man under
promenaden eller cykelturen passerar informativa skyltar, monument eller
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modeller som belyser kulturmiljder, stadens olika kulturlager, byggnader och
historiska hiandelser i ndiromradet. De monumentala byggnaderna med
anknytning till rederinéringen och sjofart dr ett karaktarsstarkt inslag i
hamnomradet. Skyltning pé olika platser ldngs det historiska flandrstraket kan
vara ett sétt att aterberitta historierna om hur, nir och varfor byggnaderna
uppforts.

Kulturmiljon ska 1 storsta mén lyftas fram i gestaltningen genom att bevara delar
av kulturmiljovérden pa deras ursprungliga platser. Inom omréadet behover
framfor allt Stora Bommen och Lilla Bommen lyftas, exempelvis visualiserat
genom modeller eller genom glaspartier 1 markniva for att kunna se ner pé
historiska ldmningar, sé kallade titthdl. Autentiska lamningar 1 form av sparade
stenar frin det dldre befdstningsverket kan anvédndas 1 gestaltningen av nya
stadsrum och gronytor for att belysa viktiga historiska hidndelser. Skyltning kan
sedan anvindas pa strategiska platser for att lyfta fram kulturmiljén och historien
1 omrédet.

Omréadena som dr mojliga for nyetablering &r relativt stora, vilket ger mojlighet
for en fri gestaltning for att skapa attraktiva stadsrum. Med en medveten
gestaltning kan dessa stadsrum lyfta hela omradets besoksvirde i sig, samtidigt
som de knyter an till de virden som redan finns 1 omréadet. Det &r viktigt att se
over och skapa stadsrum med parkkaraktir, dd dessa kommer bli virdefulla och
betydelsefulla miljoer utifran grona, rekreativa och ekologiska virden.

Strackan vister om gangbanan och pendelcykelstraket blir viktig for att skapa
tilltalande entréer mot de nya stadsrummen och @ven skapa en attraktiv
upplevelse ldngs med hela straket. Specifika utblickar mot vattnet och kajen kan
gérna forstidrkas med ett historiskt perspektiv eller 6ppnas upp ytterligare mot
vattnet.

Trad planteras ldngs med hela vigstrackan och pendelcykelstrdk for att ge
orienterbarhet och riktning samt gronska i ett annars hardgjort dominerande
omréde. Detta ger dven kédnsla av en boulevard. Dér ytor finns kan trdd med
fordel strosslas ut samt planteringar skapas for att mjuka upp omradet
ytterligare.

Allmén belysning for att skapa trygghet samt punktbelysning for att belysa
historiska och andra foreteelser, ska ses over.

Materialval for markmaterial dr en viktig aspekt att se over inom hela omradet.
Markmaterialet bor helst anspela pa historiska kulturmiljovarden, exempelvis
kajens materialval som framst bestar av kullersten, sméagatsten och granit.
Natursten vid socklar eller liknande kan vara ett sétt att knyta an till
befastningsmuren. Sparade stenar fran bland annat férsvarsmuren och tullhusets
grund skulle kunna anvindas 1 en framtida gestaltning av omrédet for att
aterberdtta stadens historia.

Sittmojligheter bor ses ver langs géngbanor och likasa vad de riktas mot och
vad for utblickar de kan forstarka. For att ge ett fint helhetsintryck ska moblering
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och utrustning ldngs med hela strickan ses dver och anspela och knyta an till den
kulturhistoriska miljon.

Cykelparkeringar samt bilparkeringar ska ses over hur de kan utformas pa ett
attraktivt satt langs med hela strackan, exempelvis hdckar som ramar in
samtidigt som det ar létta att hitta till vald parkering &r viktigt.

3.3 Delomrade1l

3.3.1.1. Trafikforslag
I analyserat omrades véstra del ansluter bil och kollektivtrafik fran Residensbron
och Norra Hamngatan till en ca nio meter bred Boulevard med mittrefug (BK1).
Cykel- och gingtrafikanter ansluter fran Norra Hamngatan/Packhusgatan, Stora
Bommens bro och Residensbron. Pendelcykelstrak med gangbana anldggs vid
langs Ostra sidan. Torgytor foreslas anldggas véster om Boulevarden mot
vattenstrdken och i vistra delen vid Packhusplatsen/Kasinot. P4 Packhusplatsen
utanfor Hovritten anldggs en shared space-yta med mojlighet till parkering,
leveranser mm. (For mer detaljerad ritning se Bilaga 1 Trafikforslag T-
20003 0202 1)

3.3.1.2. Kulturmiljo
I delomradet har en av stadens entréer fran dlvsidan legat — Stora Bommen.
Tullhuset intill Stora Bommen har spelat en viktig roll for stadens ekonomi, vid
arkeologiska undersokningar har stora delar av Tullhusets grundmurar patréffats.
Stora Hamnkanalen dr en mycket vardefull del av stadens tidiga historia liksom
etableringen av Masthamnen. I Véstldnkens vistra kant har delar av stadens
tidiga befastningsmur och hamnbasséngen gravts fram. Platsen for ldget av
muren foreslas i trafikforslaget som en gemensam torgyta.

3.3.1.3. Gestaltning
De mojliga ytorna for etablering skulle kunna vara en hardgjord yta (shared
space) samt attraktiva stadsrum 1 form av park med en storre lekplats och
utegym. Vid anldggning av lekplats ska denna girna anspela pé historien 1
omradet med anknytning till hamn- och sjofart. Det ska da finnas mojlighet till
lek for barn 1 blandade &ldrar samt rekreativa samlingsplatser for unga och
vuxna. Planteringar med trdd och 6verblickbar véxtlighet ger en mgjlighet att
skapa tilltalande lummighet.

Shared space-ytans hardgjorda miljé kan ge mdojlighet att belysa flera
kulturmiljovirden. Da ytan ska vara séker ur trafiksékerhetssynpunkt, bor man
se Over moblering och vilka ytor som kan nyttjas som mdbleringszoner. I dessa
zoner kan historiska hindelser i den nirliggande miljon belysas med pedagogisk
och informativ skyltning.

Delar av det gamla befédstningsverket har legat dér shared-space foreslés.
Sparade stenar kan anvéndas for att ateruppbygga en del av murens strackning
ovan mark eller med glaspartier i mark, si kallade titthal, for att sedan anspela
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pa murens strickning med ett avvikande markmaterial som stricker sig 6ver den
hardgjorda ytan.

“Muren” kan med fordel fortsétta vidare in i ytan som foreslas som yta med
parkkaraktir. Har skulle muren kunna byggas upp och kanske vara en del av den
mojliga lekparkens attraktioner.

Tullhuset, liksom laget for den gamla Masthamnen, kommer i foreliggande
trafikforslag att hamna under den nyetablerade lokalgatan vilket forsvarar en
gestaltning av dessa lamningar pa deras ursprungliga platser. Ett alternativ ar att
belysa ldimningarna via informativ skyltning, forslagsvis pd mobleringszonerna
pa shared space-ytan. Aven omradet och hiindelserna kring Stora Bommen och
Stora Hamnkanalen kan lyftas via skyltning. Hér finns ocksa mojlighet och plats
for att skapa nagon typ av modell av omradet kring Stora Bommen.

Torgyta

Shared space

Stora

Bommen
Norra
/ Hamngatan n
; |
_ . \ o
Figur 7: Trafikférslag delomrdde 1. Residensbron
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3.4 Delomrade 2

3.4.1.1. Trafikforslag
Vister om Boulevarden, norr om Kajskjul 8, ligger en l13gpunkt for skyfall. Oster
om Boulevarden anldggs serviceschakt samt nddutrymning fran Vistlinken med
en utgang mot Boulevarden pa ca 2,4m hojd och en mot cykel- och gingbanan
pa 5,5m hojd. En angoringsplats for riddningstjdnsten etableras utanfor
nodutrymningen. Sankt Eriksgatan ansluts frdn Vistra Sjofarten och foreslas
enkelriktad med parkeringsplatser mot bergvdggen. Cykel- och gdngbana l6per
med en bitvis nivaskillnad pa tre meter och stodmur (Fér mer detaljerad ritning
se bilaga 1 Trafikforslag T-20003 0202 2)

3.4.1.2. Kulturmiljé
Inom delomrddet ligger Kajskjul 8, ett av de fi bevarade traskjulen i G6teborgs
hamn. Byggnaden minner om den gdteborgska sjofarten och utgor ett viktigt
inslag i hamnmiljon. Dess oregelbundna form har anpassats efter jarnvégen och

ar en tydlig pAminnelse om de jarnvagsspar som drogs ut over kajerna under
1800-talet.

I h6jd med Kvarnberget har en del av befastningsmuren pétréaffats i samband
med arkeologiska utgrdvningar. Limningarna ligger pa en yta som i
trafikforslaget foreslds som gronyta.

Trapporna i huggen natursten som leder upp till Kvarnberget har formodligen
tillkommit samband med uppférandet av Navigationsskolan under 1860-talet.

3.4.1.3. Gestaltning
Pé omrédet kring Kajskjul 8 4r markmaterialet en viktig aspekt, da det ska
efterlikna och aterspegla den historiska karaktir som priglas langs med kajen
och omradets tidigare utseende.

Trapporna som delvis rivits ner vid byggnation av Vistldnken ldngs med
Kvarnberget, ska aterstéllas for att efterlikna tidigare utformning.

Sparade stenar av den gamla befdstningsmuren kan ateruppforas pd ursprunglig
eller annan lamplig plats i gronytan dster om géng- och cykelvagen.
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Lagpunkt
skyfall

Kajskjul 8

\

e Nodutrymning
\ Vistlanken

Sankt Eriksgatan

Figur 9: lllustration pd méjlig utformning/etablering av Boulevarden med infart till Sankt
Eriksgatan.
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Delomrade 3

3.4.1.4. Trafikforslag
Torg- och parkytor nordvast om Boulevarden medger ytor for framtida
exploatering. En anslutning mellan Boulevarden och Géteborgs Operan foreslas
anlidggas. P4 Kanaltorget etableras flertalet torg- och/eller gronytor. Vistldnkens
och Gotatunnelns ytliga positioner medger ¢j etablering av byggnader och andra
funktioner pa Kanaltorget, da de ej konstruerade for storre belastning. Oster om
boulevarden etableras ldngsgaende parkeringsplatser pd Sankt Eriksgatan. En
anslutning till Véastra Sjofarten etableras till Christina Nilssons gata. Denna blir
ocksa lagpunkt for skyfall till recipienten Géta Alv. Sankt Eriksgatan mynnar ut
1 Torggatan och en géngfartsgatuanslutning etableras fran boulevarden till
Torggatan. Gang- och cykelbanan fir en anslutning vid Ostra Hamngatan som
korsar Boulevarden och ansluter till vattnet och Géteborgs Operan. (For mer
detaljerad ritning se Bilaga 1 Trafikforslag T-20003 0202 3)

3.4.1.5. Kulturmiljo
Lilla Bommen var en av tva entréer in till staden fran dlvsidan under tiden som
staden var befdst. I Vistldnkens sddra kant har delar av hornet till bastionen
Sankt Eric patréiffats, en betydelsefull del av befastningsanldggningen. I
trafikforslaget foreslas bland annat parkering, cykelstrdk och en gronyta pa
denna plats.

Platsen Lilla Bommen bir pa berdttelser om kanaltrafiken som under 1800-talet
hade sin huvudstation hér. De tvA hamnmagasinen utgor den enda bevarade
bebyggelsen som minner om denna epok varfor de bér ett sérskilt virde

3.4.1.6. Gestaltning
P& omradet som ar mojligt for framtida exploatering finns mojligheten att skapa
storre attraktiva stadsrum som knyter an till vattnet och kajomradet. Storre
hardgjorda torgytor ger flexibla mojligheter for varierande aktiviteter.
Planteringar med buskar samt trdd, dven triad 1 hrdgjorda ytor, kan hjélpa till att
skapa rum samt ge gronska. Vardtrdd eller monument kan markera ut platsen
ytterligare, exempelvis en fontén eller vatteninstallation som anspelar ytterligare
pé kopplingen till vattnet. Storre mobelgrupper kan vara ett alternativ {or att
blicka ut mot kajen. Om ytan gors hardgjord ir plattsdttningen viktig dd den ska
smélta in med omrédet langs med den befintliga kajen vad géller materialval, s
som granit.

De 6ppna ytorna mellan hamnen och kvarteren i norr ger visuell kontakt mellan
hamn- och sjo6fartsstaden Goteborg och handelsstaden Goteborg vilket ger en
historisk forstaelse for staden och dess historia. I omradet ar upplevelsen som en
idyllisk hamnmilj6 delvis bevarad med indragen hamnbasséing, livlig gasthamn
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och bevarade hamnmagasin. Motet med dlven och tillgéngen till kajkanterna
som promenadstrék dr en viktig del 1 upplevelsen av hamnstaden.

Kulturmiljovéarden som finns i omradet kring Lilla bommen bor belysas med
skyltning eller historiska monument som minner om omradet som betydelsefull
plats under den tid som staden var befést. Bastionen Sankt Erik ska lyftas fram
och i mojligaste méan ska lamningen ligga kvar pa ursprunglig plats for att
synliggoras for allménheten. Aven sparade stenar av den gamla
befdstningsmuren kan ateranvéndas pa lamplig nérliggande plats.

Lilla Bommen har varit en viktig plats for kanaltrafiken under 1800-talet vilket
bor belysas med pedagogisk och informativ skyltning. Utanfor Lilla Bommen
och Ostra Hamngatan har det framkommit kraftiga kajmurar ut mot élven som
bor uppmérksammas i en framtida gestaltning i omradet kring Lilla Bommen.

i

Mojlig yta for -

exploatering Lilla Bommen
Légpunkt
skyfall

Anslutning Boulevarden
med Operan

Torggatan I

| Nodutrymning
- | Vistldnken

| “HEF

Figur 10: Trafikférslag delomrdde 3. Bld linje markerar Gétatunneln
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Vistlankens och Gdotatunnelns ytliga positioner under Kanaltorget medger ej
tyngre byggnationer dé lanken och tunneln ej dr konstruerade for storre
belastningar.

VASTLANKEN

GHTATURNELN

Figur 11: Typsektioner av Vdstldnken och Gétatunneln av vilka dess ytliga positioner framgar.

Sigma Civil AB RAPPORT-105460

www.sigmacivil.se 25 Version 1.0



PM TRAFIK - KVARNBERGET
RAPPORT-105460

SIGMA

Civil

3.5 Delomrade 4

3.5.1.1. Trafikforslag
I omrédets norddstra del ansluter biltrafik till och fran S6dra Sjofarten,
kollektivtrafik frdn Nya Hisingsbron samt Kanaltorgsgatan till nyetableringen av
Kanaltorget. En bussgata ansluter med Boulevarden via Kanaltorgsgatan.
Hallplatsldgen etableras pa Kanaltorget och Kanaltorgsgatan. (For mer detaljerad
ritning se Bilaga 1 Trafikforslag T-20003 0202 4)

3.5.1.2. Kulturmiljo
Delomrédet ér i dagsléget inte arkeologiskt utgrévt. Bastionen Gustavus Primus
ligger i omradet och kommer att paverkas av Vistldnkens byggnation.
Lamningen &r en betydelsefull del av befastningsstaden Goteborg och behdver
lyftas fram i1 gestaltningen. I 6vrigt bestar de kulturmiljéer som bor belysas av
samma virden som i Delomrade 3.

3.5.1.3. Gestaltning
Gestaltning i1 detta omréde bor kunna utforas pé liknande sétt som for Delomrade
3, det vill sdga med bland annat fokus pa kulturvirden som har koppling till Lilla
Bommen samt gestaltning med anknytning till hamnen och kajen.

Bastionen Gustavus Primus ska lyftas fram och 1 méjligaste man ska lamningen
ligga kvar pa ursprunglig plats for att synliggoras for allméinheten. Aven sparade
stenar av den gamla befédstningsmuren kan dteranvindas pa lamplig nirliggande

plats.
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Figur 12: Trafikférslag delomrdde 4.
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4 Konsekvenser av trafikforslag
Nedan beskrivs konsekvenserna pd foreslagen etablering i omradet.

4.1 Samhadllspaverkande faktorer

4.1.1.1. Omradeskaraktdr och stadsbild
Med framtaget trafikforslag 6ppnas omradet upp och mdjliggdr exploatering.
Barridreffekten som leden orsakade forsvinner. Gronytor och véxtlighet 6kar och
framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter bibehalls. Framkomligheten och
tillgéngligheten for rorelsehindrade forbéttras.

Kanaltorget 6ppnas med flertalet torg- och/eller gronytor. Sankt Eriksgatan
hyser endast biltrafik d4 cykel- och gangbana separeras frin den med en
nivaskillnad och stodmur.

Ytor som ej markerats som vég, cykel, gang eller torg foreslds liggas med
grassadd om inte annat beslutas senare.

Figur 13: lllustration pd méjlig utformning/etablering i Boulevardens anslutning med Sédra
Sjéfarten och Nya Hisingsbron vid Kanaltorget

4.1.1.2. Kulturmiljo
Om de foreslagna atgdrderna som redovisas under gestaltning avseende
informativ skyltning, modeller, monument mm efterfoljs, bedoms trafikforslaget
ge positiva effekter pa kulturmiljon. Limningar som gravts fram i samband med
arkeologiska undersokningar ar forvisso borta for all framtid, ndgot som gett
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Ny kunskap om Goteborgs tidiga
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grundande och utveckling har & andra sidan framkommit i spiren av Vistlankens
byggande, kunskap som 1 framtiden kan goras tillgénglig for besdkare och
allménhet via pedagogisk och littillganglig information.

Ur ett kulturhistoriskt och pedagogiskt liksom kunskapsperspektiv dr det oftast
bést att kulturmiljoer som ska synliggoras for allménheten, presenteras i sina
ursprungliga ldgen. Léiget for den gamla Masthamnen liksom Tullhuset hamnar 1
trafikforslaget under den nyetablerade lokalgatan vilket foljaktligen forsvérar en
gestaltning av dessa lamningar pa ursprunglig plats. Lémningarna representerar
en av, om inte den viktigaste platsen i staden vid tiden for Gteborgs
stadsbildande. De ingar som en del av en forsvarsanldggning som &r unik, hogt
vérderad bdde nationellt och internationellt.

Mot bakgrund av resonemanget ovan vore det att foredra ett alternativt lage for
lokalgatan langre vésterut. Detta for att kunna synliggora och gestalta
lamningarna pa ett pedagogiskt lampligt séitt ovan mark.

4.1.1.3. Trafiksystem
En Boulevard (BK1), etableras, nio meter bred med mittrefug. Cykel- och
gingbanor pé bida sidor varav pendelcykelstrak pa vistra sidan.

4.1.1.4. Trafikdata
Viss kollektiv- och biltrafik i Boulevarden. Trafiken gér mestadels genom
Gotatunneln men kommer dven i framtiden att tjana som omledningsvég vid
hiandelse att Gotatunneln stdngs av.

4.1.1.5. Tillganglighet och framkomlighet
Omrédet 6ppnas upp och med att barridreffekten som orsakades av leden
forsvinner, och medger fortsatt tillgénglighet till vattnet och omradet vid kajen.
Framkomligheten f6r bil- och kollektivtrafik blir god med lokalgatan. Cykel-
och gangtrafikanter fir god framkomlighet med géng- och cykelbanor pd bida
sidor av Boulevarden. Pendelcykelstrak 16per ldngs vastra sidan. Ture Rinmans
Géangbro kommer ej att aterstillas.
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Figur 14: Illustration pd mdjlig utformning/etablering av Boulevarden med Residensbron i
férgrunden

4.1.1.6. Trafiksakerhet
Boulevarden kommer medfora sankt hastighet for bil- och kollektivtrafik och
god framkomlighet for cykel- och gangtrafik pd bida sidor av Boulevarden.

4.1.1.7. Trygghet
Genom att omradet dppnas far tryggheten antas 6ka. Okad tillgéinglighet och
eventuella framtida etableringar av fastigheter av ytorna nira vattnet vintas oka
antalet manniskor i rorelse vilket medfor 6kad trygghetskénsla.
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4.1.1.8. Raddningstjanst
Raddningstjanstens tillgang till omradet blir god och i anslutning till
nddutrymning vastlanken etableras angoring for uppstallning av
raddningsfordon.

Figur 15: Angéringsplats Ridddningstjénsten
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4.1.1.9. Parkering
Parkeringar foreslas etableras vid Sankt Eriksgatan. Shared Space ytan vid
Hovriétten medger mojlighet till parkeringsplatser. Vid Sankt Eriksgatan
reduceras antalet parkeringsplatser jamfort med ursprunglig funktion.

Sankt Eriksgatan

Hovritten

/e e, | BB
Figur 16: Oversiktsbild féreslagna parkeringsplatser

4.1.1.10. Ledningsnat
Ledningsnitet funktioner skall sdkerstéllas till ursprungligfunktion.
Framtida exploatering sikerstélls och mojliggors med att framtida
ledningspaketet kan och bor ldggas 1 norra/vistra pendelcykelstraket. Dess 7
meter breda sektion anses mer én gott nog for att inhysa dnskade funktioner fran
staden och framtida exploateringar.
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5 Forkastade alternativ

| ett tidigt skede undersdktes mojligheten att ansluta Boulevarden via Norra
Sjofarten. Trafikforslag 2 forkastades dé det ansdgs medge farre mdjligheter till
ytor for exploatering.

Bilagor

Bilaga 1: Ritning T-20003_0202_1 - T-20003_0202_5 Trafikforslag
Bilaga 2: Illustrationer

Bilaga 3: Kulturmiljo (Bifogas vid senare tillfalle)
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