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Bakgrund
Syfte

Goteborgs Stad arbetar med att ta fram en detaljplan som ska préva markens lamplighet
for utbyggnad av bostader, centrumutveckling och infrastruktur vid Kémpegatan inom
stadsdelen Gullbergsvass. Omradet &r en del av det stora stadsutvecklingsprojektet
centralenomradet. Trafikkontoret har inom ramen for detta arbete tillsammans med
Sweco tagit fram ett trafik- och utformningsforslag for delar av Kémpegatan.

Syftet med trafik- och utformningsforslaget ar att ta fram PM och ritningar som tydliggor
utbyggnad av allméan platsmark. Handlingarna ska bade vara en del av dokumenten som
ingar i detaljplaneleveransen samt vara underlag for kommande projektering.

Inom ramen for denna utredning har d&ven PM Gestaltning tagits fram, som ingar som en
bilaga till denna utredning.

Geografisk avgransning

Kampegatan ligger i omradet Gullbergsvass i centrala Goteborg strax norr om Goteborg
Centralstation. Arbetet med trafik- och utformningsforslaget har utgatt fran korsning med
Bergslagsgatan i norr och den planerade bangardsviadukten i soder.
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)\ verksamhet

A e et o
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%' handel och bostader norr om | ¥
[¥ Centralstationen

"

Figur 1 Detaljplanegrans samt illustration fran STUP

| uppdraget har en projektgréans identifierats, vid uppdragsstart sag den ut som i figur 2
nedan. Denna grans har sedan justerats nagot dar till exempel insticken pa lokalgatorna
vid Torg D har minskats och dragits dsterut mot K&mpegatan. Lokalgatorna mot ost,
markerade som gula i figuren ingar inte i detaljplanen men har, pa en funktionell niva,
inkluderats i denna utredning. Anslutningen soderut, gulmarkerad, har inte hanterats inom
projektet.
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Figur 2 Projektomrade for aktuell del av Kampegatan som det s& ut i underlagshandlingarna till denna
utredning.

Angrénsande projekt

Inom centralenomradet finns ett antal projekt som angransar och paverkar detaljplanen for
Kampegatan. Bland dessa kan namnas Bangardsforbindelsen, Parken Gullbergsvass,
Ostra stationstorget, Bergslagsgatan/Bergslagsgatan samt Overdéackning Gotaleden.

| Hisingsbron W vastlanken

Gullbergsstrand forstudie infér _
| Overdéckningen av Gotaleden ev. planprogram STUP 3.0
| Vastiéinken Station C
| Norr om Centraistationen 1 7 4 Detaljplan Kilsgatan
Norr om Nordstan N
i Pac Genomforande Hisingsbron
iKampegatan N\ Detaljplan for 6verdackning av Gotaleden
# Gullbergsstrand \
i Norr om Centralstationen 2
H 2 o A
Genomférande Lilla Bommen
\,\ =
ADP Bro dver Gota alv, 2 Detaljplan fér Kampegatan
trappa och pumpstation > = I
Planprogram v \ Genomférande
\ \\Y wi | —{ Vastlanken station
Packhusplatsen - Kanaltorget gl ) A > / L %1 Centralen GFS m.m.
Gang- och cykelbro "] Detaljplan Norr om Nordstan i // H %
Packhuskajen — Lindholmen  _ +GFS AU\ Detaljplan Norr om - %
p r Centralstationen+ [* ! \ A
Genomftrande Vastlanken Y - \ Delpr?granj(xl'pm)
~ . % 7 \ \ \\| Bangardsforbindelsen
“| + aterstallande 1 N L \

Figur 3 Angréansande projekt, material fran underlagshandlingar till denna utredning.

BANGARDSFORBINDELSEN

Stadsbyggnadsforvaltningen har tillsammans med berérda planerande forvaltningar, och i
dialog med externa aktorer sasom Trafikverket och Vasttrafik, tagit fram en forstudie for
Bangardsforbindelsen. Bangardsforbindelsen ar ett projekt inom Vastsvenska paketet och
planering av forbindelsen finansieras genom paketet (Forstudie for Bangardsforbindelsen,
Slutrapport remissversion 20023-06-13). Forstudien ar for narvarande pa remiss till
berérda aktorer internt och externt.
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| férstudien presenteras tva majliga forslag for forbindelsen: en lokaliserad i h6jd med
Akareplatsen och en i héjd med Odinsplatsen. Alternativen utformas for att inrymma
buss, fotgéngare och cyklister. Bdda alternativen. Alternativet via Akareplatsen ansluter
till Kémpegatan och for alternativet via Odinsplatsen &r en av tdnkbara anslutningar till
Kampegatan. Se figur 4 och 5.

TECKENFORKLARIG.
Cyebane

P

Figur 4 Alternativ Bangardsforbindelse Akareplatsen

Figur 5 Alternativ Bangardsforbindelse Odinsplatsen

Arbetet med trafikanalyser och trafik- och utformningsforslag for Kampegatan har pagatt
fore och parallellt med forstudien, och darmed behdvt ta hojd for att biltrafik eventuellt
tillats pa forbindelsen. Om beslut fattas att biltrafik inte kommer att tillatas pa
Bangardsfarbindelsen blir trafikmangden lagre an vad som antagits. Trafik- och
utformningsforslaget (alternativ 1ang sikt) har dock inte justerats, eftersom bedémningen
ar att samma utrymme behdvs anda for att hantera hallplatslagen for busstrafik med hog
turtathet. Se mer i kapitel Trafik- och utformningsférslag.
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PARKEN, GULLBERGSVASS

Foreslagen park ingdr i omradet Gullbergsvass som inte ar planerat an.
Stadsutvecklingsprogrammet beskriver att parken bor fa goda solférhallanden och fria
grona ytor. Tidplanen kring Gullbergsvass ar oklar och omradet kommer troligtvis
bebyggas efter att Kémpegatan ar byggd.

OSTRA STATIONSTORGET

Gestaltning av Ostra stationstorget pagar parallellt med trafik- och utformningsférslaget.
Gestaltningsforslaget kommer att redovisas nar detaljplanen gar ut pa granskning,
forslaget har lyfts in i trafik- och utformningsforslaget. L&ngs med torgets Ostra sida
overlappar forslagen varandra i viss man och slutgiltig utformning tas fram i samband
med projektering.

BERGSLAGSGATAN/ BERGSLAGSGATAN

Underlag for bergslagstan/Bergslagsgatan har utgjorts av framtagen GFS. Denna
trafikutredning har studerat korsningen mellan Bergslagsgatan och norra delen av
Kéampegatan. Den 6stra delen av Bergslagsgatan ar okand.

OVERDACKNING GOTALEDEN

Projektet Overdackning Gétaleden ar inne i bygghandlingsskedet. Projektet har andra matt
for vistelseytor, gangbanor, cykelbanor och korfélt an aktuell del av Kémpegatan. Bussar
kor i blandtrafik.
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Planeringsforutsattningar
Nér arbetet med trafik- och utformningsforslaget startade var foljande principer
vdgledande:

e  Gangbanor ska ha goda utrymmen for gaende och stadsliv.
e Busstrafik ska trafikera gatan, om mojligt i separata korfélt.
e Dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan.

e Angoring i omradet blir sannolikt nodvandig i ndgon man.
¢ Rumskapande vegetation ska tillféras trafikforslaget.

o Korsningar utformas med véjningsplikt eller trafiksignal.

e En gatubredd om cirka 35-40 meter.

Under arbetet har foljande 6nskemal/ forutsattningar tillkommit projektet:

e Tvakorfalt i vardera riktningen dar buss ska kora i blandtrafik.

e Forskjutna busshallplatser, dar bussen stannar i ena korfaltet.

e Bredare gangbanor vid busshallplatser.

e Dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan, olika bredder prévas.

e Dubbla tradrader pa 6mse sidor av gatan dar de storsta traden placeras narmst
korfalten.

e Ingen angoring eller parkering for rérelsehindrade i gatan, detta lses pa
angransande gator.

Trafiksystem och trafikdata

Denna del av Kdmpegatan byggs till stor del i ny strackning varpa trafikala befintligheter
for gatuavsnittet till stor del saknas. Gatan kommer som n&mnts tidigare ansluta till
Bergslagsgatan i norr och den planerade bangardsviadukten i soder. | en etappldsning,
innan bangardsviadukten &r klar ansluter gatan till Kruthusgatan i sydost och en ny gata
vid station centralen i sydvast, benamnd Gata G.

En trafikprognos har tagits fram inom detaljplanearbetet (Trafikmodell for
Centralenomradet, teknisk dokumentation, Sweco 2023-08-24). Prognosen har horisontar
2035 samt forutsatter att hela centralenomradet ar utbyggt. Bangardsforbindelsen ar
byggd och ansluter till Kdmpegatan. Berakningen av det tillkommande resandet utgar
fran Trafikstrategin och att effektmalen for fardmedelsfordelning med lag andel uppfylls.

| ett scenario dar biltrafik tillats pa Bangardsforbindelsen trafikeras aktuell del av
Kampegatan med cirka 11 000 - 13 000 fordon (Adt). Om biltrafik inte tillats p&
Bangardsfarbindelsen blir motsvarande floden cirka 3 000 - 4 000 fordon. Cykeltrafiken
langs Kampegatan har prognosticerats till cirka 2 000 - 4 000 (fordelat pa bagge sidor)
och gangtrafiken till cirka 3 000 till 4 000. For kollektivtrafiken antas i snitt en buss i
minuten i vardera riktningen, varav en tredjedel har hallplatsstopp pa Kémpegatan och
évriga har hallplats pa Bergslagsgatan.

Baserat pa trafikprognosen har mikroanalyser genomforts, som underlag for utformning
av Kdmpegatan (Mikroanalys inom detaljplan for Kémpegatan, Ramboll, 2022-09-19).

Mikroanalysen genomfordes innan forstudien for Bangardsforbindelsen, och &r baserad
pa att alla trafikslag tillats pa forbindelsen.
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Gaturum och stadskaraktar

Omradet ar idag starkt praglat av storskalig infrastruktur och den stora utbyggnad som
sker runtomkring, till exempel i och med Vastlanken. Stora delar av omradet bestar av en
grusad yta som till viss del anvands till parkering. Omradet korsar tva gator,
Kruthusgatan som bestar av tva korfalt och gangyta och Gullbergsvassgatan, som bestar
av tva korfélt och gang- och cykelytor. Férutom att manniskor fardas igenom omradet
och parkerar bilen sker det i princip ingen vistelse har.

Omradet saknar befintliga trad och att undersoka kulturmiljon inom omradet har inte
hanterats inom detta projekt.

Trygghet
Pa grund av den stora utbyggnaden i omradet &r barridrerna manga och det ar svart att
orientera sig i omradet. Speciellt nattetid upplevs omradet otryggt.

Tillganglighet

Da hela Centralenomradet star infor en stor utveckling har analys av befintlig
tillganglighet inte varit aktuell. Generellt &r tillgangligheten till och genom omradet idag
begransad, mycket pa grund av den stora utbyggnad som sker runtomkring.

Trafiksakerhet
Beskrivning och analys ar ej aktuell da den nya gatan utgor ett nytt trafiksystem.

Byggnadstekniska forutsattningar
Projektet angransar mot befintlig kretsloppsstation (SJ/1SS) i séder och maste darfor ta
hénsyn till dess placering och funktioner.

Inom detta uppdrag har ledningar hanterats utifran uppgifter fran angransande projekt.
Fjarrvarme och fjarrkyla ska laggas i sédergande riktning pa Kémpegatan och Kretslopp
och vattens ledningar i norrgdende. Utover detta kommer ledningsstrak for opto och el
med mera behdva hanteras i Kdémpegatan. Projektering av ledningar kommer att paborjas
under hosten 2023 inom angransande projekt i centralenomradet.

Med anledning av skyfall- och dagvattenhantering kommer Kampegatan att behdva hdjas
jamfort med befintlig mark. Det kommer sannolikt innebéra behov av lattfylinad, i hela
trafikforslaget. Eventuella krav/begransningar/forutsattningar for vagbyggnation ovanpa
tunneltaket har inte studerats i denna utredning.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Utformningsprinciper generella
Beskrivningen av Kdmpegatan i Gestaltningsprogrammet for Centralenomradet foljer det
som star beskrivet i Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet.

Kémpegatan planeras utgéra en strukturerande lank som fordelar trafiken i
Centralenomradet. Den avses bli ett gront, variationsrikt strak for alla trafikslag med
tyngdpunkt pa kollektivtrafik, fran alven ner mot den tankta Bangardsforbindelsen. Pa
omse sidor av gatan foreslas ytor for fotgangare och cyklister som ar separerade fran
biltrafiken. Gatans véstra sida ges generdsa matt for att mojliggora levande
bottenvaningar, stadsliv och uteserveringar i kvallssol. Det blir viktigt att skapa
malpunkter som kan starka straket i bada dess andar. En temporér anvandning av den
vastra delen av terminalbyggnaden utmed straket diskuteras och kan bli ett vardefullt
bidrag till att aktivera straket.

Kéampegatan foreslas fa en tydlig gron karaktar. Utmed straket skapas sma platser med
gronska som ger gatan ett variationsrikt och gront uttryck och déar straket landar vid
alven planeras for en park.

Inom projektet har vi forutsatt att det star fel i stadsutvecklingsprogrammet och
gestaltningsprogrammet och att det pa gatans ostra sida ska ges generdsa matt for att
mojliggora levande bottenvaningar, och inte den vastra.

Enligt gestaltningsprogrammet ska straket méjliggora floden och ge utrymme for
dagvattenhantering. Det ska erbjudas kopplingar till angransande mindre platser och
straket ska utformas s att det skapas varierad bredd pa gaturummet.

Programmet beskriver att gatans karaktar till storre delen blir relativt storskalig med flera
korfalt och stora gaturum. Det ar viktigt att minimera barriareffekten genom att till
exempel underlatta for gang- och cykelrorelser i ost-vastlig riktning.
Gestaltningsprogrammet pekar ut att detta &r speciellt viktigt vid torget vid stationens
ostra entré och den park som foreslas pa 6stra sidan av Kampegatan. Straket ska enligt
gestaltningsprogrammet férses med rumsskapande vegetation som ska vara karaktarsfull
och saregen, detsamma géller for markmaterialet.
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Utformningsprinciper trafik
Gang

Den fria bredd som fotgangare uppskattas behéva pa gangbanor &r 3 meter pa normala
strackor och 3,5 meter i anslutning till bytespunkter for kollektivtrafik dar flodena antas
vara hogre.

Bytespunkter

| trafik- och utformningsforslag alternativ lang sikt kommer Kampegatan trafikeras av
buss, dels busstrafik som ska angéra hallplats pa Kémpegatan, dels busstrafik som angor
héllplatser pa Bergslagsgatan och darmed behéver kunna passera de bussar som stannar
pa Kampegatan.

Buss stannar i korfalt for resandeutbyte pa Kampegatan. Samtliga plattformar ar
utformade med en bredd av 4,8 meter. Denna bredd ska inrymma véntyta, vaderskydd,
staket, belysning, trad och fritt utrymme till bakomliggande korfalt/cykelbana. Ingen
ytterligare dimensionering ar utford med hansyn till férvantat antal pa- och avstigande.
Hallplatserna for buss gors minst 32 meter langa for att inrymma tva 15-meters bussar.

Bussar gar till storsta del i blandtrafik och foljer samma utformningsstandard som for bil,
med undantag for strackor i anslutning till hallplatser.

Angoring

Angoring kommer att ske pa andra gator i omradet dels vaster om kvarteret i fickor, dels
soder om kvarteret pa det enkelriktade gangfartsomradet som planeras och gestaltas som
en del av Ostra stationstorget.

Cykel

Cykelvégnatet ar klassificerat efter tre kategorier: pendelcykelvégnat, dvergripande
cykelvagnat och blandtrafik. Varje strak ar klassificerat efter PLF 2.0. Baserat pa kategori
och beréknat fléde bestdms varje cykelbanas bredd efter Cykelprogrammets
rekommendationer. Cykelbanan pa den vastra sidan av Kampegatan bedéms vara den
viktigaste fér pendlingscyklister och blir darfér 3 m och den vastra 2,5 m bred. |
etappalternativet byggs cykelbana endast pa vastra sidan. Gangbanor byggs pa bagge
sidor.

For att oka sakerheten for gdende och cyklister separeras cykel- och kérbanan i
foreliggande trafikforslag med tradrad och cykelbanan och gangbanan separeras med
gronyta. Korsningar kraver tydliga markeringar och trafiksignaler ndr olika trafikslag
integrerar med varandra.
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Pendlingscykelvagnat Enkelriktad cykelbana Dubbelriktad cykelbana

Farre an 500 cyklister/ 20m 3,0m
maxtimma

501-1 000 cyklister/max- 24m 3,6m
timma

Fler &n 1 000 cyklister/ 30m 48m
maxtimma

Overgripande cykelvagnat Enkelriktad cykelbana Dubbelriktad cykelbana
Farre dn 500 cyklister/ 16 m 24m
maxtimma

501-1 500 cyklister/max- 20m 36m
timma

Fler an 1 500 cyklister/ 24m 48m
maxtimma

Figur 6. Bredder pa cykelbanor for god och séker framkomlighet. Kalla: Cykelprogram for en nira storstad,
2015, Trafikkontoret Goéteborgs stad

Motortrafik

Korfaltsbredder pa Kampegatan ar 3,25 meter. Pa Kruthusgatan (Gata G) ar
korbanebredden 6 meter vilket motsvarar bredden i anslutande detaljplan. Korfalten ar
alltid minst 3,5 meter dar det finns kantsten pa 6mse sidor om korfaltet.

I samband med korsningar kan koérfalten lokalt breddas upp for att inte svangande fordon
ska svepa in pa motriktade kdrbanor.

Dimensionerande trafikslag i korsningar med svéngande bussar ar 15-meters boogiebuss
(typfordon Bb enligt VGU) som forutsatts rymmas inom sitt egna korfalt vid svéng till
Bergslagsgatan, 12-meters normallastbil (typfordon Lbn enligt VGU) som tillats svepa in
pa parallellt korfalt i samma riktning vid svangar. Skyltad hastighet forvantas vara 40 -
50km/h.

Teknisk handbok

Teknisk Handbok, TH, ar tekniska, och i viss man administrativa, anvisningar fran
Trafikkontoret samt Park- och naturforvaltningen i Goteborgs Stad. Den riktar sig till
konsulter, entreprendrer och aktorer som arbetar med planering, projektering, byggande
och drift- och underhall av och pa allmén platsmark. Handboken &r avsedd att ge
anvisningar och ar inte en manual. Den standard som anges och de anvisningar som finns
ska foljas. Avsteg far endast goras med sarskilt godkannande av Trafikkontoret respektive
park-och naturforvaltningen. Eftersom standardldsningar inte alltid &r applicerbara maste
dock all planering, projektering, byggande och drift- och underhall ske utifran den
specifika platsens forutséttningar.
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Utformningsprinciper dagvatten

Inom detaljplanen fér Kémpegatan ligger fokus enbart pa hantering av dagvatten och
framfor allt da pa rening av dagvatten fran de trafikerade vagytorna. Enligt den
dagvattenutredning® som tagits fram for Kampegatan framgar att minsta godtagbara
rening av dagvatten kan uppnas i skelettjordar som har en minsta area om 160 m?,
motsvarande cirka 3% av den totala ytan. Det podngteras dven i utredningen att ytan
gdrna kan vara storre och att reningen blir battre om exempelvis regnbaddar anvands i
stéllet for skelettjord.

Enligt de fororeningsberakningar som gjorts i utredningen &r det framst koppar, zink och
krom (sammanfattningsvis metaller) som behdver renas for att malvéardena ska nas.

Rekommenderad princip for hantering av dagvatten

Ké&mpegatans centrala lokalisering i tatbebyggd miljé begrénsar till viss del méjligheterna
att omhanderta dagvatten. De ytor som finns tillgangliga for rening av dagvatten utgors
av de gronytor som planeras in i stadsmiljon och det maste darfor sakerstéllas bade att
dagvattnet kan transporteras hit och att ytorna utformas med méjlighet till rening av
dagvatten.

Generella principer for att dagvatten ska kunna transporteras pa ytan (i detta fall pa asfalt)
ar att langslutningen ar atminstone 1 % och att tvarslutningen ar atminstone 2,5 %.
Transport till gronytorna behdver sékerstéllas genom att vattnet antingen kan rinna direkt
hit pa ytan, eller genom uppsamling via gatubrunnar och vidare transport i ledning med
utlopp till gronytorna.

Da det inte finns nagra vetenskapliga studier som utvarderat reningsfunktionen i
skelettkonstruktioner sa rekommenderas i forsta hand att rening sker i nagon typ av
regnbadd eller filterbadd. Anldggningarna kan anpassas till den stadsmiljé som
efterstravas genom att utformning, filtermaterial och véxttyp véljs utifran den rening som
Onskas. | det aktuella fallet ar det framst vagdagvatten som ska renas, vilket typiskt
innehaller mycket metaller och grova partiklar, och enligt dagvattenutredningen som
gjorts &r det framst koppar, zink och krom som behdver renas. Lampliga filtermaterial for
rening av dessa amnen ar exempelvis grov sand med inblandning av 15 %
matjord/anlaggningsjord, iblandning av kalk eller inblandning av flygaska. Véxttyp kan
valjas darefter.

Det ar aven fullt mojligt att kombinera filterbdddar med exempelvis svackdike eller
plantering av trad. Det senare kraver dock oftast en djupare anldggning. | sin enklaste
form kan en regnbadd besta av en relativt simpel grényta med ett underliggande
filterlager dar reningen av dagvatten sker.

| anslutning till gata G och E &r det i dagslaget oklar vilka grénytor som kommer att
finnas tillgangliga. En alternativ hantering av dagvatten ar i éppet forstarkningslager
under gang- eller cykelbana.

! Dagvatten- och skyfallsutredning, Detaljplan for Bostader, centrumutveckling och
infrastruktur vid K&mpegatan. Version 1. Konceptrapport, Kretslopp och vatten, Géteborgs Stad.
2022-07-12.
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Utformningsprinciper signal

Trafiksignalerna ar utformade enligt Goteborgs Stads tekniska handbok avseende stolp-
och signalplaceringar med syfte att ordna signalgrupperna sa att bussen skall kunna
prioriteras genom systemet pa ett sa bra satt som mojligt. En signalgrupp kan motsvaras
av en trafikstrom som styrs av tva trafiksignaler. En pa vardera sidan om trafikstrommen.
Bussen trafikerar Kdmpegatan i blandtrafik, det vill sdga i samma korfalt som Gvriga
fordon. Bussen kan prioriteras dven i blandtrafik, med tilldgget att &ven annan trafik i
samma korfalt/ signalgrupp, far en nagot forbattrad framkomlighet.

Figur 7 Exempel pa Signalutformning

Trafikanalys

En trafikanalys? har utforts vilken pekar pa fordelen med att inte ha separata busskorfalt
utan att gatan anlaggs med tva korfalt i vardera riktningen med sidoférlagda forskjutna

hallplatser. Denna principiella utformning har legat som grund for det trafikforslag som
presenteras i nastkommande kapitel.

2 Mikroanalys inom detaljplan for Kampegatan, Ramboll, 2022-09-19
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forbindelsen

Figur 8 Principer for trafikering (Trafikanalys Rambéll, 2022)

Trafik och utformningsférslag

Trafik- och utformningsforslag, alternativ lang sikt (utbyggd
Bangardsforbindelse och byggnation i Gullbergsvass)

Alternativ 1ang sikt visar en utformning som anpassats till att Bangardsforbindelsen
byggs for alla trafikslag. Forslaget fungerar principiellt aven fér en eventuell
Bangardsforbindelse med endast kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Aven om
biltrafikmangden minskar avsevart i ett sadant alternativ, behovs de dubbla korfalten i
varije riktning for att hantera busshallplatser i kérbanan, samt svangfalt i anslutningar till
korsningar i norr och soder. Forslaget ar dessutom anpassat for att méta framtida
utveckling inom Gullbergsvassomradet. Viktigt att notera ar att alternativ lang sikt inte
ryms fullt ut inom planomradet for DP Kdmpegatan, utan ar beroende av en breddning av
allman plats GATA for att fa plats med den yttre tradraden och gangbanan pa Gstra sidan.
Langre ner under rubriken 'Etappldsning' redovisas det trafik- och utformningsforslag
som ryms inom detaljplanen.

Alternativ Iang sikt som det presenteras i denna utredning ger maéjlighet for
kollektivtrafik att trafikera Kémpegatan via Bangardsforbindelsen i soder och
Bergslagsgatan i norr. Tva korfalt i varje riktning foreslas dar bussar kor i blandtrafik. Pa
béada sidor av gatan foreslas dubbelriktade cykelbanor samt ytor for gaende. Mojligheten
till angoring och parkering utmed Kémpegatan kommer inte att finnas utan det foreslas
ske pa omkringliggande gator eller pa kvartersmark. De lokala anslutande gatorna ar
enkel- eller dubbelriktade.

Kéampegatan ansluter hojdmassigt till dverdackningen E45 i norr pa cirka + 2,40 meter.
Vid mitten av Kdmpegatan ansluts till projekt station centralen pa ca +3,2 meter och i
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soder pa ca +3,8 meter. Plushdjden i soder kan vid projektering eventuellt sénkas nagot,
men behover forhalla sig till plushojden i mitten av Kémpegatan sa att skyfall leds norrut
pa Kampegatan.

FORKLARINGAR
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Figur 9. Trafik och utformningsforslag for Kampegatan, Alternativ 1ang sikt.
Dagvatten

I den helhetsldsning som presenteras for Kémpegatan finns flera olika gronzoner. Den
totala ytan av dessa uppgar till cirka 1 000 m? vilket langt 6verskrider minsta erforderliga
yta pa 160 m2. Av de dryga 1 000 m? & mer an 600 m? placerade i direkt anslutning till
trafikerad vag, vilket dven det langt dverskrider erforderliga 160 m2. Méjligheterna att
rena dagvatten i grénytorna bedéms darmed vara god. Det bor inte vara nagra problem att
implementera renande dagvattenanldggning i gatan dven om de inte kombineras med
tradplanteringar. Om det bedéms nddvandigt &r det mojligt att kombinera tradplanteringar
och dagvattenanlaggningar.

Dagvatten fran gatan kan ledas till gronytorna antingen via dagvattenbrunn och ledning
eller via 6ppningar i kantstenen som tillater vatten att rinna direkt fran ytan. I kommande
skede behdver en noggrannare detaljprojektering av marknivaer och hojder genomforas
for att sakerstélla att vattnet kan transporteras till 6nskad malyta, framfor allt om detta ska
ske med brunnar och ledningar med inlopp till gronytorna. Bést reningseffekt i
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regnbaddarna uppnas om avrinningen i sa stor utstrackning som maéjligt kan ske ytligt
eftersom infiltrationsvéagen da blir langre.

Gestaltning

Foreslagen utformning av Kampegatan &r ett storskaligt gaturum som préglas av mycket
fordonstrafik och troligtvis kommer inte Kdmpegatan att bli en gata man i forsta hand
uppsoker for social samvaro. Malsattningen for gatan har forflyttats nagot fran
vistelseplats mot funktion som genomfart for samtliga transportslag. | utformningen av
Kéampegatan har det arbetats utifran de konceptuella ledorden; gront och blomning,
trygghet, sitta och sla sig ned och binda samman.

Utgangpunkten for sektionen har varit planerad fasadlinje pa gatans véstra sida i projektet
Overdackning Gotaleden. Ny bebyggelse pa gatans vastra sida ska ligga pa linje med
denna.

Malet ar att Kampegatan ska bli ett gront strak. | forslaget kantas Kampegatan av tva
tradrader pa bada sidor. Tradraderna star antingen pa vantytan eller i lag
vegetationsmaterial typ klippt gras/ grasmatta, ang eller liknande och massiv blomning av
I6kvéxter. Traden som star i lagt vegetationsmaterial kan kombineras med regnbéaddar
som renar dagvattnet.

De yttersta tradraderna skapar en zon mellan gang- och cykelbana och &r av mer varierad
karaktér och fungerar ocksa som maobleringszon. Har foreslas bade flerstammiga och
smatrad med en stam, med varierad blomning och héstfarger. Planteringen kompletteras
med laga buskar och perenner som ger ett lummigt uttryck i flera skikt. Planteringarna
avgransar synintrycket fran bilvagen mot gang- och cykelytor och skapar en avskarmad
zon med sittmdjlighet. Har planeras nagra bankar samt cykelparkering. Langs dessa
planteringar stracker sig en vattenrdnna som fylls med vatten vid regn.

Markmaterialet ska vara enligt teknisk handbok med gangbanehallar och smagatsten.
Bebyggelse pa gatans vastra sida kommer att ha 1-2 meter utkragning. Det &r onskvart att
fasaderna klds med kl&ttervéxter for att skapa ett &nnu grénare gaturum.

Belysning

Belysningen ska framhéava omradets delar och strak dar en tydlighet i fordelning av stolp-
och armaturtyper bor rada for att vagleda trafikanterna. Gang- och cykelstraken belyses
med laga stolpar i mobleringszonerna. Korbanan belyses med dubbelsidig stolpbelysning
anpassad for trafiksituationen. Belysningen bor i sa stor omfattning som majligt sta i raka
linjer med tradraderna, bade langsgaende och tvargdende. Se Bilaga 3 PM Gestaltning
for ytterligare texter kring belysning.

Signal

Principen for signalreglering i alternativ lang sikt ar att bussen trafikerar i blandtrafik.
Detta gor att den huvudsakliga regleringsformen i trafiksignalerna blir sa kallad
“blandfas”, det vill saga tillfarter dar trafik moter trafik fran motstaende tillfart har gront
samtidigt. Det &r en mycket vanlig regleringsform i stadstrafik.

Parallellt med fordonstrafiken finns separata gang- och cykelbanor. Dessa ar ocksa
signalreglerade, med egna mojligheter att anméla gronbehov. Det &r [ampligt att biltrafik i
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narmsta korbana dven anmaler gronbehov for parallell cykeltrafik for att fa okad
framkomlighet for cykel pa strackan.

Gronytefaktor

| plan- och exploateringsprojekt skall gronytefaktorn berdknas for att sakerstalla gronska
och visa pa hantering av dagvatten. Berakningen skall visa om bestamt malvarde for
gronytefaktorn uppnas. Trafiknivan och forutsattningar for luftkvalitén har angetts av
Goteborgs Stad samt viktning av varden for biologisk mangfald, dagvatten och buller.

Malvardet for trafikforslaget ar 0,15 vilket baseras pa markanvindningen som ir “gata”.
Trafikforslagets area, bortsett fran korsningen med Bergslagsgatan, anvands i
berékningen. Gestaltningen av ytor med vegetation och dagvattenhantering har fokuserats
till strackan mellan Bergslagsgatan och Kruthusgatan da angransande projekt redogor for
gestaltning av resterande delar av Kampegatan.

Huvudforslagets gronytefaktor beraknas till 0,194 vilket darmed overstiger malvarde. Se
berakning i Bilaga 4 Gronytefaktor Alternativ lang sikt.
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Etappl6sning

Etapplosningen ska fungera fram till dess att utvecklingen av Gullbergsvass tar vid pa
Ké&mpegatans 6stra sida. Etapplosningen har i princip samma utformning som alternativ
Iang sikt, men har nagot smalare totalsektion for att inrymmas inom foreslagen plangrans.
Detta har hanterats genom att den yttre 6stra trddraden/madbleringszonen samt den 6stra
gangbanan tas bort. Den Ostra cykelbanan far istéllet funktion som gangbana.
Etapplosningen hanterar kollektivtrafik pd motsvarande sétt som alternativ lang sikt, men
bussar soder om detaljplanen forutsatts bussar kora till och fran Kémpegatan via
Kruthusgatan osterut.

Diskussioner pagar mellan berorda fastighetsagare angéende anslutning till Gullbergsvass
703:17 (GoCartcentralen) 6ster om Kampegatan. Trafikforslaget redovisar tva mojliga
anslutningar, en direkt in till fastigheten och en via Gullbergsvassgatan. Slutligt val av
alternativ gors inom ramen for planarbetet. For att klara svangradien dven med storre
fordon behdver en av de tva gang- och cykelpassager som finns i alternativ lang sikt pa
mitten av Kdmpegatan tas bort. Detta ar dock av mindre betydelse fram till att
Gullbergsvass byggs ut.

Kampegatan ligger cirka 2 meter hogre an befintliga Kruthusgatan i soder, vissa
hojdskillnader finns d&ven mot angransande omrade i 6ster och soder, vilket medfor att det
kommer att krdvas stoédmurar for att hantera vagens uppbyggnad inom
detaljplanegransen. Stodmurar kan eventuellt mer eller mindre erséttas av slanter in pa
angransande fastigheter, forutsatt att avtal om markupplatelse upprattas med berérda
fastighetsdgare.
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Figur 10. Trafik och utformningsférslag for Kdmpegatan, etappldsning.
Dagvatten

Etappldsningen innebar ndgot mindre gronytor an alternativ lang sikt, eftersom den yttre
ostra tradraden/mabeleringszonen tas bort, men ytorna ar anda tillrackliga for att 16sa
minsta erforderliga yta enligt dagvatten- och skyfallsutredningen.

Gestaltning

For att de foreslagna traden i Alternativ Iang sikt ska uppfattas som en enhet &r det
onskvart att de etableras och vaxer utifran samma forutsattningar. Alla trad av samma
storlek och samma typ bor planteras samtidigt. Det &r dock inte mojligt att plantera tréden
i den dstra sidans mobleringszoner i etappldshingen.

Det behdvs forberedas for ombyggnad till Alternativ Iang sikt i s stor utstrackning som
mojligt for att undvika intrang i vaxtbaddar. Till exempel kan gjutning av vanthallar och
staket etcetera behova forberedas for att undvika intrang.
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Belysning

Belysningen i etapplosningen ska utformas sa att stolpplaceringarna i sa stor man som
mojligt kan bevaras till slutgiltigt Alternativ Iang sikt. Vissa justeringar vid korsningar
kommer att vara nddvandiga. Belysningen i den norddstra mébleringszonen byggs inte i
denna etapp.

Signal

| etapplosningen foreslas endast den nordligaste av de tre korsningarna signalregleras.
Overgéngsstallet pa mitten av Kampegatan foreslés signalregleras med anmélan av
gaende. Vid programmeringen av signalen ska efterstravas en losning dar buss som
stannat pa hallplats i norrgaende riktning, kan lamna hallplatsen innan gront ges for
avstigande resenarer som ska korsa gatan framfor bussen.

Gronytefaktor

Forutsattningarna for berdkning av gronytefaktor av trafikforslaget for etappldsningen ar
samma som for huvudforslaget sett till trafikniva, malvérde och viktning av biologisk
mangfald, dagvatten och buller. Etappl6sningen har nagot mindre gronytor an alternativ
Iang sikt, men Gverstiger anda malvardet. Gronytefaktorn har beraknats till 0,186. Se
berékning i Bilaga 5 Gronytefaktor etapplosning.

Trafiksystem och trafikdata

For bedémningar kring systemets trafikering hanvisas till utford simulering®.

3 Mikroanalys inom detaljplan for Kampegatan, Ramboll, 2022-09-19
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Sektioner

Alternativ l&ang sikt
Sektion A-A visar gatans planerade utformning for det sodra kvarteret inom planomradet
och visas i Figur 11. Sektionen &r dimensionerad efter Goteborgs stads tekniska handbok.
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Figur 11. Sektion A-A for Alternativ 1ang sikt.

Sektion B-B visar gatans planerade utformning i det norra kvarteret och visas i Figur 12.
Sektionen &r dimensionerad efter Goteborgs Stads tekniska handbok och normallastbil
Lbn samt Boogiebuss Bb for relationer som bussar ska trafikera.
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Figur 12. Sektion B-B for Alternativ lang sikt.

Etappldsning

Sektionerna for etapplosningen ar likadana som for alternativ lang sikt, med undantag
fran den Ostra sidan dar den yttre tradraden/maobleringszonen samt gangbanan utgar och
cykelbanan far funktion som gangbana.

Det har dven tagits fram sektioner med tekniska principer, prelimindr hgjdsattning och
schematisk placering av ledningar, se bilaga 9.
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Gaturum och stadskaraktar

Kéampegatan har gatt fran en total bredd i Stadsutvecklingsprogrammet pa cirka 36,5
meter till 38,5 meter gatumark. Busshallplatser, stadens 6nskan om dubbla tradrader och
andra matt pd gang-, vistelse- och cykelfalt jamfort med Stadsutvecklingsprogrammet ar
nagra av orsakerna till den breddade sektionen. Stadsutvecklingsprogrammets dnskan om
levande bottenvaningar, stadsliv och uteserveringar i kvallssol kommer att bli en
utmaning om inte forgardsmark avsatts for dessa andamal. Det finns en risk att gatan blir
en gata man i forsta hand valjer att g4, cykla eller att aka igenom snarare &n en gata som
man besoker for att vistas i. Har blir det viktigt med olika typer av malpunkter, till
exempel ett trevligt kafé eller en restaurang.

Zonerna med trad forses med rumsskapande vegetation och ingar for att skapa ett
gaturum som det dr trevligt att vistas i. | zonerna hanteras funktioner som fordrgjning och
rening av dagvatten, moblering med bankar, cykelparkering, ytor for allman
mikromobilitet (till exempel elsparkcyklar). Mer detaljerad utformning av zonerna
genomfors i kommande skeden. Gatans barridareffekt minimeras genom mojlighet for
gang- och cykelrorelser dver gatan.

For att klara erforderliga véxtbaddar pa véstra sidan, foreslas en gemensam vaxtbadd for
de bagge tradraderna. Vaxtbadden behdver da stracka sig under cykelbanan, vilket
innebar att ledningspaket ej kan forlaggas i cykelbanan. Pa dstra sidan behdver
utformningen av véaxtbadden utformas pa ett sétt sa att den kan byggas om till en
gemensam vaxtbadd pa motsvarande satt, nar gatan byggs om enligt alternativ lang sikt.

Pa vastra sidan i anslutning mot torget efterstravas att den gemensamma vaxtbadden &ven
stracker sig under gangbanan och byggs samman med vaxtbaddar under torget.

PM Gestaltning beskriver platsens karaktar narmare samt ger forslag pa till exempel
vegetation, mobler och utrustning.

Trygghet

Ur ett trygghetsperspektiv ar det viktigt att belysningen beskriver gaturummet och bidrar
till en forstaelse och orienterbarhet pa platsen. Oskyddade trafikanter ska tidigt kunna
upptackas. Vid korsningspunkter ar det viktigt att saval bilister som fotgéngare och
cyklister kan ges majlighet lasa av trafiksituationen. Vid gang och cykelstrak &r det av
stor vikt att belysningen utformas i en mansklig skala for att sarskilja sig fran det
storskaliga trafikrummet. En jamn belysning med god ljuskvalitet som inte blandar ar
viktigt for att kunna uppmérksamma motande trafikanter och se ansiktet de man moter.

Tillganglighet

Omradet ar flackt och det ar inga problem att uppna tillganglighet for rorelsehindrade
langs och tvars Kampegatan. Tillganglighet for synskadade uppnas genom taktila strak
som en grans mellan allméan platsmark och kvartersmark alternativt langs med byggnaden
om den placeras i fastighetsgrans. For tillgangliga strak tvars Kémpegatan tillampas
signalreglerade 6vergangstéllen med en slat del och en del med vinkelrat kantsten som det
gar att kanna med kapp. | tillganglighetsplanen som visas i Figur 13 ar malpunkterna i
omradet utsatta. Tillganglighetsplanen visar ocksa var de tillgangliga straken for
rorelsehindrade och synskadade finns samt konfliktpunkter och signalreglerade
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overgangstallen. Tillganglighetsplan for torget redovisas inom gestaltning av Ostra
stationstorget.

Cykelparkering majliggors i mobleringszonen mellan gangbana och cykelbana pa bada
sidor om végen. | samma zon planeras dven trad och béankar. Angoring och
avfallshantering far inte ske pa Kadmpegatan eller Bergslagsgatan vilket gor att for det
planerade kvarteret vaster om Ké&mpegatan behdver detta 16sas via garaget inne i huset.
Soder och vaster om huset finns mojlighet till angoring pa allméan plats. Ovriga
parkeringar l0ses inom respektive fastighet.
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Figur 13. Tillganglighetsplan

Trafiksakerhet

| Alternativ lang sikt ar det signalreglerade 6vergangstallen samt cykelpassager som
korsar Kdmpegatan i varje korsning. Det planeras inga hastighetsdampande atgarder i
Alternativ lang sikt eftersom det ar signalreglerade korsningar. | etapplésningen blir flera
passager utrustade med hastighetsdampande atgarder. Hastighetsbegransning i omradet
forslas till 40 km/h eller 50 km/h beroende av vad som é&r standard i Goteborgs kommun
vid tidpunkt for byggnation och reglering. Vissa passager hastighetssakras i
etappalternativet, se kommentarer pa ritningar.
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Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar
Tekniska utredningar inom ramen for denna utredning berdr trafiksignaler och
dagvattenhantering. Dessa utredningar kommer att behtva fordjupas i kommande skeden.

Geoteknik och markforhallanden
Av det geotekniska utlatandet i detaljplanen (Goteborgs stad 2023-15-15) framgar
féljande:

Utifran tillgangliga uppgifter om markforhallandena inom planomradet bedéms det inte
finnas nagra geotekniska hinder for exploatering av omradet om nedanstaende
rekommendationer beaktas.

Aktuella jordlager inom planomradet utgérs mot djupet av sattningsbenagen lera vilket
innebar att oforstarkt mark inom planomradet &r sattningsbenagen. Av forekommen
anledning och med avseende pa planomradets narhet till befintliga konstruktioner,
Vastlanken, Gullbergstunneln samt befintliga byggnader, kommer grundléggning av
byggnader samt évriga ytor inom planomradet beh6va anpassas till befintliga
konstruktioner. Grundlaggning skall ske pa sa satt att befintliga anlaggningar inte
paverkas. Exempelvis genom att lerproppar dras innan installation av palar for att undvika
massundantrangning.

For att eventuell hojning av marknivaer inte ska belasta marken ytterligare ska
lastkompensation utforas for all 6kad belastning som inte grundlaggs genom palning. For
att hantera sattningsdifferenser mellan palade konstruktioner och omkringliggande mark
rekommenderas att utjamningsatgarder nyttjas vid 6vergangar. For utjamning kan
exempelvis lattfylinadsmaterial eller l&nkplattor anvéndas. Ledningar som ansluter till
palade byggnader bor forses med lankplattor/flexibla kopplingar for att forhindra skador
pa ledningen.

For att verifiera befintliga markforhallandena och darmed kunna faststalla lamplig
grundlaggningsmetod kravs en platsspecifik geoteknisk utredning. Utredning ska ligga till
grund for projektering av lamplig grundlaggningsmetod.

Arkeologi
Arkeologin i omradet har inte studerats narmare i denna utredning. | kommande skeden
far en bedémning goras kring behovet av en arkeologisk undersokning.
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Stallningstaganden och konsekvenser
Bortvalda alternativ

Utformning i likhet med Projektet Overdackning Gotaleden

Ett alternativ som valdes bort i ett tidigt skede var att i s& stor utstrackning som mojligt
anpassa sektionen till Projektet Overdackning Gétaleden i norr, se Figur 14.

Utifran ett gestaltningsperspektiv fanns det en fordel med att anvanda en liknande sektion
som i 6verdackningen, for att knyta ihop gatan. Men detta alternativ forkastades dock
tidigt av ett antal anledningar:

e Vastra cykelbanan uppfyller inte breddkravet for pendelcykelstrak

e Gangbanan bedémdes for smal for de forvantade gangflodena

e Krav tillkom pa att l6sa busshallplatser langs strackan

e Stadens ambition att Kémpegatan i aktuell detaljplan ska fa mer grona ytor an i
Overdéckningen

Figur 14. Bortvalt alternativ med samma utformning som Projektet Overdackning Gotaleden.
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Bred mittrefug och separerad gang- och cykelbana

Alternativ med genomgaende, bred mittrefug har studerats i tva varianter, se figur 17.
Anledningen till att dessa forslag valts bort utifran ett trafikalt perspektiv &r att en
genomgaende bred mittrefug tar stor plats mellan korsningarna. En bred mittrefug gor
ocksa att det i trafiksignalen okar de fasta gréntiderna for vissa trafikstrommar.
Framforallt for gaende. Detta kan initialt verka tyckas positivt, men gor att trafiksignalen
upplevs som langsam, och kan darmed stress fram ett odnskat beteende hos trafikanter.
Alternativt kan det medfora sé kallad ”’Slussning” for fotgdngare, vilket kan medfora
béttre framkomlighet for vissa fordonsstrommar, men kan uppfattas som otydligt av
fotgdngare som korsar.

Mittrefugen var ett satt att forsoka knyta ihop Kdémpegatan i detta projekt med
Kémpegatan i projektet éverdackningen som ocksa har mittrefug. Det visade sig efter
samtal med Park- och naturférvaltningen att den enda gronskan som eventuellt gar att ha
ar valdigt lattskétta varianter, till exempel ang/slatter med vilka det inte gar att uppna
samma gestaltningskvaliteter som med andra vegetationstyper. Pa grund av olika matt for
gang- och cykeltrafik kan inte refugerna ligga pa linje med refugen i Projektet
Overdackning Gotaleden. Att skilja gdende och cyklande likt det hogra forslaget nedan
visar bedémdes dock vara positivt.

Zan l3ngs gata
angaring, parke)

Zan langs gat
angoring, park

Frdga om utryn
X utredning. 2,6
5 andra fills viv

Figur 15. Bortvalda alternativ med mittrefug. Till vanster med gang och cykelbana bredvid varandra och till
hoger med trad som separerar gang-och cykelbanan.
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Tva mittrefuger

Ett annat bortvalt alternativ, som visas i Figur 16, var ett alternativ med mittrefuger pa
vardera sidan om busskorfaltet i anslutning till korsningarna. Ytan for refugerna forslas
pa strackorna anvandas for angoring. Detta valdes bort for att gatan blev onddigt bred
samt eftersom det korta sddra kvarteret innebar svarigheter att fa plats med tillrackligt
Ianga fickor vid busshallplatserna.

Om vanstersvang med Lbn ska igenam har sa finns
def inte utrymme for vantyfa och angéring. Nu ar det
dimensionerat for Los.

Plats for buss i bussfickan &r nu 27 m, men kan
farhoppningsvis justeras upp indsta farslag.

Figur 16. Alternativ med tva mittrefuger vid passage i korsningar som blir angéring pa stracka samt
busshallplats med genomgaende busskorfalt.

Genomgaende busskorfalt

Ett funktionskrav for Kémpegatan var initialt att ha genomgaende busskérfalt for framtida

metrobussar. Trafikanalysen, som delvis genomfordes parallellt med skissfasen for
trafikforslaget, visade dock att bussarna fick sémre framkomlighet med egna busskorfalt
an med tva korfalt med blandtrafik i varje riktning. De korta kvarteren innebar dessutom
att det dven var svart att fa plats med tillrackligt langa fickor vid hallplatserna.
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Fortydliganden/medskick till projektering
Féljande punkter bedéms som viktiga att hantera i kommande skeden:

Samordning mot angransande projekt for att kunna skapa ett Centralenomrade
som gestaltningsprogrammet och Stadsutvecklingsprogrammet beskriver.
Principer for dagvattenhantering har presenterats i denna PM. Detta behéver
studeras i detalj i kommande skeden, exempelvis l6sningar for ytlig avrinning
fran gata till vaxtbaddar.

Mer detaljerad utformning och gestaltning av mobleringszoner och hallplatsytor
behdver goras i samband med projektering.

Hojdséttningen av gatan har éversiktligt hanterats i denna PM. | kommande
skeden behover detta studeras, bland annat med avseende pa hantering av
skyfall/dagvatten.

Det behover arbetas med sammanhéngande véxtbaddar. Vaxtbaddarna ska
stracka sig under storre del av hallplatsyta, cykelbana och gangbana for att traden
ska fa goda vaxtforutsattningar. Losningar for att minimera paverkan fran
ledningsstrak pa vaxtbaddar behover studeras vid projekteringen. Konflikter
mellan ledningsstrak och vaxtbaddar kan exempelvis i tranga sektioner minskas
genom ledningsgravar med fasta lodréta véggar.

| foreslaget utformningsforslag ar det inte mojligt att placera trad och
belysningsstolpar pa linje. Swecos erfarenhet &r att det &r viktigt att trad och
belysningsstolpar star pa linje. En liten forskjutning upplever inte den som kor
eller cyklar men det gér den som gar och vistas i gaturummet. Trafikkontorets
beddmning ar dock att vissa forskjutningar kan behdva accepteras med hansyn till
andra krav och aspekter i gaturummet.

Om det i kommande etapper framkommer nya forutsattningar bor man studera
om det gar att linjera trad och belysning i storre utstrackning. Samt aven om det
gar att fa utrymme for ytterligare trad pa hallplatsytorna.
Belysningsberakningar behdver genomforas for att sakerstalla att belysningen
uppfyller géllande belysningskrav. Detta behéver dven samordnas mot
angransade projekt for att fa en naturlig 6vergang mellan belysningspunkterna
vid korsningarna.

En 6vergripande utbyggnadsordning har presenterats genom Etappldsning. Hur
detta ska byggas och hur trafik under byggtid bor hanteras har inte studerats i
denna PM.

Dispenser, tillstand och avtal
Beddmningen gors att marklov kommer att krévas.
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