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1  Uppdrag

Det planeras att bygga ut ICA-butiken vid Munkebacksmotet och riva det intilliggande kontorshuset.
Vart uppdrag ar att utreda trafikbullersituationen for de intilliggande bostaderna och hur den paverkas
av forandringarna pa ICAs fastighet.

Tre olika scenarier ska utredas, vilket stamts av med Stadsbyggnadsforvaltningen och ICA.

¢ Ett nollalternativ med dagens trafiksiffror och dagens ICA
e Ett nollalternativ med framtidstrafik och ny vagplacering, men befintlig ICA
o Ett framtidsfall med 6kad trafikmangd, ny vagplacering och ny ICA

Vi kommenterar aven buller fran in- och utlastningen.

2  Forutsattningar

2.1 Vagtrafikunderlag

2.1.1 Nulage

Nar det galler vagtrafiken och nulaget ska nedanstaende siffror anvandas. Morkbla siffror visar
trafikmangd i modellen och ljusbla siffror visar trafikméatningar. De bla modellvarderna ar inte s&
bearbetare i det finmaskiga natet och Stadsbyggnadsforvaltningen anger att det ar battre att utga fran
de uppmata, dvs ljusbla, vardena.

V& Goteborgs Stad
%4 Trafikkontoret

Figur 1. Vagtrafikunderlag fran Géteborgs stad, nulage.

2.1.2 Framtidsscenario
For framtidsscenariet géller enligt Stadsbyggnadsforvaltningen foljande miljébeddmningssiffror (inkl.
all trafikalstring inom analysen och flyttad utfart till Lilla Munkebacksgatan).
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Figur 2. Framtidsscenariet.

2.3 Forandringar
Foljande férandringar planeras:
o Det kommer ske en mindre breddning av korfalten narmast ICA. Kontorshuset pa parkeringen
rivs
e ICA breddas at tva hall
o Det kommer vara en infart pa Colliandergatan samt in/utfart p4 Munkebacksgatan
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Figur 3. Breddning av korfalt, utékad ICA, kontorshuset rivet, ny in/utfart.
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2.4 Tagtrafikunderlag
For tagbuller har vi anvant foljande underlag:

Trafikunderlaget for spartrafik som ligger till grund fér berdkningarna visar vilka tagtyper som trafikerar
linjen, fordelningen mellan olika tagtyper, antal td4g som passerar per dygn, medel- och maximala
taglangder, dimensionerande tagtyper fér maximal ljudniva, hogsta tillatna hastighet samt
begransande hastigheter for spar.

Trafikunderlag for utredningsalternativet for prognosar 2040 har tillhandahallits av Trafikverket.
Trafikfloden, langd pa tadg samt hastigheter for prognosar 2040 redovisas i tabell 2 nedan.

Tabell 2. Trafikinformation for spartrafik.

Taat Antal Medellédngd Maxlangd Hastighet (STH)
gve (tag/dygn) (m) (m) (km/h)*
Gods 46 572 630 120
X60 (X61) 66,6 150 150 130
Pass 1,8 260 360 130
X50-54 84,2 87 110 130
Y31/32 5,3 80 120 130
X60 49 170 340 130
X40 12,3 82 163 130

*70km/h efter Munkebacksmotet mot Olskroken

2.5 Underlag bangard

Nar det galler buller fran bangarden har vi anvant féljande underlag. Forutsattningar for vilka tagtyper
och antal tdg som rangerar vid bangarden ar i dagslaget okdnd. Om mer detaljerade berakningar ska
utféras infor t ex dimensionering av atgarder eller fasader kan detta utredas noggrannare. | detta lage
beddmer vi dock att nedanstaende underlag racker for att kunna dra slutsatser om bullret pa
fastigheten.

| var utredning har en areabullerkalla antagits med samma storlek som bangarden med
ljudeffektsniva, Lwa, pa 55 dB/m? lokaliserad 2 meter ovan mark enligt ett schablonvéarde’. Ljudnivaer
Over areabullerkalla motsvarar 12 diesellok T44 pa tomgang fordelat éver hela bangarden med Lwa 97
dB? som motsvarar samma schablonvérde.

"Hamtad ur Rapport 2016:04, Kartldggning av bullerfria omraden metodbeskrivning fér Stockholms I&n.
ISBS:978-91-88361-05-9

2 Rapport Pilotstudie, buller fran rangering, utfért av Tomas Jerson pa WSP Sverige AB, 2015-09-03.
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3 Bedomningsgrund

Trafikbullerférordningen SFS 2015:216 med revidering 2017:359 sager i korthet att trafikbuller inte bor
Overstiga foljande, men detta galler bara nybyggnation av bostader:

e 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad

e 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats (nivaer upp till 80
dBA far forekomma hdgst fem ganger per timma dag- och kvallstid).

e For bostader om hogst 35 m? géller dock 65 dBA vid fasad.

Om ovanstaende inte kan uppfyllas bér minst halften av boningsrummen vara vanda mot en sida dar
55 dBA ekvivalentniva inte dverskrids vid fasaden och dar 70 dBA maximalniva inte dverskrids
nattetid.

For befintliga situationer anvands fortfarande Infrastrukturpropositionens riktlinjer. | den finns
atgardsprogram i de fall trafikbullernivaerna ar éver 65 dBA ekvivalentniva.

4  Resultat

4.1 Trafikbuller

| forsta hand ar det inte de radande ljudnivaerna som ska studeras, utan hur stora skillnader som
uppstar da ICA byggs om och byggs ut. For att forsdka skilja pa de skillnader som uppstar av den
normala trafikbkningen och de skillnader som uppstar pa grund av ombyggnationerna pa ICAs
fastighet har olika scenarier studerats.

Se kapitel 7 for en beskrivning hur man upplever ljudnivaskillnader.

4.1.1 Nulage jamfért med nollalternativ

| bilaga 1 visas ekvivalentnivan fér nulaget. | bilagan framgar de ekvivalenta ljudnivaerna som
fargkonturer. Mitt pa de intilliggande byggnadernas fasader visas en tabell for respektive vaningsplan.
Den forsta kolumnen i tabellen ar de ekvivalenta ljudnivaerna (frifaltsvarden). | de efterféljande
kolumnerna anges de maximala ljudnivaerna fran vag- respektive tagtrafik. | bilaga 2 visas
fargkonturer for de maximala ljudnivaerna, men tabellvardena ar desamma som i bilaga 1.

Alla fargkonturer ar de faktiska ljudnivaerna, ej frifaltsnivaer som ar det som kravstalls. For att jamféra
med riktvardena ska darfér tabellvardena anvandas.

| bilaga 3 och 4 visas scenariot "nollalternativ’ dvs ICA ar oférandrat men den normala trafikdkningen
finns medtagen.

e Jamfér man nulaget med nollalternativet ser man att trafikdkningen pa E20 medfér 2 dBA
hojning av den ekvivalenta ljudnivan bade pa vaning 1 och 2 for huset langst vaster ut (hus1).
Det blir ingen skillnad i maximal ljudniva d& den bestdms av den mest bullrande lastbilen.
Antalet lastbilar kan 6ka men inte ljudnivan.

e FOor hus 2 blir motsvarande hojning 1-2 dBA beroende péa vaningsplan.

e FOrhus 3 och 4 ar det 2 dBA hgjning.

e FOr hus 5 blir det 1 dBA hdjning.

e For hus 6 blir det 1-2 dBA héjning beroende pa vaningsplan.

e FOr hus 7 blir de 1 dBA hogre ljudnivaer.
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Vissa hus har redan idag ljudnivaer dver 65 dBA och skulle darmed uppfylla kriterierna i
Infrastrukturpropositionen for atgardsprogram. Vi har inga uppgifter gallande om dessa fastigheter
redan fatt bytta fonster eller andra atgarder. Eftersom det bade ar statliga och kommunala vagar/gator
ar det inte entydigt vem som skulle bekosta eventuella atgarder.

4.1.2 Nulage jamfért med utbyggnadsalternativ
Efter forandringarna pa ICAs fastighet och den normala trafikbkningen hander féljande:

o Hus 1 far 2 dBA hgjning, vilket &r i samma niva som jamforelsen i kapitel 4.1 dvs det ar inte
utbyggnaden av ICA som orsakar forandringen.

e FOrhus 2 kan man dra samma slutsatser.

e For hus 3 sker en 6kning med 2-3 dBA dvs nagot mer an den normala trafikbkningen. Den
extra decibelen kan forklaras av den 0kade trafiken i narheten pga den nya in/utfarten till ICAs
parkering.

e FOrhus 4 ar det 3 dBA 6kning av samma orsak som for hus 3.

e Forhus 5 ar det 1 dBA 6kning dvs detta hus paverkas inte av den nya in/utfarten.

e FOr hus 6 ar det 2-3 dBA 6kning dvs detta hus paverkas lite (1 dBA) av den nya in/utfarten.

e FOrhus 7 blir det 1 dBA hogre ljudnivaer dvs det blir ingen paverkan pga ICA.

4.1.3 Nollalternativ i jamférelse med utbyggnadsalternativ
Om man jamfor framtidssituationen med och utan atgarder pa ICAs fastighet ser man féljande:

e For byggnad 1 blir det ingen skillnad

e Fo&r byggnad 2 blir det ingen skillnad

e For byggnad 3 blir det 1 dBA hdgre pa de lagre vaningsplanen pga den nya in/utfarten
e For byggnad 4 blir det 1 dBA hogre ljudnivaer pga den nya in/utfarten

e Fo&r byggnad 5 blir det ingen skillnad

e For byggnad 6 blir det 1 dBA hogre pga den nya in/utfarten

e For byggnad 7 blir det ingen skillnad

4.1.4 Maximalnivaer

Sa lange det finns tung trafik pa en gata kommer ljudnivan inte att férandras i det fall trafiken okar.
Daremot kommer antalet ljudtoppar att 6ka. Detta har betydelse pa uteplatser/balkonger dar man
tillater ett visst antal éverskridanden liksom inomhus i sovrum.

Da vi inte har statistik pa exakt hur manga lastbilar som kommer under maxtimmen idag eller i
framtiden kan man inte beddma risken for éverskridanden. Pa flygfoton man kan se att i alla fall nagra
av husen har uteplatser pa baksidan av husen och da racker det att riktvardena uppfylls dar. Det ser
ocksa ut som det finns balkonger pa baksidorna, men om det finns byggnader som har sin enda
uteplats pa sin balkong mot ICA kan vi inte bedoma.

Det finns aven krav pa maximalnivaer inomhus i sovrum. Under natten tillats hogst 5 dverskridanden
av nivan 45 dBA. Hur hog ljudnivan blir inne beror pa fasadisoleringen, som vi inte vet nagot om i detta
fall. Om den &r s4 lag att lastbilar medfor dverskridanden kan det finnas en risk att 6kat antal lastbilar
nattetid skulle kunna innebara fler &n 5 dverskridanden av nivan 45 dBA. For att bestdmma detta
skulle battre statistik gallande antalet lastbilar och tidpunkter behdvas tillsammans med uppgifter om
fasadisoleringen.
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4.2 Buller fran in- och utlastningen

Det finns en lastkaj med tre lastplatser samt ett par containrar/komprimatorer for sophantering, se
figur 4. Denna verksamhet ar inte avskarmad utan buller fran verksamheten paverkar intilliggande
bostdder. Trafikbullernivan ar relativt hog i omradet och detta buller maskerar delvis verksamheten
med inlastning och sophantering. Om det senare skulle visa sig att detta ar ett problem sa utfors
atgarder vid det tillfallet. Det kan t ex rora sig om avskarmning med bullerplank eller montage av
vaderskydd pa lastkajen.

Verksamheten finns redan idag och de planerade fordandringarna pa ICAs fastighet bedoms inte ge
nagra storre forandringar nar det géller bullernivaerna fran inlastning/sophantering. Det kan bli fraga
om ett antal ytterligare lastbilar varje dag.

S e

2 ings

Figur 4. ICAs lastkaj.

5 Kommentarer

Det finns osakerheter gallande bullret fran rangerbangarden, da vi har bara anvant en schablon. Vi
beddmer att detta inte har ndgon avgérande betydelse i detta fall.

6 Slutsats

Ljudnivaerna i omradet kommer att 6ka framdver beroende pa den normala trafikbkningen. For nagra
byggnader kommer ljudnivan 6ka ytterligare nagon dB beroende pa den nya in/utfarten, men den
Okningen ar knappast markbar.

Flera maximalnivahandelser kommer férekomma pga trafikbkningen, den flyttade in/utfarten och flera
lastbilstransporter till ICA.
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Ljudnivan ar redan idag 6ver 65 dBA pa nagra stallen, som ar gransen for atgarder i befintlig miljo.
Ytterligare nagra stallen kommer utséttas for ljudnivaer éver 65 dBA dels pga den normala
trafikdkningen och dels pga den flyttade in/utfarten.

7 Upplevelse av olika ljudnivaskillnader

Det ar svart att exakt ange hur olika personer upplever olika ljudnivaskillnader. Normalt brukar man
ange att det behdver skilja 3 dBA mellan tva ljud for att man éver huvud taget ska uppleva en skillnad
pa tva ljud i praktiken. Under optimala forhallanden med personer sittande i tysta ljudlaboratorium med
headset kan man dock skilja pa tva ljud med 1 dBA skillnad.

Det har ocksa visats att en atgard av trafikbuller pa 1 dBA med tiden har medfort farre klagomal i ett
bostadsomrade sa en skillnad pa 1 dBA ska inte helt bortses fran.

Till saken hor att manniskor har daligt hérselminne dvs om man hor ett ljud idag och det andra om ett
ar s& kommer man inte att kunna jamféra ljuden, speciellt om det bara skiljer nagon dB eller 2.

Aven om ljudnivan inte férandra kan man uppleva en skillnad om man hér ljudet fran ett annat hall om
t ex en infart flyttas. Detta kan ocksa paverka bedémningen av ljudet.

8 Bilagor

Bilaga 1 Ekvivalentniva nulage

Bilaga 2 Maximalniva nulage

Bilaga 3 Ekvivalentniva nollalternativ
Bilaga 4 Maximalniva nollalternativ
Bilaga 5 Ekvivalentniva efter utbyggnad

Bilaga 6 Maximalniva efter utbyggnad
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